BJORNETJENESTEN

HVAD DER RORER SIG PA S/S BJORN.

Manrts 2021.
Formanden bar ordet. /Borge BO.
Formanden bhar Fra festudvalget. /Lise LR.
ordet. 0 ar /Bent Holbech.
......................................................... Fra det biStOTiSke. /‘7es Kroman.

) et er ikke spor sjovt at veere en del
af Bjornebanden, ndr coronaen har
haerget os i snart et ar. Skib og vaerksted
har vaeret lukket ned ad to omgange i
2021. Vi savner fellesskabet og
arbejdet pa vaerkstedet og pa skibet.
Med udsigterne til vaccinationerne, der
erved at komme igang, er der vel et
hab om at vores treengsler er ved at
are overstaet. 0g med en antik
dabsattest som vores, star vi jo godt
remme i keen. Men inden vi nar frem
il sprojten, bade en og to gange, ma vi
ok forvente at den nuveerende frist til
dgangen af februar maned, ikke er

en sidste udsattelse.

ed hensyn til den nye kedel er vi ved
t veere ved malet. Vi mangler nu de
idste 300.000 kr. inden den kan
estilles. Stig arbejder ihaerdigt pa at
krive ansegninger til fonde. Vi har i
jeblikket ansegninger ude til
kibsbevaringsfonden, Knud Hgjgaards
ond og til Aage & Johanne Louis-
ansen Fond.

kibsbevaringsfonden har bedt os om
ikke at destruere den gamle kedel nar
en er udtaget af Bjgrn, man gnsker at
inde et sted den kan udstilles.

En skabelsesberetning i billeder. /Fan P. Jap.
Is i danske farvande. /Soren Sch.

@ste nummer kommer i starten af juni.
(Alle er meget velkomne til at komme med

indleg.)
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Skibshevaringsfonden har lovet at veere
behjeelpelig med at finde et sddant sted.
Vi har selv forsegt at afsatte den til MS
-museet, men de var ikke interesseret i at
overtage den.

P& vaerkstedet blev der, inden vi matte
nedlukke, arbejdet med omstyringen der
har faet en kraftig renovering. Capstan'en
erved at blive renoveret, og de to
indfyringer er ved at blive tilpasset, sa de
kan monteres i den nye kedel.

Pa traeveerkstedet er to nye
lanternekasser ved at blive fremstillet, og
inventaret til kamrene pa skibet er ved at
fa en overhaling. Pé skibet var
malerarbejdet bade indvendig og
udvendig igang i efterdret, inden vejr og
corona lukkede. Det vil fortsette til
foraret nar vi kan arbejde igen.

Fremtidsplanerne ser sadan ud pa
nuvaerende tidspunkt. Nar gkonomien
tillader det vil den nye kedel blive ordret.
Det er vores hab at den bliver produceret
i lobet af sommeren og kunne monteres
i Bjorn til efterdret og vinteren. Habet er
atvi kan Bjern i drift til april-maj 2022.

Med disse ord @nsker jeg jer alle en god
vinter og haber vi alle kan ses sa snart
coronaen tillader det.

Borge @stergaard
Formand.
— -

FRAFESTUDVALGET
C orona restriktionerne i 2020 og 2021 til dato har
jo umuliggjort det totalt for festudvalget at
planleegge/arrangere sociale events for vore aktive
bjerne. De events, vi har haft i stabeskeen, har alle
mattet aflyses.
Og nu ma vi vente indtil alle er blevet vaccineret,
hvilket vi haber vil veere inden udgangen af juli, som
det ser ud her og nu. Men sa lover vi - hurtigst muligt -
at arrangere en event af en slags med god mad, kold
ol og en enkelt til halsen og hvad vi ellers kan finde pa

Vi har nok alle savnet rigtig meget, at kunne ses
socialt, nar vi ikke har kunnet ses i remisen eller pa
skibet, og sejle sammen o.s.v.

Sa snart vi igen kan mades i festudvalget, vil vi finde
en dato - formentlig til september - og udsender
invitation til vore aktive, som forhabentlig igen er godt
igang til den tid med at fa vores herlige skib gjort
sejlklar

Bordet er allerede daekket, som | kan se - vi gleeder os
til at se jer igen

De varmeste hilsener

FESTUDVALGET
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40 ar.

5. Februar 1981.

Jeg var pa besag hos min familie, der boede pa
Hadsundvej i Randers, sa der var jo ikke
laengere end jeg kunne ga ned til havnen,
hvortil jeg kom kl. 8,30 og havde ventet at
ankomme som den ferste af os fra foreningen.
Derfor gik jeg straks ned i Maskinrummet hvor
en maskinmester og en kedelpasser var i gang
med at rejse damp, klar til at afga. Her fik jeg at
vide at der allerede var kommet en fra os og
efterfelgende gik jeg til forlukaf'et, hvor Saren
Thorsee, vores meget historiekyndige, var igang
med at undersgge hvad der var i de forskellige
skuffer og skabe, hvor vi blandt andet fandt det
originale Randers Splitflag, som overleveringen
havde fortalt os, stammer fra dengang i 1910,
hvor Frederik den VIII, var pa besag i byen,
ombord pa hjuldamperen “"DANNEBROG”, der
var Kongeskib pa det tidspunkt, og selvfalgelig
farte splitflag agter. Her var der sa at en som
gerne ville sige noget til Majestaeten, sagde:
Det er et flot Flag Deres Majesteets skib forer.
Hvortil Frederik VIII skal have sagt, at sadan et
kan Randers ogsa fa. Sa det er derfor byflaget er
et splitflag, og som falge heraf fgrer Bjorn ogsa
splitflag den dag i dag.

Seren var en mand af fa ord, sa jeg skiftede til
kedeldragt og begav mig ned i maskinrummet,
hvor der var kommet flere af os til. Vores
maskinchef Erik Petersen, Georg Johansen, Erik
Reholt, Aksel Veng og en RIGTIG Fyrbeder,
Svend Larsen, der havde sejlet med
kulbreendere og havde leert mig at fyre med Kul
i Dampskibet “Skjelskar” som vi pa det
tidspunkt var ejer af.

Jeg gik straks igang med at undersgge
maskineriets virkemade og bemaerkede over for
den vagthavende maskinmester, at
kondensatoren var MEGET varm, og det, fordi
lysmaskinen karte som jo i lang tid havde
afleveret spildedamp. Ja, sagde han, men det
ordner sig sely, nar vi gar an, og de tvungen
trukne Pumper begynder at cirkulere sgvandet,
hvortil mit svar var, at jeg havde set at
almenpumpen havde et 2 tommer Rar direkte til
Kondensatoren. Jo, svarede han tilbage, men
det bruger vi aldrig. Det harte vores maskinchef,
hvorefter jeg fik besked pa at starte denne ret sa
store pumpe, med det gode resultat, at trykket i

kondensatoren faldt og vacumet tog over, sa da
vi begyndte pa at mangvrere, var
hovedmaskinen let at fa igang.

Det var forgvrigt let for mig at seette mig ind i
maskineriets virkemade, da jeg var heldig,
under aftjeningen af min vaernepligt, at komme
ud at sejle, bade med stempel- og turbine
maskineri. Farst med fregatten “Niels Ebbesen”,
der var et tidligere eskorte skib, bygget i USA
under anden verdenskrig, og som havde
deltaget i konvojerne til Murmansk. Der var 2
Fire cyl. tregangsmaskiner, ret hurtiggaende,
derfor var der 2 lavtrykscylindre, placeret
henholdsvis for og agter i maskinen og pa en
sadan made, at de fulgtes ad pa krumtappen.
Det andet orlogsfartej jeg gjorde tjeneste i var
Kystjageren " Villemoes”, der havde 2 stk. ATLAS
dampturbiner, hver pa 12000 HK, og da fartgjet
ikke var seerlig stort, gav det en marchhastighed
pa 32 Knob. Meget spaeendende skib at sejle
med, samt der var et godt kammeratskab om
bord. Vi var 8 veernepligtige, der havde lukaf
sammen, ude i forskibet. Vi skulle godt nok gere
tieneste i 18 Mdr. men fik pa den made vores
damp tid, sa vi hurtigere kunne avancere til
mester, nar vi startede i handelsfladen, hvilket
netop skete for mig, da jeg sejlede i GK.

| dok pa Holmen 1984
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Praveturen med Bjern gik godt og ALLE var
enige om, det havde vaeret en interessant
dag. Om aftenen blev vi inviteret til at mgdes
med en nystartet forening “"Bjern's Venner”

Det eri Dag 40 ar siden, jeg havde den store
oplevelse, at veere med til at overtage VORES
keere BJORN, i Randers. Dagen far havde der
vaeret en prevetur, hvor vi blev instrueret i
maskineriet’s virkemade, og turen gik meget
fint, jeg tror vi sejlede en time, hvorefter
Skibsfarer Gunner Draghtmand, satte steevnen
ind i brinken, for at vende damperen, som han
havde gjort sd mange gange fgr. For som han
sagde, der er kun 3 steder pa Fjorden, hvor der
er sten, og jeg ved ngjagtig hvor de ligger !!
Desveerre naede han IKKE, at opleve den
fantastiske tur, vi havde i 2012, hvor vi vendte
tilbage, efter 31 ars fraveer, til STOR gleaede for os
ALLE, inklusiv de mange Randersrianere, der
kunne huske det gamle skib. Selve turen fra
Randers, gik ikke lige efter det planlagte, for det
blev darligt vejr, og vores skibsferer Bob
Nielsen, matte ga til Korser for at bunkre mere
braendselsolie, da de 2 damp forstavnings
braeendere havde brugt mere, end der var
indkebt af olie. Sa for en sikkerheds skyld blev
kursen lagt om og det kom til at betyde, at
BJORN blev liggende i Korsgr, til den 12 Maj,
for sejladsen til Holmen i Kebenhavn kunne
gennemfares.

Det var et lille resume fra dengang og jeg
@NSKER ALLE nuvaerende, STORT TILLYKKE
med den videre restaurering, TAK for Jeres
indsats og god arbejdslyst fremover.

Venlig hilsen Bent Holbech.

Fra det bistoriske.

a det har sgu vaeret noget af en rejse.

Jeg husker tydeligt da jeg farste gang kom
ombord pa Bjern ude pa Refshalegen. Jeg
troede fandme det var lagn. Jeg har aldrig set
sa meget lort samlet pa et sted.

Men her var altsa samlet folk der var sa
entusiastiske, at man troede det var lagn.
Tropsfarer var Carl Andersen, en vidunderlig
vidende mand,

som virkelig vidste noget om det der.

Mit besag var jo beregnet p3, at vi skulle have
kanaliseret nogle penge fra
Skibsbevaringsfonden over i skibet, saledes at
der kunne komme gang i restaureringen. Men
desveerre var Bjgrn dengang jo ejet sammen
med Skjelskar, og den davaerende bestyrelse
ville jo absolut ikke kendes ved
Skibsbevaringsfonden. De var jo helt vaek fra
havelagen. Sa meget, at da fonden fik sine
farste penge i 1990-91 anskede man at give
100.000 kr. til Skjelskar. Men bestyrelsen
svarede ikke engang pa henvendelsen.

Men Carl og jeg keempede videre, og til sidst
lykkedes det faktisk at f& ordnet det hele, sa
Bjorn kunne fa penge. Det satte gang i projektet
og resten er jo historie.

Det er jo nu en ny tid. Man er gaet fra at
restaurere til at drive og sejle med skibet. Og
det er noget helt andet og nogle helt andre
krav.

Jeg haber, at de nuvaerende frivillige forstar det
ansvar de har for at bevare denne sejlende
kulturperle. Teenk jer godt om. Forfald ikke til de
lette og hurtige og ofte billige lgsninger. Det vil
ikke vaere i Carl Andersens and. Og heller ikke i
min! Vi har keempet for at det her skib skulle
laves autentisk og rigtigt. Det er det der gor det
interessant.

Kig estpa. | Sverige er der rigtigt mange
dampskibe og det er der eksperterne findes.
Det er der | skal suge viden til jer.

Alt det bedste fremover.
Kroman
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En skabelsesberetning i billeder.

J eg begyndte at bygge Bjarn november 2019. Efter at have faet tegningerne pa en usb-stick
af Stig fik jeg dem kopieret i 1:25 pa Vester Kopi og betalte alt for meget for dem

Jeg lavede farst en papbjern, for at fa dimensionerne og se hvordan motor mv. kan monteres.

Den 17/9 var Bjarn feerdig nok til at blive

sgsat i Helsingar. Men der manglede stadig en del. Efter nytar er der derfor lavet lanning,

capstand, ankerspil og joller.

Spanterne skal skeeres ud af af Kalen parat. Der er skaret ud til
3.mm. birkefiner. skrueaksel

Dakket sat i, men endnu ikke
ind. limet

Bekleedes med 10x2 mm.
Abachilister.

Listerne i agterstavnen. Bekleedningen holdtfast ~ Agterstavnen er lavet af
med malertape 3 lag tyndt finer.

Daekket ved at blive Faet de farste par lag Rorstammen er lavet af Og roret monteretSide 5
monteret maling. messing



Dakket er lagt med lister Forste gang i vand. Den

med tex-7 imellem. var tset.

Maskincasing, og
skorsten, lavet af et
stykke aflgbsrar.

S5 er det tid at lave Jollerne beklzedes med Nu mangler der kun et
joller. 1x3 mm. Lister. lag maling.

Sgsaetning 17/9 2020

Nb.

Billedet af Bjern i isen pa farste side er lidt snyd. Isen er god nok og skibet er ogsa godt nok,

men skibet pa billedet er kun omkring 1 meter langt. Billedet er taget 11/2 i ar ved Lynaes.
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Is i danske farvande
| sejlskibenes tid hindredes skibstrafikken af vindstille.
For skibe med maskine er is den veerste hindring.

Isbrydning:

| forrige arhundrede var der brydning af is i de store farvande (isvinter) 21 gange, dvs. hvert femte ar i
gennemsnit. | mindre farvande var isbrydning nadvendigt hyppigere.

| dette arhundrede har der endnu ikke veaeret behov for isbrydning; det er nu 24 ar sider der er brudt is i
danske farvande!

Isvinter =>

degntemperatur, °C

gennemsnit december-februar

1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

Isbrydning, teknik:

En isbryder har forsteerket skrog, iseer fortil hvor trykket fra isen ligger.

En speciel staevn gor at skibet glider op pa isen og skibets egenvaegt bryder isen

Isbrydere Almindelige skibe

Moderne Russisk isbrypder
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Huvordan isdekket kan udvikle sig;

- en streng isvinter, 1941-1942

Fig 2 21 Januar 2042,

Slore Streinuager al Frrvandoes
var deikod med iow (5, pm Ve

& Sssvmunlepsalig,

g 4 ) Fvaw 1922 |

i Beivdellge Farvandssirmkringer

—— ] |

Flg. 3. 2. Februmr N2,

var hell dokkel ol Fuslis

Fig. 4. . Febewar 1942,

Nogho Dages vesthig Vind med ret
mildt Vejr havde bred! isen over
slore Strekninger.

¥ Svier, men kum delvis sammen-

Fig. 6. 27. Februar 1942.

frossen Is divkkede det mesie af
Farvandene.

Fig. 6. 14. Marts 1942.

Nedens [sen | Kallegatl var aflagel
| Sveerhed, vor den (Btaget staorkt
i Onlersoon,

P T ST r——

Fig. 7. 30. Marts 1942,

Isen var prakiisk talt forsvendet
fra Katlegat, men var eadau vold-
som! pakket | Dele af Oslersocn,

i
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Isskruninger ved Kronborg, februar 1922
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SERRE

0 — -
0 20 40 60 80 100 120 140

antal dage pr vinter med is i @resund

antal ar ud af 65, 1861-1926

Isvinterens varighed, eksempel Oresund

Mellem 1861 og 1926 var der is i @resund 34 gange, eller ca. hvert andet ar
Varigheden af af isen disse ar var mellem 20 og 80 dage. | snit 43 dage, men

to ar havde meget lzengere varighed. 120-140 dage.

Hyppig isbrydning nodvendigt! - eksempel Randers Fjord;

1. Baggrund
= Randers var Jyllands starste by ar 1800
= Randers” opland er 15% af Jyllands areal.
= Vognfabrikken Scandia, lavede jernbanemateriel til hele Danmark fra 1876; stor
import af teaktrae og jern.
= Jstjyske kabmaend opretter Korn og Foderstof-kompagniet (KFK) i 1896; indsejling

af grovfoder, udsejling af kornprodukter Side 9



> Meget stort kuldepot i Randers, var Danmarks starste i 1960.
> (Statsminister i 8 ar Jens Otto Krag og LO Formand i 15 &r Thomas Nielsen var fra

Randers)
= Randers havn skal fungere hele aret!
= Men Randers fjord er 30 km lang, med en 30-50 m bred sejlrende.
= Og Randers Kommune er Danmarks koldeste (Jesper Theilgaard, Trap Danmark).
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Saltholdighed tre steder i Randers Fjord gennem 1995.
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Der har ofte veeret problemer med is.

Ferskvand fryser allerede ved 0°C mens Kattegats saltvand fryser forst
ved -1.2°C.

Selvom Randers fjord er i forbindelse med Kattegats saltvand er den
indre fjord fersk.

Gudenaen lgber ud i Randers Havn der er fersk i overfladen (se (1) pa
figur herunder).

Leengere ude er overfladevandet lidt mere salt (2), mens overfladevandet
for enden af fjorden til tider er lige sa saltholdigt som bundvandet fra
Kattegat (3).

Randers Fjord har derfor ofte veeret udsat for is og isbrydning var
nedvendigt.

2. Randers’isbryder SS Bjorn.

=

4 4 4 443

=

Danmarks farste vellykkede isbryder og bugsérbad, levereti 1909 for kr. 121.918,15;
virkede i Randers 1909-1981.

S/S Bjern er et kulfyret dampskib der stadig er levende.

S/S Bjern var navnefar til alle senere (stats)-isbrydere; Store Bjarn, Thorbjarn, etc.
Gennem de 72 ar hvor S/S Bjarn var aktiv blev der brudt is hvert 2-3 ar.

S/S Bjorn kunne arbejde op til 350 timer pa en isvinter, men 1962-63 var der 725 timers
arbejde gennem 4-5 maneder.
Selv nar indsejlingen til Randers ikke er frossen kan der vaere behov for

hjeelp

i svajebassinet inde ved byen nar skibene skal vendes.

Soren C.

Status pad penge til ny kedel i februar.

Dette er bvad vi bar faet ind fra

fonde.

Dette er bvad vi mangler for at
komme videre. Nesten i mal!
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