Amtsbanegarden i Senderborg.
Denne artikel er tidligere bragt i ArkivNyt 2006-2

Det er nok efterhdanden et fatal - uden for jernbane- og lokalhistori-
ske kredse - der kender til Alsener Kreisbahn/Amtsbanerne pa Als.

Det er da ogsa leenge siden, at banerne eksisterede; men man kan
stadig finde “spor” i byen fra dengang, omend de feerreste taenker
over, hvilken fortid disse har haft.

Amtsbanerne dbnede den 6. februar 1898 og lukkede den
28. februar 1933. Banerne var smalsporede med 1000 mm spor-
vidde, og bestod af streekningerne Sgnderborg-Vollerup-Nordborg
og Vollerup-Skovby, samt L. Mommark-Mommark Feerge.

Banerne var anlagt og indtil 1921 forpagtet af det tyske selskab
Lenz & Co.

Amtsbanegirden 1898-1913

Amtsbanegarden i Sgnderborg blev anlagt pa et areal syd for Mglby,
dvs. omradet mellem de nuvaerende Hermann Bangs Gade og
@stergade. Selve banen kom ind nord fra mellem Mglby og Lgngang.

Banegardsbygningen var opfgrt ud mod den daveerende
Bahnhofsstrasse, nu Jernbanegade. Selve bygnmgen var “udstyret”
med en del arkitekto-
niske detaljer, der dog
langt fra var sa store
udskejelser, som de
findes pa amtsbane-
gardene i Abenra og
Haderslev.

[ banegardsbyg-
ningen i Sgnderborg
fandtes vente-
sale for 2. og 3. Amtsbanegdrden
klasse (1. klasse fand-
tes dengang ikke ved amtsbanerne). Endvidere var der en restaura-
tion, ekspeditionslokaler, og pa fgrste sal var der kontorer.

Bygningen havde valmet tag; det vil sige, at tagkonstruktionen
havde fire skratstillede flader - altsd ogsa over gavlene.
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Ventesal i Sgnderborg disse 13 en mellemflgj.
Loftsetagen blev
kun delvist udnyttet, men i tilslutning til underetagen fandtes i
sydenden et pakhus. Lidt lzengere mod syd 13 en side- og en ende-
rampe. P4 grund af den stigende trafik matte pakhuset udvides
allerede i 1903 og igen i 1904.

Der fandtes ingen perroner, bygningen 1a neermest i plan med
svellerne. Overfor 14 den kombinerede remise og veerksted med to
spor, som var opfgrt i 1899. I sydenden 14 nogle depotspor, og sporet
foran banegardsbygningen fortsatte mod syd til havnen.

08008

Havnebanen

Det meste af godstrafikken pa ABA til Sgnderborg gik til havnen,
hvortil der fra starten var anlagt bane. Fra banegarden fortsatte den
pa en bro over @stergade og videre ned mod syd.

Ved stranden drejede den sa hen forbi slottet og hen langs hav-
nen. Fra denne kurve anlagdes der i 1909 et sidespor langs med
stranden, forbi Kurhusskoven til det nye gasveerk ved Ladegarden til
transport af kul. Denne trafik fortsatte indtil 1951, idet kommunen
overtog et lokomotiv og nogle vogne efter nedlaeggelsen.

Fra havnebanen var der sidespor ud pa Sgnderbro, ved
Dampskibspavillonen og langs med Sgnder Havnegade. Oprindeligt
endte den vistnok ca. dér, hvor Ewers tidligere havde sin store silo (i
dag Multikulturhuset), men sporet blev senere forleenget mod nord
til Kulhandel A/S - nord for Kasernen.

Undervejs passerede banen den gamle pontonbro. Der var flere
gange planer om at etablere sporforbindelse til Statsbanegarden
(abnet 1901) pa Sundevedsiden, men det blev aldrig til noget.
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Amtsbanegarden 1913-1933

Som neaevnt steg trafikken pa amtsbanerne, og efterhdnden var det
ikke nok med udvidelser pa banegarden i Sgnderborg. Man erhver-
vede derfor et areal nord for Herman Bangs Gade. Her opfgrte man
et nyt, tresporet veerksted, og pa hjgrnet af Mglby opfgrte man et
vandtarn, ligesom der ogsa blev bygget en tjenestebolig nord herfor.

Vandtarn og vaerksted stod feerdige i 1911. Hvordan selve vand-
forsyningen til lokomotiverne foregik, ved jeg desveerre ikke.

Den gamle, kombinerede remise og veerksted blev nedrevet, og pa
stedet opfgrtes et nyt og stgrre pakhus med funktionzerbolig. Syd for
det nye pakhus byggede man en tosporet remise.

Syd herfor anlagde man en kulgérd med sidespor og endda med
en rigtig rampe og en kran til at betjene lokomotiverne ved siden
af kulgarden. Mellem depotsporene fandtes en vognvaskeplads, en
vognveegt og en askegruppe.

Den gamle banegardsbygning blev nedrevet og en ny og stgrre
blev opfgrt. Den stod feerdig i 1913 (den nuveerende Rutebilstation).
Det var (er) en rgdstensbygning med hvide vinduer og dgre.

De andre nybygninger var forgvrigt ogsa r@dstensbygninger. Ud
mod Hermann Bangs Gade 13 der en nydelig, lille indhegnet have,
hvor der i dag altid er :
en stak cykler parke-
ret!

Amtsbanerne fik
forst forbindelse
med omverdenen i
1921 ved abningen af
Mommark Feerge. Der
var i Mommark Faerge
anlagt en sporgruppe,
saledes at normal- Rutebilstation
sporede vogne kunne
kgres op pa smalsporede transportgrer. En sddan gruppe blev ogsa
anlagt under Christian d. X Bro ved indvielsen i 1930.

Syd for bygningen fandtes et lille toilethus, mens rampen forblev
pa sin plads.

Som sagt gik banen nord ud af byen. Ved indkgrselen skulle der -
ifslge Dybbglposten - have varet en form for et signal, men de neer-
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mere detaljer kender jeg ikke. Der blevi 1920’erne anlagt sidespor
fra banen mod Vollerup ved passagen af Kongevej til Det Nordiske
Kamgarnsspinderi; men de naermere detaljer kender jeg heller ikke.
Efter denne stgrre modernisering blev der, mig bekendyt, ikke foreta-
get udvidelser eller eendringer pd banegarden.

Jeg har heller ikke kendskab til eventuelle foranstaltninger i for-
bindelse med indfgrelsen af motordrift i 1925, omend man dog pa
en eller anden made ma have tanket braendstof.

Damplokomotiverne
Damplokomotiverne ABA 40, ABA 41 og nedenstaende damploko-
motiv ABA 42 blev bygget af Stettiner Maschinenbau AG, Vulcan,
Stettin.

ABA 42 er sandsynligvis bygget i 1924 og kgbt fra fabrikken i
1927 af amtsbanerne.

Damplokomotivet
blev ved nedlaeggel-
sen af amtsbanerne
pa Alsi 1933 solgt
til Greifenberger
Kleinbahn og under-
sggelser har vist, at
et enkelt af lokomoti-
verne er blevet taget
P B Al e ud af drifti 1977 i
ABA 42 damplokomoti Polen.

[ haeftet “Og sd kom-
mer toget Trine”, som blev udgivet i 1972 af Signalpostens Forlag,
har tidligere stationsforstander i Sgnderborg, S.S. Nielsen, bl.a. givet
folgende beskrivelse af damplokomotiverne og vognene pa amts-
banernei1921:

“Banens 9 persontog bestdr foruden lokomotivet af 1-2 to-akslede
personvogne til cirka 30 rejsende i hver. Herudover en pakvogn og
eventuelle hastervogne. Hertil kommer cirka 100 lukkede og dbne
godsvogne med hver 5 tons lasteevne.

Der forefindes en 2. klasse kupé, men hverken den eller 3. klasse
har toilet. Belysningen sker ved elektrisk belysning, hvorimod Abenrd
banen stadig har petroleumslamper pd grund af gkonomien.

s
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Lokomotivet har en laengde pd ca. 5 meter, og den tjenstfaerdige
vaegt er omkring 14 tons inclusive 2 tons vand og kul.

Lokomotivets hastighed er 30 km/t”

Lokalhistorisk Forening i Sgnderborg har faet oplyst, at pafyld-
ningen af vand pd damplokomotivet ude i Vollerup skete saledes:

“Pdfyldningen af vand skete fra en brgnd, hvorfra fyrbgderen pum-
pede vandet op i lokomotivet.

Fyrbgderen mdtte som sagt ned i selve brgnden for at pumpe
vandet op; imens han ordnede det, havde det gvrige personale god
tid til at afleegge besgg pd restaurationen. Der gik nemlig en vis tid,
for “dampen var oppe igen’, idet vandet, som blev pumpet op, var ret
koldt”

Amtsbanegarden i tiden efter 1932

Ak ja, hvilken herlighed var Amstbanegarden (i kgreplanerne
benzevnt Sgnderborg By ) og banerne ikke - endda den af de sgnder-
jyske amtsbaner med den bedste gkonomi. En sddan herlighed
kunne jo ikke vare evigt!

11932 indgik Sgnderborg Amt en aftale (£ Kohandel) med DSB
om nedlaeggelse af ABA og statsbanerne Vester Sottrup-Skelde og
Padborg-Tgrsbgl samt en ombygning af streekningen Sgnderborg-
Mommark Feerge til normalspor og oprettelse af DSB’s rutebilvaesen.

Banerne lukkede som sagt den 28. februar 1933 under stort
opbud pa stationerne, ogsa i Senderborg, men der med en trykket
stemning.

DSB overtog banegarden og indrettede rutebilveerksted i det tid-
ligere vaerksted. Pakhuset var i mange ar lager for forskellige virk-
somheder, men er - sammen med vandtarnet - forleengst nedrevet.

Taxaerne holder nu til, hvor pakhuset tidligere 1a.

Tilbage fra Amtsbanens tid findes nu blot - som nzaevnt - kun
enkelte “spor” i landskabet/bybilledet; billederne pa arkivet og
banernes arkivalier i Abenra. Alt andet er nu historie.

Den nye statsbane blev lagt op gennem Jernbanegade og tveers
over det tidligere baneareal til Kongevejskrydset, hvorfor toilethuset
matte vige.

Kommunen anlagde Holger Drachmanns Gade henover den syd-
lige del, ligesom “Smgreksporten” blev opfgrt her med sidespor til
DSB.
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Broen over @stergade er ogsa veek, men raekvaerket skulle sta-
dig eksistere som havehegn et sted i byen! Der findes endvidere en
lille rest af den gamle linjefgring bag det gamle veerksted i form af
Jernbanegyde.

Den nye statsbane dbnede den 15. juni 1933. Den var teenkt som
en forbedring af Sgnderborgs gst-vest forbindelser, men blev aldrig
nogen stgrre succes.

Man kan diskutere, om man burde have forudset deti 1932-33
- Lillebzeltsbroen var jo pa vej. I hvert fald lukkede den nye festivitas
den 27. maj 1962. Nok lidt mere lystigt end i 1933.

Oprindelig artikel af Lars H. Bak. Redigeret i 2022 af Lars Rasmussen




