TM2B, Rolls-Royce Gnhnome

Historik

Ursprungligen var denna motor
en General Electric konstruktion
med benamningen T58 och
framdrev USA:s forsta jetdrivna
helikopter ar 1953.

Nar General Electric lade ner
produktionen av T58 1984 var
mer an 6300 motorer
fortfarande i drift i helikoptrar
runt om i varlden.

| England tillverkades T58-
motorn pa licens av Rolls-Royce
under benamningen Gnome
1000/1200/1400 vilka senare
installerades i Svenska
Flygvapnets— och Marinens
Boeing Vertol helikoptrar.

Totalt tillverkades ca 2600
Gnome-motorer fram till 1998.

Ar 1960 beslutade Svenska
Flygvapnet och Marinen att
kdpa 13 stycken Boeing Vertol
107. Dessa levererades 1963 till
1965. Dessa, tio till flygvapnet
och tre till marinen, levererades
fran augusti 1963 fram till juli
1965..




Beteckningen inom flygvapnet var Hkp 4A och fér marinens exemplar Hkp
4B

Detta var forsvarets forsta tyngre helikoptrar med en lyftférmaga pa 4-5
ton. Inom flygvapnet anvandes Hkp 4A fram till 1992 for
raddningsuppdrag till havs och for olika transportuppdrag. Marinen
anvander sina Hkp 4B framst for ubatsjakt, minsvepning och olika
raddningsuppdrag.

| samband med att Hkp 1 gick ur tjanst 1973 anskaffade marinen
ytterligare atta Kawasaki KV-107/Il, licenstillverkade Boeing-Vertol 107-lI,
vilka fick beteckningen Hkp 4C.

Marinen anskaffade en begagnad Boeing Vertol 107 som modifierades i
Sverige till Hkp 4B-standard.

Dessutom fick marinen 1991 6verta fyra Hkp 4 fran flygvapnet, vilka
senare modifierats och férsags med utrustning for ubatsjakt, torped och
minfallning. Dessa fick beteckningen Hkp 4D.

Totalt fanns 1999 drygt tio Hkp 4B/C/D i aktiv tjanst vid marinens olika
helikopterenheter, som numer ingar i forsvarets helikopterflottil;.

Helikoptertypen, med sina dubbla motorer, anses vara synnerligen
driftsaker eftersom den har férmaga att flyga vidare aven om en motor
skulle stanna.

Totalt antal verkstadsbesok av TM2 motorn vid CVA under aren 1967 till
1997 var ca 400.



Turboaxelmotor TM2B (Rolls-Royce Ghome H.1200)

Denna motor ar tillverkad av Rolls-Royce och framdrev Svenska
Flygvapnets och Marinens helikopter HKP4 (Boeing Vertol 107 II-
14/15 och Kawasaki KV 107 [I-16)

Teknisk beskrivning

Motortyp: Turboaxelmotor med 10 kompressorsteg, ett HT-
turbinsteg och ett LT- turbinsteg.

Langd: 1550 mm

Bredd: 460 mm

Hojd: 500 mm

Motoreffekt, friturbinaxel: min 1250 hk

Friturbinvarvtal: max 19500 v/min

Friturbin: Friturbinen innehaller ett turbinsteg. Friturbinen roterar
konstant med 19500 rpm.

Statisk dragkraft: 69 kp

Motorvarvtal: 26300 v/min

Kompressor, tryckférhallande: 8,21:1 vid 26300rpm
Turbintemperatur: max 685 grader Celsius

Vikt: 220 kg
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Turboaxelmotor typ TM2 forekommer huvudsakligen i tvd versioner:
TM2B och TM2C. (Ett fital TM2A-motorer finns; de modifieras
emellertid efterhand till typ TM2B.) Kinnetecknande for TM2B-mo-
torn (bild 1) #r att den dr utrustad med en till utloppsdelen fist re-
duktionsvixel, som reducerar varvtalet pa den utgdende drivaxeln.
TM2C-motorn (bild 2) saknar diremot en sddan vixel.

Reduktionsvixel

Bild 2. Motor typ TM2C, sedd fran vinster
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Bild 12. Luftstrommens samt {orbriinningsgasernas tryck- och
temperaturvariation vid passagen genom motorn



De olika versionerna av Hkp4 i Forsvarsmakten

Totalt 16st Hkp 4 har levererats till Forsvarsmakten genom aren
| fyra olika versioner A-D.

Hkp 4A
Flygvapnet var forst med att erhalla 10st Hkp 4A under 1963-

1964. Den forsta maskinen gick till F8 Barkaby. | flygvapnet
anvandes helikoptern framfor allt som raddningshelikopter. Nar
Flygvapnet langt senare erhdll sin nya helikopter, Hkp 10 sa
modifierades fyra av FV Hkp 4A i borjan av 90-talet och fick da
beteckningen Hkp 4D och dessa tillférdes marinen. Den
korrekta benamningen pa just denna typ ar Boeing Vertol 107-
11-14,

Hkp 4B
| samband med att FV fick sina forsta helikoptrar sa erholl

marinen sina tre forsta helikoptrar fran Boeing. Det var
maskinerna Y61-63 som tillverkades och levererades 1966. Bara
tva ar efter leveransen sa totalhavererade Y62 vid Huvudskar
och sex av de atta som fanns ombord omkom. For att ersatta
den maskinen sa hittade man den helikopter som blev Y64.
Detta ar en historia for sig, och mer info om detta finns att lasa
under Y64 langre ned i texten. Den korrekta benamningen
typen ar Boeing Vertol 107-11-15.

Hkp 4C
FOr att ersatta Hkp 1 i marinen sa bestalldes ytterligare 8st

helikoptrar. Boeingfabriken i USA hade vid denna tidpunkt
slutat att tillverka Vertol-107. Men lyckligtvis hade en
produktionslina satts upp hos Kawasaki i Japan i stallet. 4C blev
saledes, till skillnad fran de fyra forsta, istallet licenstillverkad i


https://web.archive.org/web/20160422000404/http:/www.boeing.com/rotorcraft/military/ch46e/index.html
https://web.archive.org/web/20160422000404/http:/www.avrosys.nu/aircraft/Heli/501hkp1/501HKP1-05-F9Mars1969.jpg

Japan av Kawasaki under benamningen Kawasaki KV 107-11-16.
Dessa maskiner levererades 1972-1973 till marinen.

4C var annorlunda (battre) utrustade an tidigare helikoptrar da
den var sarskilt framtagen for SAR andamal med storre
branslevolym, sdkstralkastare och battre navigationsutrustning.
Bland annat var den aven utrustad med en styrautomat (SA-08)
som gjorde det betydligt lattare for piloterna att hovra med
helikoptern under svara férhallanden.

Denna helikopter skulle fran bérjan bendmnas Hkp 7, men
andrades senare till 4C.

De atta individerna som levererades i denna serie benamndes
Y65-Y72.

Hkp 4D
Helikopter 4 var som bekant den stora arbetshasten i marinen.

Framfor allt som ubatsjakthelikopter under 80-talets intensiva
ubatsjaktperiod men aven som sjoraddningshelikopter.
Marinens Hkp 4 flotta hade mycket stort gangtidsuttag och
man ansag att ytterligare helikopterresurser skulle behovas for
att forstarka upp. Nar flygvapnet fick sina nya Hkp 10 sa
dverférdes fyra av flygvapnets tio Hkp 4A till marinen 1991.

Dessa individer var 93, 95, 98 och 99. De modifierades snabbt
for att bli en sjdoperativ helikopter och fa samma status som
dvriga marinhelikoptrar. Detta innebar bland annat starkare
motorer, kompositblad och styrautomat.

Dessa fyra helikoptrar fick efter ombyggnaden beteckningen
Hkp 4D och individnumren Y73-Y76. Marinen forfogade i och
med detta over totalt 14st Hkp 4.


https://web.archive.org/web/20160422000404/http:/www.khi.co.jp/product/aerospace/helicopter/

Modifieringen av sju Hkp 4A & 4B (Y73-76 samt Y61, Y63 och
Y64) till Hkp 4D standard genomfordes i SAS lokaler pa Arlanda
av SAS personal forstarkt med personal fran bl.a.
Férsvarsmakten och FMV.

Kalla: Skipper Defence
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Svenska Flygvapnet Hkp4A (Boeing Vertol 107-11-14 )

Svenska Marinen Hkp4B (Boeing Vertol 107-11-15)
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