Aubisque memoarer

Jag skall berdtta 1ite om mig sjalv.

Vi kvinnor talar inte s& gdrna om d1der, men for att f&8 Er for-
stdelse s§ har jag passerat strecket for 40 motordr.

Jag dr fodd i sddra Frankrike och kom som tondring till Sverige
och var inte helt pd det klara med vad som forviantades av mig.
Jag har inga syskon bara kusiner runt om i vdrlden, sd jag kdnner
mig rdtt sd ensam ibland.

Frdn allra férsta stund hade jag ett enkelt, delvis manuellt reg-
lersystem. Jag skulle ju bara fungera som sandbldster i Saharas
oken. Nu var jag upphdjd i rang och nivd till flygmotor med krav,
att efter en enkel varvtalsorder skota allt sjalv.

Forsta &ren vid SAAB, didr forkovrade jag mig och med tiden fann
mitt rdtta jag. Under de forsta tondren var jag nog ratt besvar-
1ig. Jag kdnde mig trots allt dlskad. Min lynnighet och eldighet,
liksom en viss tjurighet hade en eggande inverkan pd den svenske
mannen. Jag har haft och har mdnga d1skare. Vdren 1968 flyttade
jag ti11 CVA, ddr jag fann trygghet och omtanke och dit jag alltid
dtervinder for rekreation efter mina dventyr i luften.

Jag har inte alls varit helt ndjd med mig sjdlv alla gdnger eller
pd det sdtt jag blivit behandlad. Det forsta stora ingreppet var
ndr jag bytte ut och dndrade oljesystemet. Bl a hade jag en burk
pd ryggen for urluftning som jag blev av med. Jag har nog aldrig
kunnat hdlla riktigt tdatt pd oljesidan utan laborerat med en mingd
preventivmedel. Genom att dndra namnet pd tillverkaren forsokte
dom lura mig en gdng. Trots allt, det dr trdkigt att vara

perfekt.

Jag har till och frdn varit lite klen. Radialkompressorn, min ena
lunga, brast i kraftoverforingen frdn turbinen. Min tvddelade kom-
pressorrotor har svdrt att hd11a ihop och dr kinkig pd vulkningen
av fogmassan. Den har pd dldre dar ocksd fdtt forslitningssymtom.

Mina ledskenekransar vdllar mig bekymmer. Forst var det i tur-
binen. Ndgon sndl jikel trodde han kunde spara in pd kostnaden for
ett antal skruvar. Jag kan tala om att dessa f@ blev dyra.
Axialkompressorledskenekransen hdller jag ocksd p& och jobbar

med. Min frimsta del, inloppsledskenorna, 1dmnar dom aldrig ifred.

0j, oj vilka krav som stdlls p& mig.

Bland mina beundrare finns framfor allt en som vill ha mig perma-
nentad jamt. Inga flyende lockar som leker i vinden och ruskar jag
pd huvudet s§ det kdnns 1ite i tdrna, d§ sdtter han mig i skamvrdn
och kor mig bums till frissan.



Ndgon gdng skall ledskenesystemet f§ ett eget kapitel.

Jag har ju kjol, dels for att dolja mina ndatta grundformer och
dels for att pd mitt eget smarta sdtt ge styrka. Styrka far jag
genom att mitt flaktarbete fordelas till grundmotorn och till
flaktkanalen. Fldktskovlarna dr min exklusivaste och kurvigaste
detalj. Den har vdllat svdrigheter, skador och stora kostnader
under dren. Belastningen p& dessa ar stor. Jag ar ocksd kittlig,
framst pd 18ga varv dar flaktarbetet kan bli frustrerande. Det har
hdnt att jag ndtt bristningsgridnsen for vad skovlarna td1 och
kastat ut dem genom inloppsdelen. Jag dr ledsen for vad som hdnt.

Berdttar jag bara om sjukdommar. Ja, vad gor du sjdlv? Vadret?
Det dr klart jag dr intresserad av vddret. Min hjdrna, d v s
brdnsleregulator och turbintemperaturregulator kdmpar jamt en kamp
mot elementen f6r att visa min funktionsduglighet. Min startvil-
lighet har ocksd Gkats sen jag fitt battre forsorjning, efter det
att de gamla sura kragarna forsvann. Jag har ocksd battre strom-
ledare och komponenter i nervsystemet. Efter mdnga drs modifie-
ringar har jag fitt ordning pd startspridarna. Tror jag.

I a1l tysthet har jag bussat om vissa slitsbanor och metall-
behandlat en mﬁngd komponenter i hjdrnan. Du skall veta att mina
rorelsespel ar sd sniva som ned till §tta tusendelar, ok de
flesta tio d&. Jag gillar inte skit, ursdkta fororeningar.

Ténk dig min reaktion ndr dom gav mig blastermedel. Vilken pers,
jag fick t o m dricka dieselolja, hinkvis. Min huvudoljepump blev
tvdrarg och vdagrade jobba. Nu jobbar jag sdkert igen och utnyttjas
pd alla forband. Jag dr stolt over det arbete jag utfér. Jag har
bl a utbildat alla de piloter som nu bemannar vdra plan. Jag har
flugit 713.000 timmar och gjort mitt 2000:e verkstadsbesdk. Jag
har k1lidttrat frdn 150-timmars dversynsintervall till 700 timmar
och Tovar fler. Jag har gjort och gor succé varlden dver i
baletten. En sexa skdne, didr jag utfor hisnande mandvrer.

Mina &dlskare och beundrare kommer jag dven framgent att som nu
tillfredstdlla och bedra med samma hetta som tidigare.

Du vet, livet borjar efter 40!



