
Historik om museets RM8B. 

Individnr: 9434, Förrådsbeteckning: M2252-640820, 

Leveransdatum: 1981-01-13 

Total driftid: 1325 timmar, Monteringshistorik i SAAB JA37 Viggen 

nr: 37327, 1020 timmar, nr: 37415, 64 timmar, nr: 37441, 87 

timmar, nr: 37356, 154 timmar. 

Motorn drifttidsförlängdes med 100 timmar så att drifttid kvar till 

SÖ (Stor Översyn) blev 329 timmar. 

Blev utlånad till F14 som utbildningsmotor, senare utgallrad och 

överlämnad till FMHS (Försvarsmaktens Halmstadsskolor) för 

utbildningsändamål. 

Tekniska uppgifter. 

Motorn är avsedd för framdrivning av SAAB JA37 Viggen. 

Tillverkare: VOLVO AERO (Ursprung Pratt & Whitney JT8D) 

Första motorprov: 1964 

Antal tillverkade motorer: 173 (serienummer: 9401-9573) 

Längd: 6,23 m 

Diameter: 1,03 m 

Vikt: 2220 kg 

Dragkraft Utan efterbrännkammare 7415 kp  

Dragkraft Med efterbrännkammare 13125 kp  



 

 

RM8B Turbojetmotor (Pratt & Whitney JT8D-22) 
BESKRIVNING 

 

Turbojetmotor av dubbelströmstyp. 

Består av en Gasgenerator och en efterbrännkammare. 

Gasgeneratorn är av dubbelrotorutförande, med en trestegs fläkt, en LT kompressor och en HT 

kompressor och en fyrstegs turbin samt efterbrännkammare 
 

MÅTT- OCH VIKT 

  

Motordiameter, max ca 1350 mm 
 

Längd med efterbrännkammare vid rumstemperatur ca 6240 mm 
 

Längd med efterbrännkammare vid max drifttemperatur ca 6250 mm 
 

Längd, Gasgenerator ca 3490 mm 

Vikt, total med extra utrustning, ca 2353 kg 
 

PRESTANDA   

Vid ”max tänd EBK” 

Varvtal HT- rotor: 11658 v/min 

Dragkraft: 13125 kp 
 

Vid ”max släckt EBK” 

Varvtal HT- rotor: 11544 v/min 

Dragkraft: 7415 kp 

Kompressor, tryckförhållande: 16,5:1 vid 11544 v/min 

Max utloppstemperatur ca 600 grader Celsius 
 

Turbojetmotorer i Svenska Flygvapnet 
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Historik 

1962 tecknades ett licensavtal mellan Kungliga Flygförvaltningen (KFF) och 

motortillverkaren Pratt & Whitney (PWA) om en utveckling av den civila motortypen 

JT8D-22 till den militära motorn RM8. 

Pratt & Whitney JT8D-22 Turbofläktmotor 

 Denna motortyp var den grunddesign som det utgicks ifrån vid konstruktionen av 

motor RM8A & B till SAAB 37 Viggen.  

JT8D-1 blev framtagen för framdrift av trafikflygplanet Boeing 737 år 1964. Motorn 

blev också en drivkälla i McDonnell Douglas DC9.  

Fler än 350 operatörer använder olika versioner av JT8D för framdrivning av mer än 

4500 flygplan.  

Fler än 14000 motorer har byggts.  

Specifikation 

 JT8D är en turbofläktmotor med:                                                                                 -

-3 fläktsteg                                                                                                                    -

-6 kompressorsteg                                                                                                         

-3 turbinsteg                                                                                                                   

-by-pass förhållande: 1,74                                                                                               

-tryckförhållande över kompressorn: 18,2- 19,4 beroende av version                             

-dragkraft: 7000 till 9000 kp beroende av version 



 

 

Historik 

Pratt & Whitney Turbofläktmotor TF30 

Erfarenheter överfördes bl.a. från PWA:s militära motor TF30 som hade stora likheter 

med den planerade RM8 motorn, som t.ex. reglersystem och efterbrännkammare. 

TF30 är en militär turbofläktmotor försedd med efterbrännkammare (EBK). 

Den hade en dragkraft upp till ca 9500 kp.  

Första flygningen med TF30 var 1964 och produktionen fortsatte fram till 1986. 

 

 

 

 













 

Flygplan JA 37 Viggen 

149 stycken JA37 levererades mellan åren 1979 och 1990. De togs ur 
tjänst 2004. 

S/N 37301- 37449 

Tekniska data: se AJ37 

Skillnad mot AJ37: 

• Längd:                                     16,4 m 

• Höjd:                                        5,9 m 

• Motor:                                      RM8B 

• Dragkraft:                                7415 kp, med Ebk: 13125 kp 

• Max last:                                 1700 kg (utan fälltank) 

• Max startvikt:                          18600 kg 

• Max hastighet:                         Mach 1,2 (låg höjd) 

Beväpning m.m. 

• Extern tank 

• 6 x 135 mm M70 ryckets (364 kg) 

• 4 x 120 kg M63FFV Sprängbomb m/71 Virgo 

• 4 x 80 kg Ljusbomber 

• Rb 04E, Saab 304 (620 kg) robot mot sjömål 

http://www.canit.se/~griffon/aviation/text/missiles/asm.html#rb04


• Erijammer 200 ECM kapsel (350 kg) 

• BOX-9 Motmedelskapsel (325 kg) 

• Rb 75/75T Maverick (295 kg) 

• Rb 05, Saab 305 (305 kg) robot mot land och luftmål 

• 30 mm Aden automatkanon (364 kg) 

• Rb 24/24J Sidewinder 

Tekniska data AJ37 
 

• Längd:                                     16,3 m 

• Spännvidd:                              10,6 m 

• Höjd:                                        5,6 m (med fälld fena: 4 m) 

• Tomvikt:                                   9500 kg 

• Max last:                                  3600 kg (utan fälltankar) 

• Max startvikt:                           18000 kg 

• Max hastighet:                         Mach 1,1 (låg höjd), Mach 2+ (hög 
höjd) 

• Max höjd:                                 18000 m 

• Startsträcka:                             400 m 

• Landningssträcka:                    450 m 

• Landningshastighet:                 220 km/tim 

• Motor:                                       RM8A 

• Dragkraft:                                 6690 kp, med Ebk: 11790 kp 

• Bränsleförbrukning:                  ca 200 liter/min, ca 600 liter/min 
med Ebk 

• Räckvidd:                                 2000 km 

http://www.canit.se/~griffon/aviation/text/missiles/asm.html#maverick
ftp://ftp.sunet.se/pub/pictures/vehicles/aircraft/aj37_01.jpg
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Skrotning av Fpl37 

Skrotning av fpl37 har pågått sedan 1993. 

Skrotning av ett fpl37 tar fyra veckor, mer tekniskt avancerade versioner tar sex 
veckor. 

Skrotningen utfördes försiktigt i syfte att ta tillvara materiel som kan används som 
reservdelar. 

Ca 80% av den elektroniska materielen togs tillvara för att användas i andra 
flygplan t.ex. det artificiella horisontgyrot som kan användas fpl Sk60. Inte 
bara elektronik återanvändes. 

Flygplan 37 på förband 
Följande flottiljer har använt fpl 37 Viggen: 
1. div. F4 JA 37 (1984-2004) 

2. div. F4 JA 37 (1985-2004) 

TISITK F4 SK 37 & SK 37E (1998-2004) 

1. div. F6 AJ 37 (1978-1993) 

2. div. F6 AJ 37 (1977-1993) 

1. div. F7 AJ 37 (1974-1995), AJS 37 (1995-1997) 

2. div. F7 AJ 37 (1972-1995), AJS 37 (1995-1998) 

3. div. F7 AJ 37 (1973-1977) 

1. div. F10 

1. div. F13 

2. div. F13 

1. div. F15 

2. div. F15 

2. div. F16 

3. div. F16 

1.div.F17 

2. div. F17 

1. div. F21 

2. div. F21 

3. div. F21 

SH 37 & SF 37 (1993-1995), AJSH 37 & AJSF 37 (1995-
2000) 

SH 37 & SF 37 (1976-1993) 

JA 37 (1982-1993) 

AJ 37 (1975-1995), AJS 37 1995-1997) 

AJ 37 (1976-1997), SK 37 (1974-1997) 

JA 37 (1986-2004) 

JA 37 (1987-2000) 

JA 37 (1982-2004) 

SH 37 & SF 37 (1978-1993), JA 37 (1993-) 

SH 37 & SF 37 (1979-1995), AJSH 37 & AJSF 37 (1995-
2004) 

JA 37 (1986-2004) 

JA 37 (1983-2004) 

~ 


