RMS8A Turbojetmotor (Pratt & Whitney JT8D-22)
BESKRIVNING

Turbojetmotor av dubbelstromstyp.

Bestar av en Gasgenerator och en efterbrannkammare.

Gasgeneratorn ar av dubbelrotorutférande, med en 6-stegs LT kompressor som
drivs av en 3-stegs LT turbin och en 7-stegs HT kompressor som drivs av en 1-stegs
HT turbin.

Antal kompressorskovlar/ledskenor/flaktledskenor: 790 st/895 st/56 st.

Antal turbinskovlar/ledskenor: 334 st/331 st.

Tryckforhallandet 6ver LT/HT kompressorerna: ca 1:17.

Nio flamrér med duplexspridare.

Kompressor, tryckforhallande: 16,5:1 vid 11950 v/min

MATT- OCH VIKT
Vikt: ca 1730 kg (ca 2120 kg, Gasgenerator + Ebk).
Langd: ca 3420 mm (ca 6170 mm, Gasgenerator + Ebk).

PRESTANDA

Vid "Max tand ebk”

Varvtal HT-rotor: 11950 varv/minut

Dragkraft: 11790 kp (ca 81000 hk vid 2000 km/tim).
Nominell turbinutloppstemperatur: 600 grader Celsius.

Vid "Max slackt ebk”

Varvtal HT-rotor: 11850 varv/minut.

Dragkraft: 6690 kp (ca 24000 hk vid 1000 km/tim).
Nominell turbinutloppstemperatur: 570 grader Celsius.

Turbojetmotorer i Svenska Flygvapnet

Militar Tillverkare Tillverkarens | Tillv ar | Serienr Antal |Dragkraft/ |Anvandi
bendmning bendmning med Ebk flygplan
RMSA VFA P&W JT8-D22 |1967- 9001-9207 207 6690/ Fpl 37 Viggen
Ebk 11790 kp AJ, SH, SF, SK
RM8B VFA P&W JT8-D22 |1979- 9401-9573 173 7415/ JA 37 Viggen
Ebk 13125 kp




Historik

1962 tecknades ett licensavtal mellan Kungliga Flygforvaltningen (KFF) och
motortillverkaren Pratt & Whitney (PWA) om en utveckling av den civila motortypen
JT8D-22 till den militdra motorn RM8.

Pratt & Whitney JT8D-22 Turboflaktmotor

Denna motortyp var den grunddesign som det utgicks ifran vid konstruktionen av
motor RM8A & B till SAAB 37 Viggen.

JT8D-1 blev framtagen for framdrift av trafikflygplanet Boeing 737 ar 1964. Motorn
blev ocksa en drivkalla i McDonnell Douglas DCO.

Fler an 350 operatorer anvander olika versioner av JT8D for framdrivning av mer &n
4500 flygplan.

Fler an 14000 motorer har byggts.

Specifikation

JT8D ar en turboflaktmotor med:
-3 flaktsteg -
-6 kompressorsteg

-3 turbinsteg

-by-pass forhallande: 1,74

-tryckforhallande over kompressorn: 18,2- 19,4 beroende av version

-dragkraft: 7000 till 9000 kp beroende av version



Pratt & Whitney Rircraft
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Historik

Pratt & Whitney Turboflaktmotor TF30

Erfarenheter dverfordes bl.a. fran PWA:s militara motor TF30 som hade stora likheter
med den planerade RM8 motorn, som t.ex. reglersystem och efterbrannkammare.

TF30 ar en militar turboflaktmotor forsedd med efterbrannkammare (EBK).
Den hade en dragkraft upp till ca 9500 kp.

Forsta flygningen med TF30 var 1964 och produktionen fortsatte fram till 1986.



utg maj -82

Motor RM8. Beskrivning 02:3

RMBSA

HUVUDDATA

BETECKNING

Flygvapnets: RM8 A
Licensgivarens: JT8D-22

TYP

Turbojetmotor av dubbelstromstyp med flo-
desforhallande omkring 1.

Gasgeneratorn ar av dubbelrotorutférande om-
fattande en 6-stegs lagtryckskompressor, som
drivs av en 3-stegs lagtrycksturbin och en 7-
stegs hogtryckskompressor, som drivs -av en
1-stegs hogtrycksturbin. Mellan kompressorn
och turbinen &r nio flamrér med duplexspri-
dare placerade i ett gemensamt brinnkammar-
hus. Motorn ar forsedd med efterbrinnkam-
mare efter turbinen. Utloppsmunstycket ir
konvergent och varierbart vid tind ebk. Mo-
torns bransletillférsel regleras genom hydro-
mekaniska reglersystem.

LICENSGIVARE

Pratt & Whitney Aircraft, East Hartford, Conn,
USA

TILLVERKARE

Volvo Flygmotor AB, Trollhittan

MATTUPPGIFTER
Total langd, gasgenerator + ebk, riknad fran
inloppskapans framre del till ebk utlopp

cab6l70 mm
cab6l78 mm

Vid rumstemperatur
Vid max drifttemperatur

Lédngd, gasgenerator, raknad fran inloppskapans
framre del till flans M

Vid rumstemperatur: ca 3420 mm
Ldngd ebk, vid rumstemperatur  ca 2800 mm
Max diameter ca 1350 mm

VIKT

Gasgenerator + ebk inklusive hjilpapparater,
oljetank, fyllt olje- och brinslesystem samt ca
20 kg extra utrustning:

ca 2120 kg
Endast gasgenerator, torr ca 1730 kg
Endast ebk ca 330 kg
Gg brénsleregulator ca 41,5kg
Ebk bréanslerequlator ca 50Kkg

RIKTNINGSREFERENSER

Savida annat inte anges avser alla riktningsrefe-
renser motorn sedd i flygriktningen. Rotor-
enheternas rotationsriktning dr medurs.
Flamroren &r numrerade fran 1 till 9 med nr 1
Overst i centrumlinjen.

For bestdamning av position eller lage har i
denna beskrivning anvints numrering enligt
klockan.



02:4 Huvuddata utg maj -82

RMSA

PRESTANDAUPPGIFTER

Uppgifterna géller vid statisk kérning i provbock och med standardatmosfir (+ 15°C och 101325 N/m2)

~

Specifik Nominell
Belastnings- Varvtal HT-rotor Dragkraft bransleférbrukn. turbinutlopps- E’Q
forhallande % av max kg kg temperatur Pt2
r/m (12278 r/m) kN kp s - kN kp *h oC
»Max tand ebkn 11950 97,3 1156 11790 ~@0714 252 600 2,06
»Max slackt ebkn 11850 96,5 656 6690 0,0178 0,63 570 2,04
»Max kontinuerlign 11450 93,3 56,0 5715 0,0173 0,61 530 1,88
Flygtomgéng 9080 74,0 14,3 1460 0,0187 0,66 380 1,21

Marktomgéng 7250 59,0 3.2 330 0,0382 1,35 280 1,02




Motor RM8. Beskrivning 02:7

RMBSA

HUVUDGRUPPER

Inloppsdelen med fraimre vixeln

Inloppsdelen tjdnar som lagerstativ fér |&g-
tryckskompressorrotorns framre lager (rotor-
lager nr 1) och har ett luftintag med nitton
fasta inloppsledskenor. Den bestar av en yttré
dubbelvdggig ring och ett inre nav som birs
upp av inloppsledskenorna. | navet &r en
vixel for en returoljepump och en varvtals-
givare for lagtryckskompressorn samt lagerhus
for rotorlager nr 1 monterade. (Varvtalsgiva-
ren dr normalt inte monterad). ' Inloppsdelen
dr ansluten till ett manuellt inkopplingsbart
varmluftssystem.

Lagtryckskompressorn (LT-kompressorn) med
flaktsteg 1 och 2

Lagtryckskompressorn bestdr av en roterande
del och en stationdr del. Rotorn har sex kom-
pressorhjul och &r lagrad i ett rullager (rotor-
lager nr 1) i sin framre dnde och i ett dubbel-
kullager (rotorlager nr 2) baktill. Skovlarna i
kompressorskivorna 1 och 2 ir utformade som
kombinerade fldkt- och kompressorskovlar.
Den stationdra delen utgérs av frimre och
bakre fldkthusen och frimre delen av frimre
stativet i vilka finns fem ledskenekransar. En
sjdtte ledskenekrans utgér en integrerad del av
framre stativet. Dessutom finns en yttre led-
skenekrans for flidkten. Vid kompressorns
bédda dndar och mellan skivorna finns labyrint-
tatningar.

Framre stativet

Stativet forbinder LT- och HT-kompressorerna
och innefattar centrumvéxeln, rotorlager nr 2
och 3, grafitrings- och labyrinttatningar, sjitte
kompressorstegets ledskenor, frimre motorfis-
ten och fjorton luftavtappningsventiler. Dess-
utom utgdr stativet den framsta delen av flakt-
manteln samt en viss del av LT- och HT-kom-
pressorstatorerna.

Hagtryckskompressorn (HT-kompressorn)

| likhet med LT-kompressorn bestar HT-kom-
pressorn av en roterande del och en stationar
del. Rotorn har sju kompressorhjul och é&r
lagrad i ett rullager (rotorlager nr 3) i sin frim-
re dnde och i ett dubbelkullager (rotorlager
nr 4) baktill. Vid kompressorns bdda indar
och mellan skivorna finns labyrinttdtningar.
Den stationdra delen bestdr av framre stativet
samt sex i framre stativet monterade ledskene-
kransar. Dessutom ingar en ledskenekrans
monterad i luftfordelarens framre del.

En kompressorskovelkrans med efterféljande
ledskenekrans kallas ett kompressorsteg. An-
talet skovlar och ledskenor i de olika flikt- och
kompressorsteget ar:

Steg nr 1 2 3 4 5 6 7

9 10 11 12 13 Summa

Skovlar 30 42 64 62 64 62 60 58 60 64 70 80 74 790
Ledskenor 51 63 67 75 79 24 52 56 58 84 102 98 86 895

Flaktled-
skenor 56




02:8

Huvuddata

RMSA

Vissa data for kompressorerna vid max varv-
tal och forlustfritt inlopp i provbock samt
standardatmosfér (+15°C och 101325 N/m2):

F,54
Tryckforhallande: 2= = 16,5:1

Ps2
Temperaturstegring hos luften: 450°C
Luftflode: 147 kg/s

Erforderlig axeleffekt: 39000 kW = ca 52900 hk

Flodesforhallande:

_ Flaktluftsflode

Kompressorluftsfiéde 1,04:1

Luftfordelaren

Luftférdelaren, som férbinder HT-kompres-
sorn och brdnnkammaren, férdelar luften till
brainnkammarens flamrér genom nio luftkana-
ler och utgdr site for 13:e stegets ledskene-
krans. | luftfordelaren &r lagerstativet med
labyrinttatningar for rotorlager nr 4, retur-
oljepumpen for rotorlager nr 4, 4 1/2 och 5
samt nio spridare monterade. Ur en ringfor-
mig kanal runt luftférdelaren kan hogtrycks-
luft fér olika &ndamal tappas.

Brannkammaren

Brannkammaren bestar av nio separata flam-
ror med forbindelserér som &r ringformigt
monterade mellan gemensamma yttre och inre
brannkammarmantlar samt brénnkammargavel\
och turbininloppsringar.

Téndstift av hégeffekttyp dr monterade i flam-
rér nr 4 och 7.

Turbinen

Turbinen bestar av en roterande och en statio-
ndr del och &r uppdelad i en 1-stegs hogtrycks-
turbin (HT-turbin) fér drivning av HT-kom-
pressorn och en 3-stegs lagtrycksturbin (LT-
turbin) fér drivning av LT-kempressorn.

Turbinerna har ett efter forsta steget delat
turbinhus med fyra ledskenekransar. Turbin-
rotorerna bestar av fyra turbinskivor med till-
hérande skovlar och tva turbinaxlar. Rotorer-
na &r i bakre dnden lagrade i rullager och i sin
fraimre dnde férbundna med resp kompressor-
rotor.
mekaniskt ihopkopplade utan kan rotera fritt
relativt varandra. Férutom rotorlagren 5 och 6
fér turbinrotorerna finns dessutom ett stéd-
lager nr 4 1/2 mellan turbinaxlarna samt gra-
fitrings- och labyrinttitningar.

Ho6g- och lagtrycksrotorerna ir inte

Antalet skovlar och ledskenor i de fyra tur-
binstegen ir:

Steg 1 2 3 .14

Utloppsledskenor

Summa

Skovlar 80 88 92 74

Ledskenor 83 95 79 77

334
27 331
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RM8BA GG - och EBK branslesystem

A

p—

l

FORD .-
VENTIL

[too 0o 0000

(00 OO0 DO

I

GG BRANSLE-
REGULATOR

TAND-
APPARAT

S —

BRANSLE-
INKOPPL. -
VENTIL

GG BRANSLESY STEM

EBK
SPARR-
VENTIL

EBK BRANSLEREGULATOR

EBK-PUMP

AVTAPP N.#

EBK BRANSLESYSTEM

Bild 49:1

FPL-TANK

L
LT-KRAN | LT-KRAN F
4L i

— L

VENTIL

I
i

|

Flodesschema for gg och ebk branslesystem.



Lambd:

FELUTFALL KOMPLETT MOTOR RM8A
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Flygplan AJ 37 Viggen



Historik

Redan i mitten av 1950-talet startades forstudier av alternativa utkast till ett
flygplanssystem som skulle kunna ersatta tidigare attack-, spanings- och jaktflygplan
med ett enhetsflygplan.

1961

| december. Forstudierna resulterade i beslut om att starta ett utvecklingsprogram
for flygplanssystem 37 med AJ37 som plattform.

1962

| april utses SAAB av Kungliga Flygforvaltningen (KFF) som huvudleverantor av
VIGGEN.

| maj skrevs ett licensavtal om utveckling och tillverkning av Kungliga
Flygforvaltningen (KFF) med United Aircraft.

1964
Tog riksdagen ett principiellt beslut om upplagget.
1965

Tog riksdagen ett beslut om att inratta en sarskild projektledning inom Kungliga
Flygférvaltningen (KFF).

Den 1 juli, inrattades projektledningen, kallad L37.

Man tittade nu pa fleraxliga dubbelstromsmotorer hos olika tillverkare. De hade
borjat komma i drift pa marknaden med bl.a. lagre bransleférbrukning och ljudniva.

Valet foll pa en utveckling av Pratt & Whitneys civila dubbelstromsmotor JT8D-1
med tva flaktsteg, LT- och HT- kompressorer och med en fyrstegs turbin.

Den militara versionen hette JT8D-22 och skulle licenstillverkas av Svenska
Flygmotor AB (SFA) med den svenska beteckningen RM 8A.

1967

Den 8 februari gjorde forsta provflygplanet sin jungfruflygning. Darmed inleddes ett
omfattande utprovningsprogram som fordelades pa ett antal provflygplan.



1968

| april godkande Regeringen KFF:s forslag till bestallning av 175 flygplan i attack-
och skolversion.

1971
| juni levererades den forsta Attack Viggen AJ37 till Flygvapnet.

Under 1970-talets forst halft bestalldes ytterligare versioner av Viggen flygplan.

Den forsta RM8 motorn monteras i Viggenprototyp 37-1.



Flygplan 37 Viggen
Den férsta prototypen av fpl 37 Viggen flég den 8 februari 1967,
329 stycken fpl 37 Viggen tillverkades och levererades i ett flertal versioner, AJ
(Attack), Sk (Skolfygplan), SH (Spaning, Havsévervakning), SF (Spaning, Foto),
JA (Jakt), AJS, AJSH, AJSF ( modifierade fér att bl.a. bara vapen).

Fpl37 Viggen var i service under aren 1971-2006.
AJ37

S/N 37001- 37108

108 stycken AJ37 levererades med bdrjan 1971. 1998 konverterades de till
AJS37 och var aktiva fram till mars 2000.

Tekniska data

Langd:
Spannvidd:

Hojd:

Tomvikt:

Max last:

Max startvikt:

Max hastighet:
Max héjd:
Startstracka:
Landningsstracka:

Landningshastighet:

Motor:

Dragkraft:
Bransleférbrukning:
Réckvidd:

16,3 m

106 m

5,6 m (med falld fena: 4 m)

9500 kg

3600 kg (utan falltankar)

18000 kg

Mach 1,1 (lag héjd), Mach 2+ (hég hojd)
18000 m

400 m

450 m

220 km/tim

RMS8A

6690 kp, med Ebk: 11790 kp

ca 200 liter/min, ca 600 liter/min med Ebk
2000 km



Bevapning

6 x 135 mm M70 raketer (364 kg)

4 x 120 kg M63FFV , Sprangbomb m/71 Virgo
4 x 80 kg Ljusbomber

Rb 04E,Saab 304, 620 kg robot mot sjémal
Erijammer 200 ECM kapsel (350 kg)

BOX-9 Motmedelskapsel (325 kg)

Rb 75/75T Maverick. (295 kg)

Rb 05, Saab 305 (305 kg) robot mot land och luftmal.
30 mm Aden automatkanon (364 kg)

Rb 24/24J Sidewinder

RB 28 Falcon (IR).

Sk37 -

17 stycken Sk37 levererades under 1973, 10 stycken blev konverterade till
Sk37E.

S/N 37801- 37817
Tekniska data se AJ37
Bevapning

6 x 135 mm M70 raketer (364 kg
30 mm Aden automatkanon (364 kg

Sk37E

Blev efter konverteringen (styrutrustningen i baksitsen avlagsnades och ersattes ~
med apparatur fér tele- och radiostérning) placerade vid F4 Ostersund dar de
bl.a. anvandes f6r utbildning.



SH 37

27 stycken SH37 levererades mellan aren 1975 och 1980 och var i aktiv tjanst
fram till 1998 da de blev konverterade till AJSH37. De togs ur tjanst under 2003.

S/N 37901-37927.
Tekniska data se AJ37

Bevapning m.m.

Extern tank

Framatriktad 600 mm kamera 600 mm i en Erijammer 200 ECM kapsel (350 kg)
BOX-9 Motmedelskapsel (325 kg)

Rb 24/24J Sidewinder

3 IR filmkamror, elektronisk IR blixt + 3 med enbart blixt

Rb 04E, 620 kg robot mot sjémal

SF37

28 stycken SF37 levererades mellan aren 1977 och 1980 och vari aktiv tjanst
fram till 1998 da de konverterades till AJSF37. De togs ur tjanst 2006.

S/N 37950 —- 37877
Tekniska data se AJ37
Skillnad mot AJ37:

Max last: 2500 kg (utan falltank
Max startvikt: 17000 kg

Bevapning m.m.

Extern tank

3 IR filmkamror, elektronisk IR blixt + 3 med enbart blixt
Erijammer 200 ECM kapsel (350 kg)

BOX-9 Motmedelskapsel (325 kg)

Rb 24/24J Sidewinder



AJS 37

Under 1992 byggdes 115 stycken AJ37, SF37 och SH37 om till AUJS37. En
anledning till att bygga om var att ta férdel av det vapensystem som var bestallt
och i produktion fér flp 39 Gripen.

De fick féljande beteckningar:

AJ37 = AJS37
Bevapning AJS37

Rb 24/24J Sidewinder

Rb 15F Bombkapsel m/90.

Rb 75 (210 kg)

Rb 05 (305 kg) robot mot land och luftmal

30 mm Aden automatkanon (364 kg)

6 x 135 mm M70 raketer (364 kg)

4 x 120 kg MG63FFV Sprangbomb m/71 Virgo
4 x 80 kg Ljusbomber

SH37 = AJSH37
Bevapning AJSH37

Rb 24J Sidewinder

Rb 74 Sidewinder

Rb 15F Robot mot sjomal (598 kg)
Bombkapsel m/90, Mjolner.

30 mm Aden automatkanon (364 kg)

6 x 135 mm M70 raketer (364 kg)

4 x 120 kg MB3FFV Sprangbomb m/71 Virgo
4 x 80 kg Ljusbombe

SF37 = AJSF37
Bevapning AJSF37

Rb24/Rb 24J Sidewinder
Rb 74 Sidewinder



Skrotning av Fpl37

Skrotning av fpl37 har pagatt sedan 1993.

Skrotning av ett fpl37 tar fyra veckor, mer tekniskt avancerade versioner tar sex

veckor.

Skrotningen utférdes forsiktigt i syfte att ta tillvara materiel som kan anvands som
reservdelar.

Ca 80% av den elektroniska materielen togs tillvara fér att anvandas i andra
flygplan t.ex. det artificiella horisontgyrot som kan anvandas fpl Sk60. Inte
bara elektronik ateranvandes.

Flygplan 37 pa forband
Féljande flottiljer har anvént fpl 37 Viggen:

1. div.
2. div.

F4
F4

TISITK F4

N-thNA.N-x-wa_xN_;

-

w N

. div.
. div.
. div.
. div.
. div.

. div.

. div.
div.
. div.
. div.
. div.
. div.
. div.
. div.

. div.

. div.
. div.

F6
F6
F7
F7
F7

F10

F13
F13
F15
F15
F16
F16
F17
F17

F21

F21
F21

JA 37 (1984-2004)

JA 37 (1985-2004)

SK 37 & SK 37E (1998-2004)

AJ 37 (1978-1993)

AJ 37 (1977-1993)

AJ 37 (1974-1995), AJS 37 (1995-1997)
AJ 37 (1972-1995), AJS 37 (1995-1998)
AJ 37 (1973-1977)

SH 37 & SF 37 (1993-1995), AJSH 37 & AJSF 37 (1995-
2000)

SH 37 & SF 37 (1976-1993)
JA 37 (1982-1993) ~
AJ 37 (1975-1995), AJS 37 1995-1997)
AJ 37 (1976-1997), SK 37 (1974-1997)
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