Utstaliningsmotor S/N 8076
Turbojetmotor RM6B (Rolls-Royce Avon Mk 48A)

Motortyp: Turbojetmotor med 15 stegs axialkompressor
och en 2 stegs turbin.

Kompressor, tryckforhallande: 7,5 vid 8000 v/min
Dragkraft: 4750 kp vid 8000 v/min

Dragkraft med Ebk 66: 6340 vid 8000 v/min
Bransleforbrukning: ca 200 liter/min (utan Ebk)

Antal kompressorskovlar: 1359 stycken
Antal kompressorledskenor: 1467 stycken
Antal turbinskovlar LT/HT: 177 stycken
Antal turbinledskenor LT/HT: 146 stycken
Antal brannkammare: 8 stycken

Motordiameter: 920 mm
Langd: 3552 mm

Langd med Ebk 66: 8046 mm
Vikt: 1350 kg

Vikt med Ebk 66: 1720 kg
Utloppstemperatur: max 750°C

Mellan aren 1958 — 1974 tillverkades totalt 695 stycken
motorer.

Ar 1959 atgick ca 900 mantimmar fér en RM6 &versyn.

Oversynskostnaden per motor, inklusive reservdelar, lag
mellan 75000 och 100000 kronor.



Jetmotor RM5A/B,RM6A/B (Rolls-Royce Avon Mk21,
21A, 115, 47A, 48A.
Efterbrannkammare, EBK52, 53, 55, 61,

Teknisk beskrivning och historik

Motortyp: Jetmotor med 15 stegs axialkompressor (RM5, 12 steg) och en 2 stegs turbin
Motordiameter: 920 mm

Dragkraft: 5200 kp

Dragkraft med efterbrannkammare (EBK): 6700 kp

Kompressor, tryckférhallande: 7,5:1 vid 8000 v/min

Max utloppstemperatur:

Vikt: 1355 kg

Vikt med EBK 61: 1675 kg

Langd: 3620 mm

Lingd med EBK 61: 6565 mm

A32A Lansen flég forsta gangen den 3 November 1952.
Den férsta Lansen tillférdes F17 Ronneby 1956.

A32A tillsammans med Rb04 (Rb=Robot) utgjorde under manga ar ett av varidens vassaste
attacksystem.

Ur A32A utvecklades dven en spaningsversion, S32C, och en "nattjaktsversion”, J32B.
Jaktversionen forsags med en betydligt starkare version av RM6.

J32B hade ocksa en tyngre fast bevapning: fyra nosmonterade 30mm automatkanoner
istallet fér A32A:s 20mm.

Lansen blev det forsta Svenska flygplan som passerade ljudvallen.

Vid mitten av 1990-talet flog ett tjugotal J32B. Merparten av dessa ar modifierade till
maldragare, J32D, eller storflygplan, J32E.



Turbojetmotor RM6B/C (Rolls-Royce Avon
Mk48A/60) |
Efterbrannkammare EBK65, 66, 67)

Teknisk beskrivning

Motortyp: Turbojetmotor med 15 (16 steg i RM6C) stegs
axialkompressor och en 2 stegs turbin

Motordiameter: 920 mm

Dragkraft: 4750 kp vid 8000 v/min

Dragkraft med efterbrannkammare EBK66: 6340 kp vid
8000 v/min

Kompressor, tryckforhallande: 7,5:1 vid 8000 v/min
Max utloppstemperatur: max 750 grader Celsius

Vikt: 1350 kg

Vikt med EBK66: 1720 kg

Langd: 3552 mm

Langd med EBK66: 8046 mm

Antal kompressorskovlar: 1359 stycken
Antal kompressorledskenor: 1467 stycken

Antal turbinskovlar LT/HT: 177 stycken
Antal turbinledskenor LT/HT: 146 stycken

Bransleforbrukning: ca 200 liter/m

Mellan aren 1958 — 1974 tillverkades totalt 695 stycken
motorer.

Fler an 5000 motorer har genomgatt éversyn vid CVA.



Turbojetmotor RM6B/C (Rolls-Royce Avon
Mk48A/60) Efterbrannkammare EBK65, 66, 67)

Teknisk beskrivning och historik

Motortyp: Turbojetmotor med 15 stegs (RM6C = 16 steg)
axialkompressor och en 2 stegs turbin

Motordiameter: 920 mm

Langd: 3552 mm

Langd med EBK66: 8046 mm

Dragkraft: 4750 kp vid 8000 v/min

Dragkraft med efterbrannkammare EBK66: 6340 kp vid 8000 v/min
Kompressor, tryckférhallande: Ca 7,5:1 vid 8000 v/min
Max utloppstemperatur: ca 700 grader Celsius

Vikt: 1350 kg

Vikt med EBK66: 1720 kg

Ar 1949 startade projekt 1200 som hade till syfte att finna en ersattare fér
flygplan J29. Det nya flygplanet skulle vara ett jaktplan med
bombkapacitet som kunde flyga i M 0,9 pa hég hojd.

| maj 1950 byggdes en prototyp, kallad Saab 210, for att bl.a. testa
deltavingskonceptet och flog for forsta gangen den 21 januari 1952.
Avsikten var att en svenskutvecklad jetmotor, STAL Glan, skulle
anvandas som drivkalla i J35 Draken. Denna motor blev aldrig
fardigutvecklad och 1952 beslutade Kungliga Flygfoérvaltningen att Rolls -
Royce Avon skulle anvandas istallet.

| januari 1953 bestallde Svenska Flygvapnet 3 stycken prototyper och 3
stycken serieflygplan av J35 Draken.

Den forsta prototypen flog den 25 oktober 1955.
Motorn i detta flygplan var en Rolls - Royce Avon Mk21 (RM5A) utan
efterbrannkammare.



Turbojetmotorer i Svenska Flygvapnet

Militar Tillverkare Tillverkarens | Tillv ar | Serienr Antal | Dragkraft/ | Anvédnd i
benamnin bendmning med Ebk flygplan
RM5A Rolls-Royce Avon RA 2 1951- Fpl 32 Lansen
Prototyp
RM5A Rolls-Royce Avon RA 7 3040-3041 |2 Fpi 32 Lansen
Prototyp
RM5A Rolls-Royce Avon RA 7R 3042-3045, |5 3400 kp Fpl 32 Lansen
3051 Prototyp
RM5A Rolls-Royce Avon Mk 21 3089-3098 |20 3460 kp A32A Lansen
RMSA Rolls-Royce Avon Mk 21A 3160-3189 |30 3460 kp A32A Lansen
RM5A1 SFA Avon Mk21 1955- 6001- 3460/ A32A Lansen
Ebk 52,53 4445 kp
RM5A2 SFA Avon Mk21A -6350 | 350 3460/ A32A, S32C
Ebk 54,55 4700 kp Lansen
RM6 Rolls-Royce Avon Mk 43 3087,3088, |6 Fpl 32 Lansen &
3147, 3451- 35 Draken
3453 Prototyp
RM6 Rolis-Royce Avon Mk 46 3148-3149 |3 Fpl 32 & 35
3497 Prototyp
RM6AE Rolls-Royce Avon 47A 1956- 39 4880/ J32B Lansen
Ebk 61 6500 kp
RMBAS SFA Avon 47A 7001-7104 | 104 4880/ J32B Lansen
Ebk 61 6500 kp




Turbojetmotorer i Svenska Flygvapnet

Militar Tillverkare | Tillverkarens |Tillv ar | Serienr Antal | Dragkraft/ | Anvand i

bendmning bendmning med Ebk | flygplan

RM6A Rolls-Royce | Avon Mk 48 1956- |3458-3460 |3 J35 Draken
Mod till 48A Prototyp

RM6BE Rolls-Royce | Avon Mk 48A | 1958- |3499-3514 |16 4750/ J35A B Draken

Ebk 65,66 6340 kp Sk35C

RM6BS SFA/VFA |Avon Mk 48A |1958- |8001-8186 |186 | 4750/ J35A,B Draken

Ebk 65,66 6340 kp Sk35C

RM6C VFA Avon Mk 60 8401-8845 | 445 |5650/ J35D,F,J, S35E

Ebk 67 7755 kp +

export Draken




Mellan 1959 och 1994

gjordes ca 5000 Oversyner

av motor RM6 1 Arboga.

Ar 1959 atgick 900 mantimmar for

en RM6 6versyn. Kostnad inklusive

reservdelar 1ag mellan 75000 och 100000 kronor.
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Motor RM6A, B. Beskrivning 1:1

1. HUVUDDATA

BETECKNING

Flygvapnets: RM6A* RM6B*

Licensgivarens: Avon Mk 47A Avon Mk 48 A

*Vid behov anvinds tilldggsbeteckning E eller S for att ange tillverkaren.
ANVANDNING

RMS6A i fpl J32B

. RM6B i fpl J35A, J35B och Sk35C

TYP

Jet-motor med 15-stegs axialkompressor, direktkopplad till en tvistegs
gasturbin och med &tta mellan kompressorn och turbinen ringformigt pla-
cerade flamror i ett gemensamt brinnkammarhus. Motorn ir forsedd
med efterbrinnkammare efter turbinen.

LICENSGIVARE
Rolls-Royce Limited, Derby, England.

Anm. Efterbrinnkammaren dr av svensk konstruktion.

TILLVERKARE

RM6AE }

RM6BE Rolls-Royce

RM6AS } "
RM6BS Svenska Flygmotor AB, Trollhittan

Bild 1:1. Motor RM6A utan ebk, sedd frin vinster




1:2 Motor RM6A, B. Beskrivning

VIKT
(Uppgifterna giller motor med hjdlpapparater, startapparat och olja)
RM6A utan ebk 1355 kg
RM6A med ebk 61 1675 kg
RM6B utan ebk 1350 kg
RM6B med ebk 65 1695 kg
RM6B med ebk 66 1720 kg
LANGD

(Uppgifterna giller motor inklusive startapparat)

RM6A utan ebk 3620 mm
RM6A med ebk 6565 mm
RM6B utan ebk 3552 mm

RM6B med ebk 65 7270 mm
RM6B med ebk 66 8046 mm

PRESTANDAUPPGIFTER
Uppgifterna giller vid fart 0 km/h, h6jd 0 m och standardatmosfir
(#+15°C och 760 mm Hg).

e RM6A
Belastningsforhal- Tidsbegrins- Varvtal Statisk |Specifik brins-|Max ut-
lande ning per upp- drag- |leférbrukning |lopps-
drag min r/m % kraft kp|kg/kph temp °C
Max start o max strid T o
e :
sldckt ebk hgst 10 8000_50 100 4840 0,95 750
tind ebk 8000*9, 100 6520 1,73 750
Normal stigning Hogst 30 7800 97,5 4520 0,95 720
Normal marsch — 7600 95 4160 0,92 680
Flygtomgang — 4500 56,25 457 1,89 525
Tomgéng p4 marken - 25007200 31 25 @5 5,40 625

Bild 1:2. Motor RM6A utan ebk, sedd frin hoger




Motor RM6A, B. Beskrivning 1:3

e RM6B
Belastningsforhal- Tidsbegrins- Varvtal Statisk |Specifik brins- |Max ut-
lande ning per upp- drag- |leférbrukning |lopps-
drag min r/m 9% kraft kp|kg/kph temp °C
Max start o max strid T s g
slickt ebk hsgst 10 800050 100 4750 0,95 750
tind ebk 8000+0 100 6340 1,70 750
-50
Normal stigning Hogst 30 7800 97,5 4440 0,94 720
Normal marsch - 7600 95 4070 0,925 680
Flygtomgsng - 4800 60 560 1,64 525
Tomgang pd marken — 2500"'300 31,25 85 5,40 625

ROTATIONSRIKTNING

ACCELERATIONSTID

HUVUDGRUPPER

Inloppsdel

Kompressorhus

Moturs sett i flygriktningen.

Frédn tomgéng till 99% varvtal (7900 '/m): 9—16 s.
Frén flygtomging till 99% varvtal: 4—7 s.

Motorns viktigaste huvudgrupper Hr:

Inloppsdelen har ett horisontellt, centralt luftintag samt 43 automatiskt
omstédllbara inloppsledskenor och dr forsedd med avisningsanordning. In-
loppsdelens centrum utgdr site for kompressorrotorns frimre lager
samt fiste for startapparaten.

Omstéllningsomréde for inloppsledskenorna vid injustering vid +15°C:
+25° vid 6450 *50 r/m med kontinuerlig omstdllning till -10° vid

+
7350 75 r/m.

P4 motor RM6A bestir kompressorhuset av en frimre och en bakre del,
vardera sammansatt av en 6ver- och en underhalva,

P4 motor RM6B bestir kompressorhuset av frimre kompressorhus, kom-
pressorhusets mellandel och bakre kompressorhus, det senare samman-

byggt med luftférdelaren.

Kompressorhuset innehdller 15 fasta ledskenekransar.



Motor RM6A, B. Beskrivning

2. KONSTRUKTIONSMATERIAL

DETALJ MATERIAL

Inloppsdel Virmebestindigt magnesiumgjutgods

Kompressorhus, frimre Virmebestindigt magnesiumgjutgods
Kompressorhus, bakre RM6A Viarmebestindigt aluminiumgjutgods
Kompressorhus, mellandel RM6B  Vidrmebestindigt aluminiumgjutgods
Kompressorhus, bakre RM6B Rostfritt Cr-Ni-stél

Ledskenor, steg 1—4
Ledskenor, steg 5—15

Al-legering med hog hillfasthet
Krypbestéindigt ferritiskt, rostfritt stil

Kompressorrotor
Skivor 1-6 Martensitiskt, rostfritt stal
Skivor 7—15 Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stil
Skovlar 1-7 Al-legering med hog héllfasthet

Skovlar 8—11 Krypbestidndigt ferritiskt, rostfritt stal

Skovlar 12—15 Titanlegering
Axel, frimre Nitrerhdrdningsstél
Axel, bakre Nitrerhdrdningsstal

Luftfordelare RM6A
Luftfordelare RM6B

Virmebestindigt aluminiumgjutgods
Bor-legerat, litt svetsbart stél

Flamror Hogvarmhéllfast Ni-legering (Nimonic 75)
Stativ Bor-legerat, litt svetsbart stil
Turbinhus
Gassamlarhus Martensitiskt, rostfritt stil (centri-
fugalgjutgods)
Gasstutsar Hogvarmhéllfast Ni-legering (Nimonic 75, 80)

HT-ledskeneringar

HT-ledskenor
Friamre turbinring
Bakre turbinring
LT-ledskenor

Turbinrotor

HT-skiva
HT-skovlar
LT-skiva
LT-skovlar

Axel
Utloppsdel

Martensitiskt, rostfritt stil (centri-
fugalgjutgods)

Hogvirmebestindigt stal
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stl
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stil
Hogvirmebestindigt stél

Krypbestidndigt ferritiskt, rostfritt stél
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 95A)
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stal
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 95A

alt 100)
Nitrerhirdningsstal

Hogvarmhéllfast Ni-legering (Nimonic 80)

Hus for centrumvixel

Hoger apparatdrivning
Vinster apparatdrivning RM6A

Virmebestindigt aluminiumgjutgods
Virmebestindigt magnesiumgjutgods
Virmebestindigt aluminiumgjutgods




2:2

Motor RM6A, B. Beskrivning

DETALJ

MATERIAL

Ebk

Forbindelsering (ebk 61)

Forbindelsedel (ebk 65, 66):
Forbindelsering
Mellandel

Kylluftskanal

Diffusorror

Stralningsskydd, diffusordel

Flamhallare

Flamror

Flamrorsmantel

Stralningsskydd, brinnkammardel

Utloppsror

Fisttrumma

Tvéldgesmunstycke

Ejektorképa

Spridarringar

Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80A)

Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80A)
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80S)
Rostfri svetsbar pldt av kromnickelstal
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80S)
Rostfri svetsbar plat av kromnickelstal
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80S)
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80S)
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80S)
Rostfri svetsbar pldt av kromnickelstél
Hogvarmhéillfast Ni-legering (Nimonic 80S)
Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 75)

Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 75 o 80)

Rostfri svetsbar plit av kromnickelstal
Rostfritt svetsbart material




'Motor RM6A, B. Beskrjvnmg 4c:41
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Bild 4c:33. Brinslesystem motor RMS, principschema
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Andr nr 1

1. HUVUDDATA

BETECKNING

ANVANDNING

TYP

LICENSGIVARE

TILLVERKARE

Motor RM6C. Beskrivning

Flygvapnets: RM6C
Licensgivarens: Avon Mk 60

Ifpl J 35D, S35E och J35F

Jet-motor med 16-stegs axialkompressor, direktkopplad till en tvéstegs
gasturbin och med &tta mellan kompressorn och turbinen ringformigt pla-

cerade flamror i ett gemensamt brinnkammarhus. Motorn dr forsedd
med efterbrinnkammare efter turbinen.

Rolls-Royce Limited, Derby, England.

Anm. Efterbrinnkammaren dr av svensk konstruktion.

Svenska Flygmotor AB, Trollhdttan

1:1




1:2 Motor RM6C. Beskrivning

VIKT
(Uppgifterna giller motor med hjdlpapparater, startapparat och olja)
Utan ebk 1400 kg
Med ebk 1770 kg
Ebk separat 370 kg
LANGD

(Uppgifterna giller motor inklusive startapparat)

Utan ebk 3645 mm
Med ebk 8140 mm

PRESTANDAUPPGIFTER

Uppgifterna giller vid fart 0 km/h, hjd 0 m och standardatmosfér
(#15°C och 760 mm Hg).

Tidsbe- o Statisk Spec Max
Belastnings- grins drag- bransle-| utl. -
forhallande per upp- r/m % kraft forbrukn| temp
drag/min kp kg/kph |OC
Max start och
max strid
. . _ 5 +0
L el Tillsam- o055 101,25.0,5 5650 0,93  (750) 770
tdnd ebk mans a5 +0
hogst 10 8100—80 101,25-0,5 7750 1,85 (750) 770
Normal stigning Hogst 30 7800 97,5 5240 0,91 720
Normal marsch — 7600 95 4750 0,91 690
Flygtomgang — 5200 65 785 1,52 525
Tomgéang pd marken 2
+250 +3
Stingt utlopps- 2500-0 31-0 115 5,52 700
munstycke ==
Oppet utlopps-
munstycke 3000160 382 90 7,36 X) 5

%) minskning ca 100°
fran virde vid stingt
utloppsmunstycke

Bild 1:2. Motor RM6C utan ebk, sedd fran hoger




2. KONSTRUKTIONSMATERIAL

Motor RM6C. Beskrivning

DETALJ

MATERIAL

Inloppsdel

Kompressorhus, framre

Kompressorhus, mellandel

Ledskenor,
-Ledskenor,

Luftfordelare

Kompressorrotor
Skivor
Skivor
Skovlar
Skovlar

Skovlar

steg 0-4
steg 5-15

0-6
7-15
1-7
8-11
12-15

Axel, framre

Axel, bakre
Yttre och inre brinnkammar-
mantlar
Flamror
Stativ
Turbinhus
Gassamlarhus
Gasstutsar

HT-ledskeneringar

HT-ledskenor

Fridmre turbinring

Bakre turbinring

LT-ledskenor

Turbinrotor
HT-skiva
HT-skovlar

LT-skiva

LT-skovlar

Axel
Utloppsdel

Hus for centrumvixel

Hoger apparatdrivning

Viarmebestindigt magnesiumgjutgods
Virmebestiandigt magnesiumgjutgods
Virmebestindigt aluminiumgjutgods
Al-legering med hog hallfasthet
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stal

Friamre delen: rostfritt Cr-Ni-stél;
bakre delen: bor-legerat lidtt svetsbart
stal

Martensitiskt, rostfritt stal
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stél
Al-legering med hog hallfasthet
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stél
Titanlegering

Nitrerhdrdningsstél
Nitrerhirdningsstal

Bor-legerat, lidtt svetsbart stél

Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 75)

Bor-legerat, ldtt svetsbart stal

Martensitiskt, rostfritt stdl (centrifugal-
gjutgods)

Hogvarmhadllfast Ni-legering (Nimonic 80)

Martensitiskt, rostfritt stal (centrifugal-
gjutgods)

Hogvidrmebestandigt stal
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stal
Krypbestindigt ferritiskt, rostfritt stal

Hogviarmebestindigt stal

Krypbestindigt ferritiskt. rostfritt stal

Hogvarmhallfast Ni-legering Nimonic 105
alternativt Nimonic 108

Krypbestindigt ferritiskt. rostfritt stal
Hogvarmhdllfast Ni-legering (Nimonic 105)
Nitrerhdrdningsstal

Hogvarmhdallfast Ni-legering (Nimonic 80
alternativt C-263)
Viarmebestidndigt aluminiumgjutgods

Viarmebestindigt magnesiumgjutgods

2:1



2:2

Motor RM6C. Beskrivning

DETALJ MATERIAL
Ebk
Forbindelsedel:
Forbindelsering Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80A)
Mellandel Hogvarmhéllfast Ni-legering (Nimonic 80S)
Kylluftskanal Rostfri svetsbar plat av kromnickelstal
Diffusorror Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 808)

Stralningsskydd, diffusordel
Flamhéllare

Flamror

Flamrorsmantel

Stralningsskydd, brinn-
kammarcdel

Utloppsror
Fasttrumma

Tvaldgesmunstycke

Ejektorkdpa

Spridarringar

Rostfri svetsbar plit av kromnickelstil

Hogvarmhdllfast Ni-legering (Nimonic 80S)

" t "

" " "

Rostfri svetsbar plit av kromnickelstil

Hogvarmhallfast Ni-legering (Nimonic 80S)

(Nimonic 75)

" "

(Nimonic 75
och 80)

Rostfri svetsbar plat av kromnickelstal

Rostfritt svetsbart material




Motor RM6C. Beskrivning

4c:41
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Flygplan 32 Lansen

A32 Lansen flog forsta gangen 3 november 1952.
Den 25 oktober 1953 sprangde A32 Lansen ljudvallen i svag dykning.
F17 Ronneby tillférdes A32 Lansen 1956.

Fpl 32 var tillsammans med Rb04 utgjorde under manga ar ett av varldens
vassaste attacksystem.

Totalt tillverkades 452 stycken Fpl 32 Lansen 1955 — 1960, inklusive prototyper
Fpl 32 Lansen var i aktiv tjanst 1956 — 1978.

Fpl 32 Lansen tillverkades i ett antal versioner:

A 32A, 287 stycken tillverkades, S/N 32001 — 32287, varav cirka 98 skrotades
efter haverier.

J 32B, 120 stycken tillverkades, S/N 32501 — 32620, varav cirka 26 skrotades
efter haverier.

S 32C, 45 stycken tillverkades, S/N 32901 - 32945 varav cirka 14 skrotades
efter haverier.

J 32D (modifierad 32B, 6 stycken)
J 32E (modifierad 32B, 15 stycken)



J 32B Lansen Jaktversion

Langd: 14,94 m

Spannvidd: 13,0 m

Hojd: 4,65 m

Vingyta: 37,4 kvm

Tomvikt: 8077 kg

Max startvikt: 13500 kg

Max last: 2500 kg

Réackvidd: 1000 km

Max flyghdojd: 14000 m

Motor: RM 6AE (RR Avon Mk47A) med Ebk 61
Dragkraft utan / med efterbrannkammare: 4 880/6 500kp
Bransle: 3500 liter

Falltank: 600 liter

Fart: Mach 0,93

Marschfart: Mach 0,8

Stigningshastighet: 100 m/sek

Landningshast.: 250 km/tim

Bevapning: 4 stycken 30 mm automatkanoner
Robotar: 2 /14 stycken Rb24 Sidewinder, 2 stycken kapslar med 19

stycken 75 mm raketer m/57
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Flygplan J35 Draken

J35 Draken var i aktiv tjanst 1960 till 1999.
Totalt byggdes 644 stycken J35 Draken inklusive prototyper.
Flygtidsuttag inom Svenska Flygvapnet fran 1960 till 1994/95 : 754109 tim

J35A

Saabs provflygplan S/N 35-1 till 35-13, 35800, 35201 och 35901.
Serietillverkning S/N 35001- 35090 (fr.o.m 35066 ny bakkropp)
J35A flég forsta gangen den 25 oktober 1955.

Vid flygningen med B-prototypen och férsta flygningen med Draken passerades

ljudvallen Mach 1.

J35A levererades 1959 - 1961.

Fr.o.m. serieflygplan S/N 35066 inférdes ett modifierat stjartparti for att
mdjliggbra installation av en ny efterbrannkammare, samtidigt inférdes ett
infallbart sporrhjul. Versionerna benamndes "Adam kort” och "Adam lang”.

1959-1960 konverterades 25 stycken J35A till tvasitsiga SK35C.
J35A utrustades med en LM Ericson Radar.

Tekniska data

Spannvidd:
Langd:
Hojd:
Vingyta:
Motor:
Tomuvikt:
Startvikt:
Maxfart:
Marschfart:

Stighastighet vid marken:

Startstracka med Ebk:
Landningshastighet:
Bransle:

Topphdjd:

Réackvidd:

Bevapning:

Robotar:

Radar:

9,42 m

15,2 m (kort), 15,34 m (lang)

3,89 m

49 2 kvm

RM6B (RR Avon 200-serie) dragkraft 6520 kp
6590 kg

Max 10089 kg (kort), 10189 kg (lang)
Mach 1,9

Mach 0,9

200 m/sek

413 m (kort), 514 m (lang)

215 km

2240 liter + falltank: 525 liter

15000 m

2700 km

2 x 30 mm automatkanon m/55

4 x Rb24

PS-02/A



J35B
SIN 35202-35273

Levererades 1962-63 och tilldelades flottiljerna F16 Uppsala och F18 Tullinge.

Pa F18 Tullinge fanns en uppvisningsgrupp som kallades "Acro Deltas’.

Den 14 januari 1960 dverskred en J35B Mach 2,0 i planflykt.

Tekniska data

Spannvidd:
Langd:
Hojd:
Vingyta:
Motor:
Tomuvikt:
Startvikt:
Maxfart:
Marschfart:

Stighastighet vid marken:
Startstracka med Ebk 66:

Landningshastighet:
Bransle:

Topphéjd:

Rackvidd:
Bevapning:

Robotar:

Raketer:

Radar:

9,42 m
15,34 m
3,89 m
49,2 kvm
RM6B (RR Avon 200-serie) dragkraft 6520 kp
6590 kg

Max 10508 kg

Mach 1,9

Mach 0,9

200 m/sek

637 m (utan Ebk: 913 m)

215 km

2240 liter + falltank: 525 liter

15000 m

2700 km

2 x 30 mm automatkanon m/55

4 x Rb24

12 x 13,5 cm sprangraketer

2 kapslar x 19, 7,5 cm sprangraketer
PS-03/A



J35D

Versionen J35D levererades 27 december 1960.

Den var utrustad med en Svenska Flygmotortillverkad RM6C (Rolls-Royce

Avon Series 300) med Efterbrannkammare. Total dragkraft 7800 kp.
Dessutom fick den en raketdriven katapultstol och stérre bransletankar.

Under 1962 till 1963 levererades 120 flygplan till flottiljerna F3, F4, F10, F13

och F21.

Samtidigt utvecklades spaningsversionen S-35E som flog férsta gangen 27 juli

1963.

30 stycken av de forsta S-35E var nytillverkade de évriga ombyggda J35D.

Tekniska data

Spannvidd:
Langd:
Hojd:
Vingyta:
Motor:
Tomvikt:
Startvikt:
Max last:
Bransle:
Maxfart:
Marschfart:

Stighastighet vid marken:
Startstracka med Ebk 67:

Topphéjd:
Landningshastighet:
Rackvidd:

Raketstol:
Bevapning:

Robotar:

Raketer:

Radar:

942 m
15,34 m
3,89 m
49 .2 kvm

RM6C (RR Avon 300-serie) dragkraft 7880 kp

7265 kg
Max 11864 kg
2200 kg
2820 liter + falltankar 2 x 525 liter
Mach 2,15
Mach 0,9
250 m/sek
774 m (utan Ebk: 1175 m)
20000 m
239 km/tim
2750 km
Saab 73SE-F
2 x 30 mm automatkanon m/55
4 x Rb24
12 x 13,5 cm sprangraketer
2 kapslar x 19, 7,5 cm sprangraketer
PS-03/A



S35E
SIN 35902-35960

Tekniska data

Tomuvikt: 7311 kg

Startvikt: Max 11973 kg
Startstracka med Ebk 67: 763 m (utan Ebk: 1154 m)
Falltankar: 4 x 525 liter

Ingen bevapning och radar.

For 6vriga data tekniska se J35D

J35F
S/N 35401- 35630

Tillverkades i 230 exemplar 1965-1972.
Tilldelades flottiljerna F1, F10, F12, F13, F16 och F17.

Tekniska data

Tomuvikt: 7425 kg
Startvikt: Max 11914 kg
Maxfart: Mach 2,0
Startstracka med Ebk 67: 785 m (utan Ebk: 1195 m)
Bransle: 2865 liter + falltankar 2 x 525 liter
Bevéapning: 1 x 30 mm automatkanon m/55
Robotar: 2 x Rb24, 2-4 Rb27, 2-4 Rb28
Raketer: 12 x 13,5 cm sprangraketer

2 kapslar x 19, 7,5 cm sprangraketer
Radar: PS-011/A

For "o'vriga data tekniska se J35D



J35J
1985 beslutades att modifiera J35F till J35J.

J35J togs ur aktiv tjanst 1998. De sparades for att i framtiden kunna utféra
flyguppvisningar och stéllas ut.

Tekniska data

Tomuvikt: 7422 kg

Startvikt: Max 12430 kg

Startstracka med Ebk 67: 790 m (utan Ebk: 1195 m)
Falltankar: 4 x 525 liter

Bevéapning: 1 x 30 mm automatkanon m/55
Robotar: 2-6 Rb24

Radar: PS-011/A

For 6vriga tekniska data se J35D.

35S

Denna version ar nagot modifierade J35F som exporterades till Finland.
12 stycken byggdes av Valmet, Halli, i Finland (35XS) (1974 — 1998).

24 stycken levererades fran Saab (35FS) (1976 — 2000).
6 stycken J35B hyrdes (35BS) fér att omskola piloter till 35-systemet (1972 -
1997).

4 ar senare koptes dessa tillsammans med 6 stycken J35F och 5 stycken
Sk35C (35CS).

F35, RF35 och TF35
S/N 35001- 351020, 351151- 351161.

1968 kopte Danska flygvapnet 20 stycken attackversionen kallad F35 (1970 —
1991).

Senare bestalldes 20 stycken av en spaningsversion kallad RF35 (1970 — 1993)
och 11 stycken av en skolversion kallad TF35 (1970 — 1991).

350E
SIN 351401-351424.

Dessa var ombyggda J35D och exporterades till Osterrike 1985 och var i tjanst
fram till 2005. o
Flygplanen aterkoptes av Saab fran Osterrikiska Flygvapnet.



Saab F35
Variant av |35F for Danmark.

ne Utbkad brinslemingd.
E o/ Bevipning och avionik anpassad till NATO standard.

=T
Saab RF35

Spaningsversion for Danmark.
NATO-anpassad.

Saab TF35
Skolversion for Danmark.

NATQ-anpassad.

135)
Modifierad frin |35F.
Forbittrad bevipning och elektronik.

Saab 358

Variant av |35F for Finland.
Saknar robotbevipning och
daralink.

S35E
Spaningsversion utrustad med
kameranos

30 st nytiliverkade och

29 st konverterade fran J35D.

Saab 350E N
Variant av 35D for Osterrike.

J35F

|R-sensor inférd.
Radar: PSOI
Sikte: STB

Saab 35BS
Variant av |35B for Finland.

Mator: RM6C
Efterbrannkammare: EBK &7
Rakerstol ach

styrautomat 05 inférd

== -

J35B
?K 35(: ! Férbittrad radar — PS 05A —
vasitsig skolversion konverterad h sik
fran J35A med EBK6S e

===

J35A (Lang stjartkon)
Ny efterbrinnkammare: EBK 66

=N —
Saab 35CS

Variant av SK35C fér
Finland.

J35A (Kort stjartkon)
Motor: RM6B (Ralls Royce Avon)
Efterbrinnkammare: EBK 65
Radar: PSO2/A

PNT793/A
Saab 210 "Lilidraken” Saab 35 Prototyp
Experimentflygplan byggt i ett exemplar for att Motor: Rolls IBO‘/CE Avan Mk 21
prova ut den for Draken karakteristiska dub- "T_SE” Ef‘tel’blf'annkammare
beldeltaformen. Scorleken var ca 70% av Fpl 35. Férsta flygning den 25 oktober 1955

Mortor: Armstrong Siddely Adder med en drag-
kraft pa 1.000 Ib - 454 kp

-Saab. Hans Kc‘lmpf Forlingd nos, madifierade luftintag. Ursprunglig utformning av nes och luftintag.



210 {research)

35A (prototype)

J35F {missiles RB27 and RB28)

J358



