Gangtidsintervall mellan motoréversynerna:

RM2, november 1958, 300 timmar
RM2A, april 1955, 210 timmar
RM2B, september 1964, 300 timmar

Accumulerad gangtid i tjianst fér RM2 i olika versioner:

RM2 J29A,B,C och D 1951-1970 441915 timmar
RM2A J33 1953-1960 38878 timmar
RM2B J29F 1955-1974 233463 timmar
Totalt 714256 timmar
Turbojetmotorer i Svenska Flygvapnet
Militar Tillverkare Tillverkarens | Tillv &r | Serienr Antal |Dragkraft! |[Anvéndi
bendmning bendmning med Ebk flygplan
RM1A de Havilland Ghost 45 2019-2022 |4 J29 Tunnan
Prototyp
RM1A de Havilland Ghost 50 2041-2044 |4 J29 Tunnan
Prototyp
RM2 SFA Ghost 50 1949- 5001-5800 |790 2270 kp J28A B,E,S29C
1955 Tunnan
RM2A SFA Ghost 50 1949- 5901-5970 |70 2270 kp J33 Venom
1955
RM2B Ebk |SFA Ghost 50 1949- Ombyggd 390 2160/ J29D,F Tunnan
1955 RM2 2770 kp
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KONSTRUKTIONSMATERIAL

Inloppsdel
Kompressorhjul
Frimre lagertapp
Huvudaxel

Andstycke alt

Turbinaxeltapp
Turbinskiva

Turbinskovlar

Diffusorhus, frimre
och bakre del

Kompressorgavel
Stodkon

Stddeylinder
Brinnkammarhuvud
Brinnkammarmantel
Flamror

Gassamlare, studsar

Ledskenekransens yt-
ter- och innerringar

Ledskenor alt
Ledskenering
Turbinring

Utloppsdel
Hjalpapparathus och

oljesump

Vixelhus fér hydraul-
pump

DTD 281
DHE 203
593
S 6

~ 569

S11
s11
DHE 206

Nimonic 80A
ZRE

DTD 59.A
DTD 171 B
DTD 571
DTD 133 B
S 84
Nimonic 75

Inconel
DHE 204

Nimonic 80
Jessops
G18 B
DHE 204
DHE 204
DTD 493
ZRE 1

DTD 281

Magnesiumlegering, gjutgods
Aluminiumlegering smide
Kolstil

Kolstdl (manganlegerat)

Nickelstil
Krom-nickelstil

Krom-nickelstil

Krom-vanadin-molybden-
volframstdl

Varmhéllfast krom-nickellege-
ring
Zirkoniumlegering, gjutgods

Magnesiixmlegering, gjutgods
Rostfri plit av krom-nickelst3l
Rostfri plit av krom-nickelstil
Aluminiumlegering, gjutgods
Stilpldt med 13g kolhalt

Varmhéillfast krom-nickellege-
ring
Varmhillfast svetsbart krom-

‘nickelstdl (rostfritt)

Krom-nickelstdl, centrifugal-
gjutgods

Varmhillfast krom-nickellege-
ring

Varmhiilfast krom-nickelstil,
centrifugalgjutgods

Varmhillfast krom-nickelstél,
centrifugalgjutgods

Varmhéllfast svetsbart krom-
nickelstdl (rostfritt)

Zirkoniumlegering, gjutgods

Magnesiumlegering, gjutgods
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Bild 10. Tryckets och temperaturens variationer i motorn
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Hastighet 155 m/s 155 m/s 155 m/s

315 m/s ) 580 m/s 5
Tryck (abs) 1 kp/cm2 4,4 kp/cm2 4,1 kp/cm2 1, Gokp/cm lokp/cm
Temperatur 15°C 210°C 850°C 670°C 650°C
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Luftmingd: Dfen av turbinen utvecklade

effekten f6r drivning av kom-
142 ton/sh = 39,5 ke/s pressorn dr vid 10000 r/m
(31,2 m“/s) _

ca 10750 hk

Bild 4. Gastillstandet i motorn vid 10.000 r/m
(Angivna vidrden dr ungefidrliga)



Bild 105.
~— MOTOR RM 2 ———— 2 =
Positionsnumren pé bild 105 ange: ‘ i
1. Tilloppsledning frén flygplanets tanksystem
2. Lagtrycksbrinslefilter | L
3. Startspridare
4, Spridare J
5. Drinerlada j
6. Hogtrycksbrinslefilter
7. Bakre insprutningspump
8. Frimre insprutningspump
9. Héjdregulafor
10. Maximitrycksventil !
11. Blandningsregulator
12. Tomgangsskruv |
13. Hivarm for mandverventil
14. Manoverlida ]
15. Hiavarm {6r hégtrycksbrinslekran
16. Elektrisk startventil
17. Brinslefordelare
18. Spridarledning.
Bild 106 visar som jimfGrelse den praktiska utformningen av
brinslesystemet pa motorn.

Systemet omfattar f6ljande apparater:

ett lagirycksbrinslefilter,

tvd insprutningspumpar; vardera pumpen ir férsedd med en back-

ventil i utloppsanslutningen; den frimre pumpen har en spirr-

ventil monterad vid servokolvens eylinder,
en hdjdregulator, |
en blandningsregulator,

en mangverlida,
ett hogtrycksbrinslefilter, -
en bransleférdelare,

tio spridare.

Bild 105. Briinslesystemet i motorn



J33 de Havilland Venom DH112, NF.51

Historik

Mellan 1953 och 1960 tjanstgjorde de Havilland Venom
NF.51 (Exportversionen av NF.2A) i Flygvapnet
som nattjaktflygplan med beteckningen 333.

De forsta planen anlande till Vastmanlands
flygflottilj (F 1) i Vasteras 1952 och utrustades med
svenska licenstillverkade RM 2A-motorer.

Flygvapnet bestéllde 60 tvasitsiga flygplan, men individ
33014 havererade under leveransflygningen. 133
fasades ur krigsorganisationen 1960.

Flygplanssystemet ersattes av ] 32B Lansen i rollen
som allvadersjakt.

Fyra individer (33015, 33022, 33025, 33041)

blev civilregistrerade och flogs av Svensk

flygtjanst vid Robotforsdksplats Norrland (RFN) dar de
nyttjades framst som malflygplan.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Svenska_flygvapnet
https://sv.wikipedia.org/wiki/Nattjaktflygplan
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4stmanlands_flygflottilj
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4stmanlands_flygflottilj
https://sv.wikipedia.org/wiki/Haveri_(olycka)
https://sv.wikipedia.org/wiki/J_32
https://sv.wikipedia.org/wiki/Luftfartygsregistret
https://sv.wikipedia.org/wiki/Svensk_flygtj%C3%A4nst
https://sv.wikipedia.org/wiki/Svensk_flygtj%C3%A4nst
https://sv.wikipedia.org/wiki/Robotf%C3%B6rs%C3%B6ksplats_Norrland
https://sv.wikipedia.org/wiki/M%C3%A5lflygplan

En av dessa, SE-DCD (33025) star utstalld
pa Flygvapenmuseum i sin ursprungliga malning som
en J33.

SE-DCA (33015) finns utstélld pa Vasteras
Flygmuseum i civil version.

Teknisk Beskrivning
Langd 9,71 meter

Spannvidd 12,7 meter

Hojd 1,88 meter
Vingyta 25,9 m2
Tomvikt 3674 kg

Max. startvikt 6 945 kg

Motor(er) 1 x RM2A

Dragkraft 2270 kp

Max. 1 030 km/h
hastighet

Rackvidd med 1 730 km
max. bransle

Max. flyghdjd 12 000 meter

Stigformaga 45,7 m/s


https://sv.wikipedia.org/wiki/Flygvapenmuseum
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4ster%C3%A5s_flygmuseum
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4ster%C3%A5s_flygmuseum
https://sv.wikipedia.org/wiki/Dragkraft

Saab J29 Flygande Tunnan i Svenska Flygvapnets
tjanst

Redan 1945 stod det klart att alla framtida svenska jaktflygplan skulle vara
jetmotordrivna. Darav stoppades alla projekt dar propellermotorer ingick.

|déskissen till Flygplan J29 Flygande Tunnan gjorde projektiedaren Lars Brising i
oktober 1945. Vissa forutsattningar var givna. Man ville ha ett rakt centralt
placerat luftintag och motorn placerades langt bak med ett kort utloppsror for att
inte forlora dragkraft.

Det férsta "Tunnan”-konceptet i oktober 1945 hade raka vingar. Men i november,
samma ar, hade Saab kommit dver ett tyskt dokument som handlade om
férdelarna med pilformade vingar. Det valdes en 25 gradig pilform.

Efter nagra olika férslag formade sig det som skulle bli ett av Flygvapnets mest
omtyckta och anvanda flygplan- J29 Flygande Tunnan.

J29 var det forsta jetplanet med pilformade vingar som blev operativt |
Vasteuropa, men liknande idéer sysselsatte ingenjérer aven i andra lander. |
Sovjet och USA konstruerades de snarlika MiG-15 och F-86 Sabre.

Motorn som valdes hade en kompressor av centrifugaltyp, dragkraften var 2 270
kp. Den kallades Ghost (spoke) och den svenska beteckningen blev RM2 (RM =
reaktions motor). Motorn var konstruerad av de Havilland Engine Company Ltd. i
England, ett foretag som lag langt framme i utvecklingen av jetmotorer pa den
tiden.

Den forsta prototypen av J29:an flég den 1 september 1948 och utférdes av
engelsmannen Robert Moore. (Provflygplan med serienummer 29001-29004)

Forsta serieflygplanet ievereras till F13 Norrképing i maj 1951.
Sista flygningen inféll den 29 augusti 1976.

Totalt byggdes 661 stycken J29:or under aren 1951 till 1974 i versionerna jakt,
spaning och attack.

F13 i Norrkdping utrustades med de férsta J29:orna.

Fordelning av J29 inom Svenska Flygvapnet

F3, 24 st 29A + 69 st 29B, F6, 50 st 29B, F7, 61 st 29B, F8, 62 st 29B, F9, 48 st
29A + 60 st 29B, F10, 61 st 29B, F11, 69 st 29C, F12, 28 st 29A, F13, 51 st 29A,
F16, 49 st 29A, F21, 7 st 29C



J29F




Flygplansuppgifter SAAB 29

Totalt producerades 661 individer av Saab 29 av de olika varianterna,
varav fyra individer endast tjanstgjorde som prototyper/provflygplan.

J 29A: Grundversion, utrustad med motorn RM 2 (de Havilland Ghost

Mk 45/50).

. J 29B: Utrustad med extra bransletankar monterade i vingarna. Aven
betecknad som A 29B.

« S 29C: Obevapnat spaningsflygplan.

« J 29D: Provflygplan utrustad med en RM 2B de Havilland Ghost-motor
med svenskkonstruerad efterbrannkammare).

. J 29E: Modifierad B-version med ny yttervinge. Ibland kallad
"tandvinge" eller "tandad vinge" efter engelskans "Dog-tooth wing".

. J 29F: Modifierade flygplan av B- och E-versionen. Utrustad med RM

2B fran J 29D samt E-vingen. Modifierad 1967 fér malbogsering.

Benamning | Antal | Tidsperiod Typ Basering

J 29 4 1948-1950 | Provflygplan

J 29A 224 1951-1963 | Jaktflygplan F3, F9 F12, F15, F16
J29B 360 | 1953-1957 | Jaktflygplan F6, F7, F8, F9 F10, F13
S 29C 76 1954-1970 | Spaningsflygplan | F11, F21, MFD

J 29D 1 1954-1955 | Provflygplan

J 29E 29 1954-1958 | Jaktflygplan F4, F9

J 29F 308 | 1955-1976 | Jaktflygplan F3, F4, F9, F10, F15, F16, MFD



J29A

Mellan maj 1951 och juni 1954 levererades 223 stycken med serienumren

29101-29324.

Tekniska data
Spannvidd:
Langd:

Hojd:

Vingyta:

Tomuvikt:

Startvikt:

Max startvikt:
Bransle, inre tank:

Bransle, yttre tank:

Maxfart:
Marschfart:
Startstracka:
Landningsfart:
Landningsstracka:
Topphdjd:
Flygstracka:
Motor:

Max dragkraft:

Bevéapning

11m

10,23 m

3,75m

24 kvm

4580 kg

6680 kg

7530 kg

1430 liter

900 liter

1035 km/h

800 km/h

1050 m

220 km/h

600 m

13700 m

1200 km

RM2 (D.H. Ghost 50)
2270 kp vid markniva

4 stycken 20 mm automatkanoner m/47 med 180 skott var

12 stycken 7,5 cm raketer



A/J29B (Jakt & Attack version)

Mellan maj 1953 och december 1955 levererades 359 stycken med serienumren
29326-29585.

J29B var utrustad med extra bransletankar i vingarna som ¢kade volymen fran
1400 liter till 2100 liter samt mdjlighet att bara raketer och napaimbomber.

Den férsta versionen av J29B flég den 11 mars 1953.

Den 6 maj 1954 slog en J29B varldsrekord med 977 km/h pa en cirkular bana

med 500 km.
Tidigare rekord hélls av en F-86 Sabre. En annan F-86H tog tillbaka rekordet ett
ar senare men havererade.

Tekniska data

Spannvidd: 11m

Langd: 10,23 m

Hojd: 3,75m

Vingyta: 24 kvm

Tomvikt: 4640 kg

Startvikt: 7520 kg

Max startvikt: 8170 kg

Bransle, inre tank: 2150 liter

Bransle, yttre tank: 900 liter

Maxfart: 1035 km/h
Marschfart: 800 km/h
Startstracka: 1350 m
Landningsfart: 220 km/h
Landningsstracka: 600 m

Topphéjd: 13700 m
Flygstracka: 1500 km

Motor: RM2 ( D.H. Ghost 50)
Max dragkraft: 2270 kp vid markniva
Bevapning:

4 stycken 20 mm kanoner med 180 skott var

12 stycken 7,5 cm raketer

8 stycken 8 cm pansarsprangraketer m/46B

8 eller 14 stycken 14,5 cm pansarsprangraketer m/49, 45 kg/st eller 8/ 14 st 15
cm pansarsprangraketer m/51

2 eller 4 stycken 18 cm raketer m/49, 125 kg/st

Droptankar, anvands ocksa som napalm bomber, 400 eller 500 liter



S$29C (Spaningsversion)
Tekniska data

Spannvidd: 11m

Langd: 10,23 m

Hojd: 3,75 m

Vingyta: 24 kvm

Tomuvikt: 4640 kg

Startvikt: 6880 kg

Max startvikt: 8000 kg

Bransle, inre tank: 2150 liter

Brénsle, yttre tank: 900 liter

Maxfart: 1035 km/h
Marschfart: 800 km/h
Startstracka: 1350 m
Landningsfart: 220 km/h
Landningsstracka: 600 m

Topphdjd: 13700 m
Flygstracka: 1500 km

Motor: RM2 ( D.H. Ghost 50)
Max dragkraft: 2270 kp vid markniva

Kamerautrustning

4 stycken SKa 10/92 alt. 2 stycken SKa 10/50
2 stycken SKa 15/15

3 stycken SKa 16/10

1 styck SKa 10/150 alt. SKa 10/92 infra.

J29D

En styck levererades, serienummer 29235 (J29A), som provflygplan for
utprovning av den svenskkonstruerade efterbrannkammaren f6r RM2B.

J29E

Modifiering av A/J29B till J29E genom att inféra en ny vinge med stérre yta,
24 .15 kvm, och stallfena. | dvrigt samma tekniska data som A/J29B.

Bevépning
8 styck4 stycken 20 mm kanoner med 180 skott var

12 stycken 7.5 cm raketer

8 stycken 8 cm pansarsprangraketer m/46B

8 eller 14 stycken 14,5 cm pansarsprangraketer m/49, 45 kg/st eller 8/ 14 st 15
cm pansarsprangraketer m/51

2 eller 4 stycken 18 cm raketer m/49, 125 kg/st

Droptankar, anvands ocksa som napalm bomber, 400 eller 500 liter



J29F

J29F ar modifierade J29B och J29E som férsetts med den svenskkonstruerade
efterbrannkammaren och J29E- vingen.

J29F flég den 20 mars 1954, totalt modifierades éver 300 flygplan.

15 stycken levererades till Osterrike i juli 1961 och yiterligare 15 stycken 1962.
De tjanstgjorde i Osterrikiska Flygvapnet till 1973.

Tekniska data

Spannvidd: 11 m

Langd: 10,23 m

Héjd: 3,75m

Vingyta: 24,15 kvm

Tomvikt: 4845 kg

Startvikt: 7720 kg

Max startvikt: 8375 kg

Bransle, inre tank: 2150 liter

Bransle, yttre tank: 900 liter

Max startvikt: 8375 kg

Maxfart: 1060 km/h

Marschfart: 800 km/h

Startstracka: 790 m

Landningsfart: 220 km/h

Landningsstracka: 650 m

Topphojd: 15500 m

Flygstracka: 1100 km

Motor: RM2B (de Havilland Ghost 50) med
efterbrannkammare

Max dragkraft: 2800 kp vid markniva

Bevapning

4 stycken 20 mm kanoner med 180 skott var

12 stycken 7.5 cm raketer

8 stycken 8 cm pansarsprangraketer m/46B

8 eller 14 stycken 14,5 cm pansarsprangraketer m/49, 45 kg/st eller 8/ 14 st 15
cm pansarsprangraketer m/51

2 eller 4 stycken 18 cm raketer m/49, 125 kg/st

Droptankar, anvdnds ocksa som napalm bomber, 400 eller 500 liter

2 stycken Rb24 (AIM-9B) Sidewinder



Kapten Anders Westerlund kliver ur sitt flygplan efter rekordflygningen.
Notera stromlinjeutfylinaden over kanonmynningarna. Fote arkiv SvenS.

Major Hans Neij efter rekordfiygningen med Birger Eriksson den 23 mars
1955. Foto arkiv Allhems.

Varldsrekord med 29 Tunnan 1954 och 1955

iir Saab 29 Tunnan togs i janst viren
1951 tog Sverige klivet upp bland
de absolut ledande flygvapnen i virlden
~med ett av de snabbaste flygplanen. Man
— tidigt ute med pilvinge, efter att ha
i tillgang till tyska forskningsrapporter
fran andra viirldskriget, och J 29 tillhérde
tillsammans med amerikanska F-86 Subre
och sovjets MiG-15 den absoluta eliten av
1abba stridsflygplan.
samband med att Flvgvapnets Bomb-
och Skjutskola. FBS. vintern 1954 genom-
tirde taktiska flygprov med J 29 insag man
PR-virdet av ett majligt virldsrekord och
chefen for Flygvapnet angav att man skulle
[Grstika sdtta ett virldsrekord pa 500 km
sluten bana.

500 km sluten bana
Sluten bana innebir att start- och malpunkt
ir densamma, i detta fall F 16 vid Uppsala.
Tearetiskt iir en cirkelflygning det optimala
men for métning av stricka och navigering
ir det fordelaktigare att flyga frin start-
punkten till en vindpunkt och sedan till-
baka igen. En sluten bana med(6r att man
inte kan gynnas av kraftig medvind som
paverkar hastighetsresultatet.

Banan 1954 lades upp mellan F 16 och
en punkt strax séder om Sundsvall. Vind-
punkten markerades av en Sk 16 som flog

Svensk Flyghistorisk Tidskrift 2 2015

pa 100 m héjd. Savil start- och malpunkt
som dvriga kontrollpunkter maste passeras
pa 100 m hajd.

For att en rekordflygning skall kunna
godkinnas skall den sta under kontroll av
Féderation Aéronautic International, FAIL
som 1 Sverige representerades av KSAK.

Flygningen 1954

Ett bra viderlige for en rekordflygning in-
{611 den 6 maj och J 29:an gjordes i ordning.
Efter start passerades startlinjen pa 100 m
héjd med 1 025 km/h. Flygningen gick
sedan dver norra Uppland och ut 6ver havet
upp till Sundsvall. Hér fick foraren. kap-
ten Anders Westerlund. problem med att
uppticka vindpunkten i form av en Sk 16
p gadis, vilket medforde att han tvingades
géra en sving med 6 g och tappade en del
tid och fart.

Aterflygningen till Uppsala gick plan-
enligt och mallinjen passerades med | 0150
km/h. Sluttiden blev 30 min 42 sek, vilket
gav en snitthastighet pa 977 km/h. Det gam-
la rekordet var pd 950 km/h och hélls av
en amerikansk F-86 Sabre.

1 000 km sluten bana 1955

Hastighetsrekordet 1954 gav mersmak och
under varen 1955 var det dags igen. Nu var
det major Hans Neij och liltflygare Birger

Eriksson, bada fran F 11 vid Nykoping, som
med tva S 29C Tunpan den 23 mars satte
ett nytt internationellt hastighetsrekord pa
[ 000 km sluten bana. Vid denna flygning
valde man att flyga en rote for att visa att
det inte bara gillde fart utan dven militdr
effektivitet.

Startpunkten var hemmaflottiljen F 11
och viindpunkten Nitra kyrkby néra Orn-
skoldsvik.

En bana pa 1 000 km medfor att man
maste balansera hastigheten mot brinsleit-
gangen pa ett annat sétt &n pa en kort bana,
dédrav en ldgre snittfart dn vid flygningen
[954. Man maste medfora tilltankar vil-
ka naturligtvis bromsade en hel del. men
for ovanlighetens skull fick dessa fillas. i
Bottenhavet utantér Hornslandet da de var
nistan tomma. Fillning skedde sa tidigt det
gick ur briinsleekonomisk synvinkel for att
fa 6kad hastighet, men det visade sig vid
hemkomsten till F 11 att man fillt dem lite
for tidigt och brinslelidget vid landningen
var egentligen alldeles for lagt,

Den uppnadda medelhastigheten var
900,65 km/h vilket var en betydande héj-
ning av det 5 dr gamla rekordet, satt av
britten Jim Cooksey som med en Gloster
Meteor 1950 flog samma striicka med en

snittfart pa 822 km/h. %

SvenS
13



Tio typer
Tunnan!

Av LENNART BERNS

oOrsta prototypen var byggd i blank alu-

miniumplét och likt 6vriga prototyper
cirka en decimeter kortare 4n serieversio-
nen samt hade ett annorlunda utformat
stjdrtparti. Huvens frontruta hade sned-
stallda i stallet for parallella sidostolpar
och dykbromsarna var vingplacerade, un-
gefir som pa segelflygplan. Utprovningen
resulterade bland annat i att den andra
prototypens stjirt fick ett mera serielik-
nande utférande. Den forsta prototypen
forlorades i totalhaveri, som f6ljd av n6d-
landningsférsok vid Stralsnas i Ostergot-
land den 25 januari 1951, varvid piloten
Howard Jacobsson omkom. En stor del
av de fortsatta proven genomfordes med
andra och tredje prototyperna. De skilde
sig huvudsakligen at genom att andra pro-
totypen hade omfattande maitutrustning
ombord, med delar av kablaget i utfyllna-
der lings framkroppens vénstra framsida.

Flygvapenorder A for bevarande

Tredje prototypen kom utéver ren flygut-
provning, att senare ocksd anvindas for
prov med de utrullningshinder av typen
“ryssjor’, som konstruerats av flygingenjo-
ren Borje Fondén. Fjirde prototypen, som
tillika var den forsta serieprototypen, an-
viandes for utprovning av den nya vingen f6r
E-versionen. Efter avslutad tjanst hamnade
flygplanet i instruktionsverkstaden pé F 4
péa Froson. Unik som den var, hade Svensk
Flyghistorisk Forening 6verenskommit
med flottiljledningen att den skulle spa-
ras for eftervirlden, men tyvirr hamnade
den dndé som Gvningsobjekt i brandgro-
pen! Ménga flyghistoriker blev naturligtvis
bade ledsna och arga. Tre av foreningens
grundare och foregangsmén, Bo Widfeldt,
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Saab 29 Tunnans forsta flygning dgde rum i september 1948 och den
sista i Flygvapnets tjanst i augusti 1976, vilket var nagot av rekord for
ett stridsflygplan. 665 exemplar byggdes. Sammantaget fanns det inte
mindre dn tio varianter av Saab 29, prototyperna inrdknade!

Ola Laveson och Hans Reichenberg, upp-
vaktade davarande flygvapenchefen Lage
Thunberg, varefter en Flygvapenorder A
utfirdades, som reglerade tillvaratagande
av flyghistoriskt virdefull materiel.

Virldsrekord 1954

Den forsta versionen av flygplanet var
J 29A, som kom att tillverkas i 224 exem-
plar. De forsta 30 hade luftbromsar pa ving-
arna medan de 6vriga hade dem placerade
i flygkroppen, alldeles framfor landstall-
sluckorna. Den efterfoljande versionen ]
29B var exteriort lika med A-versionen.
Enda skillnaderna var extra brinsletankar
i vingarna, vilka okade brinsleméngden
med 700 liter, samt mojlighet att béra ytt-
re bevipning. Det var med en B-version
som kapten Anders Westerlund den 6 maj
1954 slog vérldsrekord i hastighet pa 50 mil
sluten bana med 977 kilometer i timmen.
Sammanlagt tillverkades 332 flygplan i
B-version, vilken dven férekom som attack-
flygplan A 29B fore inférandet av A 32A
Lansen. C-versionen saknade bevipning
och var i stillet utrustad med sju kameror
i utfyllnader under nosen. Spaningsver-
sionen fick beteckningen S 29C och till-
verkades 76 exemplar. Versionen var dven
utrustad med bakomvarnare och avstinds-
métare med sdrskilda antenner i stjirten
och i nosen. Hastighetsrekord slogs ocksa
med S 29C, denna gang 100 mil sluten bana
med 900,6 kilometer i timmen den 23 mars
1955. Major Hans Neij och filtflygare Bir-
ger Eriksson (Erksell) flog rote.

Ny vinge och EBK

Saab 29D var en ] 29B som byggts om for
utprovning av Svenska Flygmotors efter-
brainnkammare. Installationen innebar
att motorns utloppsdel drogs ut bakét och

forsags med mindre luftintag pa var sida
om den tjockare utloppskonen. E-ver-
sionen utgjordes av B-flygplan som kon-
verterats med modifierad vinge, den sé
kallade sagtandsvingen vilken okade det
kritiska Mach-talet. Modifieringen inne-
bar i huvudsak att yttervingens tvérsnitt
okades och att vingen hirigenom blev
slankare. I skarven monterades en vertikal
fena for jamnare stromning.

Utover | 29E, byggdes daven S 29C
om med E-vingen, men beholl sin ur-
sprungliga beteckning. Slutversionen av
Flygande Tunnan var en “hopslagning”
av D- och E-versionerna, vilken fick be-
teckningen J 29F och var den slutliga ver-
sionen, skamtsamt bendamnd “Fia med
knuft”. Modifierade S 29C kom att sakna
efterbrannkammare.

En tvasitsig skolversion (SK 29) pro-
jekterades, likasé en radarversion med ra-
domen i en bula ovanpa luftintaget, men
dessa kom inte till utforande.

J 29F-prototypen premiérflog den 20
mars 1954. ] 29F i Flygvapnets tjanst flog
sista gangen den 29 augusti 1976, niagot av
varldsrekord i livslangd for ett stridsflyg-
plan. En J 29F dr sedan 1990-talet aterstalld
i flygande skick. Den dgs av Flygvapenmu-
seum och flygs med civil registrering av
Swedish Air Force Historic Flight.

* BILDER PA NASTA UPPSLAG! > > >

Lennart Berns vaxte upp i Linképing och blev ti-
digt flygintresserad. Fran tidigt 1970-tal anlitad av
SFF for olika styrelsebefattningar. Efter avtalpensi-
on som Oversteldjtnant i Flygvapnet 1999, byggde
han upp SFF:s arkiv och kansli. Han har forfattat
bocker samt atskilliga artiklar om flyg och flyghis-
toria i svenska och utlandska tidskrifter. Prisbelont
flygmedarbetare i Nationalencyklopedin. Numera
volontar i Arlanda Flygsamlingar.
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Forsta prototypen skilde sig mycket fran kommande serieflygplan. Fiyg

pla- Andra prototypen hade omfattande provutrustning ombord, vilket fram

net var metallblankt, huven med frontrutan av annat utseende, luftbrom tvingade ledningsdragning | en sarskild utfyllnad under framkroppens
sar i vingarna och ett annorlunda syartparti. Likt de andra prototyperna vanstra sida. Bokstaven U star for Utprovning.

var den cirka 13 centimeter kortare jamfort med serieutférandet.
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Flygvapnets férsta reaflygplan, fran vanster J 28 Vampire, Saab J 29 ach Fjarde prototypen, tillika det forsta serieflygplanet, anvandes far utprov
Saab J 21R. Den gronmalade J 29:an var tredje prototypen. Den anvandes ning av Ewvingen. Det anvandes som demonstrationsobjekt | instruktions-
ocksa for utprovning av utrullningshinder. verkstaden pa F 4. Genom en kommunikationsmiss inom flottilien kom

flygplanet att hamna | brandgropen i stéllet for att bevaras for eftervariden.

De forsta serieflygplanen | 29A levererades till F 13 i Norrkoping. De forsta
hade luftbromsar 1 vingarna, liknande dem pa segelflygplan, men flyttades
senare till sin slutiga plats framfor huvudlandningsstéllet.

B-versionen fanns aven under en forhallandevis kort period som attackflyg-  En rote J 29B fran F 3 pa Malmen. De skilde sig inte exteriort fran 29A.
plan med beteckningen A 29B. Pa bilden en startberedd pilot framfor sitt Skillnaden lag i 700 liter mera bransle | extra tankutrymme i vingarna
raketbevapnade flygplan. samt balkar for bevapning.
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For att korta startstrackan for A 29B anvandes ibland startraketer. Spaningsversionen S 29C var obevapnad. For att inrymma |lod- och noska-
Eftersom B-versionen saknade efterbrannkammare kunde startstrackan merorna fick nospartiet sin karaktaristiska utformning. | stjiarten finns en
annars vara lang, sarskilt varma sommardagar. mottagarantenn for bakomvarnare. Annan skillnad ar en vertikal antenn |

luftintaget for avstandsmatning.

e, | R 5 -.-_.. K, - AT -, . "é.. J 4

1290 fanns bara | ett exemplar och anvandes for den av Svenska Flygmo 1 29E saknade efterbrannkammare, men hade nya sa kallade sag:

tor AB i Trellhattan framiagna efterbrannkammaren, vilken avsevart ckade tandsvingar med den karaktaristiska stallfenan. 29 exemplar byggdes och
flygplanets stigformaga. fanis pa F 4 pa Frason.

»
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Vacker stilstudie av av Flygande Tunnans slutliga version J 29F, som var Fredagen den 27 augusti 1976 togs den sista "iHuften-bilden” pa Flygvap-
en sammanslagning av versionerna 290 och 29E. Roten pa bilden ar be- nets J 29 under en avskedsflygning dver Ostergdtlands sju stader.

vapnad med blinda jaktrobotar Rb 24 Sidewinder. Grundbevapning var fyra
automatkanoner. Ett annat bevapningsalternativ var jaktraketer.

e o MR L s S s .
Vid en fivedag pa Malmen den 29 augusti 1976 gjorde den sista J 29 | Bildkavalkaden landar med vackert foto av den av duktiga volontarer i
Flygvapnets tlanst den sista landningen. Pilot var majoren Ingemar Eriks F 10 kamratiorening aterstalida J 29F, vilken fldg 19 ar efter den sista
son, chef far Malflygdivisionen. flygningen med typen i Flygvapnet.
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