Historik

Kolvmotor Ly1 (Lycoming 0-435-A)

Ar 1929 byggde Lycoming i Williamsport, PA, sin férsta flygmotor, som
var en radialmotor och byggdes i 10000- tals exemplar.

Ar 1939 képtes foretaget av The Aviation Corporation (AVCO). 1986 kdpte
Textron AVCO och bildade bolaget Textron Lycoming.

Textron beslutade sommaren 1994 att fabriken skulle agna sig at
reparationer av de ca 90000 motorer som fortfarande var i drift i varlden,
vilket ledde till att all tillverkning upphdrde och lades ut pa
underleverantorer.

Den 15 december 1995 saldes all tillverkningsutrustning pa auktion och
verksamheten tynade bort.

Ly1 ar drivkallan i flygplan SAAB Sk50 Safir som fl6g for forsta gangen
1945.

Flygplan SAAB Sk50 Safir valdes 1951 att ersatta flygplan Sk 25 Blcker
Bestman som skolflygplan i Svenska Flygvapnet.

De 10 forsta flygplanen var version SAAB 91A med
flygvapenbeteckningen Tp 91.

Skolflygplanversionerna borjade levereras 1952 och fick beteckningarna
Sk 50B och C.

Totalt tillverkades 323 exemplar av SAAB Safir Sk 50.

Sk 50 ersattes 1971 som skolflygplan av Sk 61 Bulldog.



Utstallningsmotor: # 770
Kolvmotor Ly1 (Lycoming 0-435-A)

Teknisk beskrivning

Motortyp: 6-cylindrig, fyrtakts, luftkyld med motliggande cylindrar och
direktdriven propeller

Motoreffekt: ca 190 hk vid 2550 v/minut
Langd: 968 mm

Bredd: 819 mm

Hojd: 752 mm

Cylinderdiameter: 124 mm

Slaglangd: 98,5 mm

Cylindervolym: 7,12 liter

Max cylindertemperatur: 260 grader Celsius
Rotationsriktning: Hogergaende
Kompressionsforhallande: 6,5:1 vid 2550 v/min
Vikt, torr: 158 kg



TEKNISKA DATA

BETECKNING

Flygvapnets - Ly

Tillverkarens - Lycoming 0-435-A

EYP

Sex-cylindrig, fyrtakts, luftkyld motor med motliggande cylindrar

och med direktdriven propeller

PRESTATIONSUPPGIFTER

Varvtal | Inlopps- Effekt Max cyl)—

Belastningsférhillande tryck temp *
8 r/m cm Hg abs HEk 18C

Max. start 2550 | Fullgas 190 260
-"-  stigning 2550 | -"- 190 260
-"- marsch 2550 | -"- 190 260
Normal marsch 2300 63 140 232
Max. ekon. marsch 2200 61 125 232
Tomgang 550

*) MAitt vid den speciella anslutningen intill ena téindstiftet.

GRANSER FOR OLJE- OCH BRANSLETRYCK SAMT OLJETEMPE-

RATUR
Min Onskat Max
Brinsletryck kp/cmz 0,04 0,20 0,35
Oljetryck e 4,6 x) 5,25 6,0
Oljetemperatur C 82 107

x) Min vid tomgéang 1, 8 kp/cm




MOTOR Ly

ROTATIONSRIKTNING

Motorn dr hégergiende

BRANSLE

Enligt gdllande ToMT
Brinsleforbrukningen vid 2150 r/m 38 I/h

SMORJOLJA

Enligt gdllande ToMT
Oljeforbrukning vid max marsch 1,2 - 1,5 1/h

CYLINDRAR
Cylinderantal 6
Cylinderplacering motliggande
Cylindernumrering, hogra raden 13 5% se bild 33

vinstra raden 246 :

Cylinderdiameter 124 mm
Slaglingd 98, 5 mm
Slagvolym, totalt 7,121
Kompressionsférhallande 6, 5:1

VENTILMEKANISM

Ventilerna paverkas av hydrauliska lyftare, som vid alla till-
fidllen och temperaturer ger ritt ventilspel. Ventilspelet kan inte

justeras i tjdnst.

FORGASARE
Typ: Marvel-Schebler MA-4-5

BRANSLEPUMP
Typ: AC model AH



MOTOR Ly

MAGNETAPPARATER

Typ: Scintilla SF 6 LN-8
Antal: 2

TANDNING
Tindf6ljd 1 4 52 3 6

Tindningsdgonblick 20° fore OD (fast tindning)

Tindningsinstidllning utférs efter cylinder nr 1
Tidndsystemet dr radiostdorningsskyddat

TANDSTIFT

Typ: Champion RC 26 S eller C 26 S
Antal: 12
Elektrodavstdnd 0,35 - 0,40 mm

STARTMOTOR
Typ: Delco-Remy

GENERATOR

Typ: Delco-Remy

VARVMATARDREV
Typ: SAE-standard, specifikation AS-54

DREV FOR HJALPAPPARATER

Drev for Rotationshastighet i forh.
till vevaxelns

Startmotor 13,462:1

Generatorer 1, 857:1

Magnetapparater 1,5:1

Varvmitare 0, 5:1

Vakuumpump 1,292:1

Bendixkoppling

Rotationsriktning
sedd mot motorns
apparatflins

medurs
moturs
medurs
moturs
medurs
moturs



MOTOR Ly

VIKT

Motorn, torr med standardutrustning

DIMENSIONER

Storsta liangd

—"—

w

bredd
hojd

968 mm
819 mm
752 mm

178 kg (inkl. forgasare,
magnetapparater,
startapparat,
generator, tdnd-
stift och tdnd-
kablar)



Historik
SAAB Safir Sk50 (Tp 91)

Ar 1949 presenterade SAAB en utveckling av Safiren, SAAB 91B.
Flygplanet var utrustad med en amerikansk motor av typen Lycoming 0-
435 A pa 190 hkr. Denna motor gav Safiren en toppfart av 275 km/h. |
ovrigt var grundkonstruktionen identisk med 91A om man undantar att
kabindverbyggnaden fick en andrad utformning for battre sikt och att
stjartpartiet fick en mindre s.k. "dorsal fin".

Den vantade avspanningen efter WW Il 6vergick i det s.k. "kalla kriget"
och Flygvapnets ambition att prioritera en 6kad produktionstakt vad
avsag fpl J 29 medforde att SAAB:s civila projekt var i fara. Emellertid var
efterfragan pa Safiren stor, sarskilt som Flygvapnet i sig sjalvt avsag att
ersatta fpl SK 25 med Safir.

Det blev hollandarna som fick "ta 6ver" SAAB:s civila produktion i det att
SAAB 90 Scandia kom att tillverkas hos Fokker emedan produktionen av
91B dverlats till De Scheldewerke i Dordrecht, Holland.

Under aren 1952-55 tillverkades 120 SAAB 91B vid De Scheldewerken
varav huvuddelen (74 fpl) levererades till Flygvapnet och erhdéll
beteckningen SK 50B.

SAAB 91C var till det yttre identisk med 91B och hade ocksa samma
motor. Skillnaden mellan 91B och 91C var i stort att flygplanet fick plats
for fyra personer, varvid den tidigare bransletanken férsvann och ersattes
med tankar i vingarna.

Ar 1957 presenterades sa den sista versionen av Safiren, SAAB 91D. D-
versionen hade forsetts med en nagot lattare motor av typen Lycoming 0-
360-A1A om 180 hkr. Dessutom forsags 91D med manuell rodertrim (till
skillnad fran tidigare fasta trimplatar) och ett nytt bromssystem.
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Flygplan SAAB Safir Sk 50 (Tp 91 Safir)
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