
Historik 
 

Kolvmotor Ly1 (Lycoming 0-435-A) 

 

År 1929 byggde Lycoming i Williamsport, PA, sin första flygmotor, som 

var en radialmotor och byggdes i 10000- tals exemplar. 

 

År 1939 köptes företaget av The Aviation Corporation (AVCO). 1986 köpte 

Textron AVCO och bildade bolaget Textron Lycoming. 

Textron beslutade sommaren 1994 att fabriken skulle ägna sig åt 

reparationer av de ca 90000 motorer som fortfarande var i drift i världen, 

vilket ledde till att all tillverkning upphörde och lades ut på 

underleverantörer. 

 

Den 15 december 1995 såldes all tillverkningsutrustning på auktion och 

verksamheten tynade bort.   

 

Ly1 är drivkällan i flygplan SAAB Sk50 Safir som flög för första gången 

1945.  

 

Flygplan SAAB Sk50 Safir valdes 1951 att ersätta flygplan Sk 25 Bücker 

Bestman som skolflygplan i Svenska Flygvapnet. 

 

De 10 första flygplanen var version SAAB 91A med 

flygvapenbeteckningen Tp 91. 

 

Skolflygplanversionerna började levereras 1952 och fick beteckningarna 

Sk 50B och C. 

 

Totalt tillverkades 323 exemplar av SAAB Safir Sk 50. 

 

Sk 50 ersattes 1971 som skolflygplan av Sk 61 Bulldog. 



Utställningsmotor: # 770 

 

Kolvmotor Ly1 (Lycoming 0-435-A) 

 

Teknisk beskrivning  

 

Motortyp: 6-cylindrig, fyrtakts, luftkyld med motliggande cylindrar och 

direktdriven propeller 

Motoreffekt: ca 190 hk vid 2550 v/minut 

Längd: 968 mm 

Bredd: 819 mm 

Höjd: 752 mm  

Cylinderdiameter: 124 mm 

Slaglängd: 98,5 mm 

Cylindervolym: 7,12 liter 

Max cylindertemperatur: 260 grader Celsius 

Rotationsriktning: Högergående 

Kompressionsförhållande: 6,5:1 vid 2550 v/min 

Vikt, torr: 158 kg 

 

 

 











Historik 

SAAB Safir Sk50 (Tp 91) 

År 1949 presenterade SAAB en utveckling av Safiren, SAAB 91B. 

Flygplanet var utrustad med en amerikansk motor av typen Lycoming 0-

435 A på 190 hkr. Denna motor gav Safiren en toppfart av 275 km/h. I 

övrigt var grundkonstruktionen identisk med 91A om man undantar att 

kabinöverbyggnaden fick en ändrad utformning för bättre sikt och att 

stjärtpartiet fick en mindre s.k. "dorsal fin". 

Den väntade avspänningen efter WW II övergick i det s.k. "kalla kriget" 

och Flygvapnets ambition att prioritera en ökad produktionstakt vad 

avsåg fpl J 29 medförde att SAAB:s civila projekt var i fara. Emellertid var 

efterfrågan på Safiren stor, särskilt som Flygvapnet i sig självt avsåg att 

ersätta fpl SK 25 med Safir. 

Det blev holländarna som fick "ta över" SAAB:s civila produktion i det att 

SAAB 90 Scandia kom att tillverkas hos Fokker emedan produktionen av 

91B överläts till De Scheldewerke i Dordrecht, Holland. 

Under åren 1952-55 tillverkades 120 SAAB 91B vid De Scheldewerken 

varav huvuddelen (74 fpl) levererades till Flygvapnet och erhöll 

beteckningen SK 50B. 

SAAB 91C var till det yttre identisk med 91B och hade också samma 

motor. Skillnaden mellan 91B och 91C var i stort att flygplanet fick plats 

för fyra personer, varvid den tidigare bränsletanken försvann och ersattes 

med tankar i vingarna. 

År 1957 presenterades så den sista versionen av Safiren, SAAB 91D. D-

versionen hade försetts med en något lättare motor av typen Lycoming 0-

360-A1A om 180 hkr. Dessutom försågs 91D med manuell rodertrim (till 

skillnad från tidigare fasta trimplåtar) och ett nytt bromssystem. 

 



 

 

Flygplan SAAB Safir Tp91 



 
 
 

 
 
 
 

Flygplan SAAB Safir Sk 50 (Tp 91 Safir) 
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