
Historia 

Östen Svantesson arbetade vid Flygmotorbyrån 

inom Kungliga Flygförvaltningen och var den 

person som konstruerade och drev utvecklingen av 

svensktillverkade efterbrännkammare (EBK) till 

turbojetmotorer inom Svenska Flygvapnet. Detta 

var då en helt ny teknologi. 

Hans första uppdrag var att ta fram en EBK till Stal-

Lavals motor, ”Dovern”, som var avsedd att 

framdriva SAAB 32 Lansen. Detta skulle ske inom 

tidsramen fem månader. Vilket han lyckades med. 

Nästa uppdrag var att förbättra SAAB J29 

”Flygande Tunnan:s” (med motor RM2) 

stigförmåga genom att konstruera en EBK som 

skulle ge minst 25% dragkraftstillskott. 

Slutresultatet blev hela 30% med tänd EBK. 

Han blev sedan tillsammans specialisterna vid 

Svenska Flygmotor AB huvudansvarig för 

utvecklingen av EBK till SAAB 32 Lansen och SAAB 

J35 Draken. 



Östen Svantesson blev internationellt känd som 

EBK-expert och fick flera utmärkelser för sitt 

arbete. 

Han pensionerades 1966 och avled 1981. 



Versioner av svenskkonstruerade efterbrännkammare inom 

Svenska Flygvapnet. 

EBK RM2    RM2B             J29F Flygande Tunnan 

EBK 52    RM5A1         A32A Lansen 

EBK 53    RM5A1         A32A Lansen 

EBK 54    RM5A2         A32A & S32C Lansen 

EBK 55    RM5A2         A32A & S32C Lansen 

EBK 61    RM6AE          J32B Lansen (Engelskbyggd motor) 

EBK 61    RM5AS          J32B Lansen (Svenskbyggd motor)   

EBK 65    RM6BE          J35A, B, Sk35C Draken (Engelskbyggd motor) 

EBK 66    RM6BE            J35A,B, Sk35C Draken (Engelskbyggd motor) 

EBK 65    RM6BS            J35A,B, Sk35C Draken (Svenskbyggd motor) 

EBK 66    RM6BS            J35A,B, Sk35C Draken (Svenskbyggd motor) 

EBK 67    RM6C           J35 D, F, J, Sk35E Draken+Exportversionen 

EBK RM8      RM8A           AJ37 Sk, SH, SF, AJS, AJSH, AJSF Viggen 

EBK RM8    RM8B*           JA37 Viggen 

 

*Notering: Bränslespridare och bränsleventiler har förbättrats på EBK till RM8B. 

 

 



Efterbrännkammarens (EBK) 

bränslepump 

 

Pumpen levererar bränsle till EBK65 och 66 

för RM6A & B. 

Den är en turbopump och är monterad i 

flygplanet skild från motorn. 

Den drivs av luft från motorns sista 

kompressorsteg. 

 

Några tekniska data: 

Inloppstryck    ca 0,7 bar 

Maxvarvtal   36 000 v/min 

Normalt pumptryck         60 bar 

Max kapacitet vid  

maxvarvtal         ca 15 100 liter/min 
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Flygplan J35 Draken med tänd EBK 
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