Historia

Osten Svantesson arbetade vid Flygmotorbyran
inom Kungliga Flygférvaltningen och var den
person som konstruerade och drev utvecklingen av
svensktillverkade efterbrannkammare (EBK) till
turbojetmotorer inom Svenska Flygvapnet. Detta
var da en helt ny teknologi.

Hans forsta uppdrag var att ta fram en EBK till Stal-
Lavals motor, "Dovern”, som var avsedd att
framdriva SAAB 32 Lansen. Detta skulle ske inom
tidsramen fem manader. Vilket han lyckades med.

Nasta uppdrag var att férbattra SAAB J29
"Flygande Tunnan:s” (med motor RM2)
stigformaga genom att konstruera en EBK som
skulle ge minst 25% dragkraftstillskott.
Slutresultatet blev hela 30% med tand EBK.

Han blev sedan tillsammans specialisterna vid
Svenska Flygmotor AB huvudansvarig for
utvecklingen av EBK till SAAB 32 Lansen och SAAB
J35 Draken.



Osten Svantesson blev internationellt kind som

EBK-expert och fick flera utmarkelser for sitt
arbete.

Han pensionerades 1966 och avled 1981.



Versioner av svenskkonstruerade efterbrannkammare inom
Svenska Flygvapnet.

EBKRM2 RM2B J29F Flygande Tunnan
EBK 52 RM5A1 A32A Lansen
EBK 53 RM5A1 A32A Lansen

EBK 54 RM5A2 A32A & S32C Lansen

EBK 55 RM5A2 A32A & S32C Lansen

EBK 61 RM6AE J32B Lansen (Engelskbyggd motor)

EBK 61 RM5AS J32B Lansen (Svenskbyggd motor)

EBK 65 RM6BE J35A, B, Sk35C Draken (Engelskbyggd motor)
EBK 66 RM6BE J35A,B, Sk35C Draken (Engelskbyggd motor)
EBK 65 RM6BS J35A,B, Sk35C Draken (Svenskbyggd motor)
EBK 66 RM6BS J35A,B, Sk35C Draken (Svenskbyggd motor)
EBK 67 RM6C J35 D, F, J, Sk35E Draken+Exportversionen
EBKRM8 RMS8A AJ37 Sk, SH, SF, AJS, AJSH, AJSF Viggen
EBKRM8 RM8B* JA37 Viggen

*Notering: Branslespridare och bransleventiler har forbattrats pa EBK till RM8B.



Efterbrannkammarens (EBK)
branslepump

Pumpen levererar bransle till EBK65 och 66
for RM6A & B.

Den ar en turbopump och ar monterad i
flygplanet skild fran motorn.

Den drivs av luft fran motorns sista

kompressorsteg.

Nagra tekniska data:

Inloppstryck ca 0,7 bar
Maxvarvtal 36 000 v/min
Normalt pumptryck 60 bar

Max kapacitet vid

maxvarvtal ca 15 100 liter/min



Efterbrannkammaren

For att hoja motorns tolerans vid tandstoérningar har
lagtryckskompressorn inkl flakten konstruerats sa
att flaktens 6verstegringsmarginal ar ungefar dub-
belt s& stor som pd RMS8A.

Tandstérningens storlek och det magraste bland-
ningsfoérhallande vid vilket sdker tandning ar mojlig
- tandgransen - bestammer eldningszonens lagsta
bransleflode.

En viktig faktor &r dven forbranningsverkningsgra-
den i ebk vilken bor vara s& hég som mojligt. Med
lag forbranningsverkningsgrad okar specifika bran-
sleférbrukningen. Bild 80:9 visar forbranningsverk-
ningsgraden som funktion av branslelufttalet — har
liksom i tidigare kapitel representerat av BE/PB.

Av bilden framgar att vid 6kning av branslelufttalet
frén mingransen inom resp zon - dar bransleluft-
blandningen ar mager — 6kar forbranningsverknings-
graden tills maxpunkten natts, varefter den &ter
sjunker. Maxpunkten ligger ungefar mitt i reglerom-
rédet for varje zon.

De faktorer som inverkar pa antalet eldyningszoner
ar

® regleromrddets storlek inom varje zon

® tandstorningen

® tandgransen

® forbranningsverkningsgraden

FORBRANNINGS-
VERKNINGSGRAD

ZON 1

ZON 1 +2

RMSB

Bild 80:10 visar i princip sambandet mellan brin-
sleflédet och dragkraftstillskottet vid statiskt drift-
tillstand. | bild 80:11 visas exempel pd dragkrafts-
tillskottsomradenas utbredning med olika antal fér-
brénningszoner engagerade och vid konstant hojd.
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Bild 80:10 Ebk dragkraftstillskott som tunktion av
bransleflodet
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BE/PB

Bild 80:9 Samband i férbrénningsverkningsgrad - branslelufttal BE/PB
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En D. H. Ghost forsedd med eflerbrinn-
kammare.




Motor RM 5A med nr 6075 och EBK typ 52 avsedd for montering i flygplan A 32A Lansen.
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Originaltillverkad Rolls-Royce Mk 47A med beteckningen RM6A samt monterad EBK typ 61 i oktober 1958. Denna motor licenstillverkades
dgven av Flygmotor och anvindes i nattjaktplanet J32B.
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Motor typ RM6C sedd frin vinster sida med EBK typ 67. Denna motortyp anvindes i de senare versionerna av Draken (J35D, S35E, ] 35E/]
samt exportversionerna till Danmark, Finland och Osterrike).




Jaktplan | 29F med motor RM 2B, som forsetts med EBK. Effekten okade med 25 %, vilket framfor allt gav bittre stigprestanda.




Flygplan J35 Draken med tand EBK




	EBK-webb.pdf
	EBK-webb.pdf
	EBK-webb.pdf
	EBK-webb.pdf
	EBK-webb.pdf
	EBK-webb.pdf
	Efterbrännkammare.pdf
	Historia

	Versioner av efterbrännkammare inom Svenska Flygvapnet

	EBK bränslepump

	EBK RM6
	J35 med tänd EBK (Bild)
	RM2B med Ebk 1
	RM5 EBK 52
	RM6 EBK flera typer, 61,65,67
	RM8B EBK Dragkraft
	SAAB 29 med Ebk

	Fpl 35 draken med tänd EBK

	Flygplan 35 Draken med tänd EBK

	Flygplan J35 Draken med tänd EBK

