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ETT SVENSKT GENI heter en bok som
David Lagercranz skrev ar 2000. Boken
handlar om Hékan Lans, geniet som drygt
40 radioamatorer med respektive skulle fa
lyssna pa.

Han ser sig sjilv inte som uppfinnare utan
som mojliggérare att fa fram 16sningar till
glidje f6r medmainniskor.

Hikan Lans ir skyldig och medskyldig till
bland annat datormusen och firggrafiken
till vara datorer. Sjilv framhaller han girna
att han jobbar i team med ménga andra
kreativa individer, en blygsam framtoning
onekligen. Numera vill Hakan girna hjilpa
unga personer med uppfinnareambitioner
att lyckas. Han ir tacksam for den uppvixt
han fick i Sverige med lang tradition av upp-
finningar och innovationer. Den tacksamhe-
ten vill han alltsa dtergilda.

FOREDRAGET SKULLE HANDLA OM
AIS, Automatic Identification System denna
afton. Hakan intrade scenen efter en kort
presentation av Ann Lundell DLO/SMO0ZEU
och berittade att han egentligen inte hade
forberett sitt foredrag alls. .. Vildigt snabbt
skulle det forstas visa sig att Hakan kunde
trollbinda hela férsamlingen med sin berit-
tarkonst (bild 1). Och iven om han inte hade
forberett nagot s hade han tagit med sig en
del apparater, videosnuttar och dokument
som vi skulle fi ta del av. Klart att Hikan
inte behdvde forbereda sig sa virst, med
tanke pa allt jobb han gjort kring AIS.

DET AR INTE EN PERSONS VERK, det
mesta som sker med den tekniska utveck-
lingen. Hakan framholl under hela fore-
draget just den grupp som under manga

ar jobbat med att ta fram en 18sning som
skulle kunna mojliggora positionering av
farkoster pa sjon och i luften. Positione-
ringen mojliggérs genom att anvinda bland
annat satellitnavigeringssystemet GPS. Men
det som vil dr mest nyttigt ar att dom olika
farkosterna inte bara kan se var dom sjilva
dr, utan framforallt var andra farkoster ar

i ens nirhet. Detta ir ju oerhére viktige ur
kanske framfor allt ett sikerhetsperspeketiv,
inte bara vid vackert vider med full sikt,
utan inte minst d4 vidret ir uselt, det blaser
smaspik och man vill ta sig runt i morka
natten.
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BILD 1: Hakan Lans i beréttartagen. Nagon férdig presentation hade Hakan inte med
sig. Sa det mesta fick bli beréttat fritt ur hjartat. Hir beréttar han dock till ett doku-
ment som visar detaljer kring AlS-systemet.

Vin av ordning och inte minst dom som
utvecklar och siljer radarsystem har under
alla ar hivdat att radarn klarar allt (nistan)
detta. Men AlS-systemet har férdelar som
INGEN i den internationella sjéfarten vill
vara utan idag. Alla fartyg 6ver en brut-
toregistervikt om 300 ton skall sedan 2002
enligt SOLAS-konventionen vara utrustade
med en sa kallad AIS-transponder. Efter-
som en AlS-transponder egentligen inte dr
sarskilt dyrbar och ger si oerhort mycket
for den sikerhetsmedvetne sjofararen s har
vildigt midnga mindre fartyg och fritids-
skeppare installerat systemet. Man kan
tydligt se det da man tittar pd en bild Gver
aktiviteterna (se bild 3) i realtid, inte minst
pa sommaren da fritidsskepparna ir ute pd
béljorna.

EN AIS-TRANSPONDER AR EN GANSKA
enkel och driftsiker enhet. Fartygen samlar
regelbundet in information om sin position,
hastighet, kurs och destination frin 6vrig
elektronisk utrustning ombord. Viss informa-
tion sdsom fartygets namn, bredd och lingd
programmeras in i transpondern manuellt. All
denna information skickas sedan som datapa-

ket via VHF-radio dir man anvinder dom tva
dedikerade VHF-kanalerna dir man anvinder
tva dedikerade VHF-kanaler.

Fartyg inom hérbart avstind liksom
landbaserade mottagare kan si fainga upp
dessa signaler och kan pa limplig skirm
visualisera dom olika fartyg som rér sig eller
ligger stilla.

Denna enkelhet 4r briljant i sig efter-
som den inte ir beroende av landbaserade
tjdnster utan bygger pd att man delar med
sig av information som ir viktig for en sjilv
och andra. Man kan siga att systemet darfor
ar autonomt.

Eftersom man bara anvinder tvd VHE-
kanaler dir alla sinder och tar emot ar
det forstas viktigt att man sd att siga inte

sinder i mun pé varandra”. Det hir r en
problematik som man kinner till val frin
IT-branschen och Ethernet-virlden. Hikan
berittade hur man just implementerade det
man sedan kallade STDMA (Self-Organized
Time Division Multiple Access). Alltsé att
man genom att organisera in sindningarna

i eget organiserade tidsluckor. S& att man
allesa kunde ange vem som skulle f& sinda
ndr genom att tilldela dessa tidsluckor
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BILD 2: Hakan Lans uppehdll sig en bra stund kring
beskrivningen av hur fartygen enligt kommunikations-
protokollet far tilldelat sig tidsluckor fér kommunikation,
till det dven allokerar nya tidsluckor fér vidare kom-
munikation. Riktigt sinnrikt, inte fér komplicerat, men
framférallt robust fér séker kommunikation.
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BILD 3: D& denna artikel skrevs den 17 november kunde man under ett
6gonblick se alla dessa fartygsrérelser. Tack vare AlIS kan fartgen se

varandra, en funktion som ingen sjéfarare vill vara utan.

Vitryssland

(se bild 2). S& nir man sinder sin informa-
tion enligt ovan om position, fart och sa
vidare s reserverar man iven nista tidslucka
for nista utsindning,.

Det dr inte mycket information som
skall sindas och for att sikerstilla att allt
kommer fram ir verforingshastigheten
ganska langsam med 9600 bit/sekund (ett
tecken dr 8 bitar). Intervallet f6r utsindning
av tidskritisk information som hastighet
och position ir ganska frekvent i intervallet
2-10 sekunder. Mindre tidkritisk informa-
tion som namn och vikt skickas mera sillan.

FARTYG | SIONOD och fartyg som skulle
kunna hjilpa kan genom AIS identifiera
inte bara sjénod utan dven organisera hjilp-
insatser. Fartyg kan undvika kollisioner trots
att man inte kan se varandra vid daligt vider.
Som redan nimnts vill ingen sjofarare vara
utan AIS, men som Hikan berittade si var
det ganska tringt i portgingen med ganska
manga nejsigare frin inte minst linder som
USA dir man som sa ofta hivdar sin egen
forerifflighet med exempelvis radartekniken.
Lobbyorganisationer uttryckte oro 6ver
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arbetsldshet och ville darfor stoppa AIS
utveckling. Hakan visade ett intressant do-
kument dir denna oro uttrycktes frin héga
vederbdrande "over there”. 166 nationer
skulle évertygas, nu ir det gjort och vi kan
alla vara glada 6ver den enorma insats som
Hikan gjort tillsammans med det 6vriga
teamet.

HAKAN HADE STORRE PLANER in att
bara utveckla systemet for sjofarten. Som
den pilot han ir si tedde det sig lika na-
turligt att dven lata piloterna inte bara vara
beroende av information frin flygledning
om var andra flygplan befann sig. Hur vore
det om man i cockpit pa en skirm kunna

se alla flygplan i luften (och pd marken) i
ens nirhet? Flera tragiska olyckor dir inte
radarn gjorde sitt jobb hade sikert kunnat
undvikas om man hade haft denna informa-
tion. Exempelvis 4r vi ménga som minns
den tragiska olyckan pd Milano Linate-
flygplatsen d4 en SAS-maskin kolliderade pa
marken med ett litet privatplan. S& onodigt
om piloterna hade haft aktuell information
om andra rérelser i sin nérhet.
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Hékan visade den video som ett aus-
tralienskt TV-team gjorde pd 90-talet for
att visa positioneringssystemets (The Lans
system) fortrifflighet.

Tank hur bra det skulle vara om flygplan i
luften inte bara visste om varandras position
utan dven kunde fa hjilp av och hjilpa sjs-
farten med varandras position! En hisnande
tanke och oerhort viktig framgang. Flyget
har ju ocksi sin radiokommunikation igang
pa VHF (dock andra frekvenser).

Hikan Lans hade ytterligare myndigheter
och lobbyorganisationer att dvertyga.

Som uppfinnare skall man inte bara igna
sig &t det man helst vill gora, att utveckla
nyttiga ting for minskligheten, man maste
dven bedriva marknadsféring och lobbying
pa alla ledder och bredder.

Det ir inte alla dagar man fir lyssna pa ett
svenskt geni. Denna ging i form av Hikan
Lans. Han trollband oss och beskrev pé
et trevligt sdtt inte bara om tekniken utan
dven drivkrafterna bakom arbetet kring det
system som vi idag inte vill vara utan. Stort
tack ¢ill DLO Ann och teamet som erbjod
oss denna intressanta kvill. 0




