Omrade 1

Lyssna

Synpunkter:
Publicerat 14 mars 2016

Det lar inte komma fler forslag som &r positiva till att halla Sjévagen 6ppen oavsett hur lange
ni haller denna dialog tillganglig.

Publicerat 14 mars 2016

» Det bor tydligt framga att Rasta Strandvag ar huvudled med tydliga skyltar mot Arenastaden
och Mall of Scandinavia. Idag sitter det en pappskylt som standigt blaser ner och den ser man
forst ndr man har akt forbi Rasta Strandvég. « Vigen ner mot Sjovéigen bor smalnas av
ytterligare for att fortydliga att detta INTE ar huvudled. Forslagsvis bor en chikan sattas dit
som gor att endast en bil &t gdngen kan dka (med prioritet fran Sjohallet). « Trafiksignalen bor
lysa rott konstant under tider for genomfartsforbud. » Nir det ej rader genomfartsforbud, bor
trafikljuset med jamna mellanrum sla 6ver till rott for att stoppa upp flodet av bilar och gora
denna vdg mindre attraktiv att kora. « Eftersom Sjovégen ér en sddan etablerad genomfartsled
bor trafikljuset dven kompletteras med en elektroniskt vagbom for att sékerstélla att bilisterna
verkligen respekterar genomfartsforbudet. Med tanke pa hur bilisterna har betett sig efter det
att Sjévagen enkelriktades, visar detta p& hur GARNA bilisterna valjer denna vég trots stora
cementsuggor pa vagen och stora skyltar med enkelriktat! Vagbommen bor utrustas med
RAKEL tekniken sa att polis, ambulans och brandkar kan aka aven vid tider for
genomfartsforbud « Genomfartsforbudet bor dven gélla boende och transport till och fran
fastighet sa att polisen kan botfélla de som bryter mot forbudet.  Nér Résta Strandvig blir
huvudled, ska givetvis foretrade gélla for de bilister som kommer fran Rasta Strandvag och
inte tvdrtom. * Rasta Strandviig bor dven forléngas att borja frin det att man svéinger ner fran
E18 sa att det dnnu tydligare blir att det 4r huvudgatan redan fran borjan. » Hastigheten pa
Sjovagen bor sankas till 20 km/timmen och elektroniska fartkameror bor sattas upp i bada
riktningarna for att varna de bilister som kor for fort. « Vigbulor bor sattas upp langst vagen
for att omajliggora for bilister att bldsa pa i trafikfarliga hastigheter. VVagen ar idag bred och
rak vilket gor att manga bilister gasar pa alternativt inte & medvetna om vilken hdg hastighet
de kor i. « Hela Sjovégen skulle med fordel kunna goras om till en kullerstensgata for att
ytterligare forstirka kénslan av smagata och gora det mindre svart for bilar att kora fort. «
Tyngre transporter bor fortsatt vara forbjudet att kora pa Sjovégen

Publicerat 14 mars 2016

Trafiken bor ledas mot Arenastaden genom att Sjovagen stéangs av helt foér genomfartstrafik.
For blaljustrafiken kan man uppréatta en bom. Maste ifragasatta att kommentarer som enligt er
inte ror "gestaltningsperspektivet" inte kommer att tas i beaktning. Orimligt att endast lata
medborgarna tycka nagot om t.ex. hur manga nya trad man ska plantera vid ett
dvergangsstalle.

Publicerat 14 mars 2016
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Battre 4n nuvarande l6sning. Annu béttre vore att enkelrikta trafiken helt. Eller helt stinga
sjovégen.

Publicerat 13 mars 2016

| forsta hand bor sjovéagen helt rivas upp och ett gemensamt naturreservat tillsammans med
I6tsjon inrattas. | andra hand kan man lata den vara "farbar” fér blaljusmyndigheterna men
endast i riktning mot E18. | det senare fallet gér man Sjovagen enfilig, gér om vagunderlaget
och sétt dit vagbom sa att ingen 6vrig trafik kan aka dar! Tank vilken gron oas man skulle
kunna fa istallet for en strid strom av bilar som forpestar miljon for bade manniskor och djur.
Solna maste varna om sina gronomraden for att fortsatta vara en attraktiv kommun att boséatta
sig i! Om vagbom ej fungerar maste rott ljus lysa konstant och skyltar med enkelriktat séttas
upp pa varje sida om avfarten ner till Sjovagen.

Publicerat 13 mars 2016

» Utgangspunkten borde vara att riva upp Sjovégen och skapa ett valbesokt naturreservat mitt
i tattbefolkade Solna/Sundbyberg. * Att bygga om kurvan ér bra men snutten mot
Enkopingsvagen/Jarvastaden borde dopas om fran Sjovagen till Rasta strandvég. Da blir det
tydligare att Rasta strandvég ar huvudstrék. « Smalna av Sjovigen ytterligare, markera att det
ar en vdg som inte dr gjord for biltrafik. « Bra med forhdjt 6vergéngsstille och signalreglering.
Satt upp en bom som tydligt visar niar genomfartsforbuden géller. « Genomfartsforbudet ska
gélla &ven transporter till fastigheter. « For att fortydliga for bilister ytterligare att de kor in i
ett kansligt natur-och rekreationsomrade borde blomlador placeras ut som farthinder. Detta
skulle bade sdnka hastigheten och samtidigt ge en gronskande kénsla. ¢ Plantering av nya trad
* Avstingning av vag fran parkering vid fore detta folketshus till Sjovagen.

Publicerat 13 mars 2016

Som boende i Rasunda aker jag alla ganger hellre ndgon minut extra pa rasta Strandvag och
later ytorna langs med sjon frigoras for natur- och rekreationsandamal. Om végen maste vara
oppen for allman trafik (vilket jag inte tycker) ska det oerhort tydligt markeras att rasta strand
ar huvudvagen. Rodljus som alltid star pa rétt ar bra, utékade tider for genomfartsforbudet
likasa. Pa helgerna nar jag springer ar biltrafiken nastan varst! Se till att i hela omradet tydligt
separera gang och cykel for att minska olycksriskerna.

Publicerat 13 mars 2016

Stang av Sjovégen helt i enlighet med tidigare beslut i SBN. Helgens evenemang, MoS-
Oppnande och Norrenergis arbeten har visat att végen inte behdvs. Nar den tas bort (for annat
trafik &n utryckning) frigors stora ytor langs med hela sjons sida. Lekplatser, utegym,
fagelskadningsytor, kanske t om en liten konstgrasplan for spontanfotboll? Mé&jligheterna &r
oandliga och sékert finns manga frivilliga som vill hjélpa till att plantera och odla vaxter for
att forstarka den grona korridoren Rasta-L6t.

Publicerat 13 mars 2016
Forslaget innebar sjalvklart en forbattring, men visst borde - och kunde - Sjovégen stangas av

helt for genomfartstrafik? Da skulle blaljustrafiken lattare ta sig fram om nédvéandigt. Dock
blev det uppenbart i helgen, med diverse Melodifestivalevenemang att samtliga trafikanter



klarade sig utan vagen. OM nu végen trots énskemal om ett sammanhangande naturomrade
Rasta-L 6t forblir 6ppen maste man markera Rasta strandvag som det riktiga alternativet pa ett
overtygande satt. Ett rodljus vid infart pa Sjovagen maste till, liksom en vagbana (kullersten?)
som inte inbjuder till bilkdrning. Det manga hoppas pa ar forstas att kommunens gamla 16fte
om en avstangning blir verklighet.

Publicerat 13 mars 2016

Jag vill att sjovagen tas bort och blir till véaxtlighet sa att hela omradet L6tsjon, Rastasjén och
Madenbécken fram till Ursvik blir till naturreservat Sjévégen tas bort

Publicerat 13 mars 2016

Ar gestaltning endast den estetiska utformningen? Eftersom en trafiklosning i forsta hand ar
funktionell verkar det ju underligt att Solna inte tillater nagon dialog vad galler sjélva
funktionen. Vad vill ni hora, att det skall vara ett trad till, och andra typer av blommor?

Publicerat 13 mars 2016

Vad ar ett "gestaltningsperspektiv"?
Publicerat 13 mars 2016

Bra att det inte planeras for avstangning
Publicerat 13 mars 2016

Ser bra ut

Publicerat 13 mars 2016

Markera annu tydligare att Rasta Strandvag ar vagen som ska anvandas. Darfor bor rodljuset
lysa konstant rott in pa Sjovagen och allmanhetens trafik pa den véagen forbjuds. Pa Sjovéagen
bor vidare ytbelaggningen av asfalt ersattas av gatsten, som satts meden halv centimeters
mellanrum dér det sétts gras. Pa detta satt far Sjévagen en barighet som klarar av brandkarens
tunga bilar nér de av utryckningsskal behdver anvanda Sjovéagen. En dedicerad cykelvég bor
fa plats parallellt med den stensatta Sjovagen.

Publicerat 13 mars 2016

Forslaget ar battre an att inte gora nagot alls. Men allra helst bor biltrafiken pa Sjovagen
mellan Rasta- och Lotsjon upphora helt. Inte heller blaljus har behov av véagen egentligen. Se
vad som har héant den senaste manaden nar Norrenergi gor markarbeten pa Sjovégen -
utryckningarna &r i praktiken helt borta! Igar genomférdes ocksa ett stort evenemang pa
Friends, Mello-finalen. Inte heller da tycktes nagot totalkaos uppsta trots att Sjovagen i
princip var obrukbar.

Publicerat 12 mars 2016



Ett bra forslag att huvudleden &r in pa rasta strandvég och att man far svanga av for att aka
vidare pa sjovagen. Rodljuset som placeras vid 6vergangstallet ska lysa konstant rétt vid
motortrafik forbjuden. Ovrig tid ska gdende och cyklar har gront och bilar far stanna innan det
slar om. Man bor i detta skede gora det battre for cyklister och fotgangare. | detta forslag sa
forsamrar man kraftigt for cyklister som ska vidare rakt fram och fortsétta vidare utmed
sjovagen. Att klippa av ett regionalt cykelstrak pa det séttet ar forkastligt. Smalna av sjévagen
mellan omrade 1 och 2 och anlégg en separerad gang och cykelbana pa véstra sidan om
sjovagen. Pa sa vis kan cyklister som ska vidare rakt fram (i riktning mot enkGpingsvagen) fa
ett Overgangstalle pa den norra delen av sjovagen. En avsmalnad sjévég séanker hastigheten
generellt och visar att bilar & mer har pa dom cyklande och gaendes villkor.

Publicerat 12 mars 2016

Stang av sjovagen helt for allman trafik. Stark skyddet for den grona kilen mot Jarva faltet
som gar har och begransa darfor trafiken har och aterplantera trad och buskar.

Publicerat 12 mars 2016

Ser helst att ni stanger av Sjévagen helt for allman trafik och gor ett sammanhéngande
gronomrade med Lotsjon. | nodfall kan vagen nyttjas endast av blaljus myndigheterna. | det
senare alternativet bor sjovagen enkelriktas sa att det endast finns ett korfalt | riktning mot
E18. VVagbanans underlag bor i detta fall goras i ett naturanpassat material till exempel grus
eller kullersten. Trafikljuset vid omrade ett bor kompletteras med en vagbom for att
sékerstalla att bilisterna respekterar att vagen ar enkelriktad.

Publicerat 12 mars 2016

Kénner som boende i en av fastigheterna vid Nationalarenan att mindre biltrafik 6verlag pa
andra sidan Rastasjon vore till gagn for omradet. Ser helst att ni stanger av helt for biltrafik
och leder trafiken genom en stracks bara sa vi som gar och cyklar slipper trangas med dem.

Publicerat 8 mars 2016

Om jag tolkar idéskissen ratt kommer ett Gvergangstalle och cykelpassage (A) att forsvinna.
Det som idag finns dver Rasta strandvég och gar precis langst med Sjovagen. Istallet blir
gang- och cykeltrafiken hanvisad till ett annat 6vergangstalle och cykelpassage (B) langre
bort pa Rasta strandvag. Jamfort med idag blir det rent praktiskt en omvéag for de som gar och
cyklar. Idag ar redan detta dvergangstélle och cykelpassage (B) upphéjt. Min synpunkt &r att
behalla upphdjningen och aven gestalta om cykelpassagen till en cykelGverfart.

Publicerat 6 mars 2016

Viktigt att rodljuset lyser konstant rétt vid tider for genomfartsforbud. Helst bor det
kompletteras med vagbom for att sakerstalla att forbudet efterlevs. Bilisterna som kor pa
Sjovégen é&r inte kanda for att respektera trafikreglerna!!

Publicerat 5 mars 2016

Mycket bra forslag att enkelrikta Sjovagen fran Rasta Strandvag och fram till den gamla
busshallplatsen (och samtidigt gora den enfilig). Denna losning fungerar utmarkt idag vad



géller trafikflodet. Detta skulle begréansa genomfartstrafiken vasentligt och knyta ihop
gronomradena. Dessutom tillgodoser man blaljusmyndigheternas behov av att kunna nyttja
végen for snabb utryckning vid akuta situationer.

Publicerat 5 mars 2016

Bra att kurvan ritas om for att tydligt visa att Rasta strandvég ar primarvag. Bade gestaltning
och skyltning ska tydligt signalera att de tva alternativa vagarna leder in mot tva helt olika
omraden. Rasta strandvag leder till ett modernt och urbant omrade praglat av harda ytor
medan Sjovagen leder rakt in i ett natur- och rekreationsomrade. Bra med ett forhojt
overgangsstalle och trafikljus som konstant lyser rétt till dess fordon narmar sig och har
hunnit stanna. Viktigt att signalen stélls in s att den med lampligt intervall slar om till rott
aven vid en strid strom av motorfordon for att stoppa upp och dampa hastigheterna. Denna
trafiksignal ska ocksa lysa konstant rétt pa vardagar kl. 07-09 da det ar genomfartsforbud pa
Sjovagen i riktning mot Solna. Bra med ny mer passande och intimare belysning (bor gélla
hela Sjovagen genom natur- och rekreationsomradet samt utmed villabebyggelsen). Har blir
det betydligt mer inbjudande med lagre sittande och estetiskt tilltalande svartmalade
stolparmaturer anpassade for smala lokalgator i stallet for den motorvagsbelysning som finns i
dag. Stolparmaturerna kan med fordel placeras mellan GC-bana och végbana for att bidra till
en separering av trafikslagen. Valj utrustning med respekt for bade naturomradet och den
kulturhistoriskt véardefulla miljon langs med den bebyggda delen av Sjévagen. Nagra
ytterligare konkreta forslag: 1. Den nya kurvans krokning/ytterradie mot Sjovagen markeras
for att gora primarvagen extra tydlig. Helst gors det med en linje av marksten som l&ggs i
asfalten. Detta kan goras som en "hjélplinje"/linjeforing likt sddana som ofta malas i storre
korsningar for att guida svangande trafik. 2. Refugerna utformas sa att de blir tydligt
riktningsgivande. Dessa bor tydligt "fora" motortrafiken in mot Rasta strandvag. 3. Végen in
mot Arenastaden forses med nagon form av skylt eller utsmyckning som fér tankarna till en
urban entré. Om Arenastaden har nagot signum (farg, form, symbol el likn) kan detta med
fordel anvandas som utgangspunkt. Ta hjalp av en konstnar. 4. Fordon kommande fran
Sjovagen mot Enkopingsvégen far vajningsplikt gentemot fordon kommande fran Rasta
strandvég, inte tvdartom som det ar i dag. 5. Den del av Sjévagens nuvarande strackning
mellan Rasta strandvag och Enkopingsvagen dops om sa strackan i stéllet blir en del av Rasta
strandvég. Det &r ren formalia, men kommer leda till stérre tydlighet om vad som ér
primarvag i karttjanster och gps/navigatorutrustning (nagot som manga bilister i dag
anvander).

Publicerat 4 mars 2016

Enklaste sattet att knyta ihop gronomradena och minska genomfartstrafiken ar att enkelrikta
Sjovagen. De boende far vackert aka Rasta Strandvag som alla andra! Med denna l6sning
slipper solna otydliga skyltar om genomfartsforbudet fran E18 och séakerstaller att bilisterna
aker Rasta Strandvég istéllet. Tanken med Rasta Strandvag var val att ersatta Sjévagen?

Publicerat 4 mars 2016

Enkelrikta Sjovagen och gor vagen enfilig fram till dvergangsstéllet i omrade 3. Da skulle
man an tydligare knyta samman grénomradena mellan Rastasjon och Lotsjon.

Publicerat 3 mars 2016



Om man verkligen vill varna om miljon vid tennishallen och skogsdelen av Rastasjon sa ar
det val inte dit man leder trafiken? Den ska ju da fortsatta pa Sjovagen, fast kanske mera at
Or's héll tills den kommer till villorna. Eller hur? villorna ar vél inte den kénsliga delen? | s&
fall kan jag inte forsta att man far bygga (ut) dar.

Publicerat 3 mars 2016

Fler vagbulor bor laggas ut forutom vid dvergangsstallen. De rakstrackor som idag finns vid
sjons kortsida samt utefter villorna uppmanar bilister till att dra pa. Vidare bor vagen smalnas
av samt kantas med trad for att forstarka kanslan av att det ar trang att kora dar och fa maoten.
Helst bor vagen enkelriktas, da det ar polis och brandkars behov av den som utryckningsvéag
som &r storsta anledningen till att den behovs. Rasundaborna har ju flera alternativ att ta sig ut
smidigt till E18 och folk som bara vill in till Solna eller de som aker genom kommunen
(smittrafik) kan ju med fordel dka Rasta strandvég. Norrenergis arbete har ju inte paverkat
trafikfloden rutn Arenastaden negativt!

Publicerat 3 mars 2016

Eftersom det &r diskussioner kring ett naturreservat och att binda samman sjéarna som ett
sammanhangande gronomrade tycker jag man kan riva upp asfalten och lagga oljegrus som
underlag. 6lis och brandkar kommer da fram, men kénslan av rekreationsomrade skulle
sékerstallas markant

Publicerat 3 mars 2016

Mycket bra idé med ett trafikljus som lyser konstant rott . Se bara till att det inte slar om till
gront under tider for genomfartsforbud. Avfartsvéagen till Sjovagen kan med fordel goras
smalare for att gora det tydligt for bilister att detta ar en bigata. Tydliga skyltar om
genomfartsforbud bor séttas upp. Inga undantag bor gélla - det bér mao dven galla boende
samt transport till och fran fastighet.

Publicerat 3 mars 2016

Varfor inte ha Sjovagen fortsatt enkelriktad efter det att Norrenergi ar klara med sitt
arbete?Blaljusmyndigheterna behdver ju Sjovagen endast for att komma ut i riktning E18 och
inte tvartom! Det skulle halvera trafiken pa Sjévagen och framja natur- och
rekreationsomradet som ar sa uppskattat av alla Solnabor

Publicerat 3 mars 2016

* Det bor tydligt framga att Résta Strandvég dr huvudled med tydliga skyltar mot Arenastaden
och Mall of Scandinavia. Idag sitter det en pappskylt som standigt blaser ner och den ser man
forst ndr man har akt forbi Rasta Strandvég. « Vigen ner mot Sjovédgen bor smalnas av
ytterligare for att fortydliga att detta INTE ar huvudled. Forslagsvis bor en chikan sattas dit
som gor att endast en bil at gangen kan éka (med prioritet fran Sjohallet). « Trafiksignalen bor
lysa rott konstant under tider for genomfartsforbud.  Nar det ¢j rdder genomfartsforbud, bor
trafikljuset med jamna mellanrum sla 6ver till rott for att stoppa upp flodet av bilar och gora
denna viig mindre attraktiv att kora. « Eftersom Sjovigen ar en sadan etablerad genomfartsled
bor trafikljuset &ven kompletteras med en elektroniskt vdgbom for att sékerstélla att bilisterna
verkligen respekterar genomfartsforbudet. Med tanke pa hur bilisterna har betett sig efter det



att Sjévagen enkelriktades, visar detta pd hur GARNA bilisterna valjer denna vag trots stora
cementsuggor pa vagen och stora skyltar med enkelriktat! Vagbommen bor utrustas med
RAKEL tekniken sa att polis, ambulans och brandkar kan aka aven vid tider for
genomfartsforbud * Genomfartsforbudet bor dven galla boende och transport till och fran
fastighet sa att polisen kan botfélla de som bryter mot forbudet. « Nar Résta Strandvég blir
huvudled, ska givetvis foretrade gélla for de bilister som kommer fran Résta Strandvag och
inte tvartom. * Rasta Strandvég bor dven forldngas att borja fran det att man svinger ner fran
E18 sa att det d&nnu tydligare blir att det &r huvudgatan redan fran borjan. « Hastigheten pa
Sjovagen bor sankas till 20 km/timmen och elektroniska fartkameror bor sattas upp i bada
riktningarna for att varna de bilister som kor for fort. « Vagbulor bor séttas upp langst viagen
for att omojliggora for bilister att blasa pa i trafikfarliga hastigheter. VVagen ar idag bred och
rak vilket gor att manga bilister gasar pa alternativt inte ar medvetna om vilken hog hastighet
de kor 1. « Hela Sjovégen skulle med fordel kunna goras om till en kullerstensgata for att
ytterligare forstiarka kdnslan av smagata och gora det mindre svart for bilar att kora fort.
Tyngre transporter bor fortsatt vara forbjudet att kora pa Sjovagen

Publicerat 2 mars 2016

Det ar ett bra forslag att utforma infarten mot Arenastaden sa att den framstar som véagens
huvudstrackning. Det far inte glommas bort att boende i t ex Rasunda har stor nytta av
Sjovagen for att na E18. Viss restriktivitet bor darfor visas nar det galler att hindra trafiken.
Ett trafikljus som standigt visar rétt for biltrafiken bor undvikas. Trafiken hindras i onddig
omfattning vilket leder till irritation och bidrar dven till att generellt minska respekten for
trafikregler.

Publicerat 1 mars 2016

Jag tycker att det ser bra ut att 4ndra strackningen pa véagen sa att det blir mer naturligt att ta
vagen via Friends arena. De som inte har lokalkdnnedom kommer att valja den "enkla" véagen.

Publicerat 29 februari 2016

For att ytterligare fortydliga att Rasta Strandvag ar huvudvag, bor forsta delen av avtagsvagen
fran E18 dopas om till Rasta Strandvag och att Sjovagen borjar forst vid det signalreglerade
overgangsstallet. Avtagsvagen mot Sjovagen bor ytterligare smalnas av for att fortydliga detta
som en bigata. Bra med signalreglerat rddljus vid avtagsvégen - dock oklart om den lyser
konstant gront efter att forsta bilen har stannat och vantat till att lyset slar om (vid tider da det
ar mycket trafik)? Viktigt att det lyser konstant rétt da det rader genomfartsforbud. Sank
hastigheten till 20 km/timmen

Publicerat 29 februari 2016

Trafiken fran Rastastrandvagen omkring kl 16.00 som svanger upp mot E18 &r sa intensiv och
dom flesta skall aka till vanster pa E18 och darfor blockeras uppfarten mot E18 fér dom som
skall svanga till hoger och nar dom far gront ljus sa blir dom staende pa bron éver jarnvagen
tills vanster akande bilar 6ppnar upp hogerfilen.

Publicerat 25 februari 2016

Mycket bra forslag! Men skylta ocksa att detta ar "huvudvéagen".



Publicerat 25 februari 2016

Tydlig skyltning om genomfartsforbudet innan man "svéanger in" pa Sjovagen och da det
enligt forslaget ska finnas ljussignal sa bor detta lysa konstant rétt under tiden forbudet galler.
Mojliggor for bilister att vanda i fall de struntar i forbudsskylten och blir staende vid
rodljuset. Sank hastigheten pa Sjovagen till 20 km/h.

Publicerat 24 februari 2016

Ni kunde ha trafikljus dar 6vergangstallet ar vid sjovagen. det dvergangstéllet gar man over
upp till Rasunda, inga trafikljus finns dar. det finns busshallplatser pa varsin sida om bilvagen,
ni kunde ha farthinder med déar bilarna gar ute pa stora bilvagen pa sjévagen. omrade 1 ar
mycket bra forslag? det later bra med dom har forslagen att Rasta strandvég/ sjovagen byggs
om?

Publicerat 23 februari 2016

Det ar oklart i beskrivningen hur genomfartsforbudet skyltas i denna gestaltning och mitt
forslag ar att det innan kurvan upplyses om koérforbudet samt att rodljuset lyser helt rott de
tider som genomfartsforbudet géller. Precis s som pa Ekenbergsvégen. Vidare tror jag att
Sj6vagen efter kurvan skall smalnas av sa att det tydligt syns att detta ar en bivag!

Publicerat 22 februari 2016

| idéskissen verkar man dver huvudtaget inte ha tankt pa cyklister.



Omrade 2

Lyssna

Synpunkter:
Publicerat 14 mars 2016

Det lar inte komma fler forslag som &r positiva till att halla Sjévagen 6ppen oavsett hur lange
ni haller denna dialog tillganglig

Publicerat 14 mars 2016

Omradet mellan sjéarna knyts samman genom att man helt stanger av trafik via Sjévagen
forutom for blaljus och det har omradet kan da bli mer tillgangligt for motionarer och alla
medborgare som njuter av sjon. Har skulle man kunna upprétta en enklare lekplats eller
plaskdamm, nagot som Solna lider stor brist pa men dar grannkommunen Sundbyberg pa ett
helt annat satt satsat pa sina yngsta medborgare.

Publicerat 14 mars 2016

Detta forslag knyter inte samman sjoarna. Enda sattet att gora detta, forutom att stanga
Sjovagen vilket vore det absolut basta,dr att lata sjovagen gravas ner pa delar av strackan.
Endast da kan sjoarna bli en enhet.

Publicerat 13 mars 2016

Viktigt att vagbanan langst sjon tydligt signalerar parkmiljo genom avvikande belaggning, tex
kullersten, grus eller armerat gras. Det skulle fa bilister att respektera hastigheten och aven i
storre utstrackning valja alternativa végar. Rodljuset bor lysa konstant rott vid
genomfartsforbud. Om syftet med gestaltningsforslaget ar att minska genomfartstrafiken,
varfor inte stdnga av Sjovagen helt for allman trafik?

Publicerat 13 mars 2016

» Utgdngspunkten borde vara att riva upp Sjovigen och skapa ett vdlbesokt naturreservat mitt
i tittbefolkade Solna/Sundbyberg. ¢ Tycker att man ska ta tillféllet i akt att bredda
overgingsstillet da det 1 dagsldget latt blir en dverhopning av manniskor, vagnar och cyklar. ¢
Fler 6vergangstallen med trafikljus borde inrattas, fran detta 6vergangsstalle och det i omrade
1. Det gor att méanniskor kan rora sig friare mellan Sundbybergs gronomrade och Solnas
gronomrade samt sénka hastigheten den strickan dér bilister verkligen gasar i dagslaget.
Den typen av trafikljusreglering som forslaget presenterar verkar bra dock kan man fundera
hur det fungerar nar ett parlband av genomfartstrafik aker pa vagen. Den borde da automatiskt
visa rott efter en viss tidsperiod.

Publicerat 13 mars 2016
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Jag vill att Sjovéagen tas bort och blir till vaxtlighet sa att hela omradet Lotsjon, Rastasjon och
Madenbécken till Ursvik blir naturreservat

Publicerat 13 mars 2016

| den professionellt genomférda naturvérdesinventering som togs fram i detaljplanearbetet
med Réstasjon (den av MOD nu upphévda planen) lyfts omradet mellan sjoarna fram
(Calluna, 2014). Har fokuserar man pa gron- och spridningssambandet som binder samman
foreslas vagen smalnas av och utformas som en gron gata med armerat gras som beléggning,
grona bullerskydd och genomtankt urval av gatutréd.” (s 48-49) Genomfor gestaltningen i
enlighet med Callunas forslag - detta skulle vara ett satt att konkret frdmja natur- och
rekreationsvarden vid Rasta och Lot.

Publicerat 13 mars 2016

Har ror sig tusentals barn, unga, gamla, motionarer och flandrer. Detta &r ocksa ett viktigt
gront strak och en spridningskorridor for véaxter och djur. | forsta hand: stang av vagen helt!
Lat gaende och cyklister komma i forsta hand genom att skapa breda och separerade g/c-
vagar. Om bilvégen tas bort kan detta goras utan konflikter med utfarter fran fastigheterna,
vilket idag &r en trafiksakerhetsrisk. Lat backen komma upp i 6ppen dager. En lekpark och ett
utegym mellan sjoarna vore uppskattat!

Publicerat 13 mars 2016
Ok
Publicerat 13 mars 2016

Annu bittre att stanga vagen for genomfart, riva upp asfalten och ge oss Solnabor sociala ytor
for natur- och rekreationsupplevelser! Lat for en gangs skull manniskorna, inte minst vara
unga invanare, fa komma i fokus

Publicerat 13 mars 2016

Pa Sjovagen bor vidare ytbelaggningen av asfalt erséttas av gatsten, som satts meden halv
centimeters mellanrum dar det satts gras. Pa detta satt far Sjovagen en barighet som klarar av
brandkarens tunga bilar nar de av utryckningsskal behover anvanda Sjévagen. En dedicerad
cykelvag bor fa plats parallellt med den stensatta Sjévagen. | och med detta blir ett
overgangsstalle onddigt pa platsen, och gronytorna pa bada sidor om Sjévéagen kan véxa ihop.
Nu med VA-arbetet pa Sjévagen har det klart visats att Arenastaden klarar sig aven utan
Sjovagen.

Publicerat 13 mars 2016
Séankning till 20 km/h och shared space som tidigare kommentator sagt skulle ocksa sénka
medelhastighetet ifall man forbjuder och bygger sa cykel inte kan kdras om pa strackan. Da

skulle man kunna byta stoppljusen mot véjningsplikt for att mojligéra mjukare trafikrythm.

Publicerat 12 mars 2016



Har maste ni tanka till, da man anlagt en cykelbana pa 6stra sidan som sedan fortsatter pa
vastra sidan sa maste ni antingen gora foljande: Anlagga en cykelbana pa vastra sidan fran
omrade 1 till denna plats. Knyt sedan ihop cykelbanan med den befintliga som dyker upp
ungefar vid rodljuset. Om detta inte &r mojligt s& maste platsen utformas sa att cyklister kan
byta sida utan att hamna i konflikt med gaende. Antingen genom att kraftigt bredda passagen
och ge ett utmarkt utrymme for cykel. Forslagsvis minst 3m brett med rod asfalt som tydligt
visar for gdende och cyklister vart dom forvantas ga 6ver sa att vi slipper fa konflikter for att
man har gjort utformningen utan eftertanke. | dvrigt ar det bra att passagen ar upphéjd och att
det ar rott for fordon som standard. Om det &r en strid strém av motorfordon sa bor rodljuset
sla om pa intervall till rétt for att tydligt visa att motorfordon inte har prioritet har.

Publicerat 12 mars 2016

Stang av sjovagen for allman trafik. Knyt ihop Rastasjon med Lotsjon till ett
sammanhangande stort gronomrade for rekreation, traning och naturupplevelser.

Publicerat 12 mars 2016

Oppna grénomradena till varandra genom att stinga genomfartstrafiken. En ny genomfart bor
ordnas pa 6stra sidan av Rastasjon, forbi Swedbank arena.

Publicerat 12 mars 2016

Kénner som boende i en av fastigheterna vid Nationalarenan att mindre biltrafik 6verlag pa
andra sidan Rastasjon vore till gagn for omradet. Ser helst att ni stanger av helt for biltrafik
och leder trafiken genom en stracks bara sa vi som gar och cyklar slipper trangas med dem.

Publicerat 8 mars 2016

Bra med forhojd gangpassage. Bra med storre yta for gdngpassage och belagd med avvikande
ytskikt. Bra med funktionell belysning pa platsen. Bra med plantering av nya trad. Plantera
dock en bit ifrdn 6vergangstallet. Folk cyklar hér och bra sikt ar en grundforutsattning for att
fa ett samspel mellan alla trafikanter (cyklar, gaende, bilar, osv). Bra med konstant rétt ljus
for biltrafiken som kraver att bilister stannar innan det blir gront for de. Gor det tydligt att
ljusregleringen galler bara bil och inte cykeltrafiken. Alltsa for de som cyklar séderifran och
ar pa vég norrut.

Publicerat 5 mars 2016

Den hér 6vergangen &r i dag den mest centrala gangpassagen for att ta sig mellan Rasta- och
L6tsjon. Flodena av gangtrafikanter ar stundtals mycket hoga, sarskilt pa helgerna. Ett forhojt
overgangsstalle ar utmirkt. Overgangsstallet maste ocksa vara val tilltaget och bor f& minst
dubbel bredd jamfort med i dag. Anslutningarna pa bada sidor om 6vergangsstallet far sedan
anpassas till den nya storre ytan. Det ar i det har delen av Rastasjoomradet dar flest oskyddade
trafikanter ar i rorelse. Det dr har Solnaborna exempelvis beskadar hagrarna och matar ander.
Overgéngsstillet kan utformas med genomférgad stenbeldggning av omvaxlande vit och svart
marksten. Det ger ett estetiskt trevligt intryck och minskar behovet av ommalning till foljd av
slitage. Cykeloverfarten kan fa en belaggning i form av en gatstensremsa i egen kulor (t.ex.
rod) som tydligt ocksa separerar cyklister fran gangtrafikanter. Anslutningarna till GC-
végarna pa var sida om cykeldverfarten maste planeras noga sa konflikter mellan gang- och



cykeltrafikanter undviks. Garna gors det med snygga svartmalade racken, pollare eller
liknande. Hér ar det viktigt att finna en tydlig och saker l6sning for cykeltrafiken eftersom
detta ar platsen for cyklister att ta sig Over vagbanan da det regionala cykelstraket langs med
Sjovagen gar pa olika sidor om vagbanan (genom villaomradet gar den soder om vagbanan
och mellan sjoarna pa den dstra sidan mot Rastasjon). Bra med ett férhojt 6vergangsstalle och
trafikljus som konstant lyser rott till dess fordon nédrmar sig och har hunnit stanna. Viktigt att
signalen stélls in sa att den med lampligt intervall slar om till rott dven vid en strid strom av
motorfordon for att stoppa upp och dampa hastigheterna. Denna trafiksignal ska ocksa lysa
konstant rétt i riktning mot Solna pa vardagar kl. 07-09 da det rader genomfartsforbud.
Tradplanteringar och ytterligare forstarkt véxtlighet skulle kraftigt forhoja platsens estetik. Ta
hjélp av en kunnig landskapsarkitekt for att finna lampliga stadesgrona véxter/buskage att
plantera tillsammans med trad i anslutning till passagen for att pa sa sétt ocksa fa gronska aret
om. Bra med ny mer passande och intimare belysning (bor gélla hela Sjévagen genom natur-
och rekreationsomradet samt utmed villabebyggelsen). Har blir det betydligt mer inbjudande
med lagre sittande och estetiskt tilltalande svartmalade stolparmaturer anpassade for smala
lokalgator i stéllet for den motorvégsbelysning som finns i dag. Stolparmaturerna kan med
fordel placeras mellan GC-bana och vagbana for att bidra till en separering av trafikslagen.
Valj utrustning med respekt for bade naturomradet och den kulturhistoriskt vardefulla miljon
langs med den bebyggda delen av Sjovégen.

Publicerat 3 mars 2016

» Trafikljuset bor konstant lysa rott vid tider for genomfartsforbud. Det bor dven sla om till
rott med jdmna mellanrum for att stoppa upp flodet av bilar » Bra att dvergangsstéllet ar
upphojt och med avvikande marksten. Forslagsvis bor en chikan séttas upp &ven har och gora
att endast en bil i taget kan passera. Overgangsstallet bor smalnas av sa att det blir &nnu
sakrare att passera dver. * Innan dvergangsstillet bor en vigbula sittas dit fran bada hall for
att sdkerstélla att bilarna saktar in och ger prioritet till de gdende. « Bra med mer planteringar
for att forstarka gronomradena mellan Réstasjon och Lot. « Bra med intimare belysning.
Denna typ av belysning bor sattas upp langst hela Sjovéagen for att ytterligare forstarka
intrycket av villagata och inte motorled (som det ges intryck av att vara idag)

Publicerat 2 mars 2016

Det far inte glommas bort att boende i t ex Rasunda har stor nytta av Sjovagen for att na E18.
Viss restriktivitet bor darfor visas nar det géller att hindra trafiken. Ett trafikljus som standigt
visar rott for biltrafiken bor undvikas. Trafiken hindras i onddig omfattning vilket leder till
irritation och bidrar aven till att generellt minska respekten for trafikregler. Befintlig
trafikljusfunktion &r tillracklig.

Publicerat 1 mars 2016

Jag tycker att det skulle vara intressant att tona ner bilvdgen dominans ytterligare. Att ge
kanslan av att bilisterna kor i en park. Smalna av kérbanan till ett minimum, men mattet
kanske redan &r pressat pga busstrafik. Annan belaggning pa kérbanan? Y1?

Publicerat 29 februari 2016

Hela Sjovéagen bor smalnas av och trottoarerna pa bada sidorna bor breddas. Detta for att
ytterligare signalera att Sjovagen ar en villagata genom ett naturskont omrade. Trottoaren



langst med tradallén ar idag nastan obefintlig. Man skulle kunna géra cykelbana i ena
riktningen pa ena sidan Sjévagen och en annan cykelvéag pa andra sidan. Alternativt gangvag
pa ena sidan och cykelvag pa andra sidan (detta i samband med att man smalnar av vagen)

Publicerat 29 februari 2016

Overgangsstallet bor smalnas av ytterligare for att 0ka sakerheten for fotgangare. Rodljuset
bor lysa konstant rott vid genomfartsforbud. Infor elektroniska hastighetsmatare vid denna
strackan innan bebyggelsen borjar for att sanka hastigheten. Bor ocksa finnas en fartgupp
innan rodljuset for att forsékra sig att bilisterna saktar in (speciellt for de bilister som kommer
efter den bil som bidragit till att lyset slagit om till gront). Helst bor lyset sla om till rott efter
varije bil som kar for att gora det annu krangligare att kora denna vag och istallet valja
alternativa vagar. Viktigt att denna ombyggnation sker INNAN Norrenergi ar klara med sina
byggnationer. Innan det aterigen blir en etablerad genomfartsgata!

Publicerat 25 februari 2016

Bra forslag!

Publicerat 25 februari 2016

Mycket bra I6sning att ljusen lyser rétt och slar om till gront forst nar fordonet stannat till.
Fragan ar hur detta fungerar om det konstant &r mycket trafik? Antar att ljuset inte slar om till
rott efter varje bil och da tappar man effekten. Infor 20 km/h for att ytterligare minska
buskorning och buller. Nar bilar accelererar bullrar de som mest. Lagre tillaten hastighet
minskar buller generellt och definitivt nar bilar accelererar fran stillastaende.

Publicerat 23 februari 2016

Smalna av dvergangsstallet sa att det blir trangre att passera for bilar ocksa!



Omrade 3

Lyssna

Synpunkter:
Publicerat 14 mars 2016

Det lar inte komma fler forslag som &r positiva till att halla Sjévagen 6ppen oavsett hur lange
ni haller denna dialog tillganglig

Publicerat 14 mars 2016

Har kunde man placera ytterligare en bom for blaljustrafik och stanga av helt for 6vrig trafik.

Man skulle kunna upprétta béattre och tydligare cykelbanor for pendlare i bdgge riktningar och
bredda trottoaren pa sidan mot sjon som ju nu ar valdgt smal och som trafikanter med rollator
eller barnvagn inte alls kan anvanda. En ny allé kunde uppréttas pa den bortre sidan liknande

den som finns mot sjosidan idag.

Publicerat 14 mars 2016

Detta kommer fortfarande inte knyta samman sjoarna. Jag har inga som helst problem att lata
bilresan ta nagra minuter langre och att i utbyte fa ett sammanhangande gronomrade. Tank
storre. Central park etc. Ingen stad med en stor gronyta har angrat beslutet att bevara eller
skapa sadana.

Publicerat 14 mars 2016
Detta kommer fortfarande inte knyta samman sj6arna. Jag har inga som helst problem att lata
bilresan ta nagra minuter langre och att i utbyte fa ett sammanhangande gronomrade. Tank

storre. Central park etc. Ingen stad med en stor gronyta har angrat beslutet att bevara eller
skapa sadana.

Publicerat 13 mars 2016

Om det verkligen inte gar att stanga av Sjovagen helt, bor den atminstone enkelriktas och
goras enfilig fran den gamla busshallplatsen och fram till Rasta Strandvag. Det fungerar
utmarkt nu under Norrenergis arbete och har haft en otrolig positiv inverkan pa trafiken (dvs
minskad genomfartstrafik)!

Publicerat 13 mars 2016

"Eventuellt plantering av trad"? Nu vill vi se konkreta atgarder som &r positiva for manniskor,
djur och vaxter vid de bada sjoarna!

Publicerat 13 mars 2016
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« Utgangspunkten borde vara att riva upp Sjovigen och skapa ett vilbesokt naturreservat mitt
1 tattbefolkade Solna/Sundbyberg. « Bra med ytterligare avsmalning vid bdrjan av
bebyggelsen * Glom inte att dtgirda dvergingsstillet vid Sjovigen 24-26. Detta borde ocksa
vara upphojt med avvikande beldggning samt béttre skyltat och upplyst. ¢ Séatt upp en bom
som tydligt visar nir genomfartsforbuden géller samt en vindplan. * Om man inte far bukt
med hastigheterna borde en hastighetskamera séttas upp. ¢ Plantering av nya trad

Publicerat 13 mars 2016

Manga forskolor och skolor ror sig i omradet. Satt barnen i centrum och planera utifran dem,
involvera unga i gestaltningen. Utoka tiderna for genomfartsférbudet, och Iat rodljusen lysa
rott under dessa tider. Fartkameror och évervakningskameror bor séttas upp for att forhindra
livsfarliga omkdérningar, bilar i fel fardriktning och fortkérningar. Tydlig separering av
cyklister och gaende, inte minst for barnens sakerhet.

Publicerat 13 mars 2016

Enkelrikta eller helst stang av Sjévagen helt for trafik. Omrade 3 ar viktigt eftersom manga av
0ss som bor i Nackrosen kommer ner den hér vagen. Norrenergis arbeten har visat att
vagnatet fungerar bra utan Sjovagen som avlastning. | andra hand uttka tiderna for
genomfartsforbudet, sa att det blir lugnare dven under helgerna da manga ror sig runt sjdarna.
Alla tider pa dygnet ska gang- och cykeltrafikanter prioriteras.
Enkelriktning/genomfartsforbud ska galla alla - &ven de som bor i fastigheterna langs vagen!

Publicerat 13 mars 2016

Tidigare beslut i namden om att stanga Sjovagen for genomfart annat &n polis och brandkar
bor galla. Om man nu inte stanger Sjovégen ar det viktigt att utforma vagen sa att farten
minskar. Enklast &r att gora 6vergangsstallen trangre och hogre. Om dvergangsstallet ar
avsevart hogre én gatan i dvrigt dampas farten. Daremot &r det inte bra att plantera trad intill
banan for fordon. Krock med trad ar mycket farliga dven i laga hastigheter. Estetiken far inte
leda till onddiga risker for personskador.

Publicerat 13 mars 2016
Alla satt som mojliggor fortsatt trafik ar bral
Publicerat 13 mars 2016

Har ar platsen dar vagen bor stangas av for motortrafik. En enkel vandplan gors och en val
tilltagen cykelbana far fortsatta genom hela grénomradet!

Publicerat 13 mars 2016

Trafikljuset bor lysa konstant rétt och allmanheten férbjuds att aka Sjovagen. Med tydlig
skyltning vid anslutning av Vintervagen, Tottvagen och Rastaviagen mot Ostervigen/Sjovigen
om att Sjovagen ar avstangd sékerstalls att allmanheten inte aker den vagen. Detta omrade &r
ju gransen mellan staden och gronomradet, varfor det ar av vikt att den stensatta Sjovéagen
borjar fran denna plats.



Publicerat 13 mars 2016

Maste bara tillagga att féregdende kommentatérs ide om hastighetssankning och "shared
space" later mycket bral

Publicerat 13 mars 2016

Hej Om man ska prioritera for gaende och cyklister hoppas jag dessa tva trafikslag separeras
pa ett tydligt satt. Dels okar detta framkomligheten for cyklister och sa slipper
gangtrafikanterna bli skarrade/skramda av slalomkoérning. Vore ocksa 6nskvart
omcykelfalt/banan anlades pa bagge sidor vagen istallet for att ha motande trafik pa tranga
utrymmen.

Publicerat 12 mars 2016

Man bor sénka hastigheten pa sjovagen fran dstervagen till 20km/h. Pa sa satt kan man &ven
lata cykling ske i korbanan i riktning mot enkopingsvagen da 20km/h tillater ett delat
utrymme av vagbanan. Man har ju denna lésning pa ostervagen sa varfor inte bara forsatta
med den fram till omrade 3? DA kan man innan rodljuset gora en uppfart for cyklister till G/c-
banan som barjar dar och pa sa sétt kan cyklister fortsatta sin fard pa den 6stra sidan om
sjovagen. Det ar férenat med en risk att cykla utmed alla villautfarter sa jag hade helst sett att
man fran omrade 3 till 6stervagen har cykling i blandad miljé med bilister for att tydligt visa
att bilar ar pa besok aven pa denna stracka. En tydlig skyltning att det ar en "shared space"
mellan bilar och cyklister sanker hastigheten pa vagen.

Publicerat 12 mars 2016

Bra med okade grona ytor, men sjévagen behover dessutom stangas av for allmén trafik om
ett sammanhangande gronomrade for rekreation, traning och naturupplevelser ska kunna
forverkligas.

Publicerat 12 mars 2016

Kénner som boende i en av fastigheterna vid Nationalarenan att mindre biltrafik 6verlag pa
andra sidan Rastasjon vore till gagn for omradet. Ser helst att ni stanger av helt for biltrafik
och leder trafiken genom en strécks bara sa vi som gar och cyklar slipper trangas med dem.

Publicerat 8 mars 2016

Bra med forhojd gangpassage. Bra med storre yta for gdngpassage och belagd med avvikande
ytskikt. Bra med funktionell belysning pa platsen. Bra med plantering av nya trad. Plantera
dock en bit ifrdn 6vergangstallet. Folk cyklar har och bra sikt ar en grundforutsattning for att
fa ett samspel mellan alla trafikanter (cyklar, gaende, bilar, osv). Bra med konstant rétt ljus
for biltrafiken som kréver att bilister stannar innan det blir gront for de. Gor det tydligt att
ljusregleringen galler bara bil och inte cykeltrafiken. Alltsa for de som cyklar séderifran och
ar pa vag norrut. Sen mycket mycket viktigt. Pa illustrationerna ar trafikljusen placerade i
gang och cykelbanan. Att placera stolpar dar manniskor ska cykla ar ett dumt sétt att badda
for olyckor.

Publicerat 8 mars 2016



Gestaltningsforslaget har tre mal: att minska genomfartstrafiken, att oka trafiksékerheten for
gaende och cyklister samt att knyta samman gronomradena vid Sjévagen. | huvudsak bygger
forslaget pa att forsoka astadkomma fartdampning i form av forhéjda 6vergangsstallen och
signalreglering vid tre utvalda platser i gronomradet. Inga specifika atgarder foreslas for att
minska trafikflodena. Strategin kan 6ka tryggheten vid gang- och cykelpassage 6ver vagen pa
de tre aktuella platserna, men bidrar sannolikt inte till att uppna dvriga mal. Forskning visar
dessutom att om gatans utformning i dvrigt fortsatt signalerar en hogre hastighet leder det
oftast till ett ryckigt korsatt med hogre hastigheter mellan varje stopp eller farthinder. Det
sjalvklara sattet att ter koppla ihop Rasta- och Lotsjon ar att helt ta bort Sjovagens strackning
inom gronomradet (mellan gestaltningsforslagets omrade 1 och 3) och anlagga en enkel
vandplan vid omrade 3. Sjévagen som barridr far forsvinna och grénytorna runt sjéarna far
smalta samman. Omradet i anslutning till vagen utmarks i dag av att vara en trafikstord,
otrygg och bortglomd miljé med laga natur- och rekreationsvarden. Viktigt att ta i beaktning
ar att en trafikerad vég forstor betydligt storre ytor dn de som upptas av sjélva vagbanan. Att
helt ta bort vagen inom grénomradet skulle darmed medfora att stora ytor frigors. Har finns
fantastiska majligheter att skapa saval parkytor for lek och spel som vackra métesplatser for
sinnesro och naturupplevelser. Har finns ocksa majlighet att spara delar av redan hardgjorda
ytor och utveckla dessa for exempelvis skejt, inlines och parkour. Rastasjons inlopp kan
oppnas upp for att ge solnaborna en back med rinnande vatten. Ett sadant parkstrak skulle
nyttjas storre delar av dygnet av manniskor i alla aldrar, vilket ocksa skulle géra omradet
tryggt att rora sig i kvallstid. Blaljustrafiken skulle klara sig utmarkt utan Sjovagen da Rasta
strandvég utgor ett fullgott alternativ. Det nast basta man kan gora ar att helt stinga Sjovéagen
mellan omrade 1 och 3 for den allménna trafiken. Det gors med hjélp av en automatiserad
bom som medger enbart bléljustrafik. Aven detta alternativ kraver en vandplan vid omrade 3.
Tillats enbart utryckning genom gronomradet kan vissa ytor anda utvecklas till forman for
andra intressen eftersom det da skulle racka med en smal enfilig vagremsa med enkelt
slitlager. Utryckning sker i praktiken enbart i den ena riktningen — fran Solna upp mot
Enkdpingsvagen. Jamfort med huvudalternativet skapar denna l6sning dock inte riktigt
samma forutsattningar for att utveckla omradet. Men Sjovagens trafikzon far minska till
forman for den sociala zonen. Forst som tredje alternativ kommer omgestaltning. Gestaltning
av ett gaturum i syfte att lyfta fram gaende och cyklister kraver daremot betydligt mer an vad
som ryms i nuvarande forslag. Ocksa polisen bedomer i sitt yttrande om gestaltningsforslagen
att det ar troligt att dessa inte namnvart kommer att paverka fordonstrafiken pa Sjévégen.
Forst och framst maste hela gatumiljon anpassas sa det upplevs naturligt for bilister att folja
reglerna. Att gaende och cyklister &r prioriterade maste da pragla hela Sjévagens gaturum och
upplevas av alla trafikanter/trafikslag. Fartdampande atgarder som inte uppfattas som naturligt
integrerade i gaturummet tenderar dessutom att skapa negativa reaktioner. Hela omgivningen
och vagen maste tydligt beratta forutsattningarna. Det viktigaste ar da att fa ned
gestaltningshastigheten langs med hela Sjévégen, dvs. den hastighet som gestaltningen
medger. Endast da kan fler gaende och cyklister att ta gaturummet i ansprak och dérmed
kommer savél hastigheterna som biltrafikflodena att minska. Bilister maste med 6vertygelse
kanna att de ar dar pa gaendes villkor. Medan géllande trafikregel pa Sjovagen forskriver max
30 km/tim &r gestaltningshastigheten i dagslaget langt 6ver 50 km/tim. Med nuvarande forslag
kommer gestaltningshastigheten inte dampas mer an pa marginalen och enbart vid de
specifika platserna. Sjovagen mellan omrade 1 och 2 samt langs med bebyggelsen riskerar att
bli accelerationsstrackor. En omgestaltning for att na syftena maste som minst omfatta: 1)
Hela Sjovagens vagbana smalnas av rejalt. Det kan goras genom att bredda trottoarerna pa
bada sidor om vagbanan. 2) Véagbanan mellan omrade 1 och 3 enkelriktas i riktning mot
Enkopingsvagen, smalnas av till en fil och végbanan ges ett enkelt slitlager. Det signalerar att
gang- och cykeltrafik prioriteras, men medger samtidigt tillracklig framkomlighet for



blaljustrafiken. 3) Alla material véljs med omsorg om kultur- och naturmiljon. Det galler
stolparmaturer, skyltar, beldggningar, markeringar i vagbanan m.m. Aven om sjalva
vagmarkena foljer givna standarder kan skyltbérare, stolpar och stallningar anpassas. Likasa
kan placeringarna anpassas till radande miljé. Med en dndamalsenlig gestaltning kommer
dessutom behovet av trafikskyltar, trafiksignaler och sékerhetsutrustning att minska.

Publicerat 5 mars 2016

Den har 6vergangen ar viktig da den leder mellan Rastasjon och folkrika bostadsomraden i
Néckrosen/Filmstaden. Ett forhojt 6vergangsstalle ar utmarkt. Overgangsstallet kan utformas
med genomférgad stenbelédggning av omvéxlande vit och svart marksten. Det ger ett estetiskt
trevligt intryck och minskar behovet av ommalning till foljd av slitage. Overgangsstallet kan
ocksa goras bredare an i dag. Cykeloverfarten kan fa en belaggning i form av en
gatstensremsa i egen kulor (t.ex. rod) som tydligt ocksa separerar cyklister fran
gangtrafikanter. Har ar det viktigt att finna en tydlig och saker losning for cykeltrafiken
eftersom detta ar en av platserna for cyklister att ta sig Over vagbanan for att ta sig vidare ned
mot Rastasjon. Vasentligt ar att timglaset far vara kvar sa bilar kan passera enbart i en riktning
at gangen. Att trafikljuset konstant lyser rétt till dess fordon narmar sig och har hunnit stanna
ar klokt. Viktigt att signalen stélls in sa att den med lampligt intervall slar om till rott dven vid
en strid strom av motorfordon for att stoppa upp och ddmpa hastigheterna. Denna trafiksignal
ska ocksa lysa konstant rott pa vardagar kl. 16-18 da det radet genomfartsférbud pa Sjovagen
i riktning mot Enkdpingsvagen. Har maste det finnas majlighet att vanda ett fordon.
Genomfartsférbuden morgon och eftermiddag ska gélla enbart strackan mellan idéskissens
omrade 1 och 3 och da med undantag endast for vaghallningsfordon och utryckningstrafiken.
Transport till fastighet ska inte undantas, d&ven boende pa Sjovagen bor behdva valja andra
vagar vid tiderna for genomfartsforbud. En sadan I6sning blir betydligt tydligare och enklare
att forsta. Den skapar ocksa forutsattningar for polisen att genomfora kontroller.
Tradplanteringar och ytterligare forstarkt véxtlighet forhojer platsens estetik. Ta hjéalp av en
kunnig landskapsarkitekt for att finna lampliga stadesgrona véxter/buskage att plantera
tillsammans med trad i anslutning till passagen for att pa sa sétt ocksa fa gronska aret om. Bra
med ny mer passande och intimare belysning (bor galla hela Sjovagen genom natur- och
rekreationsomradet samt utmed villabebyggelsen). Har blir det betydligt mer inbjudande med
lagre sittande och estetiskt tilltalande svartmalade stolparmaturer anpassade for smala
lokalgator i stéllet for den motorvégsbelysning som finns i dag. Stolparmaturerna kan med
fordel placeras mellan GC-bana och vagbana for att bidra till en separering av trafikslagen.
Valj utrustning med respekt for bade naturomradet och den kulturhistoriskt vardefulla miljon
langs med den bebyggda delen av Sjovagen. Mitt emellan omrade 2 och 3 I6per ett av
Rastasjons inlopp i kulvert under Sjévagen. Har bor man finna en 16sning for att 6ppna upp
inloppet s& Solna- och Sundbybergsbor kan njuta av vatten i 6ppen dager. En brolésning dver
ett 6ppet inlopp skulle tydligt signalera att man i omradet har prioriterat attraktiva
trivselmiljoer for gdende och cyklister. Aven nagra av gangviagarna i omradet skulle beroras
av en dppning av inloppet, pa dessa platser skulle det racka med mycket enkla kontruktioner
som dvergangar. Projektet beror ocksa Sundbyberg. Men da Sundbyberg har uttryckt ett starkt
intresse att starka sambanden mellan L6t- och Rastasjon finns goda forutséttningar for en
gemensam insats. Om man énskar en tydligare koppling mellan gronomradena ar detta det
allra basta man kan gora. Tank att fa en 6ppen vattenforbindelse mellan L6t- och Rastasjon i
form av en rinnande béck!

Publicerat 3 mars 2016



Avsmalningar leder till livsfarlig miljo for fotgangare och cyklister. Fokus flyttas fran
omgivningen till att stressa igenom den lilla avsmalningdelen. Detta har jag sett hundratals
ganger vid Rastasjon redan idag vid def fd busshallplatsen. T o m Polisen akte i panik Gver
dar man ska ga! Nej, varna om 2 filer och 30-vag som 6vriga delar har idag. Vi fotgangare
klarar oss alldeles utmarkt! Utan sjovagen forstors miljon genom koer och fororening.

Publicerat 3 mars 2016

Trafikljuset i riktning mot E18 bor ha samma funktion som vid omrade 1, dvs att det konstant
lyser rétt och slar om endast nar bilisten stannar till. Lyset bor dven lysa konstant rétt vid tider
for genomfartsforbud och tvinga bilister att vanda om de kort fel!

Publicerat 3 mars 2016

Overgéngsstillet vid Sjovagen 24 bor goras sikrare. Minimum ett upphojt dvergangsstalle
med refug i mitten samt avvikande belaggning. Helst dven ett trafikljus ocksa for sakrare
passage!

Publicerat 3 mars 2016

* Viktigt att timglasformationen ar kvar vid 6vergéngsstillet for att sdkerstélla att endast en bil
i taget kan passera * Overgangsstillet mellan Sjéviigen 24 och 26 bor ocksa inkluderas i
idéskissen. Detta dvergangsstalle ar mycket vélfrekventerad och ar det enda 6vergangsstalle
fran overgangsstallet i omrade 3 och anda fram till korsningen Sjévagen/Rastavagen (vilket ar
en stracka pa ca 500m!). Detta 6vergangsstalle bor ocksa trafikregleras och héjas upp med
avvikande belaggning. Idag ar detta vergangsstalle svart for bilister att upptécka da skyltarna
ar placerade valdigt hogt upp i traden. For de gaende fran Sjosidan ar det ocksa en farlig
overgang da de inte ser bilarna som kommer fran Ostervagen/Réstavagen och bilarna inte ser
fotgdngarna eftersom de &r dolda av tradallén. For att se om det kommer bilar (och dven gora
sig synlig for bilar), maste man idag sticka fram huvudet utdver trottoarkanten. Barn kan idag
darfor inte korsa denna vag utan en vuxens hjalp, vilket omojliggor for dem att ta sig fram och
tillbaka denna viag. Mycket viktigt att det trafikregleras! « Mittenpollarna bor ocksa finnas
kvar 1 Sjovigens nya utformning for att sékerstilla att farliga omkorningar inte gors * Bra med
intimare belysning *« Overgangstallet i omrade 3 bor lysa konstant rott for bilister som
kommer fran Ostervagen/Rastavagen vid tider for genomfartsforbud. Det bor mojliggoras for
bilister som missat genomfartsforbudet att vanda bilen hér och kora tillbaka det hall de kom
fran.

Publicerat 2 mars 2016

Det far inte glommas bort att boende i t ex Rasunda har stor nytta av Sjovagen for att na E18.
Viss restriktivitet bor darfor visas nar det géller att hindra trafiken. Ett trafikljus som standigt
visar rott for biltrafiken bor undvikas. Trafiken hindras i on6dig omfattning vilket leder till
irritation och bidrar dven till att generellt minska respekten for trafikregler. Foreslagen
trafikljusfunktion kan med fordel utga.

Publicerat 1 mars 2016



Later som en rimlig avvagning. Refuger mm gor dock att det upplevs som att biltrafiken &r
prioriterad. Kan man dra det ytterligare ett varv sa att det kanns som om bilisterna ar dar pa
fotgangarnas villkor?

Publicerat 29 februari 2016

Bra forslag. Viktigt att rodljuset lyser konstant rétt vid genomfartsforbud och att det sétts upp
ett motsvarande rodljus i andra riktningen. Overgangsstallet vid Sjovagen 26 bor ocksa goras
om till ett upphojt 6vergangsstalle med avvikande belaggning samt satta dit signalreglering.
For de som kommer uppe fran Rasunda och vill ga ner till Réstasjon (och vise versa), finns
inget sakert Gvergangsstalle idag. Overgangsskyltarna sitter idag for hogt upp och ar skymda i
traden, vilket gor det svart for bilister att upptacka overgangsstallet och se om det star nagon
dar. Kommer man fran sjohallet, skymmer dessutom tradallén sikten vilket gor att det ar svart
att se om det kommer bilar fran hallet Ostervagen. Mycket viktigt att detta 6vergangsstalle
blir signalreglerat mao! Viktigt ocksa att den nuvarande chikanen &r kvar som gor att endast
en bil kan passera i taget (med fortursratt riktning E18). Sank hastigheten pa denna stracka
efter chikanen till 20 km/timmen. Sétt dit elektroniska hastighetskameror i bada riktningar!

Publicerat 25 februari 2016
Bra forslag! Tror inte pa att varje bil ska fa rétt - dd kommer man att kdra mot rott.
Publicerat 25 februari 2016

Mycket bra I6sning att ljusen lyser rétt och slar om till gront forst nar fordonet stannat till.
Fragan ar hur detta fungerar om det konstant &r mycket trafik? Antar att ljuset inte slar om till
rott efter varje bil och da tappar man effekten. Infér 20 km/h for att ytterligare minska
buskorning och buller. Nar bilar accelererar bullrar de som mest. Légre tillaten hastighet
minskar buller generellt och definitivt nar bilar accelererar fran stillastaende. Det bor vara
konstant rétt under den period det ar genomfartsforbud och ge bilar mojlighet att vanda om de
fastnar vid rodljuset under denna period

Publicerat 23 februari 2016

Samma som i omrade 1. Signalsystem skall lysa standigt rétt under de tider som
genomfartsforbud rader! Vidare bor ett farthinder (gupp) placeras vid refugen 100 meter
innan chikanen, sa att bilar som kort fel kan vanda utan att bilar bakom kommer for fort. Det
gor ytterligare att bilarna inte tar sats in pa Sjovagens rakstracka genom Rasundaomradet



