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Forord

Solna dr en av Sveriges mest dynamiska och expansiva
kommuner. Vi vixer kraftigt och har manga spinnande
stadsbyggnadsprojekt. I Solna planerar och bygger vi
flera helt nya stadsdelar f6r boende, arbete och fritid.

Den nya stadsdelen, Arenastaden, som vi planerar vid
Solna station dr kanske den mest spektakulira av de nya
stadsdelarna. Vi har tagit fram en férdjupad 6versiktsplan
som syftar till att skapa en attraktiv stadsdel med en
blandning av bostidder och olika verksamheter.

Arenastadenkommerattkaraktiriserasavenblandning
mellan storstadens bebyggelse och infrastruktur och en
stor del gronska kring Réstasjons strinder. Stadsdelen
innehéller ocksa den nya nationalarenan som ett centrum
for idrott och kultur i regionen. Arenan ir den enda
riktigt stora multiarenan i Stockholmsregionen dir det
forutom fotboll ocksd kommer att arrangeras konserter
och andra stora evenemang,

Nirheten till Solna station erbjuder goda kollektiva
kommunikationer. Det finns langt gingna planer pa

att forlinga tvirbanan frin Alvik till Solna station. Vi
arbetar ocksa for att fa en forlingning av tunnelbanan
fran Odenplan till Solna station vilket ytterligare skulle
forstirka stationen som en regional trafikknutpunkt.
Stadsdelens strategiska lige intill stationen ska utnyttjas
tor att utveckla det kollektiva resandet och ddrmed frimja
en hallbar samhillsutveckling.

Stadsdelen vid Solna station kommer att byggas ut
under flera 4r. Vi ser med spinning fram emot att f6lja
utbyggnaden.

Solna i november 2007

\“,\,\,\\,l}

Lars Erik Salminen (m)
Kommunstyrelsens ordférande
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Inledning

Forslag

Alternativstudier

Ldsanvisning
Fordjupningen av éversiktsplanen f6r Solna stationsom-
ride bestdr av en huvudrapport och tva bilagor. Detta
BRIEEREE dokument 4r huvudrapporten.

Huvudrapporten ir indelad i fem avsnitt. Efter det
inledande avsnittet presenteras planférslaget. I det tredje
avsnittet presenteras de alternativ som studerats. Konse-

Fortsatt arbete kvensbeskrivningen utgdr avsnitt fyra och innehiller en

Fordjupad 6versiktsplan for

bedémning av mojlig paverkan av nollalternativet samt

Solna stations- . o .. . .
CIERE alternativ ldg och hog. I det sista avsnittet presenteras

forslag till fortsatt arbete.
Forutsittningar f6r planen redovisas i bilaga ett och
trafikutredningen redovisas i bilaga tva. Bilagorna r fri-
Bilagor stdende dokument.
LRy Tva 6vergripande program, gestaltningsprogram och

2. Trafikutredning
miljoprogram, finns ocksa framtagna i anslutning till den

fordjupade 6versiktsplanen.
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Sammanfattning

Syftet med denna fordjupade 6versiktsplan édr att ska-
pa en attraktiv och levande stadsdel med en bland-
ning av bostider och verksamheter som tillsam-
mans kan utgora ett centrum fér idrott och kultur i
regionen. Solna station ska utvecklas till en modern
regional trafikknutpunkt med goda férutsittningar
for en utokad kollektivtrafik. En nationell arena for
fotboll, konserter och stora evenemang ska byggas i
omradet.

Planomradet dr idag till stor del ett skripigt industriomrade
splittrat av stora trafikbarridrer. Det finns dven stora kvali-
teter inom omradet med bostadsbebyggelse och grénom-
ridena kring Réstasjon. Solna stad har under flera ar arbe-
tat med f6rindring och utveckling av omradet. Sedan 2002
har Solna tillsammans med Banverket och Storstockholms
lokaltrafik arbetat med att férbittra Solna station som by-
tespunkt. Svenska Fotbollférbundets styrelse beslutade i
juni 2003 att aktivt arbeta for att en framtida ny national-
arena for fotboll ska bli en modern storarena, lokaliserad i
huvudstadsregionen. Den 1 april 2006 presenterades idén
om att lokalisera den nya nationalarenan till omréadet.

For att kunna behandla alla strategiska Gvergripande
frigor i ett sammanhang pdbdrjades arbetet med denna
fordjupade Gversiktsplan som utgar frin den évergripan-
de strategin i den nyligen antagna Gversiktsplanen. Solna
ska utvecklas i riktning mot en tit stadsbygd med goda
livsmilj6er, korta avstind och effektiva kommunikationer.
Det ska goras med hinsyn till de gréna kvaliteterna och
genom att trafikbarridrernas negativa paverkan minskas.
Under hosten 2006 genomférdes samrdd och under som-
maren 2007 stilldes den férdjupade Sversiktsplanen ut
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Forslag
Strukturen i omradet ska ge forutsittningar for ett livs-
kraftigt stadsliv. Viljan ér att skapa en tit blandstad dir
bostider, arbetsplatser, service, handel, kultur, sport och
utbildning kompletterar varandra. Kvarterens utformning,
titheten och det blandade innehillet ligger en grund for
de virden som efterfragas i dagens och framtidens stad.
Tydliga strik och platser skapar variation och orienterbar-
het. Den tita blandstaden ér ocksa en férebild ur ett hall-
barhetsperspektiv genom att den skapar férutsittningar
for hallbara transporter och teknisk infrastruktur.

Inom planomradet foreslas enligt alternativ Ldg en
utbyggnad med ca 2000 ligenheter, vilket motsvarar

ca 4000 boende. Planen mojliggdr dessutom planering

f6r utbyggnad av ca 350 000 kvm lokaler f6r kontor, han-
del, icke stérande verksamheter och allmidnna dndamal.

Den nya nationalarenan fér fotboll blir ett hjirta i
omradet. Arenan rymmer drygt 50 000 dskadare, uppnar
hégsta FIFA och UEFA standard och kan anvindas f6r
konserter och andra typer av evenemang.

De offentliga stads-, park och vattenrummen skapar
gemensamma kvaliteter for stadsdelens vardagsliv och
livet i samband med evenemang. Den centrala platsen in-
till arenan linkas till rekreationsomradet kring Rastasjon
genom en ny stadsdelspark.

En ny strédlplats vid Solna station skapar struktur i da-
gens och framtida trafikstrémmar och bidrar till att stir-
ka Solnas identitet. Utformningen har potential att skapa




ett tydligt stadsrum med annan karaktdr dn trafikplats.
Den nya bebyggelsen runt platsen bidrar till att lika en
trasig stadsbygd. Stationen utvecklas till en attraktiv och
effektiv bytespunkt i kollektivtrafiksystemet. Pa kortare
sikt kompletteras den av tvirbanan och pa lingre sikt kan
stationen bli en malpunkt fér en 6kad pendeltagstrafik.
Onskvirt dr ocksi att en tunnelbanegren frin Odenplan
forldngs till Solna station.

De hoga natur- och rekreationsvirden som finns i
landskapsrummet kring Réstasjon ska bevaras och ut-
vecklas. Viktiga delar i detta kan vara att férbittra och
komplettera gangvignitet.

Konsekvenser
En beskrivning av planens konsekvenser (milj6kon-
sekvensbeskrivning, MKB) har tagits fram i enlighet med

bestimmelserna i 6 kap. miljébalken.

Den nya stadsdelen med arenakomplexet kommer i
sin utbredning och skala att ungefir motsvara Globen-
omrddet. De nya byggnaderna kommer att bli patagliga
nya element, vars skala avviker mot befintliga bostadshus
och omgivande landskap. Denna kontrast kan betraktas
som spinnande eller stérande beroende pa betraktarens
torhallningssitt.

Planforslaget innebdr trafikbkning i omridet och om-
givningen. Den 6kade trafiken bedéms frimst trafikera
den nya huvudgatan mellan Enk&pingsvigen och Fro-
sundaleden, Kolonnvigen och anslutningsvigarna kring
Solna station.

Hela sjon med sina strinder 4r det viktigaste naturvér-
det i omradet. Planférslaget innebir att Réstasjons fagel-
liv och den vattenlevande faunan kan bevaras. Forslaget
medger inte att vattenomraden tas i ansprak och ddrmed
kan virdefulla strandbiotoper, vassbilten och sanka par-
tier bevaras. Naturmarken runt Rastasjon bedéms tala
dagens och framtidens anvindning for rekreation.

I planférslaget skisseras omfattande édtgirder for
rening av dagvatten. Om dessa genomférs bedéms att
reningseffekten blir tillricklig f6r att jimfért med dagens
férhillanden minska féroreningsbelastningen i dagvatt-
net frin omréadet. Detta dr positivt for vattenkvaliteten i
recipienterna Rastasjon, Rastadn och Brunnsviken.

Riskerna av transporter med farligt gods pa Ostkust-
banan bed6éms vara relativt sma. Den laga risknivan beror
huvudsakligen pd det stora avstindet mellan Ostkustba-
nan och planerad bebyggelse, samt att sparomradet lig-
ger ligre dn den foreslagna bebyggelsen.

Om avstegsfall tillimpas kan samtliga riktvirden f6r
trafikbuller klaras i omradet. Detta innebir krav pa limp-
liga kvartersutformningar, planlésningar och byggnads-
konstruktioner. Hur stor andel bostider som dr mdjligt

att bygga begrinsas av industribuller frain Hagalunds
verkstadsbangird.

Det finns idag féroreningar i marken i en stor del av
omrddet. Saneringsatgirder maste vidtas innan omradet
kan anviindas f&r bostidder. Saneringen dr positiv f6r om-
radets méinniskor och miljé.

Dagens luftkvalitet innebdr att det finns risk for att
halten av inandningsbara partiklar periodvis och lokalt
Okar som en f6ljd av den 6kade trafiken. Risken f6r even-
tuella Gverskridanden behover utredas vidare.

Fortsatt arbete

Planen antogs av kommunfullmiktige den 29 oktober
2007. Efter antagandet utgdr planen program fér kom-
mande detaljplaner. I kommande arbete pa en mer detal-
jerad nivd kan grinserna mellan olika markanvindning
komma att beh&va justeras och preciseras.

Utbyggnaden av stadsdelen kommer att ske etappvis.
Under utbyggnadsperioden ér det viktigt att varje del kan
fungera sjilvstindigt. Ett Gvergripande gestaltningspro-
gram och ett milj6program med principlosningar tas fram
for att sdkerstilla att slutresultatet blir en sammanhillen
milj6 med hog kvalitet.

Utgangspunkten ar att en ny nationalarena skall sta klar
under 2011. Under hésten 2007 paborjas arbetet med de-
taljplanen f6r arenan och omridet nidrmast den. I planen
ingar ocksa broarna 6ver jirnvigen. Den nya vigen utmed
jairnvigsomradet upp till Sjévigen planeras dven den att
byggas ut i férsta etappen.

Behovsbedémning av miljébedémning ska ske i varje
detaljplan.

De verkliga konsekvenserna av att genomféra Gver-
siktsplanen och efterféljande detaljplaner méste sedan
toljas upp.

Inledning




Utgangspunkter

Oversiktsplanen #r ett dokument som ska bidra i arbe-
tet mot en langsiktigt hallbar utveckling. I dokumentet
ska mark- och vattenanvindningsansprak lyftas fram
och redovisas, likasd de milj6- och riskfaktorer som
kan identifieras inom kommunen. Av dokumentet ska
ocksa Oversiktsplanens miljémaissiga, ekonomiska och
ckologiska konsekvenser kunna utlisas (se vidare under
Gdllande lagstiftning och mal i bilaga 1, Forutsttningar).

Denna férdjupning av 6versiktsplanen ska fortyd-
liga och precisera kommunens intentioner fér Solna
stationsomrade. Planen tar avstamp i de utgangspunkter
t6r kommunens 6versiktliga planering som redovisas 1
den gillande &versiktsplanen (OP 2006 Oversiktsplan
for dagens och framtidens Solna 2006-2025).

Overgripande vision och strategi

Visionen om en hallbar utveckling dr en Gvergripande
malbild f6r kommunens, regionens och nationens ut-
veckling, Inom ramen fér begreppet hallbar utveckling
ar strivan efter balans mellan de fyra dimensionerna;
ckologisk, social, ekonomisk och rumslig hallbarhet.

En 6vergripande strategi f6r Solna stads fysiska ut-
veckling ir att:

Vdven fortsattningsvis utveckla Solna i riktning mot en tit
stadsbygd med goda livsmiljier, korta avstand och effektiva kom-
munikationer. Detta ska goras utan att de grina kvaliteterna i
kommimnen forstors och genom att de infrastrukturella barridrer-
nas negativa paverkan kan minskas pad sikt.”
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De fyra dimensionerna av en hdllbar utveckling:
Ekologisk, social , ekonomisk och rumslig hdllbarhet.

Malsittningar

Med utgiangspunkt fran den gillande 6versiktsplanen kan
planens syfte formuleras som:

Att skapa en attraktiv stadsdel med en blandning av bo-
stéder och verksambeter som kan uigira ett centrum for
idrott och kultur i regionen. Solna station ska ntvecklas
1] en modern och regional trafikknutpunkt med goda
forutsdttningar for en utokad kollektivtrafik.
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De nyckelfragor som arbetades fram i det inledande skedet av
planarbetet. Nyckefrdgorna har legat till grund for malen.

Mal for planarbetet

Levande, attraktiv och hallbar stadsdel
Stadsdelen ska vara en upplevelserik och trygg blandstad
med egen identitet, hog grad av stadsmdssighet, attraktiva
offentliga rum samt hdllbar infrastruktur. Rdstasjons kvali-
teter som rekreationsomrdde ska bevaras och utvecklas.

God tillginglighet

Stadsdelen ska ha en vdlbalanserad trafiklosning med god
tillgdnglighet. Solna station ska utvecklas till en

attraktiv och effektiv knutpunkt.

Nationalarena i vdrldsklass
Arenan ska bli ett hjdrta i stadsdelen och uppfylla hogt
stdllda krav pa upplevelse, funtion och sdkerhet.

God ekonomi
Planens ska ge forutsdttningar for god ekonomi for med-
borgare och ndringsliv pa kort och Idng sikt.



Planomradet

Avgransning

Planomridet omfattar ca 120 ha och begrinsas av
Kolonnvigen i dster, Sjévigen i vister och Hagalunds
bangird i norr. 1 séder avgrinsas planomradet av Fro-
sundaleden, gronstriket sydvdst om Dalvigen, Rasta-
sjons idrottsplats samt fastighetsgrinser norr om villorna

Hrunnrrilen

utmed Sj6vigen.

Den valda avgrinsningen utgdr frin den i gillande
oversiktsplan redovisade grinsen for utvecklingsomradet
Solna station.

Att planomrddet omfattar sparomradet i Gster och
Kolonnvigen beror pa att man i planen vill Iyfta frigorna
om hur den nya stadsdelen kan kopplas till Frésunda,
Oster om jarnvigen. Planomradets utbredning i Oster
motiveras ocksd av omvandlingen av Solna station till en
regional kollektivtrafikknutpunkt.

Ristasjons rekreationsomrade, d.v.s. Rastasjon med

strinder och niraliggande gréonomraden, omfattas ocksé
av planen. Detta for att kunna géra avvigningar mellan
hur stadsdelen ska utvecklas och hur omradets virden
kan utvecklas och sikerstillas.

Ik"'*h--"i-_ ) ‘\""‘\ ‘ --’r.._a., AR o T ;ﬂ‘

PEPESSY Ein S .
Stor karta: Planomrddets utbredning i Solna.

Liten karta: Planomrddets geografiska placering i regionen. Inledning 9



Idag - skrapigt industriomrade

Planomradet priglas idag starkt av nirheten till Haga-
lunds bangdrd och kan beskrivas som en plats med tre
olika karaktirer; industriomride, stora kontorskvarter
och rekreationsomradet vid Rastasjon. Platsen saknar
orienterbarhet och tydlig koppling till omgivande stads- Lot

X . R Rastasjon
bygd. Stora delar av omradet dr utsatt av buller frin
bangirden. Jirnvigen utgdr en stark barridr som delar

omradet i tvd delar.

Sammanfattande analys av omradet

I kontrast till de skripiga och lite splittrade delarna av
planomradet finns rekreationsomradet kring Réstasjon.
Det utgér ett av Solnas populiraste med en koppling
mot Lotsjdomridet i Sundbyberg. Sjén har ocksi ett
stort virde som fdgellokal och dess naturvirden utgdrs
av hela vattenmiljén med dess strinder.

“Dalvdgenstarbetsplatsomrade
1 L -

Fér en mer ingdende redovisning av platsen, om- 3
givningenoch nuvarande markanvindning se bilaga 1
Forutsattningar.

Kring planomrédet finns ett antal kvalitativa omraden
som t.ex. Vasalund, Stenstaden Rasunda och villabebyg-
gelsen 1 Norra Rasunda. Det tydligaste kvalitativa omra-

det inom planomradet dr gronstraket Rastasjon - Lotsjon

sk | uApADpUAS?
fﬁ :

och bostiderna kring Férvaltarvigen.

Dalvigens arbetsplatsomride och Hagalunds Ban-
gird dr omrdden med stark industriell prigel och lag kva-
litet ur stadssynpunkt. Omridena kan upplevas otrevliga,
osikra och otrygga.
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stort antal malpunkter/knutpunkter av olika slag vilket vi- Glas bebyggelsastrukiur Vikdigare milpunkler
o o o Bostad i
sar pi omridets mingfald och stora utbud samt goda kom- O Handel Service D Baniar vagomrade : 1 e

. . . .. o hog, ]
munikationer. Viktigare storre malpunkter och knutpunk- Shog. Udbrvnc ma

O Sporl! Rekreation! Kultur :][ Passage dver barmdr D Gignamshda

O Eommunikafiorer
ol T I T

ter utéver bostadsomraden och arbetsplatsomraden r: P—

*  Kommunikationer (pendeltigstationer, tunnelbane-
stationer m.m.)

* Sport, rekreation och kultur

* Handel, service, skolor

Strdk
Ett antal stérre strak for fotgidngare och cyklister sam-

manbinder bostadsomridena i vaster med industri/ar-

betsplatsomradet inom planomradet samt med &vriga
mil- och knutpunkter. Det finns ett flertal strak i plan-
omridets sédra del i nordvistlig - sydostlig riktning, Det
saknas dock strik frin Rasunda, genom planomradet
och mot nordost.

Barridrer
Det stora antalet barridrer inom planomridet och mot

den omgivande stadsbebyggelsen ir ett negativt sighum

tor omréddet. Det finns inga passager 6ver bangarden och r G
jarnvigen utéver passagerna vid Frésundaleden och En- e KPOSEN
kopingsvigen. Trafiklederna E4 och Frésundaleden dr £ --:'l'. 50-

pitagliga bartidrer som forhindrar kontakten i st—vistlig = o TALSBE
respektive nord—sydlig riktning.
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ol
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Visionen - en levande stadsdel

Viljan dr att skapa en tit blandstad dér bostider, arbets-
platser, service, handel, kultur, sport och utbildning kom-
pletterar varandra. Strukturen i omradet ska ge forutsitt-
ningar for ett livskraftigt stadsliv.

Kvarterens utformning, titheten och det blandade
innehallet ligger en grund f6r de virden som efterfragas
i dagens och framtidens stad.

Tydliga strak och platser skapar variation och orien-
terbarhet. De offentliga stads-, park och vattenrummen
bidrar till att skapa ytterligare kvaliteter.

Den tita blandstaden 4r dven ur ett hallbarhetsper-
spektiv en forebild dd den skapar forutsittningar f6r en
god teknisk infrastruktur, lokalt firre transporter och
6kad rérelse f6r gang- och cykeltrafik.

Bebyggelsestruktur
Forslagets huvudidé ér att den nya staddelen skall linka
samman omgivande stadsdelar och bidra till att Sver-
brygga trafikbarridrer. Strukturen bygger vidare pa da-
gens kvarter och vignit.

Den férdjupade 6versiktsplanen ger utrymme f6r en
utbyggnad av ca 2000 bostider och ca 350 000 kvm loka-
ler for kontor, handel, idrott, icke storande verksamheter
och allmidnna dndamal. En omférdelning mellan bosti-
der och kommersiella lokaler kan dock komma att ske.

En ny strilplats vid Solna station skapar struktur i
dagens och framtida trafikstrémmar och bidrar till att
stirka Solnas identitet.

Kvarteren kring Gérdsvigen fortsitter att omvand-
las. Bostider bedoms inte limpligt att uppféras i denna

del med hinsyn till trafikbuller.

I straket utmed sparet féreslas huvudsakligen handel,
arbetsplatser, service m.m. Bostider bedéms inte limp-
ligt att uppforas i denna del med hinsyn till buller frin
bangirden och jirnvigen.

I de inre kvarteren foreslas blandad stadsbebyggelse.
Hir kan dven bostidder byggas eftersom omradet dr skir-
mat frin omgivningens buller. Kvarteren kompletteras
med ny bebyggelse och befintlig omvandlas.

Det foreslagna liget 61 arenan, i det nordéstra hor-
net, har bedémts vara det bdsta. Runt arenan byggs en
overdickning ca 8 meter 6ver mark vilket ger entréer till
arenan pa limplig niva och dessutom ansluter i ritt hojd
till broarna 6ver sparomradet. Straket pa 6verdickningen
méjliggdr en littorienterad och intressant entrévig till
arenan. I marknivd ordnas en kdrvig runt arenan for att
nd lastplatser och personalutrymmen.

Bebyggelsen kring arenastraket utformas sa att den
bidrar till att forma stadsdelens centrala plats.

Omfattningen av handel inom omradet skall studeras
vidare i det fortsatta arbetet. Malsdttningen dr att utbudet
ska komplettera Solna Centrum.

Bebyggelsen utmed Rastasjon utformas sa att den tar
tillvara det attraktiva liget med hinsyn il natur- och rekrea-
tionsvirdena. Bebyggelsen norr om Réstasjon foreslas
omfatta huvudsakligen bostdder men 4ven idrott. I kvar-
teren mellan arenan och Réstasjon féreslas bade bostider och
kommersiella lokaler. Huvudgatans strickning i denna del ut-
formas med framkomlighetsbegrinsande dtgérder.

Férslagets olika delar beskrivs vidare under kapitlet
Delomraden.

Qi
Exempel pd kvarter med bdde bostdder och verksamheter.

Trafikstrukturen bygger pa en ny huvudgata genom
omridet kompletterat med en ny link utmed sparomra-
det. Den nya huvudgatan i Lokvigens strickning utgor
kollektivtrafikstrak. Tva nya broar 6ver jirnvigen fore-
slas, en 61 blandad trafik och en enbart f6r ging- och cy-
keltrafik i arenastrakets forlingning , i héjd med den nya
norra entrén till Solna station. Stadsdelen kopplas till det
Overgripande vignitet via stralplatsen vid Solna station,
Kolonnvigen via bro och till E18/Enképingsvigen via
en ny vig norr om Réstasjon (se vidare kapitlet Trafik).

Behovet av kommunal service i form av t.ex. férsko-
la, skola kan tillgodoses inom planomridet. Det faktiska
behovet och limplig lokalisering kommer att studeras i
den fortsatta planeringen.

Markanvindningen regleras pd en Oversiktlig niva i
den férdjupade Gversiktsplanen. Vid kommande detalj-
planearbete kan de olika anvindingsomrddenas avgrins-
ning behéva justeras och preciseras.
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Utformning
Stadsdelens ska priglas av variation i kvarterens utform-
ning och typ av bebyggelse. Blandade vaningshéjder bry-
ter ned kvarterens skala och skapar en spinnande och
varierad struktur. Tydliga grinser kan skapas mellan det
privata och offentliga rummet. Boendekvaliteter sisom
nirheten till grénska, solljus pd gardar och i ligenheterna
samt vattenutblickar efterstrdvas. Malsittningen ir att
bebyggelsen ska halla en hég arkitektonisk kvalitet.

Tillgangen till butiker och service ir viktiga aspek-
ter for upplevelsen av en stadsdel. Bottenvaningarnas
utformning spelar en avgérande roll for tryggheten i
stadsmiljén och upplevelsen av stadens liv. Utifran den
milpunkt som en arena utgdr och de stora ytor som den
kriver stills hoga krav pd utformningen. Upplevelsen av
omradet vid evenemangstillfillen och till vardags kom-
mer vara olika. Oavsett detta och oavsett vilken tid pa
dygnet man befinner sig i omrddet ska upplevelsen av
omrédet vara trygg och siker.

Omridet kommer att byggas ut etappvis under ling
tid. For att slutresultatet ska bli en sammanhéllen miljé
sd tas ett Overgripande gestaltningsprogram fram for den

den yttre miljén i stadsdelen.

Fordjupning av 6versiktsplan for Solna stationsomrade

Arenastraket

Arenastraket som stricker sig frin den nya norra entrén
vid Solna station mot arenan ir stadsdelens viktigaste
strak. Det kommer att utformas som en sammanhing-
ande sekvens av platser som skapar Gverblickbara kom-
munikations- och vistelseytor med huvudfokus pa are-
nan och dess entréer. Samtidigt ska det erbjuda en rums-
lig variation och en variation i innehdll och anvindning.
Platsen narmast arenan kommer att praglas av arenans
storlek och arkitektoniska uttryck, av méjligheten till in-
teraktion med handelsanliggningen och av omgivande
bostads- och kontorshus.

Solna station - knutpunkt
Omradet kring Solna station har stor betydelse f6r pla-
nomridets funktion genom dess strategiska lige och ge-
nom de mdnga funktioner som hir knyts samman.
Tvirbanans utbyggnad till Solna station, tillsammans
med pendeltdget och de manga busslinjerna ger omradet
en god kollektivtrafikférsérjning. Samtidigt utgdr statio-
nen en viktig punkt fér byte mellan trafikslagen, bade

lokalt och regionalt.

Pendeltagets plattform férlings och en ny uppgang i
norr skapas.

Banverket ser i Solna station en méjlig koppling mel-
lan pendeltiget, den planerade Roslagspilen (pendeltag
mot T4by) och regionaltig pd Milarbanan (i det fall ba-
nan leds om via Kista — Kallhill). En sidan utSkning av
tagtrafiken medfor krav pa ytterligare spar och plattfor-
mar bade vister och 6ster om befintlig plattform. Plan-
forslaget ger utrymme for jirnvigens férindrade behow.
En ny stationsbyggnad placeras pa en &verdickning
Over spiren. Stationen far tre nivder; jirnvig lingst ned,
tvirbana i mitten och buss/taxi hégst upp i nivdi med
Frésundaleden.

Frésundaleden omdanas till en stadsboulevard med
en stralplats som 1 en stor cirkulation knyter ithop Fro-
sundaleden med Rasundavigen och den nya infartsvigen

ner mot arenaomradet.







Strovomrade/ rekreationsomrade

Planen ger utrymme f6r utveckling och bevarande av de E | 8/Enkdpingsvégen
delar som sammantaget bidrar till 6nskad attraktion av

Ristajons rekreationsomrdde. Genom att forbidttra och

komplettera gangvigar samt tillskapa fler sittplatser kan
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kvaliteten héjas och konflikten mellan olika anvindare

minskas. Genom att tillskapa nya kopplingar 6ver jirn-

vigen 1 samband med den nya utformningen av Solna

station Okar tillgangligheten till Nationalstadsparken och

Haga. Rekreationsomradets koppling mot Létsjéomra-

det i Sundbyberg kommer med en framtida avstingning

av Sjovigen forbittras. Sjons naturvirde utgors av hela

vattenmiljén och dess strinder, vilka till stor del bor vara

otillgangliga for besokare for att skapa forutsittningar Réstasjon
som buffert for sjons fagelliv.

Stadsdelspark/ ndrpark

I anslutning till arenastrakets koppling ner mot Réstasjon

planeras en stadsdelspark. Det 6ppna landskapsrummet

kring Réstasjon ges Okad dignitet och Overgdr i detta

parkrum. Stadsdelsparken kommer att erbjuda utrymme 9,
tor promenader och olika aktiviteter. I anslutning ligger s

Raistasjons idrottsplats med bollplan m.m. Strévomrade

rekreationsomrade en
Stadsgator med alléer A 60\;'0%

Gaturum bér férses med enkla eller dubbelsidiga trid- Stadsdelspark/ ROS

rader. Detta bade for att tillskapa upplevelsemissiga ndrpark

kvaliteter i omradet samt bidra positivt till orienterbar-
Stadsgator med

heten. Huvudgator och gator dir storre rérelsestrak av alléer

GC-trafik kan forvintas bor ges hdgsta prioritet 1 detta
avseende. Vidare bor dicket mellan arenan och Solna

Vattenomrade WN 0 300

station forses med tridplanteringar. Frosundaleden

Overgripande gronstruktur inom och i anslutning till planomrddet.
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Det viktigaste huvudstriket kopplar Solna station med . ey . = B *e .
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platsen framfor arenan. Det andra utgérs av huvudgatan . .
genom stadsdelen med koppling via stadsdelsparken ned ?

mot Réstasjon. Ytterligare strak linkar bebyggelsen pa
Ostra sidan om sparomradet med arenaplatsen och vidare
ned mot Dalvigen.

Platser Gt .
Platser och torg som dr tydligt utformade och avgrin- I i
sade offentliga rum utgdr en viktig komponent for en R}
attraktiv stadsdel. Platserna binder samman omradet och
skapar variation utmed huvudstriken, vilket kan bidra Réstasjén
positivt till orienterbarheten. Férutom platserna utmed

arenastraket foreslas en platsbildning i anslutning till den ek

omgestaltade Solna station och en plats i ett centralt lige it 2 T

som linkar arenaplatsen ner mot Rastasjon. *a
Bottenvaningarnas anvindning och utformning ut-

g6t en viktig del £6r en positiv upplevelse av stadsdelens

liv. Utmed atrenastriket och invid 6vriga platser ska dir-

tor bottenvdningarna i sa stor utstrickning som mojligt

planeras si att de kantas av upplysta lokaler i bottenva- R

ningarna och si att slutna fasader undviks. . -
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Platser och rérelsestrdk inom och i anslutning till planomrddet.
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Planomrddet 4r strategiskt beldget med hinsyn till kom-
munikationer och god tillginglighet. Valet av den ak-
tuella platsen f6r ny nationalarena beror till stor del pé
de goda kommunikationerna i niromridet. Med pen-
deltdgsstation och flera busslinjer genom omréidet samt
gingavstind till tunnelbana dr férutsittningarna f6r kol-
lektivresande mycket goda. Dirtill kommer i framtiden
Tvirbanan att férlingas fran Alvik till Solna station. Om
tunnelbanan skulle dras till Solna Station frin Odenplan
via Karolinska, vilket Solna stad 6nskar, Skar tillgdnglig-
heten till kollektivtrafik ytterligare.

Aven vignitet har hog kapacitet med E4 och E18 i
nirheten och med koppling till Frésundaleden, Kolonn-
vigen och Sjovigen.

Trafikforsorjningen av stadsdelen ska i framtiden
svara mot krav som stills bade frin nationalarenans verk-
samhet och fran det dagliga livet i omradet. Det innebir
att trafikinfrastrukturen maste vara dimensionerad och
utformad sé att den klarar bdde hég och normal belast-
ning.

Huvudvigarna till stadsdelen utgdrs av ny vig norr
om Ristasjon, ny bro mellan arenaplatsen och Kolonn-
vigen, ny vig parallellt med spéren frin Frésundaleden
samt Vintervigen-Ostervigen. Vintervigen bér utfor-
mas sa att trafikmingden begrinsas och stérningarna pa
angrinsande bebyggelse minimeras.

Ging- och cykelvignitet dr vil utbyggt i planom-
ridets periferi men haller delvis lag standard vad giller
tillginglighet, trafiksikerhet och trygghet inne i omradet.
Dessa strak ska forbittras och ges hég genhet, kontinui-
tet och trygghet.

Fordjupning av 6versiktsplan for Solna stationsomrade

E | 8/Enkédpingsvigen
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Foreslagen trafikstruktur

Kollektivtrafik

Pendeltagets plattform foérlings norrut och en ny sta-
tionsinging byggs med direkt koppling till arenaomradet
via en ny gang- och cykelbro som byggs diagonalt &ver
sparomradet. Biljetthall, sparrar och trappor/rulltrappor
dimensioneras for att klara stora resandestrémmar. Sir-
skild vikt liggs vid trygghet och sikerhet.

Tvirbanans norra gren fran Alvik via Sundbyberg
och Solna centrum kommer i en fOrsta etapp att byggas
fram till Solna station. Spéarvigen korsar jirnvigen strax
norr om Frésundaleden och en bytespunkt skapas med
bekvim omstigning mellan tvirbanan, pendeltdget och
bussarna. En framtida f6rlingning av tvirbanan fran Sol-
na station dras lings Rittarvigen, under Kolonnvigen, i
tunnel fram till Frésunda, med omstigning till bland an-
nat flygbussar, och vidare mot Bergshamra.

Busstrafiken anpassas till de nya vigar och malpunk-
ter som skapas vid utbyggnaden av omridet. En ny buss-
gata mellan Orslingan och Sjévigen medger att en gen
linje dras mellan Hallonbergen och Solna station.

Vid Solna stations sédra entré skapas en busstermi-
nal, antingen som i dagens lige pa 6mse sidor om Fro-
sundaleden eller mer integrerat med pendeltdgsstationen
och tvirbanan norr om Frésundaleden.

I Banverkets planering fér framtida utbyggnad av
spartrafiken 1 Milardalen och mot Stockholmsregionens
nordostsektor finns alternativ som utpekar Solna Station
som en viktig bytespunkt f6r pendel- och regional-

tagstrafik. En férligening av Milarbanan via Kista skulle
medfSra behov av en ny plattform och ytterligare utrym-
me fOr spar. P4 samma sitt skulle en ny pendeltigsgren
via Danderyd, och Tdby ut till Arninge eller eventuellt till
Akersberga, kriva plats.

Vid stérre evenemang pa Nationalarenan forutsitts
all kollektivtrafik till omrddet forstirkas genom extrain-
satta tdg och bussar. En fullsatt arena kan teoretiskt av-
vecklas inom ca 60 min, forutsatt att resendrerna fordelar
sig optimalt pa all tillginglig kollektivtrafik. Pendeltiget
ensamt star dd fOr ca en tredjedel av resendrerna.

GC-nit

Gang- och cykelvignitet byggs ut inne i omradet till ett
sammanhallet nit av god standard erhdlls. Lings huvud-
straken, mellan arenan och tunnelbanestationerna vid
Solna centrum och Nickrosen, anliggs gang- och cy-
kelvigar. GC-vigarna dimensioneras for att klara stora
gangfléden och vara inbjudande. De utformas sd att de
vigleder bes6kare till arenan. Cykelstraken i omradet far
en koppling till det regionala cykelstrak som passerar vid
Solna station

Viagnit
En ny vig byggs norr om Réstajén frin arenan, lings
med verkstadsomradet fram till Sjévigen. Det ger om-
radet en ny genare koppling till Enképingsvigen. I sam-
band med det kan Sj6vigen stingas, med undantag f6r
utrymningsfordon, pd delen vister om Rastasjon.

En ny bro byggs mellan arenan och Kolonnvigen dir
den ansluts i en cirkuldr ramp till Ballonggatans korsning

med Kolonnvigen. Bron 6ppnar fér nya trafikrorelser
for anslutning till Frésundaleden och till Enképingsvi-
gen — sirskilt dd en ny anslutningsramp byggs mellan
Kolonnvigen och Enképingsvigen vid Fliaderstigen.

Korsningen mellan Frésundaleden och Dalvigen/
Réisundavigen forutsitts byggas om och samlas i en stor
citkulationsplats — navet i det nya stadsrummet — strdl-
platsen vid Solna station. Didrigenom hojs kapaciteten
samtidigt som Frésundaledens karaktir av genomfartsled
dimpas genom att den omvandlas till en stadsboulevard.
Ombyggnaden dr knuten till framdragandet av tvirba-
nan, som medfor att korsningen maste hojas.

Dalvigen har idag stark lutning mellan Pyramidvigen
och Rdsundavigen. En f6rhdjning av korsningen medfor
att vigen mdste kraftigt justeras i héjdled. Ett alternativ
(huvudalternativet) dr att bygga en ny vig parallellt med
sparen. Denna vig kan ges en rimlig lutning och innebir
en tydligare och genare koppling till stadsdelen. Dalvi-
gen kan anslutas 1 dess sédra del.

Vintervigen dr kommunal huvudvig. Den nya vigen
nirmast 6ster om Rastasjon blir kommunal huvudvig.
Atgirder for att sinka framkomligheten féreslis dock for
att reducera genomfartstrafiken pa dessa huvudvigar.

Vid stora evenemang pd arenan ska informerande
och trafikstyrande dtgirder kunna vidtas i omrédet.

Parkering

Bilparkering ordnas frimst i parkeringshus under terras-
sen runt arenan. Bilplatserna férutsitts kunna ticka det
parkeringsbehov som uppstar av verksamheter i omra-

det.



Vid stora evenemang kommer inte tillgingliga platser
ticka parkeringsbehovet. Istillet satsas i forsta hand pé
information om alternativa parkeringsplatser lings pen-
deltdgs- och tunnelbanelinjerna (infartsparkeringar) for
att f6rmé bestkare att inte s6ka parkering i niromradet.
Vissa stérre parkeringsytor en bit ifran arenan kan nyttjas
och trafikeras med skyttelbussar. Parkering f6r abonne-
rade bussar ordnas i férsta hand utmed den nya vigen
mellan arenan och Sjévigen och lings Kolonnvigen.

Utformningsprinciper

Ambitionen ir att skapa en levande och varierad stads-
del. En forutsittning for att uppna det 4r att alla delar har
god tillginglichet med ging, cykel, bil och kollektivtrafik.
Trafikstrtdmmarna samlas till vissa strdk — huvudvigar
— som utgdr stommen i gatustrukturen. Ovriga gator ir
lokalgator av varierande funktion och karaktir.

Den frimsta principen ndr det giller det dvergri-
pande gatunitet har varit att skapa ett relativt titt, en-
hetligt och vil sammanhingande nit av huvudvigar som
ger god tillgdnglighet mellan olika kommundelar. Idag
ar huvudvignitet relativt glest och tydligt separerat fran
angrinsande stadsdelar. Det innebir att vissa vigar som
idag har karaktir av genomfartsled kan forindras och
anpassas till ligre framkomlighet och lugnare trafikrytm,
medan vissa vigar som idag har karaktir av lokalgata kan
behéva dtgirdas for att tila storre trafikmingder.

Vidare ska huvudvignitet stodja ett hallbart trans-
portsystem. Det innebidr bland annat att det ska vara
flexibelt och anpassat f6r olika trafikslag; bil, kollektiv-
trafik, cykel och ging.

Huvudgatunitet ska kunna trafikeras av alla trafik-
slag, det ska vara tydligt och litt att orientera efter. Hit
lokaliseras kollektivtrafik, kommersiell och offentlig ser-
vice, viktiga entréer mm. Huvudgatorna utformas med
tva korfalt, lingsparkering, separata gang och cykelbanor
och férses med tridplantering,

Prioritet ska inte ligga pd hog framkomlighet f6r ge-
nomfartstrafik utan pa lokalt resande inom kommunen
dir god tillgdnglighet till ndtet har stérre betydelse dn
hég hastighet och framkomlighet pa linkarna.

Lokalgatorna dimensioneras efter funktion. Om de
exempelvis leder till strre lastintag eller parkeringsan-
liggningar ges de stérre madtt. Cykling kan ofta ske i
blandtrafik. Gangbanor utformas efter behov. Parkering
och ang6ring ska méjliggdras.

Lokvdgen idag.

I planeringen av stadsdelen och nya nationalarenan har
fragor om risker och sidkerhet lyfts upp sirskilt. En grupp
med deltagare frin berérda myndigheter och intressenter
har medverkat i arbetet och kommer att fortsitta detta i
den fortsatta planprocessen.

Sdrskilt vid storre evenemang kommer omridet, uto-
ver boende och verksamma, att fyllas med bestkare och
andra som har koppling till evenemangen. Gator och
angoringsytor kommer att fyllas av bilar och bussar och
det kan vara svért att ta sig fram. For dessa situationer ar
det mycket viktigt att omradet utformas f6r god sidkerhet
tor alla berérda. Omridet ska planeras sa att eventuella
insatser frin riddningstjinsten och polisen kan ske pa
ett smidigt och sikert sitt. Bland annat planeras att are-
nastraket, samtliga broar och omriadet runt arenan ska ha
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birighet f6r riddnings- och utryckningsfordon. Méjlig-
heten att lata Sjévigen vara framkomlig f6r dessa fordon
efter avstingningen vid Réstasjon kommer att utredas.

For att ytterligare verifiera att ytorna runt arenan och
arenastriket mot pendeltdgsstationen ir tillrickliga vid
stora evenemang, inte minst nir det giller utrymning
och evakuering, kommer flédessimuleringar att goras.
Mboijlighet att reglera trafikantfldden kommer att finnas,
exempelvis genom att stinga och 6ppna gator och delar
av torg. Detta giller ocksa gangstriken till och frin pen-
deltdgstationen.

Risker med anledning av det intilliggande jirnvigs-
omradet ska sikras genom skyddsanordningar sa att inte
obehériga kan ta sig in eller falla ner fran broarna vid
tringsel.

Den nya stationsentrén kommer att fi en roll lika den
befintliga 1 s6dra dnden. Med tva entréer blir spridningen
av resenidrerna bittre pd plattformen. For att klara f16-
dena vid stora evenemang ska sikerheten pd stationen
uppmirksammas.

Idag hanteras inget farligt gods pa bangarden, spiren
ligger ocksa ldgre in omgivningen. Dirfor har riskerna
bedémts vara relativt sma. Ytterligare utredning far ske i
kommande planarbete.

Mboijligheterna att separera rivaliserande supporter-
skaror prévas med olika alternativ, bland annat utreds en
16sning att angbra med pendeltig intill arenan vid sér-
skilda evenemang.

I det fortsatta arbetet kommer stor omsorg att dgnas
at sikerhetsfragorna i nira samarbete med berérda myn-
digheter och intressenter.

Ett 6vergripande miljdprogram tas fram for stadsdelen
med mal, strategier och atgirder f6r de olika omrdadena.
Avfall, dagvatten och energi har fatt ett sirskilt fokus
di bedémningen 4r att man inom dessa omriden har
mojlighet att fa bra resultat.

Energi
Oversiktsplanen fér Solna, OP 2006, anger som mil och
inriktning att vid planering av ny bebyggelse ska krav
stillas pd anvindning av férnyelsebar energi. En stor
andel (90-95%) av Solnas fastigheter ér idag anslutna till
fiarrvirmenitet. Fjdrrvirme och fjirrkyla finns fram-
draget i omrddet. Méjligheterna att ansluta kommande
bebyggelse ir god.

For att klara elférsorjningen av den nya stadsdelen
kommer en ny storre transformatorstation att krivas.

Vatten och avlopp

I kommunalférbundet Norrvatten samverkar 13 kom-
muner, diribland Solna, med ansvar f6r produktion och
distribution av dricksvatten frin Gorvilns vattenverk.
Forberedelser f6r samordning av vattenforsorjningen
pagar med syfte att sikerstilla distribution av dricksvat-
ten vid normal drift och vid stérningar i befintligt led-
ningsnit. Solnas avloppsvatten renas i Képpalaverket.
Solna samverkar med 9 andra kommuner i kommu-
nalférbundet Kippala, vars uppgift dr att omhinderta
och rena medlemskommunernas avloppsvatten. Nya
ledningar f6r avledning av spillvatten och inmatning av
dricksvatten maste byggas ut under jirnvigsomradet. De
VA-tekniska frigorna utreds Svergripande i samarbete
med Solna vatten.

Avfall

Avfallshanteringen ges foérindrade forutsittningar 6ver
tiden. Utveckling sker for att ett ckologiskt hallbart
ombhindertagande av avfall ska uppnds. Planerad stads-
del ska ha en infrastruktur som tilliter en uthallig och
flexibel avfallshantering med méjlighet till fastighetsnira
sortering och himtning. Frigorna om sortering, avfalls-
hantering, tillginglighet och utrymme f6r himtningsfor-
don ska studeras vidare i det fortsatta arbetet framfor allt
genom arbetet med miljéprogrammet.

Dagvatten

En inledande studie av dagvattenhanteringen har genom-
forts (se kapitel Vattenmiljoer 1 bil. 1). De strak, platser
och gator som foreslas och da sirskilt platserna kring
arenan innebir totalt sett en stor andel hardgjorda ytor.
Detta innebir att mingden dagvatten som rinner av fran
omridet kommer att 6ka relativt idag, Den genomférda
dagvattenstudien visar att detta dagvatten madste renas
innan det slapps ut i recipienterna Rastasjon, Rastaan
och Brunnsviken. Studien redovisar principlosningar for
dagvattenhanteringen utifrin mdlen faststillda i Solna
Stads dagvattenstrategi.

I miljéprogrammet foreslds tvd separata system fOr
rent respektive férorenat dagvatten. Fortsatta studier ska
genomforas avseende kapacitet, omfattning och utform-
ning av systemen.



Solna station

Solna stationsomrdde har en stor utvecklingspotential
men dr idag splittrat av stora trafikbarridrer. Det finns
ett behov av att binda samman och komplettera befintlig
bebyggelse - att lika den trasiga stadsbygden.

Omradet kan ges forbittrad lokal, regional och natio-
nell tillgdnglighet genom flera méjliga infrastrukturpro-
jekt med olika tidsperspektiv:

e Tvirbanan

e Roslagspilen och Milarbanan

e Ny gren pd tunnelbanan frin Odenplan via Karolin-
ska

e Utokad pendeltagstrafik

Stationsomradet har varit foremal fér flera tidigare
utredningar. Under 2002 anordnades parallellt uppdrag,.
Under hésten 2005 och viren 2006 genomférdes en
utredning om stationsomradet 1 samverkan mellan flera
aktorer (Kommunen, SL, Banverket, Jernhusen och Fa-
bege). I Energimyndighetens FoU-projekt Uthallig kom-
mun har omradet ocksa utgjort en fallstudie.

Forslag

En ny stralplats vid Solna station skapar struktur 1 trafik-
strémmarna och bidrar till att stirka Solnas identitet. Ut-
formningen har potential att skapa ett tydligt stadsrum
med annan karaktar dn trafikplats.

En nirmare analys av de tva forslagen i utredningen
fran viren 2000 visade att alternativet strdlplatsen har de
mest intressanta utvecklingsmojligheterna nir det giller
utvecklingen av stadsbygden, kopplingarna till Arena-
omradet och stationens utformning. Flera alternativ av
stralplatsen har dirfér belysts i FOP-arbetet.

En gemensam nidmnare 1 alla alternativ dr dterupp-
rittandet av Rasundavigens axel vister och Oster om
stationsplatsen sa att en karaktir av stadsgata/ boulevard
skapas hela strickan fram till E4. Frosundaleden ges
ocksa boulevardkaraktir pd strickan Solna Centrum till
stralplatsen, vilket ska utredas senare.

I alternativ A (se illustration, sid.25) f6rldggs stations-
bygegnaden som rumslig avslutning pa detta boulevardav-
snitt. Bussterminalen f&reslds integrerad i stationsbygg-
naden. Alternativ B (se vidstdende illustration) innebir
att boulevarden fran Solna Centrum fortsitter vidare till
Gustaf I1I: s boulevard via en ny lank frin stralplatsen till
Kolonnvigen. Bussterminalen foreslas ligga 1 den nya lin-
ken fran strilplatsen. Under utstillningstiden har ett tredje
forslag, alternativ C, tagits fram dir hallplatserna foreslas
lokaliseras till boulevarden (se sid. 25). Samtliga alterna-
tiv behéver belysas ndrmare i det fortsatta arbetet vad
giller systemutformning och trafikering f6r buss, spar-
vig, ging- och cykel, bil- och taxiangéring samt nér det
giller kopplingar till tigsystemet.

Utmaningar i fortsatt arbete

e Mgjligheter att koppla ihop olika stadstyper och Gver-
vinna de hinder som de stora skillnaderna i bebyggel-
sekaraktir, nivier m.m. innebir

e Omstigningskvaliteter — att koppla ihop alla trafik-
slag sd att smidiga omstigningsméjligheter skapas

e Moijligheter till 6verbyggnad Gver jirnvigen sa att
de tekniska kraven kan klaras och kombineras med
arkitektoniska och funktionella kvaliteter

e Utformning av bebyggelse utmed Frésundaleden
med beaktande av milj6kvalitetsnormer

Alternativ B, boulevarden fortsdtter via ny ldnk till Kolonnvégen. En samlad
bussterminal anldggs i Réttarvdgens strdckning.



Alternativ A, en ny stationsbyggnad som rumslig avslutning pd boule-
varden. En samlad bussterminal integreras i stationsbyggnaden.

Huvudvag

u% Hivudvig med - =" Tearbana
o kapaciteisbagransning
¢ Lokalgaty —  Paneltig Vy éver strdlplatsen med utformning enligt alternativ A,
d.v.s. ny stationsbyggnad som rumslig avslutning pa boulevarden.
Huss Wy SWECO FFNS Arkitekter.
Fl 55 “ LSS mena:

Alternativ C, lokalisering av busshdllplatser utan samlad bussterminal.
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De inre bebyggelsekvarteren

Forslag

Planen mojliggér en omvandling och férnyelse av
befintlig bebyggelse samt tillskapande av ny. Pa Dalvi-
gens sydvistra sida foreslds en komplettering med ny
bebyggelse, i huvudsak bostider.

En blandning av kontor och bostider inom kvarteren
efterstrivas, girna med kommersiella lokaler i bottenvi-
ningarna. Verksamheter i byggnadernas bottenviningar
som vinder sig utat bidrar positivt till stadslivet, trygghe-
ten och sikerheten i stadsdelen.

I en fullt utbyged stadsdel kommer Lokvigen utgbra
huvudgata genom omradet med mdjliga hallplatsligen i
anslutning till korsningen Magasinsvigen/Lokvigen och
vid platsbildningen mot stadsdelsparken. Gatusektionen
innehaller tridplantering, gatuparkering, bil/busskorfilt
samt gang- och cykelbana. Parkering sker i huvudsak
inom kvartersmark. Dalvigen férblir huvudvig till dess
att stralplatsen vid Solna station byggs ut.

Utmaningar i fortsatt arbete

e Kvalitativa utemiljéer och gaturum

e Verksamheter i bottenvdningarna dir si dr méjligt

e Omfattning och lokalisering av handel inom del-
omradet

e Inplacering och utformning av ny bebyggelse vid
Dalvigens sydvistra sida med hinsyn till parkstraket

Fordjupning av oversiktsplan for Solna stationsomrade

= e

och bebyggelsefronten mot jarn-

Ny entré till
Solna station
- ¢

De inre bebygelsekvarteren (till vinster pd kartan) och bebyggelse-
fronten mot jdrnvdgen (till hoger).

Bebyggelsefronten mot
jarnvagen

Forslag

Forslaget innebir en méjlighet att tillskapa ny bebyggelse
mot jirnvigen. Pa grund av att gillande riktvirden f6r
trafikbuller 6verskrids kan inte bostadsbebyggelse accep-
teras inom omréddet. Foéreslagen bebyggelse avskdrmar
bakomliggande kvarter fran trafik- och industribuller.
Huvudgatan utgdrs av nuvarande Lokvigen som i planen
forldngs utmed jirnvigen och ansluts till stralplatsen. Ut-
atriktad verksamhet i framférallt bottenvaningarna Skar
tryggheten i omradet. Parkering sker i huvudsak inom
kvartersmark.

Utmaningar i fortsatt arbete

e Utformning som skdrmar bakomliggande bebyg-
gelse fran buller

e Attraktiv utformning mot sparomradet

e Lokvigens férlingning mot stralplatsen innebir att
en alternativ lokalisering av dagens verksamheter
invid sparet mdste studeras

o-mrda::hning § Arenaplals

i

B

Blandad stadsbebygpelsa, JAnnwag
bostader beddms of lampliga
;
H:l] Biandad stadsbebypgelse Huvudvag

Huvudvag med begransad
Stadsdalapark | Narpaik

kapacital
Rekraationesomrade Daxlomride
Rastas|an Strandskydd

.l:’ ;" n n

. Resecanlium



Bebyggelsen norr om Rastasjon

Forslag

Bebyggelsen norr om Réstasjon innehéller férutom verk-
samheter ocksa bostider. Platsen utg6r en viktig entre till
stadsdelen men far dven en en god koppling till den ut-
byggnad som planeras i Or p4 andra sidan kommungrin-
sen. Foreslagen bebyggelse kan eventuellt krdva dispens
fran strandskyddet till en mindre del.

Utmaningar i fortsatt arbete

e Viktig entré, omridets koppling till Or men ocksa
till stadsdelen kring arenan

e Utforma bebyggelsen fOr att ta till vara Rdstasjons
kvaliteter samtidigt som rekreationsomradets virde
inte minskas

e Utforma bebyggelsen si att grinsen mellan privat

och offentligt blir tydlig

Rdstasjon

Illustration av bebyggelsen mellan arenan och Résta

Bebyggelsen mellan arenan och
Rastasjon

Forslag

Bebyggelsen utmed Réstasjon utformas si att den tar
tillvara det attraktiva liget. Platsbildningen i axeln ned
mot sjon har stora potentialer och dr en av de viktigaste
i stadsdelen. 1 férlingningen av denna axel anliggs en
stadsdelspark som Gvergir i rekreationsomradet.

Planen foreslar blandad stadsbebyggelse. Kvarteren
kan utformas pa olika sitt beroende pa anvindningen.
Illustrationen visar en mdjlig utformning av kvarteren
om de innehiller bostider, med slutna kvarter. Foresla-
gen bebyggelse kriver i vissa delar dispens fran strand-
skyddet. Den nya huvudgatan utformas med framkom-
lighetsbegrinsade dtgirder och utgdr kolletivtrafikstrik.
En hallplats 4r mojlig att placeras i anslutning till stads-
delsparken och platsen upp mot arenastraket.

Utmaningar i fortsatt arbete

e Utformningen av mé&tet mellan stadsdelsparken och
bebyggelsen - skala, kvartersstruktur och éppenhet

e Storlek, omfattning och utformning av stadsdelspar-
ken. Hantering av malkonflikter mellan vardag och
fest i parken.

Bebyggelsen norr om Rdstasjon (till vdnster pa kartan) och mot Rdstasjon (till hoger)
Planforslag 27



Arenan och bebyggelsen kring
arenastraket

Forslag

Arenan ir normalt Sppen men har ett tak som kan stingas
for att kunna arrangera evenemang vid daligt vider, t.ex.
under vintersisongen. Arenan uppfyller dirfor fullt ut
kravet pa multifunktion.

Arenan dr dimensionerad f6r 50 000 sittande aska-
dare. Utformningen méjliggdr stora konserter med olika
scenuppbyggnad och kan di rymma nagot fler askadare.
Férutom fotboll och konserter finns ocksa méjligheter
att arrangera foretagsevenemang, banketter, produktlan-
seringar och biopremiirer liksom histhoppning, inom-
husfriidrott, bandy och en rad andra evenemang. Ett ho-
tell i omedelbar anslutning till, och fullt integrerad med,
arenan gor arenakomplexet komplett.

Planen i arenan forliggs i markniva framfor allt pa
grund av besvitliga anldggningsférhédllanden till £6ljd av
ytligt grundvatten. Runt arenan byggs en 6verdickning

ca 8 meter 6ver mark vilket ger entréer till arenan pa
limplig nivd. Dessutom ansluter 6verdickningen i ritt
héjd till broarna 6ver sparomradet.

Arenastraket - pa 6verdickningen - méjliggdr en lit-
torienterad entrévig till arenan. Ytan dr ocksd dimensio-
nerad for att ta emot stora folkmingder fére och efter
evenemang eller vid utrymning pa grund av brand eller
annat hot. Via arenastriket kan askddarna silas till olika
kollektivtrafikanslutningar och malpunkter i planomra-
dets nirhet.

I markniva ordnas en korvig runt arenan for att nd
lastplatser och personalutrymmen. Hirifrin kan dven
bestkare ledas in vid vissa evenemang. Mellan marken
och Gverdickningen byggs parkeringsgarage, teknikut-
rymmen och andra komplement till verksamheterna runt
arenan.

Bebyggelsen utmed arenastriket utformas si att den
bidrar till att forma stadsdelens centrala platser. Det dr av
stor vikt att bottenvaningarna utformas s att det bidrar
till stadslivets puls med entréer, handel i bottenvining-
arna, restauranger och andra aktiviteter.

Utmaningar i fortsatt arbete

e Arenastriket — detaljutformning for att skapa vil-
fungerande, vilgestaltade och trygga platser

e Skala och struktur pa bebyggelse kring straket med
hinsyn till platsen gestaltning

e Arenakomplexet - hur arena kan linkas med hotellet
och hur funktioner kan samutnyttjas mellan dessa
tva delar

e Omfattningen av handel f6r att komplettera Solna
centrum

e Gestaltningen av arenan

Sektion genom stadsdelen i héjd med arenan. BAU, Arkitekterna Krok och Tjdder/Berg Arkitekter.



Perspektiv over arenaplatsen mot arenakomplexet med hotellet till
hoger. Arkitekterna Krok och Tjdder/ Berg Arkitekter.

ver arenan och arenastrdket, BAU.

Argna . Riastasian ‘\‘ Delomride
R .,
Blandad stadsbebyggelse, . aspcantum ,, Strandskydd
bostader beddms & lAmpliga
== Cwerdackning / Arenaplals
Biandad stadsbebyggelse —

Jamvag

m Huwvidviag
i

Bladedelspark | Narpark

N0 : g o . Rekreationsomrade
B & b Huvisdvag med begransad
- i

- ga- N | kapacilat

Arenan och bebyggelsen krlngaenastr&ket
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Utveckling kring Gardsvagen

Forslag

Omridet kring Giérdsvigen dr under omvandling,
frin mer renodlad industrikaraktir till stadsmassigt
verksamhetsomrdde. Olika varianter av strilplatsen
invid Solna station har studerats. I alternativ A, med en
stationsbyggnad som rumslig avslutning pi boule-
varden, tillskapas en lugn torgplats 1 anslutning till
stationen. Alternativ B innebdr att boulevarden frin
Solna Centrum fortsdtter vidare till Gustaf IIL:s
stralplatsen  till
Alternativ. C dr en
lokaliseras till
(se kartor pa sidorna 24-25).

boulevard, via en ny link frin
Kolonnvigen. 16sning  dir

busshallplatserna boulevarden

Utmaningar i fortsatt arbete

o Att knyta Gdrdsvigenomradet till omkringliggande
stadsdelar

e Val av 16sning vid Solna station har betydelse f6r
utvecklingen i omridet

e Samordning av den etappvisa utbyggnaden kring
Solna station

Fordjupning av oversiktsplan for Solna stationsomrade

"{‘;;' PP A
; Gdngbro éver Kolonnvégen I‘
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Ny entré till
Solna station

Tt
Tvdrbanan
passerar

. Gardsvagen i
samma plan

2 = S R i
Bebyggelsen kring Gdrdsvdgen.
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Rekreationsomradet - Rastasjon

Forslag

Ristasjons rekreationsomride har trots sin nérhet till
sparomride, vigar och industriomrdde stora kvaliteter
som rekreaktionsomrdde. Omradets stora kvaliteter dr
férutom sjon ocksa parklandskapet i séder och skogs-
omradet i nordvist.

Planen ger utrymme f6r utveckling och bevarande av
virdekirnorna i Rastasjons rekreationsomrade (se dven
karta sid 68 och sid 24 i bilaga 1). Genom att till exempel
komplettera gangvigar kan kvaliteten héjas och konflik-
ten mellan olika anvindare minskas.

De nya kopplingarna 6ver jarnvigen Okar tillganglig-
heten till Rdstasjons rekreationsomride f6r fler av stadens
invanare. Pa samma sitt férbittras ocksa kopplingarna till

Nationalstadsparken f6r de boende vister om jirnvigen. e : = - S T
Nir Sjovigen stings knyts Rédstasjons rekreationsomrade ' 5

” a""' ' n N Y
Flygperspektiv 6ver arenan och arenastrdket, BAU.
: S

S -- I >

bittre samman med Lotsjon. Planférslaget mojliggor
dven att en del av de miljéer i omradet som idag bedoms
som otrygga omvandlas till tryggare miljéer.

Utmaningar i fortsatt arbete
e Balansera 6nskemilen om att ta vara pa Rastasjons
kvaliteter till stadsdelen och 6nskemélen om att ut-
veckla sjons virden for nirrekreation
e Strinder och vassoar bor till viss del vara otillgdng-
. .. .. .. .. s Rdstasjon
liga f6r bestkare, for att skapa férutsittningar som
buffert f6r sjons fagelliv
e Skapa en naturlig och tydlig grins mellan privat och
offentligt vid de bostider som féreslds byggas i kan-

ten av rekreationsomridet

. 0 i Radstasjons IP-r
Rekreationsomradet kring Rastasjon utvecklas.

Planforslag 3|



Riksintressen

Riksintresse for kommunikation

Inom planomradet finns tva riksintressen. Hagalunds
bangirdsomrade utgdr riksintresse f6r kommunikation.
Ostkustbanan utgdr jarnvig av riksintresse.

Forslaget har utformats si att Ostkustbanan ska
kunna utvecklas och Solna station ska kunna komplet-
teras med ytterligare perronger. Férslaget dr ocksa
utformat for att verksamheten inom Hagalunds ban-
girdsomrdde ska kunna fortgd. I det forsatta arbetet dr
dialogen och samarbetet med Banverket kring dessa fra-
gor mycket viktigt.

Bromma flygplats dr av riksintresse for luftfarten.
Planomraddet ligger inom det héjdbegrinsade omradet
kring flygplatsen. Det planerade arenakomplexet och
den 6vriga bebyggelsen maste anpassas till det.

Se dven sid. 33 i bilaga 1.

pu

Fordjupning av oversiktsplan for Solna stationsomrade

Mellankommunala fragor

De viktigaste mellankommunala frigorna som plan-
torslaget berdr dr (se dven sid. 34-35 1 bilaga 1):

Ristasjon med Lotsjon

Bromma flygplats

Forlingningen av Tvirbanan
Kollektivtrafikstrik (buss) mot Or
Utvecklingen av Hallonbergen, Rissne, Or

Tvirbanans utbyggnad genom omridet har varit
en viktig utgangspunkt for forslaget och dé sdrskilt for
utformningen vid Solna station. Aven strilplatsen vid
stationen har utformats med hinsyn till Tvirbanans
planerade strickning,

Forslaget redovisar en stingning av Sjévigen samt en
koppling fér busstrafik, frin stadsdelen, mot Or via Vin-
tervigen och den nya huvudvigen norr om Raistasjon.
Bussldnken ir viktig f6r stadsdelens koppling mot Sund-
byberg och tunnelbanestationen vid Hallonbergen.

! =3 Riksintrasze for luftfarten

——m— Jimvg v rksintresse
V&g & riksintresae
- Vigreservat av riksintresse

Tunnalfirlagd krafthedning
av niksintresse






34

Tidigare studerade alternativ

Att identifiera alternativ, utvirdera dem och utifrin det
vilja ett huvudalternativ dr en central del 1 allt planarbete.

En milj6konsekvensbeskrivning (MKB) ska enligt
6 kap 12 § miljébalken ocksé identifiera, beskriva och
bedéma “rimliga alternativ med bansyn till planen eller pro-
grammets syfte och geografiska rickvidd.” Vidare ska MKB: n
innehédlla "en beskrivning av miljoforballanden och miljons san-
nolika utveckling om planen, programmet eller andringen inte ge-
nomfors”, aven benimnt nollalternativet.

Enligt Boverkets vigledning f6r miljébedémningar
ar det bra att forséka identifiera strategiska fragor dir
det finns behov av att s6ka alternativa 16sningar redan
da man tar fram planeringsunderlaget. Ett viktigt syfte
med alternativen ér att kunna motivera valt férslag och
att belysa miljopéaverkan (Boverket 2000).

Nir man tar stillning i frigan om vad som kan anses
vara “rimliga alternativ” 1 lagens mening behdver hinsyn
tas till tidigare utredningar och vilken nivd (strategisk
eller detaljerad) som planen behandlar. Vidare ska hin-
syn tas till om vissa frigor utreds bittre pd nivier eller 1
beslut enligt andra regler samt anpassa alternativen till
milj6konsekvensbeskrivningens omfattning och detalje-
ringsgrad.

Fordjupning av 6versiktsplan for Solna stationsomrade

I detta avsnitt redovisas Gversiktligt de alternativ som
har studerats i planarbetet. Férst redovisas de alternativ
som valts bort innan planarbetet startade, sedan de alter-
nativ som valts bort under sjilva planarbetet. Direfter
diskuteras vilka alternativ som kan anses vara rimliga i
torhallande till Sversiktsplanens syfte och till slut redo-
visas definitioner av rimliga alternativ som konsekvens-
beskrivs.

Alternativ markanviandning

Den 6vergripande frigan om att bygga inom planomra-
det har studerats i den gillande &versiktsplanen. Ett antal
strategiska planeringsfragor dr dirmed foérankrade, déri-
bland att omradet kan bebyggas med en blandad stads-
bebyggelse. Riksintresset Hagalunds bangirdsomrade
ar sikerstillt i Oversiktsplanen. I linsstyrelsens gransk-
ningsyttrande gillande versiktsplanen férdes inte heller
fram andra skil som som talar emot att det 4r mojligt att
bygga inom omridet.

Rdsunda invigdes 1910, byggdes ut
och nyinvigdes 1937.




Rastablick

Ett tidigare studerat alternativ till bebyggelse inom pla-
nomradet ir det forslag som presenterades i detaljpla-
neprogrammet for Rdstablick. Programmet var ute pa
samrad under 2005.

Kommunstyrelsen godkinde hosten 2000 ett samar-
betsavtal mellan Solna och Jernhusen AB om utveckling
av ett omrade norr om Solna Station som omfattade
industriomradet vister om Hagalunds bangardsomrade
och Ristasjon, ett omrade om totalt ca 70 ha.

Sedan hdsten 2000 pdgick utredningsarbetet med
avsikten att tillskapa en ny stadsdel i Solna, Réstablick.
Forslaget innebar att en blandad stadsdel med bosti-
der, arbetsplatser och viss handel kunde byggas inom
planomradet. Samradsforslaget redovisade en méjlig ut-
byggnad med ca 2000-2500 ligenheter och ca 40 000 m?
kommersiell bebyggelse.

I det inledande skedet av planarbetet genomférdes
parallella uppdrag, Ett antal underlagsutredningar (mark-
undersokningar, bullerstudier m.m.) togs sedan fram
parallellt med detaljplaneprogrammet och miljékon-
sekvensbeskrivningen.

D4 en stor del av omréidet paverkas av industribuller
fran bangirdsomradet medférde detta att antalet méjliga
bostider inom omrddet var tvunget att begrinsas. Att
den kommersiella bebyggelsen kunde utkas sags inte
som en fordel da det kommersiella liget inte bedémts
som speciellt attraktivt.

Utwecklingsamrade,
bebyggalse

- Omrdde TEr natur-
mark, parkmark och

rakregtion

Valtenomrade

Rastagaian

Motivering:

Under arbetet med att revidera programmet infor bygg-
nadsnimndens godkidnnande presenterades idén om att
lokalisera en ny nationalarena till omradet. Detta innebar
att Rastablickprojektet lades p4 is under varen 2006.

Alternativ
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Alternativ lokalisering av
arenan

Svenska Fotbollférbundets styrelse beslutade i juni 2003
att aktivt arbeta for att svensk fotbolls nationalarena i
framtiden ska bli en modern storarena lokaliserad i hu-
vudstadsregionen. Fotbollsférbundet har sedan dess
arbetat med frigan om limplig lokalisering av arenan
med tillh6rande funktioner (hotell, kontor, parkering).
Arbetet har bedrivits i ndra samarbete med Solna stad
m.fl. intressenter. Malsdttningen for arbetet har varit
att hitta en lokalisering som rymmer en arena for drygt
50 000 édskadare vid fotboll, uppnir hdgsta FIFA och
UEFA standard samt kan anvindas f6r andra evenemang
som konserter m.m.

Alternativa platser for arenan har utretts inom ramen
fér andra planprojekt men dven behandlats i samband
med andra politiska stillningstaganden och beslut. Nedan
presenteras dessa alternativa platser tillsammans med en
motivering till varfér man valt att avfirda alternativet.

Kv Lagern - Rasunda

Utgdngspunkten var att studera mojligheterna att ersitta
dagens Rdsundastadion med en ny och modernare arena
pa samma plats (d.v.s. inom kvarteret Lagern).

Fordjupning av 6versiktsplan for Solna stationsomrade

Skisserad
aréna_

7

Motivering:

Platsens forutsittningar och lige begrinsar arenans
storlek. For att kunna bygga en ny arena pd nuvarande
plats maste ett antal befintliga villor rivas och en del av
Ekensbergsparken tas i ansprik. Vidare skulle det dven
fortsittningsvis bli korta avstind mellan den nya arenan
och befintliga byggnader. Platsen innebir ocksd begrins-
ningar i mdjligheten att organisera transporter i sam-
band med evenemang som t.ex. mdjligheterna att ordna

Skisserad arena inom Kv. Lager (Nuvarand Résundastadions lokalisering).

bussparkeringar pa ett effektivt sitt. En annan svarighet
ar att hitta en ersittningsarena under byggtiden. Platsens
forutsittningar innebar dirfor att det dr komplicerat och
dyrt att bygga om eller ersitta dagens Rdsundastadion.
Sammantaget dr det logistiskt och ekonomiskt bittre att
lokalisera arenan till en annan plats.



Skytteholmsfaltet

Detta alternativ utgdr fran att ersitta nuvarande Rasunda-
stadion med en ny arena pé Skytteholmsfiltet. Den arena
som skisserades pa denna plats klarade de uppstillda
malen f6r en ny arena. En birande tanke i detta alternativ
var att den befintliga och intilliggande Solnahallen skulle
kunna integreras i den nya arenan. Man sig manga for-
delar med platsen, framf6r allt de goda kollektivtrafikfér-
bindelserna i anslutning till Solna Centrum och nirheten
till befintlig service.

arena

Skisteray \

Motivering:

I samrddet om Oversiktsplanen redovisades bostadsbe-
byggelse 1 den Ostra kanten av Skytteholmsfiltet mot
Huvudstagatan. Forslaget gav manga protester och ytt-
randen frin oroliga Solnabor. Synpunkterna bekriftade
Skytteholmsfiltets virde fér Solnaborna som stadsdels-
och allaktivitetspark. Detta intresse ansags viga tyngre
n intresset att anvinda platsen for lokalisering av en ny
arena.

Alternativ. = 37



38

Alternativa utformningar

Innan arbetet med att ta fram planférslaget startade stu-
derades alternativa planstrukturer Oversiktligt. Nedan
redovisas nagra de viktigaste principiella utformnings-
skisserna samt en motivering till varfér de inte studeras
vidare under arbetet med planen.

Arenalidge norr

Denna alternativa struktur bygger pa att den nya arenan
planeras i det nordésta hérnet av planomradet, nirmast
jarnviagsomradet. For effektiv in- och utrymning hojs
platsen kring arenan upp ca 8 meter. Det upphéjda om-
rade som skapas fungerar som entreplats till arenan. Par-
kering och omgivande stadsstruktur tillskapas under den
upphojda platsen. P4 platsens norra sida, mot Hagalund,
tillskapas nya kvarter som skirmar den upphdjda platsen
fran industribuller.

Stadsdelen trafikmatas i detta alternativ med en ny
vig som gar rakt i nordvistlig riktning frin Kolonnvi-
gen, pa bro over jirnvigen, éver den upphdjda platsen,
vidare f6rbi pa Rastasjons norra sida f6r att ansluta till
Vintervigen och vidare till Enkopingsvigen/E18. En
mojlighet som skisserats i alternativet 4r att komplettera
trafikmatningen med en tunnel under Hagalundsomra-
det och/eller en bro éver jirnvigen i h6jd med arenan.

Sparomradet norr om dagens pendeltdgstation Gver-
dickas vilket skapar férutsittningar fOr att fortita stads-
strukturen kring stationen. Nya kvarter tillskapas pd bron
6ver jarnvigen i norr vilket skdrmar bort jarnvigsbuller
och vindar. En ny norra entré till pendeltdgsstationen
byggs dir huvudvigen korsar jirnvigen pa bro, i héjd
med korsningen mellan Kolonnvigen och Gérdsvigen.

Fordjupning av oversiktsplan for Solna stationsomrade

Sydvist om den nya huvudvigen omvandlas industri-
omrddet till en ny stadsdel med huvudsakligen bostider.
Nya kvarter tillskapas mellan Vintervigen och Rasta-
sjon.

Arena

Kantor och blandade verksambelar

Baostader

Hatall

Butikscentrum

Qverdackning

Slationsbyggnad

Wigar

FHekmeationsomeade

v

Stadadelspark

Hastas|dn

Motivering:

Alternativet valdes bort eftersom det skapar stora ytor
kring arenan och mot sparomradet. Ytorna kan med
denna struktur endast bebyggas med kommersiella lo-
kaler (kontor, handel etc.) pa grund av industribullret
fran bangirdsomradet. Den raka gatan genom omrédet
riskerar ocksd att skapa en allt f6r gen vig genom omra-
det som dirfoér kan bli en attraktiv smitvdg mellan Enko-
pingsvigen och Frosundaleden.



Arenaldge mitt

I alternativet har arenans ldge forskjutits mot séder i £61-
héllande till arenalige norr. Aven i detta alternativ byggs
en upphdjd entréplats kring arenan. Under den upphéjda
platsen byggs en parkeringsanldgening.

Stadsdelen trafikmatas med en ny vig fran Kolonnvi-
gen, pa bro 6ver jinvigen och 6ver den upphdjda platsen.
Till skillnad mot arenalige norr fortsitter huvudvigen
ner till marknivin och vidare i en bige lings jirnvigsom-
radet, Oster och nortr om arenan for att ansluta till Vinter-
vagen och vidare till Enkopingsvigen/E18. Stadsdelen
och arenaplatsen linkas samman med Frésunda med en
ny vig &ver jarnvigen i h6jd med Gustav 111 allé.

Aven i detta alternativ éverdickas spiromradet norr
om dagens pendeltigstation vilket skapar férutsittningar
for att fortita stadsstrukturen kring stationen. Nya kvar-
ter tillskapas pa bron 6ver jirnvdgen i norr vilket skdrmar
av jarnvigsbuller och vindar. En ny norra entré till pen-
deltigsstationen byggs dir huvudvigen korsar jirnvigen
pa bro, 1 h6jd med korsningen mellan Kolonnvigen och
Gardsvigen. I och med arenans férskjutna lige minskar
avstindet till pendeltigsstationen.

Denna struktur skapar ett stdrre sammanhingade
bebyggelseomride norr om arenan, mot sparomradet.
Detta bebyggelseomrdde miste skidrmas med andra loka-
ler dn bostider for att klara tillfredsstillande bullernivaer
1 omradet. Sydvist om arenaplatsen omvandlas industri-
omridet till en ny stadsdel. Nya kvarter tillskapas ocksa
mellan Vintervigen och Rastasjon.

TNt e
Baserad pad skisser fran BAU.
Motivering:
Detta alternativ har valts bort eftersom det kan vara svart
att skydda omradet norr om arenan fran buller. Tva broar
over jirnvigen bedéms ocksé bli allt f6r kostsamt.
Orienterbarheten i trafikstrukturen bedémdes otyd-
lig med risk f6r 6kad belastning av Dalvigen.

Keontor ach plandade verksamheler

Bestader

Hatell

Cverdackning

Stationsbyggnad

Vagar

Rakrpationsomride

Rastas|sn

Parkaring' gronomride
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Arenaldge 6verddckning

I ett alternativ med 6verdidckning av spéret blir arenan
en central plats i en sammanlikning av stadsdelarna pa
bada sidor. En sidan struktur ger férutsittningar for en
storre sammanhingande bebyggelse, men med hinsyn
till risk- och bulleraspekter frigors inte sa mycket mer yta
for bostader. Huvuddelen av bostadsbebyggelsen tillska-
pas i ett storre omride som vinder sig mot Réstadn och
Ristasjon. Bostadskvarteren kopplas ocksd samman med
bebyggelsen vid Vintervigen.

Trafikmatning sker frin Kolonnvigen med en ramp
som ansluter till 6verdidckningen. Vintervigen forlings
och ges en 6verordnad roll i trafikstrukturen. Dalvigen
ges en ny utformning i kopplingen med Frésundaleden.
En 6verdickning ger férutsittningar f6r en mer centralt
planerad stationsbyggnad vid Solna station. Nya kvarter
tillskapas 1 anslutning till stationen som kan fortita stads-
strukturen.

Fordjupning av oversiktsplan for Solna stationsomrade

Motivering:

Att bygga arenan pa ett dick 6ver jirnvigen skulle ge
manga positiva mojligheter f6r denna del av Solna. En
Overdickning skapar forutsittningar for en battre stads-
struktur. Stadsdelarna Rasunda och Frosunda kan likas
ihop och samtidigt kan flera av de negativa konsekven-
serna som ett Oppet spir ger 1 form av buller, barridref-
fekter etc. byggas bort.

Eomor ech Blandade verksamheter

Bostider

Hatell
Crverdackning
Statiensbyggnad

vagar
Rekreationsomrade
Rastasjon
Parkaring

Farkanng! gronomrade

Forslaget har valts bort fran det fortsatta arbetet utifran
framfor allt tids- och kostnadsaspekten. En tung kon-
struktion i form av en arena ovanfor spir med pigiende
trafik och transporter av farligt gods dr komplex och tar
tid att bygga ut. Atgirder for att klara risk- och sikerhets-
kraven blir ocksa f6r hoga for projektets barkraft.



Valt alternativ - bearbetat arenaldge norr
Alternativ Arenaldge norr ger bist mojligheter att skapa
goda forutsittningar for arenans verksamheter samt for
stadsdelen som helhet. Detta forslag har darfér bearbe-
tats fOr att senare utgdra underlag f6r det fortsatta plan-
arbetet.

r ey

Baserad pa skisser fran BAU.

Motivering:

Ett arenaldge i norr skapar bist férutsittningar for de
ytor som krévs for arenans verksamheter. En mindre del
6verdickas i anslutning till den nya norra entrén till Solna
station. Byggnaderna utmed spéret bidrar till att skirma
bakomliggande bebyggelse fran buller. Detta ger forut-

]

ldraitaverksambel

Bostader

Hatell

COwerdickning

Slatensbyganad

SEH\EE BN

agar

Rakreationzemrate

Fastas|on

Farkering

sdttningar for en storre sammanhingande stadsstruktur
med blandbebyggelse. Férslaget kan med bearbetningar
utgdra en tydlig och orienterbar stomme for trafikstruk-
turen.

Alternativ

Kanter gch blandade verksamhbeler

Blandade verksamheter cch bostider

4]



Alternativa trafiklosningar

I arbetet med planférslaget har alternativa trafiklésningar

studerats. Nedan redovisas nigra av de viktigaste princi-
piella skisserna 6versiktligt, deras f61- respektive nackde- E18lEnkopingsvagen

lar samt en motivering till varfér de valts bort.

Dalvagen som huvudvag

Brunnsviken

Dalvigen ér idag huvudinfart till planomradets vistra del
och utgdr ett samlande strak f6r omridet. Férutom att

o072

leda trafiken in i omréidet utgér den angdring till bebyg-
gelsens entréer mellan Pyramidvigen och Vintervigen.
Inledningsvis sidgs Dalvigen som den naturliga huvud-
axeln for omradet. Ristais

Under planarbetet har synen pa Dalvdgen dndrats.
Mojligheten att bygga bostider utmed Dalvigens vistra
sida kombinerat med 6nskan att skapa ett huvudstrik
mer centralt i omradet, nirmare arenaplatsen, talar for att
vixla om huvudflédet in i omridet. Dalvigens sédra del
har stark lutning upp mot Frésundaleden. Korsningen
kommer dessutom att beh6va hdjas i samband med att
Tvirbanan dras fram. Detta skulle medfora att Dalvigen
skulle behéva héjas pa en lang stricka.

En ny vig fran Frosundaleden parallellt med jarnva-
gen fram till det nya huvudstrdket lings Lokvigen har
framstitt som ett béttre alternativ. Dalvigen ges en an-
slutning till den nya vigen séder om Migrationsverket.

%N 0 300
L34« i e WS
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Brolage - syd - diagonal

Det sydliga broliget skisserades i de tidiga planerna dia-
gonalt 6ver sparen — parallellt med gingbron — som en
forlingning av Kolonnvigen séderifrin. Det skulle inne-
bira att Girdsvigens norra koppling till Kolonnvigen
bryts. Gérdsvigen skulle istillet dras fram under bron
parallellt med sparen och knytas ihop med Kolonnvi-
gens norra del, vilket skulle innebidra att Kolonnvigen
delades och att den norra delen av vigen inte fick ndgon
direkt koppling till bron. Trafik norrifrin skulle di ga via
Gardsvigen och ansluta till Kolonnvigen vid den sédra
korsningen mellan Kolonnvigen och Gérdsvigen. Detta
skulle innebédra en omvig samtidigt som det skulle be-
lasta Gardsvigen med genomfartstrafik.

Broldge
diagonal

Broldge - syd - diagonal.

I planeringen f6r utbyggnad av Ulriksdal férutsitts £61-
indrade vigkopplingar mot Enkdpingsvigen med bland
annat en rampforbindelse mellan Kolonnvigen och En-
képingsvigen vid Fliderstigen. Det innebir ocksa att en
gen infart till planomradet frin nordost skapas. For att
ocksa nd den vistra delen av planomradet och arenan
den vigen krivs att bron dven ansluts till Kolonnvigen
norrut.

Olika varianter for att koppla en diagonal bro mot
Kolonnvigen norrut har studerats men forkastats. Det
diagonala alternativet ger en otydlig trafikstruktur och
innebdr stor paverkan pd befintlig bebyggelse. Istillet
har det ritvinkliga alternativet valts att presenteras i f61-
slaget.

8/Enkapingsvdagen

Broldge
norr, i hojd
med arenan

Broldige - norr.

Broldage - norr

En bro éver jirnvigen 1 ett nordligare lige har studerats
som ett alternativ. I Oster skulle den ansluta till Gustav
IIT boulevard och dven kopplas med en ramp till Ko-
lonnvigen varmed ett starkt huvudvignit skulle uppsta.

Motivet har varit att stirka kopplingen mellan den
vistra delen av planomradet och Frésunda och Enko-
pingsvigen 6sterut. Fér GC-trafiken skulle bron innebéra
en genare férbindelse mot Ulriksdal och Brunnsviken.

Att bygga en bro i detta lige vore mycket komplicerat
dé den ska passera ett brett spiromrade dir spiren ligger
titt och det dr svért att komma ned med brostéd. Alter-
nativet har bedémts som alltfér kostsamt med hinsyn
till nyttan.

Alternativ




Resonemang kring rimliga alternativ

Foljande slutsatser kan dras betriffande avgrinsningen 3. Arbetet med att hitta en limplig plats f6r den nya Rimliga alternativ till planférslaget, som ocksa upp-
och valet av ”rimliga alternativ” till f6rdjupad 6versikts- nationalarenan har pdgitt under flera dr. Tidigare tyller den férdjupade 6versiktsplanens syfte, har ddrmed
plan f6r Solna stationsomridet: toreslagna platser som diskuterats har nackdelar bedémts vara den nu foreslagna planen med tvd alter-

och begrinsningar. Exploatering pd den nu foére- nativa inriktningar, Idg respektive Hig. Dessa alternativ
1. Den 6vergripande frigan om att bygga inom pla- slagna platsen har stéd 1 6versiktsplanen och de kommer att jimf6ras med nollalternativet i avsnittet Koz-
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nomridet har studerats i den gillande Gversikts-
planen. Ett antal strategiska planeringsfragor dr
ocksa férankrade 1 6versiktsplanen, ddribland att
omridet kan bebyggas med en blandad stadsbe-
byggelse. Riksintresset Hagalunds bangirdsomra-
de dr sikerstillt i Gversiktsplanen. I Lansstyrelsens
granskningsyttrande 6ver Gversiktsplanen férdes
inte heller fram andra skil som talar emot att det
ir mojligt att bygga inom omrédet.

Frigan om alternativ markanvindning har
provats inom ramen foér det tidigare program-
arbetet for omridet under arbetsnamnet Ras-
tablick. Efter genomfért programsamrad ir de
viktigaste slutsatserna av detta arbete att samrads-
parterna bekriftar att omridet kan bebyggas men
att mojligheterna att bygga bostidder inom omra-
det begrinsas av industribuller frin Hagalund.

Fordjupning av 6versiktsplan for Solna stationsomrade

inledande skisserna indikerar att omradet har f6r-
utsittningar att rymma en arena som uppfyller de
uppstillda kraven.

4. Infér samrad av den foérdjupade 6versiktsplanen
har stadsdelens utformning och lokaliseringen
av arenan inom planomradet diskuterats. Dessa
tidigare skisser och utformningsalternativ har
successivt lett fram till det nu presenterade plan-
torslaget. Framfor allt dr det alternativa ligen och
strukturer till arenan, bebyggelsen, trafikstruktur
etc. som diskuterats och utvirderats. Dessa alter-
nativa utformningar och illustrationer redovisas i
avsnitt 5.3.

Mot bakgrund av ovan bedéms att ytterligare studier
gillande savil en alternativ lokalisering av arenan som
alternativ markanvindning inte kan motiveras och inte
kan anses vara rimliga alternativ till det nu gillande plan-
forslaget.

sekvenser, definitionen av respektive alternativ redogdrs
f6r nedan.



Definition av rimliga alternativ

Nollalternativet 2020

Nollalternativet innebdr att nuvarande planférhéllande
bestir inom planomradet, d.v.s. markanvindningen i
omradet regleras dven fortsittningsvis av gillande detalj-
planer. For att kunna beskriva konsekvenserna av nollal-
ternativet och d4 sirskilt kunna berdkna vilken trafik som
genereras 1 nollalternativet 4r det nédvindigt att redovisa
vilka férdndringar som dr méjliga inom ramen foér gil-
lande detaljplaner och vilka antaganden som gjorts om
utvecklingen i omgivningen.

Gillande detaljplaner medger att marken inom plan-
omréadet anvinds for smaindustri, kontor/arbetsplatser
och viss dagligvaru- och detaljhandel. I 6vrigt aterfinns
ytor for bla. natur, idrottsindamal/sporthall, jarnvigs-
indamal samt bostdder. Viss utdkning av omradets
verksamheter kan ske fram till ar 2020 da nuvarande de-
taljplaner anger ett litet antal outnyttjade byggritter for
kontor och arbetsplatser.

Utifran ovan har féljande antaganden gjorts om ut-
vecklingen av nollalternativet:

Verksamheter

* Befintliga smdindustrier i norra och Gstra planomra-
det bestar. En stor del av verksamheterna bedrivs pa
bar mark (ej hdrdgjord yta) med risk f6r att marken
térorenas ytterligare.

* Hagalunds verkstadsbangards verksamheter kvarstir
norr om planomradet.

* Bensinstationen nordvist om Rastasjon kvarstar.

Arbetsplatser, kontor och handel m.m.

* Befintliga arbetsplatser och kontor finns kvar i sam-
ma skala som dagens med undantag for vissa out-
nyttjade byggritter som kan komma att bebyggas.
Inom Kv. Ballongberget finns en outnyttjad byggritt
om 10 000 m? 61 kontor och bostadshotell. Inom
Kv. Pyramiden finns en outnyttjad byggritt om 25
000 m?.

Service
* Inom planomradet finns en outnyttjad byggritt f6r
serviceandamal om 2000 m?.

Idrottsdndamdl

* Rista motionsgard ligger kvar nordvist om
Rastasjon

* Tennishallen och tennisbanorna ligger kvar nordvist
om Rastasjon

Bostdder

* Bostiderna inom planomridet bestir frimst av fler-
bostadshus. Ingen tillkommande bostadsbebyggelse
sker inom planomrédet. Bostiderna dterfinns inom
toljande kvarter: Ponnyn, Félet, Histen, Ridskolan
och Sladden.

Mark- och vattenmiljoer

Inga marksaneringar genomférs och befintliga
markféroreningar inom delar av omrddet antas kvar-
std. Vidare antas att andelen hardgjord yta 6kar och
transporterna inom omradet 6kar, relativt dagens,
vilket bidrar till 6kad féroreningsbelastning,

Natur- och rekreation

Planomradets naturvirden och férutsittningar for
biologisk mangfald antas kvarsta likt dagens, med
undantag f6r mindre lokala variationer. Sjon antas
fortsittningsvis skétas enligt gillande skétselplan,
vilket innebir att befintlig vegetation vid behov 1&js
och pd vissa platser nyanldggs.

Antalet besGkare 1 rekreationsomradet Lotsjon-
Ristasjon bedéms 6ka ndgot, relativt dagens antal,
framfér allt mot bakgrund av planerade utvecklings-
omraden inom planomridets nirhet.

Rastasjons norra strandzon bedéms vara fortsatt
strandskyddad.
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Planforslaget ”’Lag” 2020

Planférslaget innebdr att en ny stadsdel skapas med plats
for en ny arena. Kvarteren kring arenan planeras for en
blandad bebyggelse av bostider, arbetsplatser, handel,
idrotts- och rekreationsindamadl. For en utforligare be-
skrivning av planforslaget inklusive foreslagen markan-
vindning, se avsnittet Planforsiag, sid 14.

Planférslaget med inriktning I.dg medger féljande brut-

toareor:

* 350 000 m? kommersiella lokaler (kontot, handel,
idrott och icke stérande verksamheter)

* 2000 bostider motsvarande cirka 4 000 boende

Naturomradet kring Réstasjén bevaras och utvecklas
som nirpark/stadsdelspark samt rekreationsomride.

Solna station utvecklas till en knutpunkt i kollektiv-
trafiken.

Ett genomfdrande av planforslaget férutsitter och
medger omfattande marksaneringar i delomriaden som
innehéller féroreningar Sverskridande gillande riktvir-
den fér mindre respektive kinslig markanvindning, Vi-
dare skisseras 1 planforslaget atgirder for att rena och ta
hand om dagvatten.

For en mer utforlig redovisning av beridknade trafik-
fléden se kapitlet Trafik, sid. 55, i delen Konsekvenser samt
i bilaga 2.
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Planforslaget ’Hog” 2020

Planférslaget med inriktning Hég har samma bebyggel-
sestruktur som alternativ Lag, men med hogre exploa-
teringsgrad. Nedanstdende bruttoareor dr gillande for
alternativ Hog. Det dr viktigt att notera att den Skade
bruttoarean (d.v:s. antalet bostider och kommersiella lo-
kaler) som alternativ Hég innebir, kommer endast att
paverka féreslagen bebyggelses hojd, d.v.s. det faktiska
markanspraket dr detsamma f6r bada alternativen.

Planférslaget med inriktning Hég medger f6ljande brut-

toareot:

* 410 000 m? kommersiella lokaler (kontor, handel,
idrott och icke storande verksamheter)

* 2500 bostider motsvarande cirka 5 000 boende

Naturomradet kring Réstasjon bevaras och utvecklas
som nirpark/stadsdelspark samt rekreationsomrade.

Solna station utvecklas till en knutpunkt i kollektiv-
trafiken.

Ett genomférande av planforslaget forutsitter och
medger omfattande marksaneringar i delomriden som
innehaller féroreningar Gverskridande gillande riktvir-
den f6r mindre respektive kinslig markanvindning. Vi-
dare skisseras i planforslaget atgirder for att rena och ta
hand om dagvatten.

For en mer utforlig redovisning av berdknade tra-
fikfloden se kapitlet Trafik i delen Konsekvenser samt 1
bilaga 2.






Behovsbedomning

Nir en kommun upprittar en plan ska kommunen all-
tid ta stillning till om ett genomférande av planen kan
antas medféra en betydande miljépaverkan. Vid beslut
om betydande miljépaverkan ska en miljébedémning
genomforas och en miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
upprittas enligt bestimmelserna i 6 kap 11-18, 20 §§ mil-
jobalken. Denna process kallas bebovsbedimning. Berérda
myndigheter och kommuner ska ges tillfille att yttra sig
6ver behovsbedémningen och den preliminira avgrins-
ningen av MKB:n.

I samband med behovsbedomningen £6r den férdjupade
oversiktsplanen har samrdd genomférts med Linsstyrel-
sen, berérda kommuner och myndigheter. Samtliga delar
kommunens bedémning att genomfdérandet av Sver-
siktsplanen kan antas medféra betydande miljépéaverkan.
Dirfér har en miljébedémning genomférts parallellt
med arbetet att ta fram den férdjupade 6versiktsplanen.

Kommunstryrelsen beslét 2006-10-09 att 6versikt-
planens férdjupning ska miljdbedémas och att beslut
om planen ska fattas med stéd av en miljdkonsekvensbe-
skrivning (i enlighet med 4 §, andra stycket, punkt 2, for-
ordningen 1998:905 om milj6konsekvensbeskrivningar).
Kommunstyrelsen beslutade ocksa att géra MKB: n
tillgdnglig f6r berérda kommuner och myndigheter samt
allminheten (i enligt 6 kap 14 § miljébalken).

Miljobedomning - syfte och krav

Syftet med en MKB ir att ge beslutsfattarna “#/gang till
beslutsunderlag som maijliggor en okad miljohdnsyn och leder fram
til] battre beslut nr miljosynpunkt”. Beskrivningen av en plans
miljékonsekvenser ska utgdra ett underlag f6r arbetet
med att hitta en limplig utformning av planen. Den ska
ocksa gora det moijligt att i planarbetet viga miljékon-
sekvenserna mot andra viktiga faktorer sa att en planen
blir sd bra som moijligt ur ett helhetsperspektiv. Syftet ar
ocksa att ge politikerna ett underlag som beskriver 6ver-
siktsplanens positiva och negativa paverkan pa miljon.

Kraven pa innehallet i en MKB framgar av 6 kap 12 §
miljobalken (se faktarutan till hoger).

Innehall i MKB enligt miljobalken 6 kap 12 §:

I. En sammanfattning av planens eller programmets innehdll,
dess huvudsakliga syfte och forhdllande till andra relevanta
planer och program,

2. en beskrivning av miljoforhdllandena och miljons sannolika
utveckling om planen, programmet eller dndringen inte ge-
nomfars,

3. en beskrivning av miljoforhdllandena i de omraden som
kan antas komma att pdverkas betydligt,

4. en beskrivning av relevanta befintliga miljoproblem som
har samband med ett sadant naturomrade som avses i 7 kap.
eller ett annat omrdde av sdrskild betydelse for miljon,

5. en beskrivning av hur relevanta miljékvalitetsmdl och andra
miljohdnsyn beaktas i planen eller programmet,

6. en beskrivning av den betydande miljépdverkan som kan
antas uppkomma med avseende pd biologisk mdngfald,
befolkning, mdnniskors hdilsa, djurliv, vixtliv, mark, vatten, luft,
klimatfaktorer, materiella tillgdngar, landskap, bebyggelse,
forn- och kulturldmningar och annat kulturarv samt det in-
bérdes forhdllandet mellan dessa milioaspekter,

7. en beskrivning av de dtgdrder som planeras for att forebyg-
ga, hindra eller motverka betydande negativ miljopdverkan,

8. en sammanfattande redogorelse for hur bedomningen
gjorts, vilka skdl som ligger bakom gjorda val av olika alter-
nativ och eventuella problem i samband med att uppgifterna
sammanstdilldes,

9. en redogorelse for de dtgdrder som planeras for uppfolj-
ning och dvervakning av den betydande miljépdverkan som
genomfdrandet av planen eller programmet medfor, och

10. en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som
anges i 1-9. Lag (2004:606).



Generellt om avgransning

Avgrinsning av den fordjupade Oversiktsplanen och
tillhérande miljébedémning innebdr en fokusering pa
visentliga frigor nir det giller alternativ, miljGaspekter,
effekter, skadeférebyggande dtgirder, kompensation,
uppfoljning, metoder, tid och rum men ocksd uppligg av
procedur och dokumentation.

Planférslaget var under hésten 2006 ute pa samrad
under vilket allmdnheten och berérda myndigheter hade
tillfille att tillféra ytterligare fragestillningar vilket har
legat till grund f&r den bearbetning av planen som ir
gjord infér utstillningen. Synpunkterna dr bemétta i den
samridsredogdrelse som har tagits fram. Nya fakta som
kommer fram under det vidare arbetet med kommande
detaljplaner kommer att slutligen avgdra avgrinsningen
av de kommande miljékonsekvensbeskrivningarna som
kommer att tas fram till de detaljplaner dir en sidan
krévs.

Geografisk avgransning

Utredningsomradet dr avgransat med hinsyn till plane-
rad exploatering samt dtgirder som foreslas for att mota
planens behov (ombyggnad av Solna Station, nya vig-
dragningar/trafikplatser, planerade GC-strik etc.). For
vissa miljGaspekter bor effekter som kan uppsta dven ut-
anfdr planomridet belysas, detta motsvarar planens s.k.
influensomrade.

De miljéaspekter som bedéms ge effekter dven i om-
raden utanfor planomradet dr: Buller frin nationalarenan

och omridets biltrafik, inverkan pd luftféroreningar, pa-
verkan pi natur- och rekreationsvirden samt paverkan
pa dagvatten. Betriffande omgivningens influens pa pla-
nomridet kommer framf&r allt riskaspekter och industri-
buller frin bangirdsomradet vid Hagalund att belysas.

Tidsmassig avgransning

For att mojliggora en jimtorelse mellan valda alternativs
konsekvenser kommer alla bedémningar, berikningar,
underutredningar etc. utgd frin en i f6rvig bestimd tid-
punkt, s.k. jimférelsear. Vid den valda tidpunkten ska
planférslaget kunna vara genomfért med god marginal.
Ar 2020 har bedémts vara en limplig tidpunkt fér denna
bedémning. Planforslagets konsekvenser kan sjilvfallet
uppkomma lingre fram dn si i tiden, varfdr eventuell pa-
verkan som riskerar uppsta pa lingre sikt kommer upp-
mirksammas vid behov.

Omradet kommer att byggas ut i etapper, tidigaste
byggstart beriknas till 4r 2008. Malet 4r att nationala-
renan kan vara spelklar till cirka 4r 2011 och resterade
stadsdel helt firdigbyged till cirka ar 2020.

Avgransning av rimliga
alternativ

Innehallet 1 en MKB regleras som tidigare ndimnt i milj5-
balken. Enligt miljobalken 6 kap 12 § ska i en MKB ”rim-
liga alternativ med hinsyn till planen eller programmets
syfte och geografiska rickvidd identifieras, beskrivas och
bed6émas”.

Vidare ska MKB:n innehalla ”en besktivning av mil-
joférhéllanden och miljéns sannolika utveckling om pla-
nen, programmet eller dndringen inte genomférs”. Det
sistnimnda foreslids motsvara Nollalternativet.

Avgrinsningen av rimliga alternativ till den fordjupade
Oversiktsplanen motiveras och redogors {6r 1 delen Akernati.

Niva avgriansning

Avgrinsningen av vad som ér rimligt att ta upp 1 savil
FOP:n som MKB:n och p4 vilken niva detta ska belysas
beror inte bara pa det planen ska reglera, dvs. planinne-
hallet, utan dven pa i vilket skede av planprocessen man
befinner sig. MKB:n kommer att fokusera pa de strate-
giska fragor som beddmts fi stérst betydelse for planens
genomférande och allminhetens intressen.

En viktig friga f6r nivaavgrinsningen dr hur planen
torhaller sig till andra relevanta planer och program. Vissa
miljéfrigor som rér FOP:n kommer att behandlas i senare
planskeden och/eller utredas i andra beslutsprocesser. Det
kan rora sig bl.a. om féljande steg i processen:
¢ Detaljplaneprocessem
* Planering enligt lagen om byggande av jirnvig
* Planering enligt viglagen
 Tillstand till vattenverksamhet enligt miljobalken

11 kap (ev. forflyttning eller kulvertering av Rastaan)
* Grivning och/eller saneting av fororenad mark

(miljobalken)

* Dispens frin eller upphivande av delar av strand-
skyddat omride



Avgransning av miljoaspekter

Diskussionen om vilka nyckelfrigor som MKB:n ska be-
lysa har forts utifrin tidigare genomférda utredningar,
inkomna synpunkter vid programsamrad f6r Rastablick,
genomfdérd behovsbedémning samt gillande lagkrav.
Man kan urskilja tre sirskilt viktiga fragor att diskutera
vad giller avgrinsningen av miljéaspekter och nyckelfra-
gor:

* Vilka miljéaspekter dr sirskilt betydelsefulla f6r pla-
nen?

* Vilka miljéaspekter bor sirskilt studeras och dr néd-
vindiga for att fora planarbetet framat?

* Hur ska respektive miljéaspekt avgrinsas till omfatt-
ning och detaljeringsgrad?

I tabellen sammanfattas de nyckelfrdgor som miljékon-
sckvensbeskrivningen fér fordjupad Oversiktsplan for
Solna stationsomradet belyser, f6ljt av en motivering till
varfor frigan beddmts vara prioriterad.

Stor - Tidigare utredningar bedéms i utstillningsskedet
inte vara tillrdckliga som underlag f6r miljobedémningen
av den foérdjupade Sversiktsplanen och dirfér behévs
kompletteringar enligt férslag ovan.

Mittlig - Befintliga utredningar bedéms i utstillnings-
skedet vara tillrickliga som underlag f6r miljobedém-

ningen

Liten - Miljéaspekt som inte bedéms fi en betydande
miljépiverkan och/eller som bittre utreds i senare pla-
neringsskeden.

Miljofaktor

Utstrdckning

Motiv

Stor Mattlig

Liten

Landskapsbild

En ny stadsdel innehallande en nationalarena, hotell, kontor, bo-
stdder och Ovriga sportanldggningar kan férindra landskapet runt
sjon och planomridet mirkbart.

Kulturmiljo

Virdefulla historiska byggnader och andra kulturvirden inom och
utanfér planomradet bor identifieras och ev. paverkan pa dessa be-
lysas.

Natur och rekrea-
tion

Omridet kring Rastasjon dr utpekat som ett av kommunens vikti-
gaste natur- och rekreationsomrdaden och sjon ér utpekad som en
tagelsjo av regional betydelse.

Vattenmiljoer

Omgivande vattendrag dr idag belastade av hoga niringshalter.
Stora delar av planomradet dr dessutom férorenade vilket stiller
sirskilt h6ga krav pd att dagvattnet genomgir nigon typ av rening
innan det nir Rastadn, Réstasjon och Brunnsviken.

Risker och sdkerhet

Minga riskobjekt dterfinns 1 ndrheten av planomradet, bla. ost-
kustbanan, Hagalunds bangirdsverkstad m.m. Det dr viktigt att
kartldgga var dessa finns men ocksda om dessa paverkar planomra-
dets utformning;

Buller

Buller sitter férutsittningar f6r hur omradet kan anvindas. Sarskilt
viktigt 4r att bullerfrigan belyses ur bade ett inifrin- och utifrin-
perspektiv.

Markféroreningar

Mot bakgrund av stillvis héga téroreningshalter bedéms att mark-
féroreningar ir en betydande miljéfaktor att belysa. I omradet kom-
mer det att vistas fler méinniskor 4n idag och markanvindningen
kommer delvis att karaktiriseras av kdnslig markanvindning, d.vs.
bostadsbebyggelse, parker m.m.

Lokalklimat

Omridet ligger i ett relativt Gppet slittlandskap och dess lokalkli-
mat kan komma att paverka hur omradet slutligen bor planeras.

Luft

1 savil plan- och bygglagen som miljohalken finns krav pa att miljokvali-
tetsnormerna fér utomhusluft ska iakttas vid planliggning. En ex-
ploatering av omradet enligt planforslaget medfér 6kad trafik 1 ett
idag belastat omride. Spridningsberdkningar gérs vid detaljplaner
som berdr omridet nirmast Frosundaleden.
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Metodik for
naturvardesbedomning
(Ekologigruppen AB)

En naturvirdesbedémning grundar sig frimst pa veten-
skapliga fakta om ekologiska samband och férekomster
av skyddsvirda arter. P4 kommunal och lokal nivé dr den
lokala situationen viktig f6r bedémningen, dir virdefull
natur relateras till hur vanlig naturtypen ir i kommunen
eller stadsdelen. P4 si sitt kan bristen pa en virdefull
naturtyp rendera ett hogre virde dn annars. Samtidigt
innebdr starka ekologiska samband att virdet bedéms
hégre, eftersom sadana samband stirker mojligheterna
tor skyddsvirda arter att klara sig pa lang sikt.

Med virdekidrnor avses sirskilt virdefulla omraden
med sddana ekologiska kvaliteter att de kan fungera som
revir eller hemort f6r olika ovanliga eller rodlistade ar-
ter. Det r6r sig ofta om mindre vanliga naturtyper el-
ler om naturtyper med viktiga ekologiska element (t.ex.
déd ved, rorligt markvatten, haltrdd, blockmarker, gamla
adellovtrad, etc.).

Naturvirdesbedémningen av virdekirnorna grundar
sig 1 huvudsak pd en tregradig skala enligt Naturvarsver-
kets rekommendationer:

- klass 1: naturvirden av nationell betydelse
- klass 2: naturvirden av regional betydelse
- klass 3: naturvirden av kommunal betydelse

Ekologigruppen AB anvinder dessutom ytterligare
en klass:

- klass 4: naturvirden av lokal betydelse

Med denna klass avses virden som dr av betydelse f6r
kommundelens biologiska mangfald. Denna virdeklass

kan ofta vara den svaraste att avgrinsa di virdena i de
mindre virdefulla biotoperna kan vara mindre tydliga.
Klassen kan sigas representera virden som bor upp-
mirksammas och om moijligt tas hinsyn till, och kan
ocksa ses som virden som kan tas tillvara som kvaliteter
1 planeringen.

Omrédet kring Rastasjon har som helhet bedémts
vara av linsintresse, d.v.s. klass 2, av linsstyrelsen. I detta
fall har déirfér konsulten valt att avgrinsa virdekirnor
inom ldnsintresset, och att sedan ge dessa en relativ vir-
deklassning som g6r deras inbordes virden tydligare.
Som helhet ska dock omradet alltjimt bedémas som
klass 2.

Naturtypens kontinuitet har ofta stor betydelse for
bedémningen av virdet. En grismark som varit 6ppen
och hivdad under ling tid, utan godsling eller pl6jning,
har en ling obruten historisk kontinuitet. Ett skogsom-
ride med gamla trid och déd ved, som inte kalavverkats,
har ocksa en ling historisk kontinuitet, liksom en vat-
mark som inte drinerats utan har en bevarad hydrologi.
Naturtyper med ling kontinuitet 4r mer ovanliga dn sa-
dana som har storts pa ett eller annat sitt. De innehaller
nistan alltid skyddsvirda arter. Deras linga historia gor
dem ocksé svéra att ersitta eller kompensera.

Metodik for
Dagvattenutredning

Metod

For varje delomrade A- | inom planomridet har dimen-
sionerande dagvattenfléden och koncentrationen av
dmnen i dagvattnet berdknats. De senare har jimforts
med riktvirden for dagvattenutslapp framtagna av Stock-
holms stad (1) och pa sa sitt har erforderlig reningsgrad
for dagvattnet uppskattats. Principlosningar f6r dag-
vattenhanteringen har féreslagits i enlighet med maélen
faststillda i Solna Stads dagvattenstrategi.

Bed6mningsgrunder

Riktvdrden och reningsbehov
Exempel pid dmnen som ofta férekommer i férhojda
halter i dagvatten och som kan ha en negativ paverkan
pa ekosystem i sjoar dr fosfor (P), kvive (N), bly (Pb),
koppar (Cu), zink (Zn), kadmium (Cd), krom (Ct), nickel
(N1), suspenderad substans (SS; partiklar), opoléra alifa-
tiska kolviten (olja), kvicksilver (Hg) och polycykliska ali-
fatiska kolviten (PAH). Jimf6r man dagvatten och spill-
vatten innehaller dagvatten hégre halter av ovan nimnda
metaller men ldgre halter av fosfor och kvive.

Inom Stockholms Stad har riktvirden f6r halter av
amnen 1 dagvatten kopplat till sjars kinslighet arbetats
fram, se tabell 2 nedan.



Ldg Mattlig Féljande kan ldsas i Stockholm stads dagvattenstrategi
Amne Enhet (<=) (<=) (1) om nir rening krivs eller ej:
Fosfor, P mgll 0.10 0.20 . I.—.Iéga.hal.t.er. - Renir.lg fore inﬁltrarif)n ((.).rn mar.l.< ar
Kvéive, N mgll 125 5.00 larflplilg for 1nﬁltraF10n)' annars r'emng fore utsla}zp.

* Mattliga halter - Ej rening — rening (beroende pi
Bly, Pb well 3.0 IS recipientens kinslighet)
Koppar, Cu Hgll 2.0 £ e Laga halter - Ej rening
Zink, Zn pgll 60 300 Med hinsyn till Rastasjons tillstand, samt beaktande
Kadmium, Cd ugll 0.30 1.50 av Stockholms stads rekommendationer ovan, har stind-
Krom, Cr ugll I5 75 punkten i denna utredning varit att mattliga till héga hal-
Nickel, Ni pgll 45 225 ter av fororeningar i dagvattnet behdver renas. Det bor
Kvicksilver, Hg pgll 0.04 0.20 dock poingteras att mingden féroreningar ocksid méste
Partiklar, S mgll 50 175 beaktas eftersom det 4r mingden som har storst bety-
- delse for sjon.

Olja mgll 0.50 1.00
PAH ugll 1.00 2.0

Lag Mattlig

Riktvdrden for dagvattenutsldpp till sjoar, framtagna av Stockholms Stad.
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Riskhansyn vid fysisk planering

Ett flertal olika lagar reglerar nir riskanalyser ska utfo-
ras. Enligt Plan- och bygglagen (1987:10) ska bebyggelse
lokaliseras till mark som dr limpad f6r dandamalet ur héin-
syn till boendes och Gvrigas hilsa. Sammanhallen bebyg-
gelse ska utformas med hinsyn till behovet av skydd mot
uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner ska redovisa
riskfaktorer och till detaljplaner ska en miljékonsekvens-
beskrivning tas fram som redovisar paverkan pd bland
annat hilsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning
regleras i Miljobalken (1998:808).

Linsstyrelsen i Stockholms Lin anger i Rapport
2000:01 ”Riskhdnsyn vid ny bebyggelse” att om bebyg-
gelse planeras inom ett avstind mindre dn 100 meter fran
vig for transport av farligt gods eller bensinstation sd ska
en riskanalys utgéra ett av beslutsunderlagen i plandren-
det. Vidare anges dven ett rekommenderat skyddsavstind
fran jirnvig till sammanhallen bostadsbebyggelse eller
personintensiv verksamhet pa 50 meter. Det konstateras
dven vidare att risksituationen i vissa fall kan behéva ut-
redas dven utanfér 100 m.

Skyddsavstdnd Jdrnvig

<25 meter Ingen bebyggelse

>25 meter Kontor kan tilldtas

> 50 meter Bostdder och personin-
tensiva verksamheter kan
tilldtas

<100 meter Riskanalys ska goras

Rekommenderade skyddsavstdnd enligt Lansstyrelsen
(Rapport 2000:01).

De angivna skyddsavstinden anger det minsta avstind
som bor hallas mellan bebyggelse och riskobjekt. Avsteg
kan géras om risknivan bedéms som lig eller om man
genom att tillimpa sikerhetsh6jande dtgirder kan sinka
risknivdn. Linsstyrelsen haller pa att revidera rapporten
och en uppdaterad version kommer under 2006.

Bedomningsgrunder for buller
(Ingemansson Technology AB)

Buller ar, framforallt i storre titorter, ett stort folkhalso-
problem. I Sverige utgér trafiken den vanligaste orsaken
till bullerstérningar. Nir minniskan utsitts f6r buller 4r
den vanligaste reaktionen en kinsla av obehag men bul-
ler kan ocksi orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
blodtrycksférindringar, sémnstérningar samt stora sam-
tal.

Stoérningsmatt

For beskrivning av ljud vars styrka dr konstant i tiden
anvinds ofta ljudnivi i decibel med beteckningen dB(A).
Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats pd
ett sitt som motsvarar hur det minskliga 6rat uppfattar
ljud. Detta storningsmitt dr enkelt att arbeta med och
kan direkt métas med ljudnivimitare.

Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvinds tvd storningsmdtt for trafikbuller;
ckvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent
ljudniva avses en form av medelljudnivd under en given
tidsperiod. For trafikbuller 4r tidsperioden i de flesta fall
ett dygn. Den maximala ljudnivan 4r den hégsta fore-
kommande ljudnivin under exempelvis en fordonspas-
sage.



Akustiska nyckeltal

Decibel dr ett logaritmiskt mitetal. Detta innebidr bland
annat att vid addition av buller fran tva lika starka buller-
killor 6kar ljudnivin med 3 dB(A). P4 samma sitt ger en
fordubbling/halvering av trafikmingden 3 dB(A) hogre/
ligre ekvivalent ljudniva.

Nir det giller upplevelsen av skillnader i bullerniva
kan 3 dB(A) upplevas som en knappt hérbar férindring
medan en skillnad pa 8 - 10 dB(A) upplevs som en for-
dubbling/halvering av ljudet. Aven om sma skillnader i
ljudniva inte 4r direkt uppfattbara paverkar varje dB stor-
ningsupplevelsen.

Exempel pa ljudnivaer
For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer inne-
bir ges nedan exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

| sovrum
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Nationella riktvarden avseende
buller

Industribuller

Ljudet fran all verksamhet inom industriomridet bor
inte Overstiga riktvirdena fér externt industribuller enligt
Naturvéardsverkets publikation 1978:5 ”Riktlinjer for ex-
ternt industribuller”. Dessa riktlinjer redovisas, i utdrag,
tor nyetablering nedan.

Bostider och rekreationsytor i bostiders

grannskap samt utbildningslokaler och

vardlokaler 50
Omriden 6r fritidsbebyggelse och rorligt

friluftsliv ddr naturupplevelse dr en viktig faktor 40

Maximal ljudnivi
18-22 22-07 dB(A), alla dagar

Trafikbuller

Bostdder
Vid nybyggnad av bostider giller féljande riktvirden f6r
hégsta ljudniva fran vig- respektive sparburen trafik.

Riksdagsbeslut

I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53,
som antogs 1997-03-20, faststillde riksdagen riktvirden
for trafikbuller. Riktvirden som normalt inte bor Gver-
skridas vid nybyggnad av bostader. Dessa riktvirden for
nybyggnad av bostidder redovisas 1 f6ljande sammanfatt-

07-22 22-07

Hogsta [judniva, frifiltsvirden Ekvivalent ljudniva, dB(A)
Helgfria vardagar, klockan 07 - 18

San- och helgdagar, Rlockan

Omréadesanvindning

Arbetslokaler f6r ej bullrande verksamhet 60

ning:

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentnivi Maximalnivi

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifiltsvirden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Kdlla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

Rommentar

Riktvirdet nattetid, 55 dB(A) maximalnivd utomhus,
innebir att maximalnivin inomhus blir ca 45 dB(A) med
vidringsOppet fonster respektive ca 25 dB(A) med sting-
da fonster. Riktvirdet 40 dB(A) ekvivalentnivd innebir
péa motsvarande sitt 30 respektive 10 dB(A) inomhus.

Kdlla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

I centrala ligen eller andra ligen med bra kollektiv-
trafik kan i vissa fall avsteg fran dessa virden géras, men
ckvivalentnivan ska vara hogst 55 dB(A) utanfér minst
hilften av boningsrummen i varje ligenhet.

Trafikbuller och planering

Linsstyrelsen i Stockholms lin har tillsammans med
Stockholms stadsbyggnadskontor och miljéforvaltning
samt Ingemansson Technology AB utarbetat en pro-
gramskrift avseende trafikbuller Trafikbuller och plane-
ring”. Skriften avser primirt Stockholms stad men kan
ligga till grund dven f6r andra kommuner i linet. I denna



skrift anges ett kvalitetsmadl f6r trafikbuller samt tva av-
stegsfall. Dessa dr i sammanfattning:

Kvalitetsmdl

* 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus och 45 dB(A)
maximal ljudnivd inomhus

* 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad,
balkong, uteplats och rekreationsytor 1 titbebyggelse
(frifiltsvirde)

* 40 dB(A) ekvivalent ljudniva vid bostadens tysta sida
(frifaltsvarde)

* 70 dB(A) maximal ljudnivd utomhus vid fasad, bal-
kong och uteplats (frifdltsvirde)

Avstegsfall A

Fran riktvirdena enligt kvalitetsmélen gérs avsteg utom-
hus frin 70 dB(A) maximal ljudniva och 55 dB(A) ekvi-
valent ljudnivd. Samtliga ligenheter ska dock ha tillging
till tyst sida f6r minst hilften av boningsrummen med
betydligt ldgre nivaer dn 55 dB(A). Tyst uteplats kan ord-
nas i anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Frin riktvirdena enligt avstegsfall A ovan gbrs avsteg ut-
omhus frin ekvivalent ljudniva pd den tysta sidan. Samt-
liga ligenheter ska dock ha tillgang till tyst sida om hégst
55 dB(A) f6r minst hilften av boningsrummen.

Boverkets byggregler

1 Boverkets byggregler, BBR, hinvisas nir det giller ljud-
miljén till Ljudklass C enligt svensk standard for ljud-
klassning av bostader SS 252 67. Detta innebir foljande
riktvirden f6r trafikbuller inomhus.

Higsta virden for A-vigda, ekvivalenta och maximala, ljud-

trycksnivier

Utrymme Ekvivalentnivd, Maximalnivi natt
Bostadsrum 30 dB(A) 45dB(A) 1)

Kok 35 dB(A) -

I)Virdet far overskridas 5 ganger per natt (22.00 - 06.00).

Ljudklassning av bostdder

I svensk standard SS 02 52 67 anges virden for ljudklass-
ning av bostider. Ljudklass C motsvarar kraven enligt
BBR, Ljudklass B innebir 4 dB ligre nivder inomhus och
Ljudklass A ytterligare 4 dB lagre nivaer. Ljudklass B kan
sdgas ge 50 % hogre ljudstandard 4n vad BBR kriver och
Ljudklass A dubbelt sa hog ljudstandard.

Arbetsplatser och hotell

1 Boverkets byggregler, BBR, hinvisas nir det giller ljud-
miljon till Ljudklass C enligt svensk standard for ljud-
klassning av bland annat kontorslokaler och hotell

SS 02 52 68. Detta innebir féljande riktvirden for trafik-
buller inomhus.

Hogsta virden for A-vigda, ekvivalenta och maximala, ljud-
trycksnivier (LpA)

Utrymme Ekvivalentniva Maximalniva natt
Kontorstrum 40 dB(A) 55 dB(A)
Gistrum 30 dB(A) 45 dB(A)
Restaurang 40 dB(A) 55 dB(A)
Butiker 45 dB(A) -

Arenan

De aktiviteter pa arenan som kan paverkas av buller fran
trafiken utanfor arenan dr tal och relativt tyst musik. For
lokaler avsett for dessa aktiviteter dr riktvirdet f6r god
taluppfattbarhet 30 dB(A) ekvivalentniva och 45 dB(A)
maximalniva.

Arenabuller

Maximalnivierna har bedomts vara dimensionerande.
Buller som innehaller nigon form av information, ex-
empelvis hégtalarutrop, dr dirvid mer stérande dn buller
utan informationsinnehall, exempelvis publikvral.

Bostdder
Lampligt riktvirde 45 dB(A) maximalniva inomhus i bo-
ningsrum.

Arbetsplatser och hotell
Lampligt riktvirde 55 dB(A) maximalniva i kontor och
45 dB(A) i hotell.
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Stads- och landskapsbild

Nollalternativet

Befintlig stads- och landskapsbild bedéms till vervigan-
de del besti, bade avseende upplevelse av planomridets
6vergripande landskapsstruktur och i dess enskilda delar.
Mindre férindringar kan komma att uppsta inom Dalvi-
gens verksamhetsomrade, frimst inom delar med sma-
skalig och extensiv industriverksamhet som i framtiden
kan komma att utSkas och fortitas ndgot. Sammantaget
bed6éms dock sivil befintliga kvaliteter som problemmil-
joer komma att besta.

Planforslaget (Hog/Lag)

Den 6vervigande delen av ny bebyggelse inom plan-
omridet motsvaras av tit bostads-/kontorsbebyggelse
i ca 8 viningar. Mot Ristasjon finns tvd varianter pd
féreslagen bostadsbebyggelse; ligre bebyggelse (Ldg)
respektive hogre bebyggelse (H6g). De byggnader som
avviker dr arenakomplexet som utgdrs av sjilva arenan
samt eventuellt en hégre byggnad. Den hégre byggna-
den foreslas vara integrerad med arenan samt innehalla
hotell, restaurang, konferens och kontor. Det ir detta
byggnadskomplex som volym- och gestaltningsmissigt
ar avsett att utmirka sig och vara centralpunkt i stadsde-
len. P4 bilderna redovisas 3 alternativa héjder men det dr
tveksamt om byggnaden kommer att fi en sddan hojd.
Omridet ligger inom det héjdbegrinsande omradet for
Bromma flygplats. Limplig h6jd kommer att liggas fast
i kommande detaljplan.

Fordjupning av 6versiktsplan for Solna stationsomrade

Vy sett frdn Frésunda port. Nivdn 35 meter dr den skisserade takfotshdjden pd arenan. Foto: Hakan Bjérk / Adam Wycichowshi.



Vy sett fran Sjovdgen vid
Rdstasjons  vdstra  strand.
Foto: Hdkan Bjork |/ Adam
Wycichowshi.

Vy iVintervdgens forldngning.
Foto: Hdkan Bjork |/ Adam
Wycichowshi.

Féreslagen arena kommer inte att bli synliggjord i
stadslandskapets skyline jamfort med Globen eftersom
den kommer att vara viasentligt ligre och ligga i en svacka
1 terringen.

Arenans tak foreslds utgbras av ett flackt kupoltak
vars form bedéms komma att harmonisera med omgi-
vande skogklidda kullars relief och landskapets Gver-
gripande motfologi. Dess hogsta punkt foreslds ligga
pd ca + 60 m 6 h vilket dr ndgot ligre 4n den hogsta
terringformen i omgivningen; ”Haga kulle”, vars hog-
sta mark niva ligger pa + 70, d.v.s. ca + 75-80 inklusive
tridvegetation. Arenans takfot beriknas ligga pa ca + 35
m 6 h och vara ldgre eller Gverensstimmande med om-
givande “naturliga” terrdngformer i omgivningen sdsom
Kvarnkullen norr om Bergshamravigen (ca 45-55m 6 h
inklusive bef. tallskog), kullar inom Frésunda (ca35-45 m
6 h inklusive bef. tridvegetation), Nackrosparken (ca 40
m 6 h inklusive bef. tridvegetation).

Frian omgivande hégre beligna punkter i ndromradet
kan arenan komma att upplevas som ett nytt landmarke.
Sett fran angrinsande delar i Sundbyberg och Brunns-
viken kommer sjilva arenan att vara synlig dven sedd
fran ligre nivder om inte mellanliggande skylande ter-
ring eller byggnader finns. Frin Brunnsvikens strand vid
Bergshamraleden bedéms arenan delvis underordna sig
angrinsande kullar i Frosunda dven om kupoltaket och
en eventuell hégre del kommer att vara synligt. Sett fran
Sjovigen, vid Réstasjons vistra strand, kommer féresla-
get arenakomplex att bli relativt patagligt i den f6r Gvrigt
flacka, 6ppna dalgingen. Aven sett frin hégre bostads-
hus inom Bagartorpsringen, Ballongberget och angrins-
ande delar av Risunda kommer byggnadskomplexet att
upplevas som ett nytt element i landskapsbilden. Detta
giller dven sett fran vissa gaturum i omgivande kvarter
i Rasunda.



Fér bostiderna inom Ballongberget kan den fére-
slagna vigrampen och bron &ver sparomradet upplevas
som liggande inom bostidernas niromride och innebira
ett visst intring i den skogsklidda kullen som bostiderna
ir anlagda pd. Det bor beaktas under kommande detalj-
planearbete.

Foreslagen arena och hotell och kringliggande par-
keringsgarage/kontorslokaler kommer i sin skala att
ungefir motsvara Globenomraddet. Liksom didr kommer
den féreslagna bebyggelsen att utgéra patagliga nya ele-
ment vars skala avviker mot befintliga bebyggelse. Dessa
kontraster kan betraktas som spinnande eller storande
beroende av vilket f6rhallningssitt betraktaren har.

Till skillnad mot Globenomridet angrinsar det nya
arenaomradet till gronomradet Réstasjon. Aven hir kan
samma resonemang féras som ovan. Tydliga kontraster i
skala och uttryck kommer att uppstd vilket dven hir kan
betraktas som spannande eller stérande beroende av vilket
torhdllningssitt betraktaren har. Foreslagen bostadsbebyg-
gelse i alternativ [ qg, vilket motsvarar byggnader om cirka
fyra vaningar, har fOrutsdttningar att bidra till att mjuka
upp skalan mellan arenan och Ristasjéns niromrade. Om
hégre byggnader om cirka atta vaningar, 1 enlighet med
alternativ Hog, uppfors bedéms kontrasten mellan bygg-
nader och parkmiljén bli stor.

Foreslagna bostider utmed Dalvigens vistra sida
kommer att byggas inom ett parkstrik som ér visuellt
virdefullt sett frin Dalvigen och kvarter Oster ddrom.

Den foreslagna bebyggelsen vid Réstasjons nord-
vistra horn bor planeras i samrad med de projekt som
ligger pd andra sidan Sj6vigen, dvs i Sundbybergs kom-
mun. Det ir viktigt att den féreslagna bostadsbebyggel-
sen utformas pa ett sddant sitt att de visuella sambanden
kvarstir mellan dalstriket norr om Or och Réstasjon.

Forslag till atgidrder och fortsatt arbete
Féljande fragor bor studeras vidare med hinsyn till stads-

och landskapsbild:

*  Motet mellan arena, bostider och Rastasjon bor
studeras, s att en mjuk Gvergang erhélls mot park-
omradet.

e Skala, karaktir och struktur av bostiderna vid Ra-
stasjons nordvistra strand behéver studeras vidare
med hinsyn till landskapsbild m.m.



Kulturmiljo

Nollalternativet

Inga mirkbara férindringar bedéms komma att uppsta
avseende kulturhistoriskt virdefulla byggnader och mil-
joet.

Planforslaget (Hog/Lag)

Kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse

Forslaget innebir ingen rivning av virdefulla byggnader,
men vil kompletterande bebyggelse intill den gamla. Den
f.d. inspektorsbostaden vid Solna station och Oktagonen
(enligt OP 2006 kulturhistoriskt virdefull byggnad) kan
sparas med planforslaget.

Fornldmningar

Tva uppgifter om eventuella fornlimningar finns inom
omridet. Ingen av de tvd uppgifterna har kunnat siker-
stillas och bedéms inte heller bli direkt paverkade av
planfdrslagets innehdll. En stor del av planomradet ir
dessutom f.d. sjdbotten (Réstasjons), varfor dldre forn-
limningar ej dr att vinta.

Forslag till atgidrder och fortsatt arbete
* Eventuella forsiktighetsmatt och uppsikt bor tas vid

markarbeten etc. i omriden utpekade med fornlim-

ningsuppgift.

Inspektorsbostaden vid Solna station.

Konsekvenser

6l



Trafik

Trafikprognos for bilvagnitet

Planen medfér forindringar i vignit och bebyggelse
— forindringar som ger nya forutsittningar for trafik-
rorelser och trafikmingder i vignitet. Planen slar inte
fast exakt vad omradet ska innehalla utan medger flera
olika typer av verksamheter i olika delar av planomradet.
Det gor att berdkningar av framtida trafikfléden maste
baseras pd grova antaganden och férenklingar avseende
trafikalstring och kérvigar mellan olika omraden.

Osikerheten giller inte bara utvecklingen inom pla-
nomridet utan i 4n hogre grad utvecklingen i regionen.
Generellt kan man férvinta en fortsatt ekonomisk till-
vixt och befolkningsékning vilket medfér 6kat bilinne-
hav och 6kat bilresande och transportbehov. I regionens
centrala delar nirmar sig dock redan kapacitetstaket och
dtgirder 1 form av forbifartsleder och ekonomiska styz-
medel bidrar till att sprida trafiktillvixten till regionens
mer perifera delar. Det framtida trafikflédet i Solnaom-
ridet kan dérfor forvintas ligga kvar pd ungefir samma
niva som idag,

Syftet med att ta fram en prognos ir att kunna gora
en Oversiktlig bedémning av vilka trafikfléden som kan
forvintas i vignitet med en trolig typ av exploatering,
De prognostiserade trafikflédena har legat till grund
fér berikningar av buller- och avgasemissioner utmed
gatorna och for kapacitetskontroll av sirskilt belastade
korsningar.

Prognoser har tagits fram fér Nollalternativet och
utbyggnadsalternativen ”lag” och ”hog”. Dagens vignit
(2006) har anvints f6r Nollalternativet. Foreslaget vig-
nit har anvints f6r de bada utbyggnadsalternativen ”1ag”

och ”hég”. Prognosiret har antagits till 2020. Prognosen
giller ett vardagsmedeldygn och avser alltsd inte toppbe-
lastning vid stora evenemang pd arenan.

Berdkningsgdng

Inledningsvis har ett antagande gjorts om ytférdelning
pé olika typer av verksamheter (bostdder, kontor, service,
handel mm) av byggnadsvolymen i de tvd alternativen
uppdelat pa ca 10 delomriden.

Trafikalstringen inom planomradet har sedan berik-
nats i tvé steg. Forst berdknas vilken efterfrdgan péd parke-
ringsplatser som de olika verksamheterna genererar. Vid
berikningen har nyttjats de parkeringstal som anvinds i
kommunen idag. Direfter berdknas trafikalstringen ge-
nom att ansitta en viss omsittning per parkeringsplats
och dygn beroende pa typ av verksamhet. Dé erhalls en
uppskattning av genomsnittligt antal trafikrorelser till
och frin omradet under ett dygn (vardagsmedeldygn).

Genaste korvigar frin delomridena via huvudvi-
garna 1 omradet och ut i olika riktningar pd det Gver-
gripande vignitet har bedémts f6r dagens vignit och
planférslagets vignit. Genom att kombinera bidraget
fran respektive delomrdde med en generell uppskattning
av trafikens férdelning i olika antagna huvudriktningar
erhills de trafikfléden pd huvudvigarna, som alstras i
planomradet.

Det totala trafikflédet har slutligen berdknats genom
att addera Ovrig trafik pd vigarna. Kontroll har sedan
gjorts av kapaciteten i korsningarna som ansluter pla-
nomridet mot Enképingsvigen, Frésundaleden och
Kolonnvigen. Detta har foranlett mindre justeringar av
grundantagandet genom att trafik mot Frosundaleden
flyttats Gver fran Dalvigen till Kolonnvigen.

Med dessa antaganden foérutsitts kapaciteten i kors-
ningarna klaras.
Slutlig prognos redovisas 1 kartor pa nista uppslag;

Verksamheter inom planomrddet

Nedan redovisas antagandena om férdelning 1 byggnads-
volym pa kategorierna bostider, kommersiella lokaler
(kontor, handel och andra icke stérande verksamheter)
och idrott.

Nollalternativet:
* 100 000 kvm kommersiella lokaler (ca 3 500 arbets-
platser).

Alternativ lag:
* 240 000 kvm bostider (2 000 — 2 500 Igh)
* 320 000 kvm kommersiella lokaler* (ca 10-12 000

arbetsplatser).

Alternativ hog:

¢ 300 000 kvm bostider (ca 2 500 — 3 000 Igh)

* 350 000 kvm kommersiella lokaler* (ca 11-13 000
arbetsplatser).
*inkl idrott

Férdndringar utanfor planomrddet
Konsekvenser av planerade férindringar utanfér plan-
omrddet avseende trafikalstring och dtgirder 1 vignitet
har i méjligaste man vigts in. I niromradet dr det fram-
forallt planerna for nya Solna City, Ulriksdalsfiltet som
har stor inverkan pa trafiken i omradet.

Solna City innebir en ny centrumbildning i anslutning
till bland annat korsningarna Frosundaleden / Solnavigen
och Frosundaleden/Huvudstagatan. En forutsittning dr



att biltrafiken kan minskas i den punkten varfér atgirder
for att begrinsa framkomligheten utmed Frésundaleden
planeras. Detta skulle dven minska trafikflédet pa Fro-
sundaleden vid Solna Station.

I planerna f6r Ulriksdalsfiltet ligger en koppling mel-
lan Kolonnvigen och Enképingsvigen. Denna utgor
ocksa en viktig link f6r anslutning norrut fran planom-
radet. Sannolikt krivs dd ndgon form av dtgirder for att
begrinsa genomfartstrafiken pa Kolonnvigen.

Genomfartstrafik

Utover den trafik som alstras inom planomradet belastas
huvudvigarna av trafik med start- och malpunkt utanfér
planomradet, dvs genomfartstrafik.

Sjovigen har idag ett trafikflode pd ca 8 000 frd/vmd
(fordon per vardagsmedeldygn) vilket till stérsta delen ut-
gbrs av genomfartstrafik. I och med att Sjévigen stings
antas att hilften av trafiken flyttas till den nya vigen norr
om Ristasjon och vidare genom planomréidet till Fro-
sundaleden och hilften viljer andra vigar.

Norra delen av Kolonnvigen har idag ett trafikfléde
pa ca 7 000 frd/vmd varav ca 3 500 utgdrs av genom-
fartstrafik. I prognosen har antagits att trots anslutning
till Enk6pingsvigen f6rblir den trafiken oférindrad.

Frésundaleden har idag ett trafikfléde pa ca 31 000
frd/vmd vid Solna Station. Detta fléde forutsitts minska
till ca 26 000 frd/vmd i samband med Solna City-pro-
jektet.
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Trdfikalstring
Med ovanstiaende antaganden och férutsittningar berik-
nas den framtida biltrafikalstringen inom planomradet

bli f6ljande:

Nollalternativet: 17 000 frd/vmd
25000 frd/vmd
30 000 frd/vmd

Alternativ lag:
Alternativ hog:

Konsekvensbeskrivning enligt TRAST
Konsekvensbeskrivningen avseende trafik utgir frin
handboken TRAST (Trafik f6r en attraktiv stad) som
ir ett planeringshjilpmedel som tagits fram gemensamt
av Vigverket, Boverket och Sveriges Kommuner och
Landsting. De aspekter som TRAST tar upp dr Stadens
karaktir, Resbehov, Tillginglighet, Trygghet, Trafiksi-
kerhet, Trafikens miljopaverkan och Nit. Nedanstiende
konsekvensbeeskrivning foljer dessa aspekter. Aspekter
som behandlas pa annan plats i samrddshandlingen ir
Stadens karaktir och Trafikmilj6.

Konsekvensbeskrivningen avser nollalternativet och
planforslaget (lag/hog) samt i vissa fall dven konsekven-
ser av stOrre evenemang pa arenan.

Strdvan dr att uppna ett langsiktigt hallbart transport-
system. En viktig faktor 4r dd att sd stor andel som mdjligt
av resandet ska ske med kollektiva firdmedel eller gang-
och cykel for att reducera storningen av biltrafiken.



Tillgdnglighet

Nollalternativet
Tillgdngligheten till omridet med kollektivtrafik dr f6r-
héllandevis god med tanke pd pendeltigsstation och
tvarbana. Den nordvistra delen av omradet fir dock
langa gangavstand till bade spar- och busstrafik.
Cykelnitet i den centrala delen av omridet dr osam-
manhingande. Cykling sker frimst i blandtrafik.
Gangtrafiken har generellt lag tillgdnglighet 1 hela om-
ridet. P4 Gardsvigen och lings flera vigar 1 den vistra

Tvdrstdlld parkering ldngs Pyramidvigen innebdr konflikter med fotgdngare och andra trdfikanter.

delen av omradet saknas gangbanor pd linga strickor.
Entréer till vissa fastigheter dr endast anpassade for bilar.

Tillgidngligheten med bil 4r ldg till den vistra delen
av omrddet. Tillfartsvigarna hiller lig standard och ar
tidvis 6verbelastade. Sjévigen dr avstingd for trafik delar
av dygnet.

Generellt for alla trafikslag dr det svart att ta sig mel-
lan den vistra och den Ostra delen da det endast finns
tvirkopplingar 6ver jirnvigen vid Frosundaleden och
Enkopingsvigen.

i .'n&.t“-d':
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Dalvigen har en geometri som inbjuder till hog hastighet, den byggs for ndrvarande om.

Planforslaget (Ldg/Hog)
Gangavstand till pendeltiget forkortas avsevirt med den
nordliga entrén till Solna station. Busstrafiken utdkas i
omrddets vistra del.

Omrédet férses med sammanhingande ging- och
cykelnit av god standard vilket ger god tillginglighet
med gdng och cykel. Det forstirkta GC-striket mellan
Solna centrum och arenaplatsen knyter planomradet till
kommuncentrum och ger acceptabel tillginglighet till
omrddet f6r tunnelbaneresenirer.

Konsekvenser
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Nya vigen norr om Réstasjon och bron 6ver jirnvigen
bidrar avsevirt till 6kad tillganglighet sdvil till som inom
omrédet for alla trafikslag,

Férslag till fortsatt arbete och dtgdrder

e I det fortsatta arbetet f6rdjupas studien av malpunk-
ter inom omréadet och hur tillgingligheten till dem
kan forbittras. Sarskilt beaktas konsekvenser av ter-
rassplanet runt arenan och hur och var man nar det
fran omgivande mark.

*  Generellt beaktas sirskilt tillgdnglighet f6r funk-
tionshindrade, barn och ildre.

Trygghet

Nollalternativet

Planomridet 4r ett utpriglat arbetsomriade — befolkat
dagtid men nistan tomt kvillar och helger. Det gor att
sirskilt vissa delar av omradet har simre forutsittningar
att erbjuda en trygg miljé f6r de som vistas dir.

Planforslaget (Ldg/Hog)

Planforslaget innebidr att omridet omvandlas. Ruffig
industrimilj6 ersitts med stadsbebyggelse med varierat
innehall vilket ger en mer levande och trygg miljé att
vistas i.

Den stora 6verdickade volymen runt arenan med
stora parkeringsgarage och lastfar kan komma att upp-
levas som otrygg. Aven broarna éver spiromridet kan
upplevas som otrygga och utsatta bade vid tider da det
ar morkt och glest med folk och vid evenemang dd det
rader tringsel.

Vid stora evenemang fylls delar av omrddet med
minniskor och trafik vilket f6r vissa personer innebir

forsimrad trygghet. Sirskilt otryget kan det vara om det
ror sig om stora skaror skrinande och alkoholpédverkade
supportrar.

Férslag till fortsatt arbete och dtgdrder

 Sirskild omsorg liggs vid planering och utformning
av den 6verdickade volymen runt arenan. Fortsatt
arbete inriktas pa att utforma och indela omradet s
att bostider och andra kinsliga verksamheter undgar
att ”drabbas” negativt vid stora evenemang,

I den fortsatta planeringen ska Bo Trygg 05 vara en
viktig utgangspunkt.

Trafiksakerhet

Nollalternativet

Gatorna inne i omradet dr breda och har bristfillig sepa-
rering av gang- och cykeltrafik. P4 vissa hall férekommer
tvirstilld parkering mot gatan. Det medf6r att bilar hal-
ler hog hastighet och att fotgingare och cyklister blandas
med fordonstrafik pa méanga hall. Risken f6r olyckor med
oskyddade trafikanter inblandade dr dirmed hog,

Planforslaget (Ldg/Hog)

Gatorna inne 1 omréadet har givits en trafiksiker utform-
ning med sepaterade GC-banor pd de storre gatorna. De
mindre gatorna med cykling i blandtrafik utformas f6r
30 km/tim. Parkering lings gatorna utformas som kant-
stensparkering. Trots att det kommer att réra sig mycket

mer folk och trafik i omradet erhalls en miljé som é4r mer
trafiksiker 4n i nollalternativet.

Férslag till fortsatt arbete och dtgdrder

* Identifiera konfliktpunkter som kan uppsta mellan
fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Studera
sirskilt de platser dir arenabesokare korsar fordons-
trafik.

Naiteffekter

Nollalternativet

Biltrafikflédet i omrddet ligger pd ungefir samma niva
som idag. Det dr framférallt Dalvigen som far ett kat
fléde frin 8 000 till ca 12 000 frd/vmd, vilket medfor
Okad belastning i den redan idag hart belastade kors-
ningen med Frosundaleden. Uppstir kapacitetsproblem
i korsningen Frosundaleden/Dalvigen finns en risk att
trafiken pa Vinterviagen 6kar kraftigare. Ett minskat fl6-
de pa Frésundaleden gor att dagens korsning eventuellt
kan komma att klara kapaciteten dnd4.

Planforslaget (Ldg/Hog)

Det fullt utbygeda vignitet i forslaget medger flera al-
ternativa vagval for trafik till, fran och inom omradet.
Det gor att trafiken kan férdela sig sa att belastningen
pa strickor och i korsningarna blir jaimn. Kapacitetsbe-
rikningar visar att nitet klarar trafikbelastningen i bade

alternativ ldg och hog.

Férslag till fortsatt arbete och dtgdrder
* Fortsatta studier av detaljutformning, sirskilt nir det
giller busstrafikens linjedragning och angéring.



Natur- och rekreation

Nollalternativet

Biologisk mangfald, vdrdekdrnor och dvergripande natur

Inom och i anslutning till planomradet dr det framfor
allt Réstasjons och Loétsjons naturomride som erbjuder
méjlighet till rekreation och naturupplevelser. I nollalter-
nativet bedéms att planomrddets sammantagna virden
och foérutsittningar fér biologisk mangfald kvarstir likt
dagens, med undantag f6r mindre lokala variationer. Sj6n
antas fortsittningsvis skotas enligt gillande skotselplan,
vilket innebdr att befintlig vegetation vid behov t6js och
pé vissa platser nyanliggs.

Om tex. de gamla ekarna och tallbestinden lings
med Dalvigen (se virdekirna 2 pd nidstkommande sida)
far bestd bedéms att dessa naturvirden och den biolo-
giska mangfalden utvecklats lokalt, relativt dagens situa-
tion. Om lundfloran norr om Réstasjon (se virdekdrna 4
och 5 pa nistkommande sida), dels far utvecklas fritt dels
skots enligt skotselplanen, bedéms att dven dessa virden
kan ha utvecklats nagot i nollalternativet.

Rdstasjon

Di inga dagvattenitgirder foreslds fér nollalternativet
antas att vattenkvaliteten i omgivande vattendrag kan
komma att férsdmrats ndgot. Detta paverkar bide vat-
tenmiljéerna och sjons figelliv negativt.

Inom planomradets Gstra del kvarstar och utvecklas
befintligt industri- och arbetsplatsomrade. Hir kommer
marken fortsdttningsvis sakna vegetation, planteringar,
grona girdar och parkmark. Kontakten med Rastasjons
stadsdelspark sker relativt abrupt. Spridningsmdjligheter-

na i nordostlig riktning genom omradet dr fortsatt svaga.
Ristasjons norra och norddstra strandzon bedéms dven
fortsattningsvis omfattas av strandskydd.

I vister dr Sjovigen en barridr genom det mellan-
kommunala striket “Loétsjon-Rastasjon”, framfor allt
med avseende pa den omfattande genomfartstrafiken.
Dessutom idr det grona sambandet och kontakten till
Jarvafiltet och Frosunda/Brunnsviken svagt. Sjovigen
medfér ocksd bullerstdrningar i rekreationsomradets
vistra delar. For beskrivning av bullerpdverkan i rekrea-
tionsomradet se under avsnitt Buller.

Rekreation

Tillgidngligheten f6r barn till stadsdelspatken och rekrea-
tionsomradet dr délig. Kvaliteten pa den lilla, nirbeligna
parken blir didrfér extra viktig. Kvaliteten pa parken Gster
om Raistasjon bedéms vara detsamma som dagens d.vs.
av varierande kvalitet och karaktir. Overgingen mellan
parken och verksamhetsomridet nordvist om Rastasjon
kidnns en aning plétslig. Denna del av omradet upplevs
som otrygg, forfallen och mérk. Under vissa tider pa
dygnet dr omridets Ostra och norra delar sd gott som
folktomma, vilket ytterligare kan bidra till upplevelsen av
otrygghet.

For nollalternativet antas att dagens cirka 23 500 bo-
ende inom en radie av 800 meter frin rekreationsom-
ridet Létsjén/ Rastasjon Okar nagot (d.v.s. upptagnings-
omrade for stadsdelspark enligt Oversiktsplanens defini-
tion). Denna 6kning sker framfor allt mot bakgrund av
utvecklingen av omridena Solna centrum och Jarvasta-
den/Ulriksdal. Inom planomridet tillkommer inga nya
bostider.

Omriédet kring Réstasjon bedoms dock tila det 6kade
bestksantalet och didrmed 6kat slitage.

Planforslaget (Hog/Lag)

Virdekdrnor, biologisk mdngfald och 6vergripande natur

Den biologiska mangfalden inom omréidet kan minska
nigot med planférslaget om virdekdrnor av kommunalt
intresse ianspriktas for bebyggelse samt utsitts for okat
slitage. Biotoperna utanfér utpekade virdekidrnor har i
sig ett relativt ldgt naturvirde, men fungerar ekologiskt
som stéd it de mer virdefulla bestinden. Ingrepp i
denna naturmark, kan paverka Rdstasjons sammantagna
naturvirden negativt.

Alternativ Hig medger samma ytansprik som Ldg,
varfor eventuellt ianspraktagande av naturmark blir det-
samma for bada férslagen. Skillnaden i paverkan ligger
frimst i risk for 6kat slitage i naturomradet med alter-
nativ Hdg.

For att omridets framsta naturvirden inte ska minska,
bér de mest virdefulla ekarna och tallarna i virdekidrna 2
bevaras och markskiktet i virdekdrnorna 4 och 5 limnas
ordrt (se karta pa ndstkommande sida). Vegetationen i de
senare virdekdrnorna kan med fordel limnas litt igen-
vuxen, si att fi besokare lockas hit.

Rdstasjon
Rastasjons fagelliv och den vattenlevande faunan bedéms
vara de viktigaste virdena i omradet. Hela sjon med sina
strinder utgdr ett villkor f6r denna fauna. Hir ingér vass-
omriden, partier med strandingar och sumpskog. I och
vid sjon hickar nagra roédlistade arter (brunand och min-
dre hackspett). Inga sirskilt storningskinsliga fagelarter
har dock patriffats.

Figellivet bedoms tala aktiviteter pd land utan att
storas nimnvirt, aktiviteter i sjén skulle ddremot stéra
faunan. Planforslaget medger inte nagra vattenaktiviteter
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i Réstasjon och virdefulla strandbiotoper med vassbilten
och sanka partier bevaras trots att planforslaget innebir
ett visst intrang i sjons strandskydd, se karta pa nistkom-
mande sida. Férutsittningarna fér hickande faglar i sjon,
knutna till sj6ns strinder och biotoper, bedéms didrmed
kunna bibehallas med planférslaget.

Dock kan férutsittningarna for sjons fagelliv paver-
kas negativt av 6kade aktiviteter kring sjén samt av bul-
ler fran arenan. Bullerstorningar kan uppstd frimst vid
tillfillen da stérre arrangemang halls pa arenan, utan tak.
Denna st6rning bedéms dock vara tillfillig, relativt kort-
varig samt beroende av typen av aktivitet.

Park- och naturmark

Planforslaget innebir att besGksantalet 1 omrddets parker
och naturmark Skar. Samtidigt medger planen att nirpar-
kernas standard och kvalitet kan forbittras och att nya
motesplatser som caféer och restauranger kan tillskapas.
Mboijligheten till att forbittra kontakten mellan strandlin-
jen, nirparken/stadsdelsparken och bebyggelsen stirks
ocksd. Om bostadskvarteren dessutom utformas med
grona girdar och grona lokalgator kan de grona samban-
den i omradet férbittras yttetligare.

Foreslagna bostider direkt norr om befintlig stads-
delspark kommer att ligga i nira anslutning till Rasta-
sjons strand och utgdra en pataglig del av upplevelsen av
denna strandmiljo.

Foreslaget bostadsomride nordvist om Rastasjon
kommer delvis att ta skogsmilj6 i ansprak och naturen i
strandnira delar kan dirmed fd en mer parkartad karak-
tir. Sammantaget innebir detta att Rastasjons strandnira
omriden kan fa en mer enhetlig parkkaraktir dir andelen
”or6rd” naturmark minskar. Detta kan innebdra att den
biologiska mangfalden i rekreationsomridet minskar.

Om Sjovigen tas bort i enlighet med planforslaget
och man i det fortsatta planarbetet tar hinsyn till virde-
full natur, kan de ekologiska kontakterna mellan Rasta-
sjon och L6tsjon och de gréona sambanden mot Risunda
forstirkas/ bevaras.

Bebyggelse lings Dalvigen innebir att virdefulla
tridbestind tas bort och att befintligt nirrekreations-
strak, tillika nirpark mellan Solna station och Rastasjon,
minskar i storlek.

Rekreation
Antalet boende inom en radie av 500-800 meter (d.vs.
upptagningsomride for stadsdelspark enligt Oversikts-
planens definition) frin rekreationsomridet Réstasjon-
Létsjon, 6kar med planforslaget. I dag bor cirka 23 500
personer inom upptagningsomradet. Med alternativ Ldg
kan antalet boende 6ka med cirka 4000 personer och med
alternativ Hég med cirka 5000 personer. Andelen boende
inom upptagningsomradet 6kar siledes med cirka 17 res-
pektive 21 %. D4 tillgingligheten till omradet férbittras
med planforslaget kan antalet bli ndgot hogre dnda.
Enligt genomférd naturvirdesbedémning (Ekologi-
gruppen 2006) bedéms naturomradet runt Rastasjon tila
ett stort bes6ksantal. For att omrddets kvaliteter ska kun-
na bevaras, bér dock besokare kanaliseras till stigar och
de mest vilbesokta entré- och knutpunkterna utformas
med hinsyn till detta. Ett 6kat slitage pd vegetation och
markskikt utanfér utmirkta stigar, d.v.s. 1 utpekade vir-
dekidrnor och lings med naturliga strinder, kan péverka
Ristasjons sammantagna rekreationsvirden negativt.
Planférslaget innebir férbittrade GC-férbindelser
mot Frosunda, Visterjirva och Brunnsviken, framfor
allt genom tillskapandet av en GC-bro 6ver sparomradet.
Detta dr mycket positivt ur tillgdnglichets- och rekrea-

tionssynpunkt och innebir bla. en bittre tillgdnglighet
mellan stadsdelen och Nationalstadsparken. Tillgdnglig-
heten till omradet forbittras dven med bittre kollektiv-
trafikférbindelser.

Befintlig idrottshall och tenniscenter kan komma att
flyttas till annan del av planomridet och moderniseras
med syfte att erbjuda invdnarna i sivil stadsdelen som
kommunen, goda idrottsméjligheter. Fotbollsplanen
kommer med stor sannolikhet ligga kvar inom stads-
delsparksomradet.

Tryggheten och sidkerheten f6r bestkare kring Rasta-
sjon kan forbittras med planférslaget. Sarskilt stor bedéms
skillnaden bli i planomradets norra och 6stra delar. Bittre
belysning och fler minniskor som bor/ vistas i omradet
bedoms ocksa bidra till att tryggheten forbittras.

Angiende bullerpdverkan i rekreationsomradet se
under avsnitt Buller.

Forslag till atgidrder och fortsatt arbete
Foljande frigor bor studeras vidare med hinsyn till na-
tur- och rekreationsvirden:

*  Om det blir aktuellt med bostadsbebyggelse i natur-
mark eller inom omrade med utpekade virdekirnor
bor dessa planeras med hinsyn till dessas lokala
varden.

» Strinder och vassoar bor till viss del vara otillging-
liga f6r bestkare, di dessa skapar férutsittningar
och fungerar som buffert for sjons fagelliv.



Stigar och ytor f6r mer intensiva aktiviteter och lekar
bor iordningstillas inom den nya stadsdelen och till
sirskilda platser inom rekreationsomridet. Inom
delar av vitmarksomraden kan spinger tillféras som
mojliggdr upplevelser av spinnande naturmiljder
utan att slitage uppstar.

Intring inom strandskyddat omride innebir att
dispens maste s6kas i samband med att detaljplaner
upprattas.

Ristasjons sammantagna naturvirden dr frimst
knutna till strand- och vattenmiljéerna och dirmed
beroende av att de naturliga strinderna kan bevaras.

Detta giller framf6r allt vid sjons norra och vistra
delar.

Moétet mellan bebyggelsen och rekreationsomradet
ir viktig att studera 1 det fortsatta arbetet. For att

inte paverka naturupplevelsen i rekreationsomradet
och kring strandzonen bor bebyggelsen inte plane-
ras for ndra inpa sjon. Bebyggelsen bor dven utfor-
mas pé ett sidant sitt att grinsen mellan privat och

offentligt blir tydlig.

Bittre belysning och tryggare milj6er runt hela Ra-
stasjon, men framfor allt i de norra delarna.

I den fortsatta planeringen bér man arbeta for att
ytterligare férstirka de grona sambanden ”Lotsjon-
Ristasjon” och “Ristasjon-Jarvafiltet”.

Separata strik for flanerande och f6r motionslop-
ning bor studeras i det fortsatta arbetet.

Vattenmiljoer

Nollalternativet

Omridets féroreningsbelastning kan 6ka med nollalter-
nativet, i jimforelse med nuldget, dd befintligt smaindu-
stri- och arbetsplatsomride utkas ndgot. Vidare antas
att andelen hardgjord yta 6kar och att transporterna i
omridet 6kar. Ingen rening av dagvattnet planeras, vilket
paverkar vattenkvaliteten negativt i recipienterna, Résta-
sjon, Réstadn och Brunnsviken.

Fér nollalternativet gbrs ocksd bedémningen att be-
fintligt VA-system, vilket 4r hdrt belastat, kvarstar. Dir-
med kvarstar eller t.o.m. 6kar risken for att dimningar
och 6versvimningar periodvis uppstir i omradet. Till-
forseln av férorenat yt- och dagvatten frin hérdgjorda
ytot, sparomradet och tillhérande vigar bedoms ocksi
6ka nigot. Dirmed 6kar dven fororeningsbelastningen
till recipienterna, vars frimsta naturvirden 4r beroende
av att inte vattenkvaliteten férsdmras ytterligare.

Inga marksaneringsatgirder planeras heller. Darmed
ar troligt att fOroreningar fortsitter att spridas till Ra-
stasjon, Rastadn och Brunnsviken. Framfdr allt sprids
féroreningarna via ytavrinning, urlakning och via drine-
rings- och dagvattenledningar.

Vad giller grundvattensituationen si bedéms den
vara oférindrad jimfért med i dag. Detta innebir fort-
satt hog grundvattenniva, héga foéroreningshalter och
téroreningsspridning mellan olika grundvattenmagasin.



Planforslaget (Hog/Lag)

Enligt genomférd dagvattenutredning (SWECO VIAK
2000) bedéms att féroreningsbelastningen f6r planfor-
slaget dr relativt hog, Recipienterna Rastasjon, Rastadn
och Brunnsviken dr utpekade som kinsliga fér okad
nirsaltsbelastning, Det har didrmed konstaterats i dag-
vattenutredningen att dagvattnet fran hela planomridet
behéver genomgad ndgon typ av rening,

For planforslaget foreslds omfattande dagvattendt-
girder. Om principlésningarna genomfors i enlighet med
planforslaget bedéms att de sammantaget ger tillrdckligt
god reningseffekt for att erhélla liga féroreningshalter i
utgdende dagvatten, vilket ocksa innebir en betydligt lig-
re belastning relativt dagens situation och nollalternativet
till grundvattnet samt recipienterna. Om ingen rening av
dagvattnet utfors beriknas féroreningsbelastningen fran
trafik och hirdgjorda ytor (vdgar, buss- och gatuparke-
ring) fér majoriteten av studerade dmnen att 6ka. Detta
skulle innebdra hégre belastning till bl.a. Rastasjon, vars
frimsta naturvirden 4r beroende av vattenkvaliteten. Re-
ning av dagvattnet bér vara ett minimikrav och dr en f61-
utsittning for att dagens hoéga koncentration av fosfor,
kvive och tungmetaller pa sikt ska kunna minska 1 sjon.
Alternativ Hog medger att trafiken 6kar yttetligare, ddrav
blir det dnnu viktigare att féreslagna dagvattenatgirder
genomfors f6r Hog-alternativet.

Planférslaget medger ocksa att stora delar av omra-
dets markféroreningar, som 1 dagsliget urlakas och sprids
via yt- och grundvattnet, kan tas bort. Detta kan ocksa
bidra till en férbittrad vattenkvalitet i recipienterna. Vi-
dare innebir bada alternativen att omradets parkerings-
behov (arbetsplats- och boendepatkering) till stor del

kan inrymmas i parkeringshus under bebyggelsen, vilket
bl.a. innebir att mingden férorenat dagvatten frin ovan-
jordsparkeringar begrinsas.

Under anldggningsfasen kan dagvatten fran planom-
radet, innehalla hoga féroreningshalter, partiklar, sprang-
stensrester etc. detta bor inte tillfGras recipienterna utan
rening. Ett krav for att hindra negativ paverkan under
anldgeningsskedet bor didrmed vara att foreslagna re-
ningsétgirder byggs tidigt 1 anldggningsfasen.

Forslag till atgirder/ fortsatt arbete

Nedan sammanfattas de forslag till dtgdrder som redo-
visas 1 Dagpattenntredning for Solna stationsomradet (SWECO
IVLAK, 2006-09-11). Principlésningarna fér dagvatten-
hanteringen har féreslagits i enlighet med malen faststll-
da 1 Solna Stads dagvattenstrategi och innefattar lokalt
omhindertagande av dagvatten (LOD) inom gator och
kvarter. Som dagvattendtgirder foreslas:

* Makadamfyllda infiltrationsstrak, vilka ger god re-
ning och har en utjimnande effekt. Renat dagvatten
fran bebyggelse och vigar norr om Rastasjon kan
med fordel ledas med sjdlvfall i 6ppna diken ner till
recipienten.

* En 6ppen dagvattendamm med en efterfdljande
Oversilningsyta foreslas for de delomraden ddr de
hdgsta halterna och flddena beridknas att uppkomma.

* Rent och férorenat dagvatten fors till separata sys-
tem.



Halsa och siakerhet

Risker

Nollalternativet

Av de riskobjekt som identifierats utanfér planomradet
bedéms att Hagalunds verkstadsbangird, Ostkustba-
nan och Frosundaleden dr de troligaste olyckskillorna.
Av Gvriga riskobjekt, bla. befintliga tagverkstader,
kringliggande bensinstationer, ett virmeverk, AGA’s
gasolanldgening och SL’s bussgarage, si bedoms samt-
liga verksamheter ligga pa ett sidant avstand att de inte
innebér ndgon storre risk fér boende, verksamma m.fl.
inom omréddet. Inom planomradet kan dven finnas indu-
striverksamhet forknippade med vissa risker, bl.a. olika
typer verkstadsindustri.

Generellt sett dr det osdkert hur stora riskerna ir i
nollalternativet, da riskanalysen frimst studerar hur plan-
torslaget paverkas av omgivande riskobjekt. D4 gillande
detaljplaner framfor allt anger smaskalig industriverksam-
het och kontor/arbetsplatser kan man med sikerhet anta
att planférslaget dr mycket mer personintensiv jamfért
med nollalternativet. Detta innebdr att nollalternativets
konsekvenser avseende antal skadade personer vid ett
tillbud kommer att vara ligre dn f6r planforslaget. San-
nolikheten for att en olycka intriffar dr dock samma f6r
nollalternativet och planférslaget (se nedan).

Planforslaget (Hog/Lag)

Enligt planforslaget, saval alternativ Ldg som Hog, ar
ungefirligt minsta avstind mellan olika typer av bebyg-
gelse och spir till bangirden respektive Ostkustbanan
foljande:

Avstdnd till | Avstdnd till
spdr pd Ost- | Frosundaleden
kustbanan (m) | (m)

Avstand till
bangdrdsspdr (m)

Bostdder 200 250 10-20
Kontor 10-20 50 10-20
Hotell 10-20 100 10-20
Handel 200 250 10-20
Idrottsanl 10-20 200 800

Minsta avstdnd till bangdrden, Ostkustbanan och Frésundaleden

Det dr enbart bebyggelse i den sédra delen av planomra-
det, d.v:s. nira Solna station, som ligger inom 100 meter
frin ndrmaste spar pa Ostkustbanan. Troligast ir att en
kontorsbyggnad placeras 1 detta omrade, citka 50 meter
frin det nirmaste sparet. Ovriga byggnader med blandad
bebyggelse (kontor, handel, hotell, bostider) ligger Gver
100 meter fran Ostkustbanan.

Nirmaste spar till Hagalunds verkstadsbangard lig-
ger som minst cirka 10 meter fran omradet. Sparomridet
ligger ocksa betydligt ligre 4n hela omridet. Eftersom
inget farligt gods hanteras pa bangarden samt att sparen
ligger ligre 4n omridet bedéms riskerna frin spéren till
Hagalunds bangard bli férsumbara.

Riskerna av transporter med fatligt gods pa jirnvi-
gen bedéms dven de vara relativt sma. Den liga risknivan
beror huvudsakligen pa det stora avstindet mellan Ost-
kustbanan och planerad bebyggelse, att sparomradet lig-
ger ldgre 4n studerat omrade samt att antalet transporter
med farligt gods pd den aktuella strickan dr begrinsade.

Lings ca 500 meter angrinsar de sédra delarna av ut-
redningsomradet mot Frosundaleden som utgér en s. k.
sekundir transportled for farligt gods. Avstiandet till £6-
reslagen ny bebyggelse dr ca 10-20 meter. Riskerna med
transporter pd Frosundaleden bedéms behdva beaktas

tor omradet inom 100 meter frin vigen. Bebyggelsen
som foreslas maste utformas med limpliga byggnadstek-
niska atgirder med tanke pa liget.

I den inledande riskanalysen av omridet har enbart
en Overgripande bedémning av frekvenser av olyckor
och moijliga konsekvenser gjorts. Den grova analysen
visar att olyckor som leder till utsldpp av giftig gas och
explosion kan innebira konsekvenser f6r omradet som
helhet men framfor allt i den sédra delen av planomra-
det, ndrmast jirnvigen.

Da alternativ Hég anger hogre exploatering dn I g,
kan man med siakerhet anta att Hog dr mer personintensiv
jamfort med Ldg. Detta innebir att konsekvenser avse-
ende antal skadade personer vid ett tillbud kommer att
vara ligre fOr alternativ Lgg. Sannolikheten fér att en
olycka intriffar 4r dock samma f6r bada alternativen.

Vad giller befintliga tdgverkstdder och Gvriga lokaler
samt kringliggande bensinstationer, virmeverk, AGA’s
gasolanlidggning och SL’s bussgarage si bedéms samt-
liga verksamheter ligga pa ett sidant avstind att de inte
innebdr ndgon risk f6r bebyggelsen inom planomradet.

Gillande risker och sikerhetsfragor vid evenemang
pé arenan piagar ett nira samarbete mellan olika patter i
arenabolaget samt polisen m.fl. Detta redogors for 1 av-
snittet Sakerbet 1 delen planforslaget.

Forslag till atgdarder och fortsatt arbete
Foljande rekomenderas i det fortsatta arbetet med hin-
syn till risker:

* I respektive detaljplan skall det gbras en férdjupad
riskanalys avseende frekvens- och konsekvensberik-
ningar med syfte att nirmare bestimma behov och
omfattning av riskreducerande atgirder



Buller

For nationella riktvirden for industri- och trafikbuller, se
avsnittet Bedommningsgrunder och riktvérden.

Nollalternativet

Trafikbuller

Trafikbullernivaerna fran spdrtrafik dr i nollalternativet
héga och Sverstiger riktvirdena f6r bostadsbebyggelse
inom stora delar av omrddet. De hoga virdena kommer
framfor allt av spértrafiken pa Ostkustbanan men dven
fran biltrafik som ska till industrier och verksamheter
som finns inom planomradet. Skillnaderna jamfért med
dagens situation dr sma, < 1 dB, trots en betydande 6k-
ning av jarnvagstrafiken.

I nollalternativet dr andelen boende inom planom-
radet firre jamfort med planforslaget, varfér andelen
minniskor som utsitts f6r bullerstérningar inom plan-
omridet bedéms vara mindre.

Industribuller

I nollalternativet Gverstiger industribullernivierna ak-
tuella riktvirden for bostider, framfor allt i de norra
delarna. Dimensionerande f6r stérningsupplevelsen ar
de maximala bullernivierna nattetid. Da det i nollalter-
nativet frimst bedrivs smaskalig industriverksamhet och
kontorsverksamhet krivs dock inga sirskilda skyddsit-
girder. Visst industribuller alstras dven av industriverk-
samhet som bedrivs inom planomradet. Skillnaderna
mot dagens situation dr sma.

Buller i rekreationsomrddet
Natur- och rekreationsomradet vid Rdstasjon paverkas av

saval trafik- som industribuller. Aktuella riktvarden 6ver-
skrids inom en stor del av omradet, detta giller framfor
allt norra delen av Rastasjon.

Planforslaget (Hog/Lag)

Trafikbuller

Planf6rslaget medger kontorsbyggelse mellan sparomra-
det och nirmaste bostadsbebyggelse. Dirmed kan buller
fran sparomradet skirmas av och bullersituationen i omra-
det forbittras med planforslaget, relativt dagens situation.
Riktvirden for hogsta trafikbuller fran spartrafik kan san-
nolikt innehallas i en stor del av planomridet om avstegs-
fall tillimpas, d.v.s. med limpliga byggnadsutformningar,
planlésningar och byggnadskonstruktioner.

Gillande arbetsplatser och hotell, bedéms att rikt-
virden for hogsta trafikbuller kan innehéllas £f6r samtliga
utrymmen med limpliga byggnadskonstruktioner, 1 hela
omradet.

En 6versiktlig bedémning har gjorts av trafikbuller fran
biltrafiken i och omkring omridet. Midngden trafik som
genereras av stadsdelen har beriknats till ca 25 000 £/d for
alternativ Lig och ca 30 000 £/d f6r Hog. En uppskattning
av fordelningen av trafiken pa vignitet har gjorts baserat
pé underlaget i bilaga 2 — Trafikutredning. Om avstegsfall
tillimpas bedoms att samtliga riktvirden for trafikbuller
kan innehdllas med limpliga byggnadsutformningar, plan-
16sningar och byggnadskonstruktioner.

Hur denna trafik férdelas pa befintligt och nytt vignit
far betydelse f6r hur bullerriktvirdena innehalls eller ej.
Om avstegsfall tillimpas bedéms att samtliga riktvirden
for trafikbuller kan innehallas i en stor del av omrddet.
Hur befintliga bebyggelse inom resp. utanfér planomra-
det paverkas av den tillkommande trafiken beror av dess

tordelning pd vignitet. Det finns risk for att de nationella
riktvirdena fOr trafikbuller 6verskrids vid vissa befintliga
och angrinsande vignit.

Industribuller
I planférslaget alstras industribuller fran savil verkstads-
bangirden som frin arenan. For storre delen av planom-
radet kan bostider accepteras och nationella riktvirden
for industribuller innehallas. Detta eftersom att planerade
kontor, hotell m.m. skirmar den nya bostadsbebyggelsen
fran verkstadsomradet och arenan.

For arbetsplaster och hotell bedéms riktvirden in-
ombhus avseende industribuller, innehallas i hela omradet
med limpliga byggnadskonstruktioner.

Buller fran arenan

Arenan orsakar buller till omgivningen, dels nir askadar-
na forflyttar sig till och frin anldggningen, dels vid pu-
blikvral eller aktiviteter pa arenan. Aktiviteterna pa are-
nan och buller fran dessa skiljer sig dock beroende av typ
av aktivitet, tidpunkt fér aktiviteten och ocksa beroende
av aktivitetsens omfattning. Ekvivalenta bullernivéer fran
arenan dr dirmed inte, med nagon stérre noggrannhet,
beridkningsbar. Det gir ddrmed inte att redovisa nagra
ckvivelenta ljudnivéer fran arenaverksamheten, dock kan
maximala ljudnivéer spegla exempelvis publikjubel, ljud
fran rockkonserter m.m. Den mest stérande arenaverk-
samheten bedéms vara musikkonserter.

Arenan kommer konstrueras sd att den kan forses
med tak, detta kan effektivt dimpa bullerspridning till
omgivningen. Tak féreslas anvindas vid sirskilda stor-
ningskinsliga tider och vid sirskilt ’stérande” evene-
mang.
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Verksamheter som kan dga rum pd arenan dr bla.

* Fotbollsmatcher; olika landskamper, triningsmat-
cher, VM-final samt derbyn

* Speedway

* Musikevenemang; stérre musikkonserter

Dimensionerande bullernivier fran arenan bedéms
vara maximalnivaer. Dessa har berdknats f6r tva aktivi-
teter och scenarion och f6r tva utformningar av arenan
(med eller utan tak). Virdena avser de normalt hogsta
férekommande ljudnivaerna vid enstaka tillfdllen under
olika aktiviteter och har ddrutdver bedémts vara relativt
kortvariga.

Exempel pa tillfillen dd dessa nivier kan intrdffa dr:
* Sverige g6r mal i en kvalmatch
* Sverige vinner en kvalmatch med uddamal

* Avslutningsmusiken i en konsert

Pa kartorna till héger redovisas bullerutbredningen.

Ljudnivd vid rockkonsert med tak.
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For att tillkommande bebyggelse inom planomridet ska
klara de nationella riktvirdena for industribuller frin
arenan forutsatts att kontor eller annan kommersiell be-
byggelse skidrmar tillkommande bostadsbebyggelse fran
arenabulleret. For att riktvirdena for industribuller ska
klaras inomhus vid befintliga bostider inom planomra-
det, kan kompletterande atgirder bli nédvindiga.

Buller fran dskddare

Buller frin dskddare som ror sig inom och/eller till och
frin omriadet bedoms frimst forekomma mellan arenan
och tre identifierade malpunkter, férutom nirliggande
parkeringsplatser. De tre malpunkterna ar:

* Solna jirnvigsstation
¢ Solna centrum tunnelbanestation
¢ Nackrosens tunnelbanestation

Till och frin Solna station och Solna centrum (t-bana)
spés forflyttningarna ske lings stérre vigar, d.v.s. i omra-
den som inte ér sirskilt bullerkinsliga. Forflyttningarna
mellan arenan och tunnelbanestationen Nickrosen spds
emellertid kunna ske lings Rasundavigen och pa mindre
gator i befintliga bostadsomraden.

Bullernivan di dskadarna forflyttar sig till och fran
arenan 4r inte, med ndgon stérre noggrannhet, berdk-
ningsbar. Nir askddarna forflyttar sig kan dock den max-
imala ljudnivin &verstiga riktvirdet (f6r trafikbuller) om
70 dBA, utanfor bostadshusens fasader. For att innehilla
riktvirden vid befintliga bostider och ddrmed minimera
risker £6r eventuell storning kan dtgirder visa sig bli néd-
vindiga.

I bedémningen om stérningens omfattning bér belysas
att stérningen som kan uppkomma di askadare f6rflyt-
tar sig till/fran arenan ir relativt tillfallig och kortvarig,
Troligt dr ocksa att sidana storningar endast uppkommer
i samband med vissa typer av evenemang (t.ex. musik-
konserter, landskamper och derbyn).

Buller i ndr- och rekreationsomrddet

Den tillkommande bebyggelsen kan skdrma delar av
rekreationsomradet Rastasjon frin Hagalunds verkstads-
bangird samt jarnvigen. Buller frin dessa verksamheter
blir dirvid ldgre 4n i dag, sirskilt i omrddets 6stra och
norra delar. Dock kommer sannolikt de norra delarna av
rekreationsomtidet utsittas for trafikbuller frin huvud-
gatan, varfor effekten av minskat industribuller hir, blir
relativt liten.

Om storre aktiviteter halls pa arenan utan tak, kom-
mer en stor del av rekreationsomridet utsittas for bul-
lernivaer som Overskrider riktvirdena for industribuller,
avseende maximala nivder. Dirmed kan savil besokare i
rekreationsomradet som hickande faglar i och vid Résta-
sjon bli bullerstérda. Omfattningen av sidana stérningar
bed6éms emellertid bero pé typ av aktivitet, vara knutna
till ett mindre antal tillfillen samt vara relativt kortva-
riga. Vidare bedéms att buller med informationsinnehall,
d.vss. fran hogtalarutrop etc, upplevs som mer stérande
an publikjubel, musikljud osv.

Forslag till atgarder/ fortsatt arbete
Foljande fragor rekomenderas studeras vidare med hin-
syn till buller:

* I kommande detaljplaner bér férdjupade bullerstu-
dier genomforas for att sikerstilla att den bebyggel-
se som planeras inom respektive detaljplan utformas
och lokaliseras pa ett sidant sitt att gillande riktvir-
den avseende industribuller innehélls samt att gil-
lande riktvirden avseende trafikbuller (avstegsfallet)
innehalls. Vidare bér konsekvenser och eventuella
atgirder pa befintlig bebyggelse studeras.

* For att innehélla riktvirden f6r befintliga bostider
och didrmed minimera eventuella stOrningar frin
arenan kan kompletterande atgirder bli nédvindiga,
exempelvis fonsterbyten.

* Dor att innehalla nationella riktvirden avseende
industribuller fran verkstadsbangarden och arenan
forutsitts att skirmande bebyggelse (kontor, hotell
etc.) tillskapas innan bakomliggande bostadskvarter
kan byggas.



Markfororeningar

Nollalternativet
Inga saneringsitgirder planeras i nollalternativet varfér
situationen bedéms vara likvirdig med dagens, vad giller

féroreningssituationen i mark. Gillande spridningsris-

ech Mfwm*:l"ﬁ:‘l” m;; - . S o ! | kentill grund- och ytvatten bedéms denna vara betydligt

hogre f6r nollalternativet, relativt planférslaget med ge-
nomférda saneringsatgirder.

Vidare bedéms att dagvattnet fortsitter infiltreras i
i : den fororenade marken, vilket innebir att férorenings-

Skroining och metalBtenanning. . . o o e .
Yijorden &r stalivis Brorenad av metaler belastningen till Rastasjén, Rastadn och Brunnsviken
och ofjor; ftsoreningar kan stallvis ha .. ..
fortsitter vara hog.

Inom omridet dr andelen boende fortsatt lag. Det kan
dock inte uteslutas att minniskor som utfér betydande
utomhusarbete i delomriden med fororenad mark, ut-

satts for hilsorisker.

Planforslaget (Hog/Lag)
Planforslagets bada alternativ medger savil kdnslig mark-

anvindning (bostadsomraden, bostadsgirdar och stads-

: Emd; mm: “nn.w-*l“ ; delspark/nirpark) som mindre kinslig markanvindning
w&%&m e | (kontor, patkering, arenaomride m.m.). Genomférda
fororenade.

markundersékningar visar att det finns féroreningar

A 7 - inom industriomradet, den f.d. deponin och utfyllnads-

L

s . o : omrdden samt att saneringsdtgirder maste vidtas innan
Karta over planomrddets féroreningsgrad.

omridet kan exploateras fér bostadsindamal etc. Se
markfororeningskartan hir bredvid.
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Planférslaget bedéms som helhet fi en positiv paver-
kan f6r omridets minniskor och milj6. Detta mot bak-
grund av foreslagna saneringsatgirder, att marken till stor
del kommer bestd av hdrdgjorda ytor tillsammans med
byggnader samt att reningsatgirder f6r dagvattnet m.m.
planeras. Sammanfattningsvis bedéms att planforslaget:

* Minskar risken f6r exponering och negativa effekter
pa minniskors hilsa och miljo.

* Minskar belastning och miljépéaverkan frin omradet
till nirliggande recipienter (Réstasjon, Rastadn och
Brunnsviken). Detta da infiltration och spridning av
féroreningar till yt- och grundvattnet minskar.

Det kan dock inte helt uteslutas att féroreningar i f6rhéjda
halter kommer kvarlimnas inom vissa delomraden. Dock
forutsitts att detta endast kommer ske inom omraden av-
sedda f6r mindre kinslig markanvindning och dér marken
kommer bestd av hardgjord yta. Dirmed bedéms risken
for exponering vara liten 4ven i dessa delomraden.

Vad giller den f.d. deponin sa dr dess exakta utbred-
ning inte klarlagd. Mycket héga halter av metan hat upp-
miitts i de centrala delarna av deponin, framférallt inom
den mellersta och 6stra delen av befintlig fotbollsplan.
De héga metangashalterna indikerar att det finns bety-
dande mingder av organiskt avfall inom dessa delar av
omridet. Metan dr bade brand- och hilsovadligt. Vid
storre markarbeten i narheten av avfallsmassorna finns
risk f6r att féroreningarna borjar ”r6ra” pa sig och even-
tuellt ocksd sprids till Réstasjon. Tippens exakta utbred-
ning bor ddrmed studeras vidare.

Avfallsmassorna innehéller stillvis ocksd hoga me-
tallhalter. Metallerna bedéms dock inte utgdra nidgon risk

t6r minniskor som vistas inom deponins utbrednings-
omrade, dd dessa sannolikt forekommer flera meter ned
i marken.

Forslag till atgidrder och fortsatt arbete
Féljande rekomenderas behdva studeras vidare med hin-
syn till omradets féroreningssituation:

* En riskbaserad dtgirdsplan ska tas fram under viren
2007. Syftet med denna ér att utifran hur omra-
det kommer att anvindas (kontorslokaler, arena,
parkeringsdick, bostider m.m.), fa en uppfattning
om vilka krav som 4r rimliga inom specifika delar
av omradet. Vidare bor atgirdsplanen omfatta en
utredning av vilka mojligheter det finns att nyttig-
gbra en del av det massoverskott som uppstir vid
byggnationen. Detta utreds bl a genom lakférsék pa
fyllandsjordar.

* En avgrinsning av den f.d. deponin skall géras norr
ut, mot den foreslagna bebyggelsen. Avgrinsningen
gbrs 1 form av provgropsgrivning. Det ska dven
gbras kompletterande porgasmitning i omridet norr
om tippen foOr att faststilla om det finns metan och
svavelvite i marken, vilket skulle kunna utgéra en
risk vid byggnation av bostider.

* Provtagning bor dven genomfdras pa dagvattnet
(Réstadn) da kvaliteten pd dagvattnet ger en indika-
tion pa hur lakbara féroreningarna dr och hur stora
féroreningsmingder som sprids ut frin omradet.

Luftfororeningar

Nollalternativet

Genomfartstrafiken pa Frosundaleden har bedomits
minska i nollalternativet. Detta mot bakgrund av fore-
slagna trafikdtgirder i bl.a. Solna Cityprojektet.

Andelen personbils- och tung trafik till/fran arbets-
platser och verksamheter inom planomradet bedéms
dock 6ka nagot.

Nivierna av inandningsbara partiklar, PM10, bedéms
likt idag, Gverskridas vid Frésundaledens anslutning till
E18. Lings Frosundaleden i h6jd med Solna station be-
déms nivierna fortsittningsvis ligga strax under grins-
virdet, d.v.s. >50ug/m’. Inom planomridet sker sanno-
likt inga 6verskridanden.

Enligt prognos fér éversiktsplan 2006 (berikningar
fran Uppsala lins luftvardstérbund) sker i dagsliget inga
6verskridanden av miljékvalitetsnormen f6r kvivedioxid
inom eller angrinsande planomréidet och f6r ar 2010 och
framat spas att normen innehalls i hela Solna stad.

Planforslaget (Hog/Lag)

Genomfartstrafiken pd Frosundaleden bedéms vara ligre
i planférslaget, jaimfort med dagens situation. Detta mot
bakgrund av trafikdtgirder knutna till Solna Cityprojek-
tet. Planforslaget medfér dock en trafik6kning i omradet.
Alternativ Ldg alstrar cirka 25 000 f/dygn och Hdg ca 30
000 f/dygn. Den 6kade trafiken till och frin planomra-
det bedéms frimst trafikera den nya huvudgatan, Fro-
sundaleden och anslutningsvigarna kring Solna station.
Vid storre evenemang péd arenan kommer andelen tung
trafik till/frin omridet bli stor men dven personbilstrafi-
ken férvintas 6ka.



Mot bakgrund av dagens halter finns risk f6r att halten
av PM10 periodvis och lokalt 6kar. Risken f6r eventuella
6verskridanden av normen bed6ms vara storst lings Fro-
sundaleden. Utéver trafikdkningen bedéms férslutning
av gaturum, med forsdmrade utvadringsférhallanden till
toljd, vara orsaken till eventuella f6rhéjda halter.

Den mesta trafiken kommer att trafikera huvudgatan
som l6per genom planomradet, lings med sparomridet.
Hir bor inte finnas ndgon risk for 6verskridanden av
normen di utvidringsférhallandena dr goda, gaturum-
met enkelsidigt och att gatan 16per lings med det 6ppna
bangirdsomradet.

Vad giller halterna av kvivedioxid sd bedéms, liksom
tor nollalternativet, att normen innehalls i savil planom-
radet som hela Solna stad.

Forslag till atgirder/ fortsatt arbete
Féljande rekomenderas i det fortsatta planarbetet med
hinsyn till paverkan p4 luftkvalitet:

e I det fortsatta planarbetet rekomenderas att lokala
spridningsberikningar avseende halter av inand-
ningsbara partiklar, d.v.s. PM10, genomfors. Framfor
allt kan detta motiveras av den 6kade trafiken lings
med Frosundaleden dir dagens halter dr som hogst.

Lokalklimat

Nollalternativet

Nollalternativet kommer inte att innebéra nagra mirk-
bara férindringar avseende befintligt lokalklimat och hur
minniskor paverkas inom planomradet.

Planforslaget (Hog/Lag)

Hoga byggnader har egenskapen att de fangar in storre
luftrérelser vilket medfor att f6rhdjda vindhastigheter
uppstar vid marknivi 1 anslutning till byggnaden. I mel-
lanrum mellan stérre byggnader pressas ofta vindar sam-
man varvid f6rhéjda vindhastigheter uppstir. Kombina-
tionen av hoga byggnader med mellanrum dir vinden
kan réra sig fritt kan resultera i mycket hoga vindhas-
tigheter vid marknivd som dr mycket ogynnsamma f6r
minniskor som vistas dir.

Planforslaget innebir risk for att férhéjda vindhas-
tigheter kommer att uppsta pd dackniva i anslutning till
toreslaget hotell och arenan dir minniskor kommer att
rora sig mellan arena och Solna station m.m. Mellanrum-
met mellan dessa byggnader ér en speciellt kritisk punkt.
En annan kritisk punkt dr arenans norra och nordvistra
sidor med personentréer som dr helt exponerade for
kraftiga, kalla vindar frin nordost 6ver sparomradet utan
skdrmande eller dimpande byggnadselement.

Minniskor som r6r sig pa féreslagen ramp &ver spér-
omradet liksom pa dicket mot arenan liksom kommer
att vara exponerade for starka sydostliga vindar.

Om héga bostadshus om cirka étta vaningar uppfors
Oster om Réstasjon, d.v.s. enligt alternativ Hig, bedéms
lokalklimat i deras niromrade bli simre (avseende for-
héjda vindhastigheter och skuggbildning) jaimfért med
om byggnader om cirka fyra vaningar uppfors. d.v.s. en-
ligt alternativ Ldg.

Forslag till fortsatt arbete och atgirder
Foljande frigor rekomenderas behéva studeras vidare
med hinsyn till omradets lokalklimat:

* Aspekten med férhojda vindhastigheter 1 anslutning
till arena och hotell bér studeras med hinsyn till
minniskor som kommer att vistas i dessa utemiljéer.
Anpassningar och dtgirder bér om moijligt studeras
for att skapa sa bra lokalklimatférhallande som méj-
ligt i miljéer ddr méinniskor i synnerhet kommer att
uppehilla sig respektive rora sig. Detta giller fram-
torallt vindsituationen men ocksa solexponering.

* Foreslagna bostider 6ster om Rastasjon bor stude-
ras med hidnsyn till att skapa utemiljéer med gott
lokalklimat avseende vind och solexponering.



Nationella miljomal

Detta avsnitt presenterar den analys som gjorts av plan-
torslaget 1 forhallande till de av riksdagen antagna na-
tionella miljéomalen. En miljckonsekvensbeskrivning ska
enligt miljcbalken innehélla ”en beskrivning av hur re-
levanta milj6kvalitetsmal och andra miljhinsyn beaktas
i planen eller programmet” (6 kap 12 § punkt 5). Av de
sexton nationella miljémélen utvirderas de som direkt
paverkas av planforslaget, se tabellen nedan. Motiven f6r
bedémningen ir att ett genomférande av detaljplanen
har direkta effekter pa de miljofaktorer som omfattas av
dessa mal. De 6vriga miljokvalitetsmélens miljéfaktorer
péaverkas inte alls eller i mindre omfattning och forslaget
har dirfor inte jaimforts 1 férhéllande till dessa.

Syftet med analysen ir att utvirdera ett genomférande
av forslaget i forhallande till den ekologiska dimensionen
av en uthallig utveckling. Utvirderingen gérs genom att
analysera forslaget utifrin de av riksdagen antagna natio-
nella miljémalen. Varje miljémal utvirderas med hjilp av
de antagna regionala preciseringarna av delmdlen. Slutli-
gen gbrs en samlad bedémning av férslaget 1 férhéllande
till den ekologiska dimensionen av en uthéllig utveckling

Huvudfrigan for analysen ér:
— Bidrar ett genomfirande av den fordjupade dversiktsplanen

till att uppna miljokvalitetsmalen till ar 2020 (d.v.s. inom en ge-
neration)?

De konsekvensbeskrivningar som gjorts 1 de foregiende ka-
pitlen 4r underlag f6r riktningsanalysen. Andra viktiga under-
lag £6r bedémningen dr Miljomalsridets samlade utvirdering
av de nationella miljomalen (Miljémalsradet 2006) och Lins-
styrelsen i Stockholms lins utvirdering (Linsstyrelsen 2000).
I analysen nedan presenteras forst det nationella malet. Dir-
efter redogdrs f6r motiven for gjorda bedémningar 1 forhal-
lande till milet (prop. 1997/98:145).

Bedomningen sammanfattas med ett glatt, likn6jt eller
surt ansikte enligt nedan.

Ett glatt ansikte om det stimmer att:
- Ja, vi tror att den férdjupade 6versiktsplanen kommer att
bidra till att na malet.

Ett liknojt ansikte om:
- Viir tveksamma till att den férdjupade 6versiktsplanen
kommer att bidra till att na malet.

Ett surt ansikte om:
- Nej, vi tror inte att den férdjupade versiktsplanen kommer
att bidra till att na malet.



Nationella miljomal

Trend pa
nationell

2

niva

Planforslaget

Paverkasej | Paverkas

Motivering

Begransad klimatpaverkan
"Halten av viscthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FIN:s ram-kon-
vention for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar att mdin-

niskans paverkan pa klimatet inte blir farlig. .. ”

Stadsdelen inkl. arenan kommer att alstra mycket biltrafik. Dock kommer kollektivirafikforbindelserna
pa sikt, att bli mycket goda. Arenans relativt centrala lige innebar ocksa att trafikokningen blir mindre
Jamfort med ett mer perifert lige. Sammantaget dr bedimningen att det dr tveksamt om ett genomforande

bidrar till att ni milet.

Frisk luft
"Lauften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och Rultur-

vérden inte skadas”

Luftfororeningshalterna kan periodvis och lokalt komma att ika, framst i samband med evenemang pa
arenan. Over lag bedims dock Inften inom planomridet vara av sidan god kualitet att de boendes hilsa samt
véxter och djur inte tar skada. Bedomningen sammantaget dr anda att det ar tveksamt om ett genomforande

bidrar till att na milet.

Bara naturlig férsurning
"De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning skall nnderstiga

gransen for vad mark och vatten tal...”

Planforslagets trafikalstring bidrar till utslapp av forsurande dmnen dven om ikningen lokalt och regionalt
kan anses vara av mindre omfattning. Goda kollektivtrafik-forbindelser pa sikt kan bidra till minskat
bilberoende. Sammantaget dr bedomningen att det dr tveksamt om ett genomforande bidrar till att nd

delmalet.

Giftfri miljé
"Miljon ska vara fri fran dmnen och metaller som skapats i eller ntvunnits
av samhillet och som kan hota méinniskors hilsa eller den biologiska mang-

Salden”.

Haga halter markfororeningar kommer att avldgsnas eller inkapsias. Detta bidrar till minskad risk _for
exponering och negativa effekter for manniskors bilsa och miljon samt till minskad belastning till naralig-

gande recipienter. Bedomningen dr dérfor att ett genomforande bidrar till att na mlet.

Skyddande ozonskikt d Miljomalet paverkas i mindre omfatining av planforsiaget.
Séker stralmiljé Med hinsyn till att befintliga lnftledningar grives ner inom andra besiut, bedims att rekommenderade
"Mdinniskors hilsa och den biologiska mangfalden skall skyddas mot skadliga virden av magnetiska filt kan uppnds. Bedommningen dr darfor att ett genomforande bidrar till att na
effekter av strilning i den yttre miljon”. delmalet.

[ ]

Ingen évergddning

Miljomalet paverkas i mindre omfattning av planforslaget.

Levande sjoar och vattendrag
“Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara och deras variations-
rika livsmiljoer skall bevaras... samtidigt som forutsattmingar for frilufisliv

vérnas”.
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Sammantaget bedoms ett genomforande av planen bidra till att né delmdlet. Marfororeningar dtgirdas och

reningsatgarder for dagvatten foreslas vilket bidrar till battre forntsittningar for recipienterna.




) N Trend pa Planforslaget o
Nationella miljomal nationell Motivering
niva Paverkasej | Paverkas
Grundvatten av god kvalitet Planfirslaget paverkar inget vattenskyddsomride eller nigon grundvattentikt. Med hinsyn till ovan samt om
"Grundyattnet skall ge en siker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra @ foreslagna dagvatten- och marksaneringsatgirder genomfirs, bedoms ett genomforande av planen bidra till att
1ill en god livsmiljo for véixter och djur i sjoar och vattendrag”. nd delmilet.
Hav i balans samt levande kust och skargard @ ° Miljomdlet paverkas i mindre omfatining av planforslaget.
Myllrande vatmarker @ ° Miljsmalet paverkas i mindre omfattning av planforslaget.
Levande skogar Planforslaget innebar att viss virdefull naturmark i omradet tas i ansprak eller far en mer "parkartad”
"Skaogens och skogsmarkens vérde for biologisk produktion skall skyddas karaktar. Omridets framsta naturvirden av lokal betydelse bevaras eller tas hansyn till, dock kommer en del
samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt Rulturmiljovarden och grovre trid av betydelse for den biologiska mangfalden att forsvinna. Sammantaget dar bedimningen att det dr
sociala vérden virnas”. tveksamt om ett genomforande bidrar till att na delmialet.
Ett rikt odlingslandskap @ ° Miljomdlet paverkas inte alls av planforslaget.
Storslagen fjallmiljo @ ° Miljimdlet paverkas inte alls av planfirsiager.
God bebyggd miljé Stadsdelen fir en god kollektivirafikfirsirjning och god tillging till natur och rekreation. Bebyggelsen planeras
"Stider, tatorter och annan byggd miljo skall nigora en god och hilsosam Srdmst till redan ianspraktagen mark, vilket ur hushallningssynpunkt ar positivt. Dock kan bullerdampande
livsmilji. Natur- och kulturvirden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader atgarder behdva vidtas vid vissa befintliga och planerade bostider for att mdlet ska kunna nppnds. Samman-
och anlaggningar skall lokaliseras och utformas... sa att en langsiktigt god taget dr bedommningen att ett genomfrande av dversiktsplanen
bushdllning med mark, vatten och andra resurser framjas’.
Ett rikt vaxt och djurliv D storleken pi bl.a. livskog minskar samt uisiits for 6kat slitage, minskar forntsiittningarna for vissa
"Den biologiska mdngfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. .. arter. Befolfningen i stadsdelen kommer att ha god tillging till natnrmiljoer med rik biologisk mdingfald.
Mdinniskor skall ha tillging till en god natur- och kulturmiljo med rik biolo- Sammantaget dr bedomningen att det dr tveksamt om ett genomforande av dversiktsplanen bidrar till att
gisk mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfard”. upppylla delmalet.




Samlad bedomning i forhallande till
miljomalen

Planférslaget innebér en god hushillning med naturresurser da f.d. industri-
mark anvinds for bostider, arbetsplatser m.m. Detta innebir ocksa att grén-
strukturen for biologisk méangfald och rekreation inte férsimras markbart.
Gronstrukturen for rekreation ges till och med goda chanser att forbittras
eftersom det blir littare att ta sig till Hagaparken och Nationalstadsparken.
Planférslaget ger ocksd vissa mojligheter till god vattenkontakt genom ut-
griavning och indraget vatten i arenastrakets avslutning, Hir kan nya rekrea-
tiva kvaliteter tillkomma. Med férslaget genomfdrt, kommer allminhetens
tillgdng till strandlinjen att kvarsta likt dagens. Variationen av upplevelsevir-
den och aktiviteter kan ocksa 6ka, precis som tryggheten lings stigar i rekrea-
tionsomradets olika delar. De nya besékarna och invinare som vintas med
planfoérslaget kommer att f mycket god tillgang till ndr—natur och park med
en stor variation av upplevelsekvaliteter. Detta kan vintas fd positiva effekter
pé hilsan hos de nya invinarna.

Stadsdelen kommer att fa tillging till en god kollektivtrafikférsérjning
varfor arbetande och boende i stadsdelen ges goda alternativ till bilen. Bebyg-
gelsen ger ocksd goda méijligheter att koppla ithop den nya stadsdelen med
den befintliga stadsmiljon kring Rdsunda/Hagalund och jirnvigsstationen.

Planférslagets vintade trafikkning kan till viss del 6ka stérningarna fran
trafiken. Lokalt vintas detta ej medf6ra problem, men lings befintliga mindre
vigndt finns risk for att bullerni—vaer 6kar om inte ndgra atgirder vidtas.
Aven aktiviteter pa arenan kommer vid enstaka tillfillen, att medféra bul-
lerstdrningar 1 niraliggande bostads- och rekreationsomraden. Trafiken till
och frin omridet bidrar dven till utslipp till luft. Som helhet bedéms dock
luftmiljén inom planomradet bli god. Dock kan féroreningshalterna komma
att 6ka lokalt i omradet eller lings med Frosundaleden da stora evenemang
halls pa arenan.

Av de 16 nationella miljdmalen har planférslaget bedémts berdra tio.
Sammantaget bedéms planférslaget bidra till att uppnd fem av dessa miljomal
och 6r fem dr det tveksamt om ett genomférande av planforslaget kan bidra

till att uppna madlen. Inget madl bedéms dock motverkas av forslaget. Sammanfatt-
ningsvis bedéms som troligt att planforslaget kan bidra till att uppna en ekologisk
dimension av hallbar utveckling. Det kan ocksa konstateras att planforslaget bidrar till
miljémalsuppfyllelse i hogre grad dn vad som ir trenden pa nationell niva.

I tidigare avsnitt har olika atgirder fOr att férebygga, hindra eller motverka betydande
negativa konsekvenser av planforslaget féreslagits. Om ett genomférande av dessa at-
girder regleras pa limpligt sitt och sikerstills i savil 6versiktsplanen som kommande
detaljplaner kan foérslaget i 4n storre utstrickning bidra till att uppnd de nationella
miljémalen. Till exempel skulle miljémalen Ett rikt vixt- och djutliv och Levande
skogar kunna uppfyllas i hogre grad om foreslagen hinsyn, utformning, atgirder
m.m. avseende naturmiljé och rekreationsvirden sikerstills 1 det fortsatta arbetet.



Kraven pa uppfoljning ir en av de viktigaste nyheterna
med de nya reglerna om miljobedémningar av planer och
program. Nir en plan har genomférts ska “den beslutande
myndigheten eller kommunen skaffa sig kunskap om den bety-
dande miljipaverkan som planens genomforande faktiskt medfor.
Detta ska giras for att myndigheten eller fommunen tidigt ska fa
kdnnedom om sadan betydande miljipaverkan som tidigare inte
identifierats sd att lampliga atgdrder for avhjalpande kan vidtas”
(6 kap 18 § miljobalken).

Ur ett mer principiellt perspektiv har uppfoljning
stor betydelse for att tillgodose syftet med miljobedém-
ningen och det lingsiktiga mélet om en hallbar utveck-
ling. De miljokonsekvenser som féljer av en plan eller ett
program ir svira att férutse 1 planprocessen och arbetet
med miljébedémningen. Uppfdljningen visar pa skillna-
der "mellan bedimda och verkliga miljoeffekter samt behov av
ytterligare atgdrder for att forbindra eller begransa” betydande
konsekvenser. Det dr bide positiva och negativa konse-
kvenser som ska foljas upp och beskrivas. Uppféljningen
bidrar sa till kunskapsuppbyggnad och pa sikt bittre och
effektivare miljébedémningar.

Utkast till program for
uppfoljning

Ansvar for uppfoljningen
Forslagsvis har kommunen genom planmyndigheten det
6vergripande ansvaret f6r att uppfoljningen genomfors.
Miljokontoret foreslis ansvara for granskning av upp-
foljningen. Beslut om eventuella atgirder féreslas fattas
av den nimnd som bist kan hantera uppféljningsfragan.
Den férdjupade 6versiktsplanens betydande miljopa-
verkan bér foljas upp i ett samlat och storre grepp. For-
slagsvis skulle uppféljningen kunna genomfdras med ett
regelbundet intervall (t.ex. vart 3 ar) tills dess att samliga
detaljplaner och etapputbyggnader i omradet har blivit
genomférda. Kostnaden f6r uppfdljningen skulle pa
samma sitt kunna férdelas mellan samtliga exploatorer i
omridet och regleras forslagsvis 1 samtliga genomfdran-
debeskrivningar.

Tidpunkt

Forslaget dr att genomfora uppfoljningen och presentera
den samlat i en uppféljningsrapport. Arendet bor rap-
porteras till berérda nimnder.

Avgransning av miljofaktorer

Nedan redovisas de miljofaktorer som foreslas omfat-
tas av uppféljningen. Motiven ér de samma som f6r av-
grinsningen av miljéfaktorerna. Observera att det bade
ar positiva och negativa konsekvenser som ska foljas upp
och beskrivas.

Nedanstiende miljéaspekter bedéms kunna foljas
upp inom ramen for den generella miljéuppféljningen
och 6vervakning som genomférs pd kommunal och re-
gional niva:

Trafik

Omridets alstrande av trafik och uppféljning av eventu-
ella konsekvenser for trafiksystemet efter firdig utbygg-
nad. Denna féreslas omfatta:

* Trafikrikningar pa relevanta leder och lokalgator i
omréidet samt trafikens férdelning pd de lokala vig-
natet

Luftkvalitet
Uppf6ljning av konsekvenserna pa luftkvaliteten foreslds
omfatta:

*  Sammanstillning av regionala mitningar och sprid-
ningsberdkningar



Nedanstiende miljéaspekter bedéms behéva f6ljas upp
inom ramen fOr projektet d.v.s. genomférandet av Gver-
siktsplanen och kommande detaljplaner:

Dagvatten

Uppféljning av konsekvenserna pd foéroreningsbelast-
ningen till Rastasjon, Rdstadn och Brunnsviken efter far-
dig utbyggnad, foreslas omfatta:

* Provmitningar i ovanstiende vattenmiljder med ett
regelbundet intervall (t.ex. vart 5 ar) tills dess att
samliga detaljplaner och etapputbyggnader i omri-
det har blivit genomférda. Syftet med uppfdljningen
ar dels att f6lja omradets féroreningsbelastning och
sjons vattenkvalitet dels f6r att utvirdera effekten av
genomfdrda marksanerings- och dagvattendtgirder.

Buller
Uppféljning av konsekvenserna pd bullernivierna efter
firdig utbyggnad foreslis omfatta:

* Trafikbullerberikningar avseende de storre vigniten
inom och angrinsande till planomradet. Syftet med
detta ér att f6lja upp om riktvirdena kommit att
Overskrida férvintade nivier och om eventuella £6-
reslagna bullerdimpande atgirder vidtagits och fatt
den effekt man férvintat sig

* Buller frin arenan avseende eventuella bullerstor-
ningar frin evenemang samt forflyttande askadare
bor foljas upp, savil i rekreationsomridet som vid
ny och befintlig bebyggelse

Natur och rekreation

Uppfoljning av konsekvenserna pa Rastasjon/Réstains
natur- och rekreationsvirden, efter firdig utbyggnad, £6-
reslds omfatta:

* En naturvirdesbeddmning — med syfte att flja upp
den biologiska mangfalden i omradet (flora och
fauna), i relation till dagens situation och bedémda
konsekvenser i denna MKB. Vidare ir syftet att f6lja
upp om exploateringens ianspraktagande av natur-
mark och det 6kade antalet besokare, gett nagra
effekter/konsekvenser for planomradets (fraimst
Ristasjons) sammantagna natur- och rekreationsvir-
den.
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Fortsatt arbete

Efter slutjustering har den férdjupade &versiktsplanen
antagits av kommunfullmiktige. Fortsatt genomfdrande
sker i form av detaljplaner f6r avgrinsade omriden. Den
fordjupade Gversiktsplanen utgdr program f6r kommande
detaljplaner.

Den férdjupade 6versiktsplanen visar de dvergripande in-
tentionerna kring markanvindningen i en framtida stads-
del vid Solna station. Viktiga faktorer fér genomférandet
ar tillkomsten av en ny nationalarena, kopplingen till Fro-
sunda och omvandlingen kring Solna station. Det fortsatta
arbetet sker i ett samspel mellan kommun, exploatorer
samt statliga och regionala aktorer.

Utbyggnaden av stadsdelen kommer att ske etappvis.
Under utbyggnadsperioden ér det viktigt att varje del kan
fungera sjilvstindigt samtidigt dr det viktigt att slutresul-
tatet blir en sammanhillen miljé. Dirfor tas tva Gvergti-
pande program fram, ett miljdprogram och ett gestalt-
ningsprogram. Programmen syftar till att sikerstilla att
stadsdelen utvecklas enligt intentionerna i den férdjupade
oversiktsplanen. Principerna i de bada programmen ska
utvecklas i kommande detaljplaner.

Etappindelning och genomférande

Utgdngspunkten 4r att en ny nationalarena skall sta klar
under 2011. Detaljplanering f6r arenan och kvarteren nir-
mast den kommer att pabérjas under hésten 2007. I den
forsta detaljplanen kommer dven broarna éver jirnvigen
kommer att ingd. Den nya vigen utmed jirnvigsomridet
upp till Sjévigen kommer ocksa att byggas uti forsta etap-
pen. Kopplingen méjliggér en infart fr tunga transporter
under byggtiden si att de sa lite som mdjligt belastar be-
fintligt vignit och inte utgdr stérande moment f6r befint-
lig bostadsbebyggelse.

Behov av miljokonsekvensbeskrivningar for
kommande detaljplaner

Den fordjupade 6versiktsplanen ligger till grund for flera
detaljplaner som kommer att utforas i olika etapper under
en lingre tidsperiod.

Behovsbedémningen av kommande detaljplaner ska ske
i enlighet med MKB-férordningens bilaga 4, Plan- och
bygglagen 5 kap 18 § samt bilagorna 1 och 3 till f6rord-
ningen om milj6konsekvensbeskrivningar. Bedémningen
giller d4 om de enskilda planerna kan medféra en bety-
dande miljépéaverkan, med atfSljande krav pa miljobedém-
ning och tillhérande MKB.

Fortsatt arbete
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Fordjupning av dversiktsplan fér SOLNA STATIONS-OMRADE, Solna stad

Utstillningshandling april 2007

Solna stad har dverldmnat ett forslag till fordjupning av 6versiktsplan for Solna stationsomrade i
samband med utstéllning enligt 4 kap 6 § plan- och bygglagen (PBL). Lansstyrelsen har den 28
november 2006 avgett ett samradsyttrande dver en tidigare version av planforslaget.

Planomradet omfattar i huvudsak Solna station, sparomradet norr om stationen, industriomradet vid
Lokvégen, Dalvigens och Gardsvigens arbetsplatsomraden och Rastasjons rekreationsomrade. I
norr gransar omradet till Hagalunds bangérd/ verkstad. Den fordjupade 6versiktsplanen syftar till att
utveckla en ny stadsdel dér bostdder, verksamheter och sport kompletterar varandra.

Vid utstéllningen begrénsar Lénsstyrelsen granskningen till om forslaget inte tillgodoser riksintressen,
om forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm 6vertrdds, om fragor som angér tva eller flera
kommuner inte samordnats pa ett lampligt sitt samt om bebyggelse blir oldmplig med hénsyn till de
boendes och vrigas hilsa eller behovet av skydd mot olyckshéndelser. Nedanstaende fragor kan leda
till att Lansstyrelsen enligt 12 kap.1 § PBL kan komma att prova stadens beslut att anta detaljplaner
eller omradesbestimmelser.

Granskningsyttrandet ska enligt 4 kap. 2 § PBL fogas till oversiktsplanen.

Lénsstyrelsen har under utstillningstiden givit Banverket (Ostra banregionen), Luftfartsstyrelsen,
Luftfartsverket (Stockholm - Bromma), Vattenfall Eldistribution AB och Vigverket (Region
Stockholm) tillfélle att limna synpunkter pa forslaget.

Jarnvag - Ostkustbanan, Hagalunds bangard

I riksintresse 3 kap. 8 § MB, hélsa och sikerhet

Ostkustbanan och Hagalunds bangardsomréde &r av riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken (MB),
vilket ocksa framgar av forslaget till dversiktsplan. Detta innebér att genomforande av planforslaget
inte far patagligt forsvara utnyttjandet och inte heller utvecklingen av anldggningarna, savil vad

géller jarnvdgen som bangéarden. I planforslaget framhalls ocksaé att planforslaget ar utformat sa

att verksamheten ska kunna fortgé och utvecklas. I mars 2006 presenterade Banverket en forstudie
for kapacitetsforstarkning pa delen Tomteboda — Kallhéll. For att férdjupa kunskapen har en
jarnvéagsutredning paborjats dir olika jarnvagskorridorer studeras, vilket redovisas mer i detal;j i
Banverkets yttrande daterat den 7 maj 2007. Enligt Banverket ar det for ndrvarande svart att uttala
sig om hur jarnvigens utbyggnadsplaner paverkar forutséttningarna for planeringen av Solna sta-
tionsomréadet. Lénsstyrelsen forutsétter darfor att savél planeringen for utbyggnad av jarnvigen som
fortsatta detaljplaneringen sker i en mycket nira dialog mellan Banverket och Solna stad och att
jarnvégens olika utbyggnads-alternativ beaktas i kommunala planeringen.

Lénsstyrelsen delar Banverkets uppfattning att &ven om ovan ndmnda jarnvagsinvesteringar inte kan
genomfors inom de ndrmaste aren maste det med tanke pa framtida behov av en utdkad tagtrafik
finnas beredskap for ytterligare tva spar pa Ostkustbanan genom Solna, samt att detta framgar av
oversiktsplanen som en utgdngspunkt for kommande detaljplanering.

I det fortsatta detaljplanarbetet méste d&ven beaktas att det pa jarnvégen sker trans-porter av farligt
gods. De avstand och atgirder som kan behdvas for att reducera riskerna med transporter av farligt
gods, bor utga fran det utrymme for breddning av jarnvégsomradet, som en utbyggnad av Mélarbanan
kan komma att ta i ansprak, for att utvecklingen av anldggningen inte ska patagligt forsvaras.

Vad giller synpunkter pa den ndrmare utformningen av Solna station och dess ndromraden sdsom
broforbindelser 6ver sparomradet, sdkerhetsaspekter m.m. hinvisas till Banverkets yttrande.

Enligt Lansstyrelsen uppfattning kan man inte vid utformningen av 6versikts-planen och i
efterfoljande detaljplanering utga fran att inget farligt gods framdver kommer att hanteras pa
Hagalunds verkstadsbangard. Aven om s4 inte sker for nirvarande finns inga garantier for att det

inte kan komma att ske. Lénsstyrelsen kommer darfor tillsvidare att hdvda att detaljplanering i
anslutning till bangarden ska foregés av en riskbeddmning. For att i sena skeden undvika omprévning
av bebyggelsens avstand till sdvil jairnvdgen som bangéarden och behov av riskreducerande atgirder

i kommande detaljplaner bor det av versiktsplanen framgé att hinsyn ska tas till de risk- och
sakerhetsaspekter som foljer av och farligt godstransporter.

Stockholm — Bromma flygplats / riksintresse 3 kap. 8 § MB

Bromma flygplats dr av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken, vilket innebar
att genomforande av planforslaget inte far patagligt forsvara utnyttjandet av anldggningarna. Det ar
inte bara flygplatsomradet som ska skyddas utan ocksa de omgivande influensomradena for buller
och hojdbegriansande omraden. Av forslaget till Gversiktsplan samt dess bilaga 1 framgar att planomra-
det ligger inom det hojdbegriansande omradet kring Bromma flygplats, vilket ska vara hinderfritt

med hénsyn till flygsdkerheten. Av planforslaget framgar att arenakomplexet ska anpassa till dessa
hojdrestriktioner, vilket &r bra. Lansstyrelsen vill dock pétala att géllande hojdrestriktioner géller for
alla, sévil fasta (byggnader, master, vindkraftverk) som tillfédlliga byggnadsverk (byggnadskranar
etc.), inom det hojdbegransande omradet. Det hojdbegransande omradet medfor restriktioner for
markanvindningen runt flygplatsen, vilket maste beaktas i den efterfoljande fysiska planeringen och
tillstandsprévningen.



Uppgiften om att ”om det blir aktuellt med ett hogt hus som genomtringer den hdjdbegransande
ytan sd maste en systemsdkerhetsanalys goras for att klargora vad som &r mdjligt” ar darfor

helt missvisande och bor tas bort fran dversiktsplanen. Ett hogt hus som genomtrénger géllande
hojdbegriansningarna runt flygplatsen kan innebéra inskrdnkningar i flygtrafiken till och fran
flygplatsen. Utnyttjande av Bromma flygplats skulle harigenom kunna pétagligt férsvaras och
riksintresset ddrmed hotas.

Bebyggelse lidngs Frosundaleden / miljokvalitetsnormer

- hélsa och sékerhet

I planforslaget finns en relativt detaljerad redovisning av bebyggelseplaneringen kring platsen vid
Solna station och ldngs Frosundaleden. Vid utbyggnad i enlighet med redovisningen i planforslaget
finns storst risk for dverskridanden av normen for PM 10 langs Frosundaleden. Lansstyrelsen vill
uppméarksamma staden pa att utredningar av luftféroreningar i efterfoljande detaljplaner kan komma
att visa pa att bebyggelse sa néra leden &r oldmplig och darfor inte kan genomforas i enlighet

med dversiktsplanen. Vidare kommer Lénsstyrelsen vad géller bebyggelsen pa 6mse sidor om
Frosundaleden inklusive stationsbyggnaden hdvda att efterfoljande detaljplaneringen ska foregés av
riskbeddmning som redovisar om sékerhetsnivaerna blir acceptabla.

Lénsstyrelsen forutsitter vidare att storningar, risker och miljokvalitetsnormer i 6vrigt kommer att

beaktas i efterféljande detaljplanering och tillstandsbeslut, s att bebyggelsen inte blir oldmplig med
hénsyn till de boendes och 6vrigas hilsa eller till behovet av skydd mot olyckshéndelser.

Beslut i detta drende har fattats av miljo- och plandirektdr Lars Nyberg, beslutande och arkitekt Carin
Wanbo, féredragande.

Camn [\ cuti

™

Lars Nyberg
Carin Wanbo
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§ 147

Fordjupad oversiktsplan for Solna station - godkdnnande (KS/2006:174)

Mera information om 6versiktsplanen finns pd www.solna.se under rubriken: Bygga och bo/Plan- och
byggprojekt, Solna stationsomrade med lokalisering av ny arena for fotboll.

Sammanfattning
Kommunstyrelsen beslutade den 26 mars 2007 att stdlla ut en fordjupad 6versiktsplan f6r Solna
stationsomrade. Avsikten dr att planen ska antas av kommunfullméktige den 24 september 2007.

De synpunkter som kommit in under utstéllningstiden har sammanstéllts i ett utstdllningsutlatande.
Under utstéllningstiden har ytterligare utredningar gjorts som medfort nagra dndringar i
planhandlingarna. De synpunkter som framforts har ocksa medfort mindre justeringar och
redaktionella d&ndringar men inget av sddan karaktér att forslaget forandrats.

Kommunstyrelsen har den 10 september 2007, § 109, foreslagit att kommunfullméktige antar forslag
till férdjupad Sversiktsplan for Solna stationsomréde (med lokalisering av ny arena for fotboll).

Kommunfullméktige bordlade drendet den 24 september 2007.

Yrkanden

Anders Ekegren (fp), Lars-Erik Salminen (m), Monica Eriksson (c), Lena Appelgren (kd), Gerhard
Rundquist (m) och Pehr Granfalk (m) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag inklusive den
protokollsanteckning som gjorts i kommunstyrelsen.

Martin Eliasson (s) yrkar att kommunfullméktige antar forslaget till fordjupad 6versiktsplan for
Solna Stationsomradet med undantag for bebyggelsen sdder om Dalvidgen och bebyggelsen inom
strandskyddat omrade vid Réstasjons norddstra horn.

Thomas Magnusson (v) och Leena Nystrand (mp) yrkar avslag till den fordjupade 6versiktsplanen for
Solna station i enlighet med bilaga 1 till protokollet.

Proposition

Ordféranden konstaterar att det foreligger tre forslag till beslut, dels bifall till kommunstyrelsens
forslag inklusive den protokollsanteckning som gjorts i kommunstyrelsen, dels bifall till Martin
Eliasson (s):s yrkande, dels avslag till den férdjupade dversiktsplanen for Solna station i enlighet med
Leena Nystrand (mp):s och Thomas Magnusson (v):s yrkande.

Ordféranden stéller proposition pa de tre yrkandena var for sig och forklarar att kommunfullméktige
bifallit kommunstyrelsens forslag inklusive den protokollsanteckning som gjorts i kommunstyrelsen.

Fordjupning av oversiktsplan for Solna stationsomrade

Beslut
Kommunfullméktige bifaller kommunstyrelsens forslag inklusive den protokollsanteckning som gjorts
i kommunstyrelsen.

Reservationer
Martin Eliasson anmaler for (s), Thomas Magnusson for (v) och Leena Nystrand for (mp)
reservationer mot beslutet till forman for egna yrkanden.
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