Punktlighetsjamforelse fore och efter byggnationen
av 4 sparet Malmo-Lund

» En genomgang har gjorts av Trafikverkets punktlighetsstatistik for
jarnvagstrafiken i Skane f6r 2017 samt 2024.

» Malet med genomgangen har varit att analysera vilken féorandring i
punktlighet som intraffat efter byggnationen av fyrsparet Malmo-Lund
samt hur punktligheten for jarnvagstrafiken i Helsingborg paverkats
under motsvarande period.

» Punktlighetsanalysen har sedan legat till grund {6r berakning av mojlig
férseningsminskning om dubbelspar Maria — Helsingborg C genomfors
1 kombination med Ramldsapaketet.

» Punktligheten har studerats utifran rattidighetsmattet RT+5.
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Punktligheten (RT+5 min) 2017 samt 2024

> Helsin%bor , som har tydliga flaskhalsar i jarnvagsinfrastrukturen norr om Helsingborg och i Ramldsa,
har 88 % rattidighet och en sjunkande trend.

» Malmd, som har en i stora drag férdigbyg%d f'érnvégsinfrastruktur, har 92 % punktlighet. Malmo har
e

alltsa bara 2/3 sa manga férseningar som Helsingborg och dessutom en positiv utvecklingstrend.
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Punktlighet under rusningstrafik

» Punktlighet har ocksa studerats specifikt under
rusningstrafik (mellan kl. 07-09 samt kl. 15-17)
for 2024.

» Endast sma skillnader gar att urskilja i
punktlighetsstatistiken mellan rusningstid och
genomsnittet for hela trafikdygnet. Darfér gors
inga sarskilda berakningar av forbattrad
punktlighet under rusningstid.

» Dock kan noteras att skillnaderna i punktlighet
mellan Helsingborg och Malmé ar annu storre 1
rusningstid an under resten av trafikdygnet. Det
talar for att berakningarna i {éregaende bild
snarast ar 1 underkant.
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Storleksordning helinstallda turer

» Andelen helinstallda turer pa jarnvagarna i Skane var under
2024 = 4 % av det planerade turutbudet.

» Infra-utbyggnad Ramlésa-Hbg-Maria bedéms kunna minska
installda tag i anslutning till Hbg med 1 %-enhet till 3 %
(antagande).



Beraknad effekt pa punktligheten om dubbelspar Hbg-
Maria byggs tillsammans med utbyggnad vid Ramlosa

» Anta att Helsingborg far samma persontagspunktlighet nar det galler stérre férseningar som Malmé om Helsingborg-Maria och Ramlésa byggs ut. Da
minskar férseningarna med en tredjedel (RT+5 fran 12 % till 8 %, d v s en minskning med 4 %-enheter).

» Aven smaférseningar och instillda tig bér beaktas.

- Anta att RT+3 kan forbattras fran 82 % till 88 % (RT+3 antas vara 50 % stérre an RT+5). D4 minskar antalet tdg med 4-6 minuters férsening (medel = 5
min férsening) med 2 procentenheter (fran 6 % till 4 %).

- Enligt Trv ar det i genomsnitt (i Skane) 4 % instdllda tag i forhallande till tidtabell. Anta att ett installt tdg runt Helsingborg innebar en férsening med
30 min (turtdthet i hégtrafik) och att antalet instdllda tdg kan minskas med 1% med de samlade infrastrukturatgarderna i Helsingborg.

» Resandet per vardag till, fran och genom Helsingborg ar 27 500*. Med 350 vardagsekvivalenter blir det 9,6 milj resor/ar.

» Medelférseningen for forsenade tag i Helsingborg (RT+5) berdknas till 14 min**, vilket ger 89 600 inbesparade férseningstimmar/ar om punktligheten
blir samma som i Malmé. Dartill kommer 4-6 minuter sena tag som med motsvarande berdakning ger sammanlagt 16 000 inbesparade
forseningstimmar/ar***, samt farre installda tag som ger sammanlagt 48 000 inbesparade férseningstimmar/ar.**** Totalt: 153 600 inbesparade
forseningstimmar/ar. Eftersom aven resendrer som inte reser i Hbg paverkas av de minskade forseningarna, t ex Landskrona-Malmo, gors ett
schablonpaslag pa 30 %.Da blir den sammanlagda tidsbesparingen 199 680 h/ar. Det innebar ett samhallsekonomiskt varde pa 80,0 mkr ar 1*¥%%%,
Raknat pa 1,5 % arlig resandetillvaxt, 3,5 % diskonteringsranta och 60 ars livslangd blir det samhallsekonomiska, diskonterade nuvardet av de minskade
férseningarna 3,4 mrd Kkr.

» Om de minskade samhallsekonomiska kostnaderna av fédrseningar inkluderas i den samhallsekonomiska bedémningen (med dsp Hbg C-Maria, fyrspar
Bastad-Laholm, Ramldsapaketet och hastighetshdjning 250 km/h langs Vastkustbanan) blir NNK {6r det sammanlagda paketet 0,20-0,24.

* 19 360 av-/pastigande ST-resor per vardag (enl ST tdgresande 2024) + 5 400 genomresande i O-tdg (enl O-tdgen héstrikn 2024) + 2 700 av-/pa-/genom i fjirrtag (efter upprakning av uppgifter om
fijarrtdgsresandet i Sydsvenskan 19-06-20?

** Enl Trafikverket 4r 12 % av tdgen minst 8 min 59 s férsenade och 4 % minst 15 min 59 s férsenade. Om vi antar att de 8 % av tégen som &r 6-16 min férsenade har en medelférsening pa 10 minuter och de 4 % av
tdgen som ar mer dn 16 min sena har en medelférsening pa 25 min, sd blir den genomsnittliga férseningen fér férsenade tdg (RT+5) 14 min.

*%% Minskade smaférseningar: 2 % av 9,6 milj resor/ar x 5 min férsening (medelvarde for 4-6 min sena tag) = 16 000 h/ar
#%%% Instdllda tag: 1 % av 9,6 milj resor/ar x 30 min férsening (turtathet, den extra vantetid det innebAar for resendrer vars tag stills in) = 48 000 h/ar

#%%%* Enl ASEKS ar férseningskostnaden 2019 f6r regionala resendrer 354 kr/h (30 % arbete 10 % tjanste o 60 % 6vriga) och fér gérrté sresendrer 578 kr/h (30 % tjdnste o 70 % 6vriga). Med 90 % regionala
resendrer och 10 % fjarrtdgsresendrer blir det 376 kr/h 2019. Enl ASEKS &r forseningskostnaden 2045 for regionala resendrer 475 kr/h (30 % arbete 10 % tjanste o 60 % 6vriga) och for fj'a'.rrtégsresenarer 7718 kr/h
(30 % tjanste o 70 % 6vriga). Med 90 % regionala resendrer och 10 % fjarrtadgsresendrer blir det 505 kr/h. Om dessa siffror anvands for att interpolera kostnaden blir det vikfade vardet ar 2024 = 401 kr/h.
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