
Punktlighetsjämförelse före och efter byggnationen 
av 4 spåret Malmö-Lund

 En genomgång har gjorts av Trafikverkets punktlighetsstatistik för 
järnvägstrafiken i Skåne för 2017 samt 2024.

Målet med genomgången har varit att analysera vilken förändring i 
punktlighet som inträffat efter byggnationen av fyrspåret Malmö-Lund 
samt hur punktligheten för järnvägstrafiken i Helsingborg påverkats 
under motsvarande period.

 Punktlighetsanalysen har sedan legat till grund för beräkning av möjlig 
förseningsminskning om dubbelspår Maria – Helsingborg C genomförs 
i kombination med Ramlösapaketet.

 Punktligheten har studerats utifrån rättidighetsmåttet RT+5.
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Punktligheten (RT+5 min) 2017 samt 2024

2017 2024

 Helsingborg, som har tydliga flaskhalsar i järnvägsinfrastrukturen norr om Helsingborg och i Ramlösa, 
har 88 % rättidighet och en sjunkande trend.  

 Malmö, som har en i stora drag färdigbyggd järnvägsinfrastruktur, har 92 % punktlighet. Malmö har 
alltså bara 2/3 så många förseningar som Helsingborg och dessutom en positiv utvecklingstrend. 
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Punktlighet under rusningstrafik

 Punktlighet har också studerats specifikt under 
rusningstrafik (mellan kl. 07-09 samt kl. 15-17) 
för 2024.

 Endast små skillnader går att urskilja i 
punktlighetsstatistiken mellan rusningstid och 
genomsnittet för hela trafikdygnet. Därför görs 
inga särskilda beräkningar av förbättrad 
punktlighet under rusningstid. 

Dock kan noteras att skillnaderna i punktlighet 
mellan Helsingborg och Malmö är ännu större i 
rusningstid än under resten av trafikdygnet. Det 
talar för att beräkningarna i föregående bild 
snarast är i underkant.

Station

Punktlighet 

2024

Punktlighet 

2024 rusning

Alvesta 83 88

Billeberga 92 92

Helsingborg C 88 87

Hässleholm 80 82

Kristianstad C 85 85

Köpingebro 98 98

Lund C 88 88

Malmö C 92 93

Pepparholm 91 92

Påarp 92 89

Rosengård 95 94

Teckomatorp 93 94

Växjö 86 90

Östra Grevie 93 93
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Storleksordning helinställda turer

 Andelen helinställda turer på järnvägarna i Skåne var under 
2024 = 4 % av det planerade turutbudet.

 Infra-utbyggnad Ramlösa-Hbg-Maria bedöms kunna minska 
inställda tåg i anslutning till Hbg med 1 %-enhet till 3 % 
(antagande).
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Beräknad effekt på punktligheten om dubbelspår Hbg–
Maria byggs tillsammans med utbyggnad vid Ramlösa 

 Anta att Helsingborg får samma persontågspunktlighet när det gäller större förseningar som Malmö om Helsingborg–Maria och Ramlösa byggs ut. Då 
minskar förseningarna med en tredjedel (RT+5 från 12 % till 8 %, d v s en minskning med 4 %-enheter).

 Även småförseningar och inställda tåg bör beaktas.

- Anta att RT+3 kan förbättras från 82 % till 88 % (RT+3 antas vara 50 % större än RT+5). Då minskar antalet tåg med 4-6 minuters försening (medel = 5 
min försening) med 2 procentenheter (från 6 % till 4 %).

- Enligt Trv är det i genomsnitt (i Skåne) 4 % inställda tåg i förhållande till tidtabell. Anta att ett inställt tåg runt Helsingborg innebär en försening med 
30 min (turtäthet i högtrafik) och att antalet inställda tåg kan minskas med 1% med de samlade infrastrukturåtgärderna i Helsingborg.

 Resandet per vardag till, från och genom Helsingborg är 27 500*. Med 350 vardagsekvivalenter blir det 9,6 milj resor/år. 

 Medelförseningen för försenade tåg i Helsingborg (RT+5) beräknas till 14 min**, vilket ger 89 600 inbesparade förseningstimmar/år om punktligheten 
blir samma som i Malmö. Därtill kommer 4-6 minuter sena tåg som med motsvarande beräkning ger sammanlagt 16 000 inbesparade 
förseningstimmar/år***, samt färre inställda tåg som ger sammanlagt 48 000 inbesparade förseningstimmar/år.**** Totalt: 153 600 inbesparade 
förseningstimmar/år. Eftersom även resenärer som inte reser i Hbg påverkas av de minskade förseningarna, t ex Landskrona-Malmö, görs ett 
schablonpåslag på 30 %. Då blir den sammanlagda tidsbesparingen 199 680 h/år. Det innebär ett samhällsekonomiskt värde på 80,0 mkr  år 1*****. 
Räknat på 1,5 % årlig resandetillväxt, 3,5 % diskonteringsränta och 60 års livslängd blir det samhällsekonomiska, diskonterade nuvärdet av de minskade 
förseningarna 3,4 mrd kr.

 Om de minskade samhällsekonomiska kostnaderna av förseningar inkluderas i den samhällsekonomiska bedömningen (med dsp Hbg C-Maria, fyrspår 
Båstad-Laholm, Ramlösapaketet och hastighetshöjning 250 km/h längs Västkustbanan) blir NNK för det sammanlagda paketet 0,20-0,24.

* 19 360 av-/påstigande ST-resor per vardag (enl ST tågresande 2024) + 5 400 genomresande i Ö-tåg (enl Ö-tågen hösträkn 2024) + 2 700 av-/på-/genom i fjärrtåg (efter uppräkning av uppgifter om 
fjärrtågsresandet i Sydsvenskan 2019-06-20)

** Enl Trafikverket är 12 % av tågen minst 5 min 59 s försenade och 4 % minst 15 min 59 s  försenade. Om vi antar att de 8 % av tågen som är 6-16 min försenade har en medelförsening på 10 minuter och de 4 % av 
tågen som är mer än 16 min sena har en medelförsening på 25 min, så blir den genomsnittliga förseningen för försenade tåg (RT+5) 14 min. 

*** Minskade småförseningar: 2 % av 9,6 milj resor/år x 5 min försening (medelvärde för 4-6 min sena tåg) = 16 000 h/år

**** Inställda tåg: 1 % av 9,6 milj resor/år x 30 min försening (turtäthet, den extra väntetid det innebär för resenärer vars tåg ställs in) = 48 000 h/år

***** Enl ASEK8 är förseningskostnaden 2019 för regionala resenärer 354 kr/h (30 % arbete 10 % tjänste o 60 % övriga) och för fjärrtågsresenärer 578 kr/h (30 % tjänste o 70 % övriga). Med 90 % regionala 
resenärer och 10 % fjärrtågsresenärer blir det 376 kr/h 2019. Enl ASEK8 är förseningskostnaden 2045 för regionala resenärer 475 kr/h (30 % arbete 10 % tjänste o 60 % övriga) och för fjärrtågsresenärer 778 kr/h 
(30 % tjänste o 70 % övriga). Med 90 % regionala resenärer och 10 % fjärrtågsresenärer blir det 505 kr/h. Om dessa siffror används för att interpolera kostnaden blir det viktade värdet år 2024 = 401 kr/h.
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