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Dialog med Skånetrafiken

Möte med Mats Ohlsson, Affärsutvecklare Skånetrafiken

 Fokus under mötet var trafikering Hässleholm-Halmstad samt 
Hässleholm-Älmhult



Trafikering Hässleholm-Halmstad

 Trafikering med Pågatåg Hässleholm-Halmstad har planerad trafikstart
T28

 Fordon och tidtabell för trafikering i timmestrafik hela dagen planerat

Dock kommer trafikering längs hela sträckan enbart pågå 1 år innan 
ombyggnation av Halmstad C

Under ombyggnationen av Halmstad C kommer Pågatåg trafikera 
Hässleholm-Veinge och med ersättningsbuss Veinge-Halmstad C



Trafikering med Krösatåg

 För få fordon har köpts in till Krösatågens nya fordonsflotta

Detta medför att tillräckligt med fordon inte finns för att trafikera 
planerade sträckor

 En av sträckorna som kan vara svår att trafikera med Krösatåg är 
Hässleholm-Växjö

 En lösning som Skånetrafiken utreder är att trafikera Hässleholm-
Älmhult



Sydostlänken

 En förutsättning för att Pågatågen ska börja trafikera Hässleholm-
Älmhult är att Krösatågen Hässleholm-Växjö trafikerar en annan sträcka

 En lösning som utreds är att låta Krösatågen trafikera sträckan 
Karlshamn-Växjö i samband med öppningen av Västlänken

 Region Skåne är ointresserade av trafiken på Sydostlänken



TTR

 EU vill införa ett gemensamt system för tidtabellplanering i hela Europa 
vid namnet TTR

 Syftet med TTR är att harmonisera tidtabellplaneringen i Europa

 TTR skulle innebära att Trafikverket blir ansvariga för att lägga 
tidtabellen samt godskanaler i det nya systemet

 Trafikverket ska kunna tillhandahålla tidtabeller för lokal- och 
regionaltåg på 3 år sikt samt tidtabeller för fjärrtåg på 18 månaders sikt



Nationell plan 2026-2037
Förändringar för Pågatåg NO



Nationell plan 2026-2037

Den 30:e september publicerade Trafikverket förslag till Nationell plan 
för transportinfrastrukturen för 2026-2037

 Satsningarna uppgår till mer än 1200 miljarder under planperioden.



Nya förslag till objekt i Nationell plan 2026-2037 
som påverkar Pågatåg NO

Dubbelspår Växjö-Räppe inte längre med i plan

Nya kapacitetsåtgärder Helsingborg C-Ramlösa

- 4 plattformsspår i Ramlösa

- Tre spår Helsingborg C-Ramlösa

- Nya långa spår på godsbangården



Kvarvarande objekt i Nationell plan 2026-2037 som 
påverkar Pågatåg NO

Alvesta, triangelspår

Hässleholm-Lund, två nya spår

 Slätthult (Älmhult), förbigångsspår på upp- och nedspår

Nya förbigångsspår på varje sida planeras norr om Hässleholm 
(Rättelöv)

 Sydostlänken, elektrifiering och ny bana

 Blekinge kustbana, mötesspår i Kallinge/Bredåkra och 
hastighetshöjning



Punktlighet



Punktligheten (RT+5 min) 2024

Några reflektioner:

 Lågtrafikerade enkelspåriga linjer har högst 
punktlighet (Simrishamnsbanan, 
Söderåsbanan och Markarydsbanan) 

 Alvesta-Växjö har en förvånansvärt hög 
punktlighet med tanke på trafikbelastningen. 

 Utbyggnaderna av jvg-infrastrukturen i 
Malmö-Lund-området har gjort att punktlig-
heten där nu är mycket bra. Endast Ystad-
banan ligger lågt, främst p g a stations-
ombyggnad i Svedala som nu är färdig. 

 Låg punktlighet på VKB samt SSB s om 
Hässleholm, Skånebanan v om Hässleholm  
och BKB.
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