


Strategier for kapacitetsokning pa enkelspariga
banor
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Sveriges mest belastade enkelspar

1. Folkesta — Rekarne
(v om Eskilstuna, 4 km)

Helsingborg — Maria (4 km)

Arboga — Jadersbruk (2 km)
Hassleholm — Kristianstad (29 km)
Alvesta —Vaxjo (17 km)

Karlstad — Kil (20 km)

Helsingborg — Bjuv — Astorp (23 km)
Ystadbanan (54 km)

Jonkoping — Nassjo (43 km)

10. Oxnered —Vianersborg (4 km)
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7 av de 10 mest belastade enkelsparen ar i Skane och Smaland

och nastan alla som ar langa

Kalla: Trafikverket, basprognos 2020

0 Trivector

9 tag/2h
8 tag/2h
8 tag/2h
1 tag/2h
7 tag/2h
7 tag/2h
7 tag/2h
6 tag/2h
6 tag/2h
6 tag/2h
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Pa alla bandelar behover en langsiktig malbild
faststallas

» Dubbelspar pa hela strackan?
» Dubbelspar utom pa ’kortare besvarliga partier”?

» Partiella dubbelspar pa vissa strategiska strackor?
» Annat?



Olika typer av etapplosningar
Enkelspar — Dubbelspar

1. Tatare motesspar (ex. Gemla-Alvesta)

)

2.Dubbla moétesspar (ex. Kristianstad-Bromolla)

3. Forlangda moétesspar (ex. Attarp)

4. Partiella dubbelspar (ex. Svealandsbanan)
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Intervju med Trafikverket

» En intervju har genomforts tillsammans med en strategisk planerare hos
Trafikverket (Jack Barstrom).

» Fragor har stallts gallande hur Trafikverket arbetar strategiskt med
utvecklingen av olika bandelar i1 jarnvagsnatet samt vad som avgor
prioriteringen mellan olika bandelar.



Malstandard/malbild for jarnvagsstrackor

» Trafikverket har borjat arbeta med stravansmal”, vilket innebar
tekniska malstandarder fér jarnvagsstrak.

» Malbilder finns f6r flera jarnvagsstrackor och formuleras ofta genom
atgardsvalsstudier som genomfors pa regional niva.

» Historiskt har Trafikverket arbetat mer strackvis, men nu har ett
strategiskt och systeminriktat arbete blivit vanligare.

» Det nya arbetssattet ar delvis ett svar pa kritik om att Trafikverket
prioriterat vagprojekt i for stor utstrackning.



Trafikverkets prioriteringsordning for utbyggnad
av enkelspariga banor

» Trafikeringens omfattning ar betydelsefull vid val av bana {or
utbyggnad.

» Arbete sker 1 samverkan med operatorer och Trafikverkets
Kapacitetscenter for att identifiera de bast lampade kapacitets-
atgarderna att genomfora.

» En féorandring 1 nuvarande plan jamfort med tidigare ar att storre vikt
ges at samhallsekonomisk l6nsamhet (NNK) vid beslut om vilket projekt
som ska tas vidare.

» Objektets historik (om det funnits med 1 tidigare plan) vager inte langre
lika tungt som argument f6r att komma med i nuvarande plan.
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Samhallsekonomisk lonsamhets (NNK:s) tyngd
jamfort med andra faktorer

» Trafikverket anvander samlad effektbedémning (SEB) for att inkludera
berakningsbara effekter i utvardering av atgardsiérslag. NNK ar viktigt
men inte ensamt avgorande.

» For stationer och andra svarbedémda objekt gors en enklare icke-
kvantitativ bedomning gallande projektets lonsambhet.

» Exempel: Objektet Hassleholm-Lund, tva nya spar, bedéms som
olonsamt men anses anda nédvandigt f6r jarnvagstrafiken i sédra
Sverige.

» Vissa justeringar i NNK-modellen har genomforts, vilket medfor att
jarnvagsprojektens lonsamhet bedéms nagot hégre an historiskt.
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Betydande faktorer vid val av utbyggnadstrategi for
enkelspariga banor

» Trafikverket anvander sig ofta av successiv utbyggnad som strategi (ex.
forst nya moétesstationer, sedan dubbelspar).

» Gransen for nar dubbelspar bor valjas framifor fler motesstationer
bedoéms tillsammans med Kapacitetscenter.

» Trimningsatgarder (<150 miljoner kr) ar attraktiva fér Trafikverket
eftersom processen att genomféra dem ar enklare.

» Exempel: Moétesstation 1 Gronsangen ses som ett forsta, relativt billigt
steg mot dubbelspar Alvesta—Vaxjo.



Slutsatser

» Storre fokus pa NNK medfor att jarnvagsprojekt kan komma att fa en
svarare konkurrens gentemot vagprojekt.

» Trafikering av bana samt roll i trafiksystemet ar viktiga faktorer for
Trafikverkets val av utbyggnadsstrategi.

» Trafikverket har satta malbilder/-standarder {6r fler banor som ar
relativt okanda. Viktigt att malen offentliggors sa att regionerna har
mojlighet att ta del av dem. Sadana mal borde tas fram f6r alla banor.

» Tydlig strategi hos Trafikverket {6r etapputbyggnader saknas (eller ar i
alla fall inte kommunicerad utanfér Trafikverket).

Q Trivector
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Alvesta-Vaxjo

» Av atgardsvalsstudien framgar att
dubbelspar ar intressant som
malstandard Vaxj6-Gronsangen/
Aringsas

» Motesspar Gronsangen ej tidsatt
&’Icnmnmgsétgél{d)! men den atgard som
rafikverket prioriterar hogst pa
strackan.

» Vaxjo-Rappe sannolikt inte langre den
mest prioriterade strackan for dubbel-
%pér. EB tas fram for Vaxj6-Rappe samt

appe-Gemla. Trafikverket lutar at att
Rappe-Gemla ar den dubbelsparsetapp
som bor komma forst.

» Tydligt "systemtank” fran Trafikverket
pa utbyggnadsprocessen saknas.
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SSB Hassleholm-Alvesta

» Triangelspar till Sydostlinken i Almhult
slopat (tidigare planerat 2028-2033)

» Almhults bangard, férlangning av 2-3 spar
(6kad prio p g a att triangelspdret slopats.
Tidigare funnits med som inspel till nationell

plan)
» Férbigadngsspar Slatthult planeras byggas /
2029 (tidigare planerat 2028)

» Forbigangsspar Rattelov planeras f6r
byggstart 2030 (tidigare ej tidsatt dtgérd)

» Forbigangsspar (spar 21) 1 Hassleholm,
Moélleryd och Bladinge ar inspel till ny plan —
(tidigare ej tidsatta dtgdrder)
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SSB Lund-Hassleholm

» Tva nya spar Hassleholm-Lund:
Lokalisering och jarnvagsplan
startar upp i ar/nasta ar (omtag
efter att projektet med hég-
hastighetsbanor slopades) 3

» Lang tid innan projektet blir klart. e
Mindre atgarder (typ forbigangs- 7
spar) angelagna i vantan pa
slutmalet.

» Atgarder pa sidobanorna extra
viktiga nar kapaciteten pa SSB
ar begransad.
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Skanebanan Helsingborg-Hassleholm

» Hastighetshdjning 160 km/h Hyllstofta-
Hassleholm fardigstalls 2025 (tidigare A
planerades fardigstadllande varen 2024)

» Forlangt moétesspar Klippan-Hyllstofta
planerad byggstart 2029 (tidigare plane-

Orkelljunga

rades byggstart 2028-2033)

» Astorp, métessparsforlangning byggstart 2028
(tidigare planerades byggstart 2024-2025)

» Mellanblocksignaler Perstorp-V Torup, V
Torup-Tyringe, Tyringe-Finja planeras 2028
(tidigare planeras genomférande 2029-2030)
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Skanebanan Hassleholm-Kristianstad

» Forlangning av moétessparet i
Attarp mot Hassleholm, inkopplat
1 borjan av 2025 (tidigare
planerades genomférande 2024)

» Inga ytterligare atgarder plane-
rade trots svar kapacitetsbrist.

» Trafikverkets malbild ar
dubbelspar Kristianstad-
Hassleholm, men hur detta ska
kunna losas inom Hassleholms
tatort behover utredas sarskilt.

» Partiellt dubbelspar Vinslov-
Onnestad vore intressant som
nasta atgard.
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Blekinge kustbanan Kristianstad-Karlshamn
» Motesspar i Kallinge/Bredakra: planerad byggstart
2027 (tidigare planerat till 2028)

» Hastighetshojning Kristianstad-Nosaby: planerad
byggstart 2027 (tidigare planerat till 2028)

» Vaxelbyte i Bromodlla: planerad byggstart 2027
(tidigare byggstart 2028)

» Nytt langt motesspar vid Morrum: planerad
byggstart 2030 (tidigare planerat till 2028)

» Flytt av godshantering till Stilleryd fran Karlshamn
C: byggstart osdker men tidigast 2031
(tidigare planerades paboérjan c:a 2028) \ﬁ

» Ombyggt Karlshamn C: byggstart osaker men
tidigast 2031
(tidigare planerades paborjan c:a 2028)

» Om utbyggnaden av Sydostlanken pa delen
Olofstrom-Karlshamn hakar upp sig far det
konsekvenser f6r kapaciteten Hassleholm-
Kristianstad-Karlshamn

Q Trivector



Markarydsbanan

» Motesspar i Knared byggs 2026-2027
(oférandrad tidplan)

» Plattform 1 Veinge byggs 2026-2027
(oférdndrad tidplan)

» Planerad trafikstart med Pagatag
Markaryd-Halmstad december 2027.
Angelaget med taktfast timmestrafik
for att fa stort resande.

» Halmstad C/bangard planeras {f6r
byggnation under 2029-2030

(tidigare planerades byggstart 2028-
2033)




Slutsatser

» Omtag Lund-Hassleholm har inneburit férsening av projektet.

» Trimningsatgarder Lund-Hassleholm och kapacitetsatgarder pa
sidobanor angelagna i vantan pa att det stora projektet blir klart.

» Markarydsbanan till Halmstad och atgarder pa Blekinge Kustbana har
bra framdrift.

» Daremot ar atgarder Hassleholm-Alvesta, Helsingborg-Hassleholm
och Vaxjo6-Alvesta senarelagda och i nagra fall slopade.

» Atgarder Hassleholm-Kristianstad saknas helt.

Atgardsbehoven 6verstiger kraftigt utbyggnadstakten.

O Trivector



	Bild 1: Pågatåg Nordost – Delredovisning 2025-05-09 (rev efter mötet)
	Bild 2: Strategier för kapacitetsökning på enkelspåriga banor 
	Bild 3: Sveriges mest belastade enkelspår
	Bild 4: På alla bandelar behöver en långsiktig målbild fastställas
	Bild 5: Olika typer av etapplösningar Enkelspår → Dubbelspår
	Bild 6: Intervju med Trafikverket
	Bild 7: Målstandard/målbild för järnvägssträckor
	Bild 8: Trafikverkets prioriteringsordning för utbyggnad av enkelspåriga banor
	Bild 9: Samhällsekonomisk lönsamhets (NNK:s) tyngd jämfört med andra faktorer
	Bild 10: Betydande faktorer vid val av utbyggnadstrategi för enkelspåriga banor
	Bild 11: Slutsatser
	Bild 12
	Bild 13: Alvesta-Växjö
	Bild 14: SSB Hässleholm-Alvesta
	Bild 15: SSB Lund-Hässleholm
	Bild 16: Skånebanan Helsingborg-Hässleholm
	Bild 17: Skånebanan Hässleholm-Kristianstad
	Bild 18: Blekinge kustbanan Kristianstad-Karlshamn
	Bild 19: Markarydsbanan
	Bild 20: Slutsatser

