


Bristanalys for Pagatag Nordost

» Analysera aktuell status for planerade
infrastrukturatgarder pa jarnvagarna i
Pagatag Nordost

» Bedémning: Kan den aktuella malbilden
for trafikering uppnas pa jarnvagen med
planerade infrastrukturatgarder?

KONSEKVENS- OCH BRISTANALYS
FOR PAGATAG NORDOST

Fér en bétire regional utveckling
16 kommuner i samverkan

ALVESTA - BROMOLLA - HALMSTAD « HELSINGBORG - HASSLEHOLM - HOOR « KARLSHAMN
KLIPPAN - KRISTIANSTAD - LAHOLM - MARKARYD - OSBY - PERSTORP - SOLVESBORG




Bandel: Blekinge kustbana, delen Kristianstad -
Karlshamn (samt Sydostlanken)

o °
Malbild trafik
Kristianstad - Bromadlla Nuldge (2023) l Mal 2035 Kalla:
Persontagsstrategi -
Antal resor per vardag 6 000* 16 000 Strategi fér
= ckling av d
Tag per timme och riktning 1 Oresundstag 1 Oresundstag :;mahgt:;mmn
1 Pagatag 1 Pagatag i Skane 2020-2040
Y2 godstag 1 godstag (2021;);amt Trafik-
: 5 z verkets prognos per
Summa: 2} tag Summa: 3 tag bandel (2020)

* Resandet avser 2019, det senaste icke-pandemipdverkade heldret

Beslutade infrastrukturinvesteringar

> Investenngarunder planperioden 2022-2033 euonen pian z022-2059)

Nytt langt mote
av Trv pébor)as c:a 2028, ev nagot tidigare.

Flytt av godshantering till Stilleryd fran Karlshamn C (Sydostlanken) Ej tidsatt enl nationell

plan, men planeras av Trv paborjas c:a 2028.

- Ombyggt Karlshamn C, tre plattformsspar (Sydostlanken) Behover sta klart nar Sydost-

lanken 6ppnas, d v s pabodrjas c:a 2028.

na, (moétesspar i Kallinge/Bredakra), hastighetshojning Kristianstad-Nosat
g (och Nattraby-Karlskrona). Vaxelbyte i Bromélla. Enl nationell plan

ar vid Mérrum (Sydostlanken) Ej tidsatt enl nationell plan, men planera:

Brister

» Kristianstad-Bromolla har 67 tag per vardag, vilket lika manga
Motala-Hallsberg, dar det pagar utbyggnad till dubbelspar.

» Bandelen ar enligt Trafikverkets klassificering ¢u!
medelstora kapacitetsbegransningar.

» Marginellt kortare restider (1-2 min) och nagot battre kapacitet med
planforslaget.

» Utokad trafik ej mojlig med Trafikverkets planforslag.

» Motesspar ar utbyggda parvis fram till S6lvesborg; Kristianstad
C/Kristianstads godsbangard, Fjalkinge (2 olika motesspar),
Bromélla (2 olika métesspar) och Sélvesborg (2 métesspar pa
stationen). Oster om Sélvesborg ar kapaciteten lagre med lang
stracka utan moétesspar Solvesborg-Sandback.

,dvshar

Slutsatser

» Istora drag fungerar nuvarande infrastruktur

tillfredsstallande vaster om Solvesborg. Vissa
trimningsatgarder ar dock 6nskvarda, t ex dubbla
plattformar i Fjalkinge och fjarrblockering av métessparet
pa Bromolla gamla station sa att det lattare kan anvandas for
tagmoten.

Oster om Sélvesborg ligger motesstationerna ojamnt
fordelade. En ny motesstation Solvesborg-Sandback ar
onskvard, t ex vid Gammalstorp. Ett alternativ till ny
motesstation kan vara hastighetshéjning pa strackan.



Tillagg: Principer for kapacitets-okning pa
enkelspariga banor




Sveriges mest belastade enkelspar

Folkesta — Rekarne
(v om Eskilstuna, 4 km)

Helsingborg — Maria (4 km)

Arboga — Jadersbruk (2 km)
Hassleholm — Kristianstad (29 km)
Alvesta —Vaxjo (17 km)

Karlstad — Kil (20 km)

Helsingborg — Bjuv — Astorp (23 km)
Ystadbanan (54 km)

Jonkoping — Nassjo (43 km)

10. Oxnered —Vianersborg (4 km)

-
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7 avde 10 mest belastade enkelsparen ar i Skane och Smaland

och ndstan alla som ar langa

Kalla: Trafikverket, basprognos 2020

Q Trivector

9 tag/2h
8 tag/2h
8 tag/2h
71 tag/2h
1 tag/2h
1 tag/2h
1 tag/2h
6 tag/2h
6 tag/2h
6 tag/2h
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Pa alla bandelar behover en langsiktig malbild
faststallas

» Dubbelspar pa hela strackan?
» Dubbelspar utom pa ’kortare besvarliga partier”’?

» Partiella dubbelspar pa vissa strategiska strackor?
» Annat?



Olika typer av etapplosningar
Enkelspar —» Dubbelspar

1. Tatare motesspar (ex. Gemla-Alvesta)

)

2.Dubbla moétesspar (ex. Kristianstad-Bromolla)

3. Forlangda motesspar (ex. Attarp)

4. Partiella dubbelspar (ex. Svealandsbanan)
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