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Bristanalys för Pågatåg Nordost

Analysera aktuell status för planerade 
infrastrukturåtgärder på järnvägarna i 
Pågatåg Nordost

 Bedömning: Kan den aktuella målbilden 
för trafikering uppnås på järnvägen med 
planerade infrastrukturåtgärder?





Tillägg: Principer för kapacitets-ökning på 
enkelspåriga banor



Sveriges mest belastade enkelspår

1. Folkesta – Rekarne
(v om Eskilstuna, 4 km) 9 tåg/2h

2. Helsingborg – Maria (4 km) 8 tåg/2h

3. Arboga – Jädersbruk (2 km) 8 tåg/2h

4. Hässleholm – Kristianstad (29 km) 7 tåg/2h

5. Alvesta – Växjö (17 km) 7 tåg/2h 

6. Karlstad – Kil (20 km) 7 tåg/2h

7. Helsingborg – Bjuv – Åstorp (23 km) 7 tåg/2h

8. Ystadbanan (54 km) 6 tåg/2h

9. Jönköping – Nässjö (43 km) 6 tåg/2h

10. Öxnered – Vänersborg (4 km) 6 tåg/2h

7 av de 10 mest belastade enkelspåren är i Skåne och Småland
och nästan alla som är långa
Källa: Trafikverket, basprognos 2020



På alla bandelar behöver en långsiktig målbild 
fastställas

Dubbelspår på hela sträckan? 

Dubbelspår utom på ”kortare besvärliga partier”?

 Partiella dubbelspår på vissa strategiska sträckor?

Annat?



Olika typer av etapplösningar
Enkelspår → Dubbelspår

x

1. Tätare mötesspår (ex. Gemla-Alvesta)

2. Dubbla mötesspår (ex. Kristianstad-Bromölla)

3. Förlängda mötesspår (ex. Attarp)

4. Partiella dubbelspår (ex. Svealandsbanan)

x x
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