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PAGATAG NORDOST 11 juni 2019

Till berérda kommuner, Region Skane, Trafikverket,
Regionsamverkan Syd

Skanebanan

Mojligheter och behov for 6kad kapacitet och direkttag
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad

Skanebanan, Helsingborg-Héssleholm-Kristianstad, &r en viktig jairnvég i norra
Skane som binder samman de Gstra och véstra delarna samtidigt som den angor
Sdédra stambanan i knutpunkten Hassleholm.

I Skanebilden har Region Skane och de storsta kommunerna i Skane pekat ut
Skénebanan som en mycket viktig banan som behdver byggas ut bland annat
med dubbelspéar Hissleholm-Kristianstad.

I den nationella planen 2018-2029 ingér forbéttringar som beroér Skdnebanan,
dock saknas vésentliga forstarkningar pa delen Héssleholm-Kristianstad.

Péagatag Nordost har pa uppdrag fran Helsingborg, Hassleholm och Kristian-
stad 1atit gora en rapport som visar pa behovet av viktiga forstarkningar av
Skanebanan dels for insatser i nartid men framforallt som underlag for den
kommande nationella planen for att klara den forvéantade trafikokningen, bland
annat som resultat av utbyggnaden av strickan Lund-Héssleholm med tva nya
spar. Samtidigt behover restiden ldngs Skédnebanan minskas genom inférande
av direkttdg som kompletterar dagen Pagatagstrafik.

Atgirder i nirtid

-Genomfora beslutade atgirder, hojd hastighet Astorp-Héssleholm till 160
km/h och forlangt motesspar Klippan Hyllstofta snarast. Det dr atgérder som
ger bittre trafiklosningar med dagens trafikutbud.

-Genomfora trimningsétgdrder genom att binda samman métesspéaren utanfor
Onnestad och Onnestad station, En utbyggnad pa 400 meter skulle ge ett sam-
mantaget dubbelspar pa 1,8 km.

Goran Svard telefon 070-261 71 11 epost info@pagatagnordost.se
projektledare




Atgirder pa lingre sikt

-Snabba p4 utbyggnaden av Tégaborgstunneln i Helsingborg8vastkustbanan)
-Astorp-Hissleholm, utbyggnad av tre partiella dubbelspar for att mojliggora
direkttdg Helsingborg-Hassleholm- Kristianstad och forkorta restiden till 45

minuter Helsingborg-Héssleholm.

-Héssleholm-Kristianstad, dubbelspar behovs! Finns inga andra alternativ for
att klara trafikokningen.

Lena Wallentheim Goran Svérd
Ordforande projektledare/sakkunnig
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1 Inledning och bakgrund

1.1 Bakgrund

Skdnebanan ar idag ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar, den stricker sig fran Helsingborg till
Kristianstad mot Blekinge och férbinder orterna diremellan. Kapacitetsbrist, stor stérningskanslighet
och langa restider innebir begrinsad tillganglighet mellan de 6stra och vistra delarna av norra Skéne.
Skanebanan utgor ocksa en viktig forbindelse till Sodra stambanan och en framtida hoghastighetsbana
med station 1 Hassleholm.

Restider idag:
e Helsingborg — Héssleholm 61-64 minuter

e Helsingborg — Kristianstad 84-95 minuter

Atgidrder for banan medtagna i Nationell plan relevanta for uppdraget:
e Forliangt motesspar Klippan — Hyllstofta lings Skdnebanan
e Dubbelspir Angelholm — Maria lings Vistkustbanan
e  Dubbelspdr Helsingborg — Maria lings Vistkustbanan

Den hojning av storsta tillitna hastighet (STH) till 160 km/h pa Skdnebanan ligger som
grundforutsattning for utredningen. Hojningen till 160 km/h planeras under 2019.

1.2 Uppdraget

Uppdraget syftar till atc utreda férutsdctingarna for ete tillkommande direkttdg pa Skdnebanan med en
onskad restid pd 45 minuter for strickan Hissleholm — Helsingborg och 15 minuter fér Kristianstad —
Hissleholm. Direkttaget ger mojlighet till kortare restid och regionforstoringseffekter. Samtidigt dr det
viktigt att ytterligare trafikering inte rubbar befintligt trafikupplidgg och okar storningskinsligheten i
systemet.

Uppdraget syftar dven till att identifiera lampliga dtgarder <100 Mkr som kan genomféras som en
trimningsatgard for Skdnebanan, och som medfor okad kapacitet och som ger underlag for att lattare
kunna bygga vidare till dubbelspar i straket.

1.3 Framtida trafikutbud

Utredningen utgdr fran dagens trafikutbud men kopplar ocksa till den utvecklingsstrategi som
Skanetrafiken har for straket.

Nedan presenteras den malbild som Skédnetrafiken har kommande 4r.
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Figur 1: Skanetrafikens utvecklingsstrategi 2020
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2 Direkttag Hassleholm - Helsingborg

For den hir strackan har en kapacitetsanalys gjorts for att klarlagga vilka férdndringar i infrastrukturen
som kravs for att kunna trafikera strickan med ett direkttdg med restid pa ca 45 minuter eller mindre.
Direkttaget leds via Kattarp och vastkustbanan. Grundférutsdttning ar genomférd hastighetshojning till
160 km/h som beridknas vara klar 2019,

En analys utifrdn planerade infrastrukturdtgidrder gors i ett forsta steg for att se om dessa riacker for att
uppnd malet. For att fanga upp konsekvenserna av planerade infrastrukturdcgarder ar strackan uppdelad
i analysen enligt foljande:

e Hissleholm — Astorp, kopplar till dubbelspar mellan Klippan och Hyllstofta
o Astorp - Kattarp, annan koérvig dn dagens trafik

e Kattarp — Maria, kopplar till utbyggnad till dubbelspar Maria — Angelholm
e Tagaborgstunnel och Helsingborg C (knutpunkten)

Analyserna har gjorts for varje delstriacka, och summan av delstrickorna bildar helheten. En
sammanhingande analys utifran den trafik som hir ar lagd har inte gjorts dd detta inte ar relevant givet
alla férandringar som kommer att ske nir ny infrastruktur och nya tdgplaner gors fram tills direkttdg ir
mojligt. Om alla ingdende delstrickor klarar att hantera direketdget dr det sannolikt att en
direkttdgskanal dr moilig ate tillskapa med viss slack i tidtabellen, lite beroende av de férutsdcmingar
som kommer att gilla for omkringliggande trafik och infrastrukturens forutsdttningar.

2.1 Hassleholm — Astorp

Planerad atgird for strickan dr forlangt motesspar mellan Klippan och Hyllstofta som ingar i slutet av
planperioden i Nationell plan 2018-2029.
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Figur 2 Delstrackan Héassleholm - Astorp

Atgirden ses som en ctapp for utbyggnad till dubbelspar pa hela strickan Hissleholm — Astorp och
medger genom att motet kan ske dster om plattform i Klippan ett Pagatagsuppliagg med systemmote i
Tyringe, Klippan och Bjuv. Motessparsforlingningen ger ocksa en dkad robusthet for det uppritade
trafikupplagget. Med Hyllstofta — Klippan kommer strickan bli mer robust samt att bade godstrafiken
och persontrafiken far kortare restider.

Atgirden med partiellt dubbelspar dr avvigt for att passa den struktur trafiken pa strickan har.

[ tigurerna nedan:
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Figurerna visar en grafisk tidtabell dar stracken visar tagen som gar langs linjen. Upptill vagrate i
figurerna ses tid. Lodritt i figurerna ir strickan som gar fran Hb (Helsingborg) via Ap (Astorp), Hm
(Hassleholm) till Cr (Kristianstad) langst ner.
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Figur 3: Graf Hassleholm-Helsingborg, fore utbyggt motesspar Hyllstofta-Klippan
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Figur 4: Graf Hassleholm-Helsingborg, efter utbyggt motesspér Hyllstofta-Klippan. Till vanster i figuren ses
svarta streck langs den gula enkelsparslinjen som markerar dér det finns fler spér. Nedanfor Klippan i riktning
mot Hyllstofta ses det partiella dubbelspéaret som planeras.

Utredningen har tittat pa om det dr mojligt att kora ytterligare ett tdg pa strackan och vilka
konsekvenser det skulle f4 for kapacitet och gingtid. Utan moétessparsforlingnigen mellan Klippan och
Hyllstofta finns det teoretiskt utrymme for en dubbeltur per timme enligt figur 5. Men uppligget blir
mycket storningskansligt.
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Figur 5: Mdjligt lage for direkttag Hm—Ap, fére utbyggnad av Hyllstofta-Klippan. Direkttdget &r markerat med
rott.



Med forlangningen mellan Klippan och Hyllstofta bedoms utrymmet ge teoretisk mojlighet till en halv
till en hel dubbeltur per timme enligt figur 6. Godstrafik ar utritat endast i en rikening 1 grafen for
alternativet med motessparstorlangningen. Beroende pa hur godstrafiken bedoms se ut s kommer det i
olika grad begrinsa moéijligheterna till att kora ett direkttag pa strickan.
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Figur 6: Mojligt lage for direkttag Héssleholm—Astorp, med utbyggt métesspar Klippan-Hylistofta

Ovanstdende analys bygger pa att det befintliga trafikuppldgget med pagatag inte ska rubbas. Detta
antagande bygger pa de ldsningar och svarigheter som finns i andarna av systemet, och har darfor
betraktats som fast forutsdtening. Utifran ate Klippan — Hyllstofta planeras for det specifika
trafikupplagget vore en forandring av Pagatagsupplaggets motesstruktur mycket negativ dd det riskerar
att eliminera mycket av den nyttan partiellt dubbelspar medfor.

Fragan ar ocksa hur tilligget av trafik paverkar kapacitet och storningskansligheten i systemet. Samtliga
alternativ for direkttdget innebir tre moten vilket skulle kunna ge upphov till kapacitetsbegransande
stérningar, Att moten sker pa flertalet stationer pa strackan gor det tveksamt om ett sddant uppligg dr
varken lampligt ur storningssynpunkt eller realistiskt genomforbart. Nir tagen mots pa samtliga
stationer i rad sa finns det ingen aterstallningsformaga i systemet. De tillkommande motena kommer
dven innebira att motestider for befintliga pagatag behover forlangas med upp till en minut per
tillkommande tigmote.

Tanken med direkttdget ar att det ska kora strickan utan uppehall och dirigenom fa en kortare restid an
ordinarie avgangar. En grov berdkning av gangtid har darfor gjorts och jimfoérs med befintligt
trafikuppligg.



. . . .. - . Befintlig
g}:tlzitlder (minuter) Hissleholm- dBﬁ-féEglﬁg trafik utan Direkttag crafik med
P 5 direkttag
Utan Klippan-Hyllstofta 37 32 39-40
. Ap-Hm 34. 38-39
Med Klippan-Hyllstofta 36 Hm-Ap 32

I alternativet med utbyggt motesspar Klippan — Hyllstofta ar det taget i vistlig riktning som far den
storsta gangtidsvinsten. Taget mot Hassleholm star bort det mesta av sin gangtidsvinst vid de méten som
uppstar. Eftersom godstrafiken endast ar medtagen i en riktning i grafen finns det risk for att mer
gangtid forsvinner for att 3 till ett motesmonster som fungerar. Samtidigt ar godstrafiken inte sa
omfattande att den sikert behover ytterligare kanaler utéver en i ena riktningen under de perioder som
direkttdget gar.

Slutsatsen ar att ytterligare ett direkttdg utdver befintlig trafik medfér att systemet blir mycket
storningskiansligt, act det forsamrar restiden for befintliga tag och att det sparar <5 minuter pd strickan
jamfort med befintliga uppldgg utan direkrrag.

2.2 Astorp — Kattarp

torp Perstorp
[ ] L 3

' Klippan

Hassleholm

Helsingborg

kristiansta cIC;

N

Figur 7 Delstrackan Astorp — Kattarp, en alternativ strécka av Skanebanan

Striackan trafikeras i dagsliget inte av tidtabellslagd persontrafik. Daglig graf for en onsdag i mars 2019
visar tva utlagda godstdg. Det bor saledes inte finnas ndgra kapacitetsmissiga hinder for att trafikera
strackan med ett direkttdg.
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Figur 8: Daglig graf Astorp

Strickan dr inte planerad for ndgon hastighetshojning och utifran dagens STH sd skulle ett direkttdg fa
en ungefirlig gangtid pd ca 6 minuter mellan Astorp och Kattarp. En hojning av STH pa strickan

bedoms kunna ge ca en minuts gdngtidsvinst.

12



2.3 Kattarp — Maria (Romares vag)

Astorp Perstorp Hassleholm
L

' Klippan

Kristianstad

Figur 9 Helsingborg — Kattarp, en del av Vastkustbanan

Utan dubbelspar mellan Kattarp och Maria ir det inte mojligt ate 4 igenom ett direkttdg som ska svinga
av till Skdnebanan under mer dn enstaka tillfillen. Inte heller i motsate rikening finns det kapacitet for
direkttdget. Detta dr med forutsdttning baserat pa dagens tideabell och trafikstruktur pa striackan.

Med det planerade dubbelsparet {planeras fardigstillas till 2023) och uppritad trafik enligt Figur 10 ar
det tydligt att det 4r mojligt att rymma en dubbeltur per timme med ett direkttdg som kommer fran/viker
av pa Skdnebanan i Kattarp, se tadg/linjer som forsvinner och dterkommer strax soder om Kattarp (Ka)
ddr de svanger i triangelsparet.

Géngtiden for ett direketdg i dubbelsparsdragning mellan Maria och Kattarp dr berdknad till ungefir 5
minuter.
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Figur 10 Graf for Helsingborg — Angelholm efter utbyggnad till dubbelspér Angelholm — Maria (Romares vég)

Strickan mellan Maria och Knutpunkten ar inte i sig sjdlvt ett problem kapacitetsmissige, vilket den
ovanstaende grafen visar. Detta givet att den enkelspdriga strackan dr kort och har mellanblocksignaler
som mojliggor en tat tigfoljd 1 samma riktning.

Antalet tdg pa Helsingborg C (Knutpunkten) kommer vara det som blir avgorande fér mojligt
trafikupplagg, detta beroende pa kapacitetsbristen att vinda tdg pa stationen.

2.4 Tagaborgstunnel och Helsingborg C

Med dubbelsparsutbyggnad i tunnel mellan Maria och Helsingborg C blir plattformskapaciteten inne pé
Knutpunkten avgorande. Skanetrafikens trafikuppligg for 2030, dar strickan Maria-Helsingborg C har
dubbelspdr, antas att samtliga Pdgatdg soderifrdn vinder i Maria just pd grund av att
plattformskapaciteten inte racker till.

Dubbelsparet gor att linjekapaciteten och Idsningarna som finns idag kopplat till enkelsparet l6ses men
utan en forandring inne pa Knutpunkten. Detta antingen sett till plattforms- och sparutformning eller
trafikeringsmassigt dir linjerna gér forbi Knutpunkten for att vinda utgor Helsingborg C en flaskhals.

Kapacitetsbelastning pa Helsingborg C for vandande tdg beror pd hur tdgforingen ser ut och
infrastrukturutformningen kring Helsingborg. Vindkapaciteten i Helsingborg maste lsas for att
ytterligare trafik ska rymmas. Foljande scenarion kan vara tankbara ur ett kapacitetsperspektiv och
kraver olika infrastrukturutbyggnad.

e Tdg soderifran viander 1 Maria och tdg norrifrdn viander pad Knutpunkten
e Alla tig vinder pa Knutpunkten
e Tag norrifrdn vinder i Ramlosa och tdg soderifran vinder pd Knutpunkten

e Téag vinder bidde i Maria och Ramlosa, samtliga vandande tag trafikerar forst Helsingborg C



2.5 Gangtider med befintlig och planerad infrastruktur

Gangtider for strackan Hissleholm-Helsingborg. Tiderna ar cirkatider.
e Dagens restid (via Bjuv, stopp pd 8 platser) — 62 minuter
e Hojd STH till 160 km/h utan forlingning Hyl-Kl (via Bjuv, stopp pa 8 platser) — 62 minuter
e Hojd STH till 160 km/h med forlangning Hyl-Kl (via Bjuv, stopp pa 8 platser) — 58 minuter
e Hojd STH till 160 km/h och befintlig infrastruktur (via Kattarp, direkttdg) — 50 minuter

e Hojd STH till 160 km/h och samtliga planerade atgarder (via Kattarp, direkttdg) — 47 minuter

2.6 Slutsats direkttag med planerade atgarder

Utredningen visar att det med planerade infrastrukturdtgirder inte gar att kéra ett direkttdg mellan

Hissleholm och Helsingborg pa 45 minuter. Bortsett frdn giangtiden kan det inte heller anses som rimligt

eller limpligt ur kapacitetssynpunkt. Strickan Hissleholm — Astorp skulle f4 en situation med hog
storningskanslighet med risk for att évrig trafik inte kan uppna tillfredstdllande punktlighet.

2.7 Ytterligare atgarder som kréavs

For att klara ett direkttdg kravs ytterligare atgarder i infrastrukturen. Strackan mellan Hissleholm och

Helsingborg utgor en kapacitetsmassig flaskhals och hir skulle partielle dubbelspér pé tre platser kunna
generera kapacitet tillracklig for att ge plats dt ett direkttdg som far en acceprabel gingtid, samridigt som

Ovrigt trafiksystem inte pdverkas i for hog utstrickning. Uppldgget utgar fran det planerade
trafikuppligget med befintliga tg. Behov av dtgirder redovisas nedan.
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Figur 11: Direkttadg Hassleholm-Astorp med partiellt dubbelspar pé tre platser.



Figur 11 visar pa direkttag utlagt med en dubbeltur per timme och med en gangtid som ger
forutsdttningar for att klara hela strickan Héssleholm — Helsingborg pa under 45 minuter, och samtidigt
fa hogre kapacitet sd att redundans skapas i systemet. For detta behdvs att partiellt
dubbelspar/moétessparsforlangning utfors pa:

e Klippan-Kirreberga
e Del av Perstorp-Vistra Torup
e Forlangning av Finja mot Héssleholm

Med 6vriga planerade infrastrukturatgiarder och en korvig via Kattarp skulle ett direkrtdg da fa en
ungefirlig gangtid pa 44 minuter mellan Hissleholm och Helsingborg.

For atgarderna ovan har det gjorts en grov uppskattning av investeringskostnaden.
e Klippan-Karreberga ca 500 Mnkr
e Perstorp-Vistra Torup ca 150 Mnkr
e Finja ca 75 Mnkr

For att kunna infora direkttdg Hissleholm — Kristianstad utover befintlig trafik krivs ytterligare partiella
dubbelspar i kommande nationella planer.

2.8 Alternativ till direkttag via Kattarp

Eftersom restiden 4r ett av huvudargumenten for ett eventuelle direketdg har dven en alternativ [6sning
studerats. Ett av de befintliga tdgen pd Skdnebanan skickas hir via Kattarp (Astorp-Kattarp-
Helsingborg), vilket skulle ge en restidsvinst for relationen Helsingborg-Hissleholm. Foljande uppligg
kan da uppsta:

e Astorp - Helsingborg 23 minuter (med fyra stopp)
e Astorp - Kattarp (med dubbelspir Angelholm-Maria) ca 17 minuter.
Restidsvinsten som uppstdr ar beriknad till ca 6 minuter.

Alternativet skulle kriva tillkommande Pigatig pa strickan Helsingborg-Astorp for att hantera det
pendlingsstraket pa Skdnebanan. Det kraver dven att forutsattningar finns for trafiken i Astorp och
Helsingborg:

o D3 Astorps station behéver plattform vid spar 3 delas av med signal s4 att tvé vindande tag far
plats. Alternativt att ny plattform byggs.

e  Kapaciteten inne pa Helsingborg C maste ricka till for att kunna hantera tillkommande tdg



3 Direkttag Hassleholm — Kristianstad

Strackan har i dagslaget mycket hog kapacitetsbelastning. Planerade och genomférda dtgérder i form av
forlangning av motesspar i Attarp samt forlingt dubbelspar ut fran Kristianstad forbattrar kapaciteten
men ar inte tillrdckligt for inférande av ett ytterligare tdg sa som direkttdget Kristianstad-Héassleholm-
Helsingborg. Utredningen, likt tidigare genomforda utredningar, visar pa att for att klara trafik utéver
de tre dubbelturer som trafikerar strickan idag sd kravs dubbelsparsutbyggnad pa hela eller stora delar
av strackan.

I Trafikverkets basprognos 2040 (2018-04-01) framgar att ett ytterligare insatstag, totalt fyra tag, ska
trafikera strackan 2040 mellan Blekinge och Malmé/Lund for snabbare forbindelser i
pendlingsriktningen soderut pa férmiddagen och norrut pa eftermiddagen. Aven dessa tig kommer bli
svdra att fa in pa ett bra sett i det hart belastade straket.
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Figur 12: Hassleholm-Kristianstad med 3 dubbelturer/timme

En utbyggnad till dubbelspér pa hela strickan skulle medféra 6kad kapacitet och méjlighet act na restid
for et direkttdg Hissleholm-Kristianstad pa 15 minuter.

Stationskapaciteten pd Hissleholm C ar inte medtagen i utredningen men den kommer beh6va utredas
och hanteras for att klara av en utokning av trafiken. Tidigare utredningar har visat att det finns olika
typer av behov pa Hissleholm C. Men den dtgiard som studerats och troligen dr mest limplig 4r en
planskild forbindelse mellan Skdnebanan riktning Kristianstad och spar 8-10 pa Hissleholm C.



4 Partiell utbyggnad av Hassleholm-Kristianstad

For att kunna utdka trafiken och samtidigt né restidsmalet om 15 minuter Hassleholm — Kristianstad
kravs dubbelspér pa strackan. Detta ingér inte i Nationell Plan 2018-2029. Samtidigt fortskrider
planeringen for att utoka trafiken med ytterligare Oresundstig (System 3) och ytterligare infrastruktur
med fyrspar hela strickan Malmé — Lund och héghastighetsbanan Lund - Hissleholm. Atgirder som ir
utfoérda eller som planeras i nartid ar dubbelspar ut fran Kristianstad samt forlingning av métesspdr i
Attarp.

Kopplat till kapacitetssituationen och 6nskad utékning av trafiken bor ytterligare atgiarder genomforas.
Med utgdangspunkt i att malet ar dubbelsparsutbyggnad pa strackan presenteras hir atgiarder som bidrar
till 6kad kapacitet och som har bestdende effekter dven i en eventuell framtida utbyggnad till dubbelspar.
Atgirderna har en sammantagen atgardskostnad under 100 Mnkr vilket gor att de kan klassas som
trimningsatgarder.

Utredningen har tittat pa tidigare foreslagna atgarder, varav ett av de nedan presenterade forslagen ar ett
sadant. Ovriga tidigare utredda atgdarder som inte lett till ett forslag i den hir rapporten ar:

e  Hojd hastighet mellan Karpalund och Kristianstad. Tidsvinsten bedéms som for liten i relation
till dtgiardskostnad.

e Nyttt motesspar mellan Hissleholm och Attarp. Forlingning av Attarp mot Hissleholm dr
planerad vilket minskar behovet av ett nytt motesspar. En ytterligare forlingning mot
Hassleholm skulle efter den planerade utbyggnaden i sa fall vara en rimligare dtgard.

e Tretdgsmotesstation i Vinslov. Matchar inte aktuellt eller planerat trafikuppligg. Ar inte heller
anvindbar atgird sett ur perspektivet med en utbyggnad till dubbelspar.

e Plankorsningar. Att bygga bort plankorsningar skulle vara en dtgird som en eventuell framtida
utbyggnad till dubbelspar skulle ha nytta av. Men utifrdn ett kapacitetsperspektiv kan det inte
ses som motiverat. Om det inte som i Onnestad (foreslagen atgird 4.2) ir nédvindigt for
genomforandet.

4.1 Hojd hastighet Karapalund

Atgirden har utretts i bland annat funktionsutredning fran 2015 dir bedémningen ér att en héjning till
160 km/h genom Karapalund fram till km 26 + 421 har god genomférbarhet. Atgirden innebir
forandring av geometrin och skulle vara utnyttjbar vid en framtida dubbelsparsutbyggnad. Bedomd
tidsvinst ar ca 15 sekunder och kostnaden ar uppskattad till ca 7 Mnkr.

4.2 Férlangning dubbelspar Onnestad

Nir Onnestad station byggdes valdes en 16sning dir plattformar och métesmojlighet for Pagatigen
hamnade en bit 6ster om befintlig driftplats. Detta for att fa ett mer centrumnaira lage. Den ursprungliga
driftplatsen ger mojlighet till tretagsmote.

[ nuvarande utformning ar det ett avsnitt enkelspar pa ca 400 meter mellan ursprunglig driftplats med
motesspar och pagatdgsstationen, som ocksd ar utbyggd med dubbelspar. Genom att ansluta driftplats
och station med ytterligare ett spar skulle ett sammanhingande dubbelspar pa ca 1,8 km erhéllas.
Vixelforbindelse mellan sparen innan pagatagsstationen ger fortsatt mojlighet till tretdgsmote pa
platsen.
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Befintligt spar
———  Nytt spar

Figur 13 Partiellt dubbelspir genom sammanbyggning av tv& métesstationer vid Onnestad

Atgirden innebir att befintlig plankorsning Skolgatan stings och att en GC-port byggs for tillginglighet
med cykel och till fots. Planskild korsning for biltrafik byggs istdllet vid Agronomvigen. I samband med
planskildheten behéver Agronomvigen breddas och goras om till vig som ir lamplig for vagtrafik.

En grov kostnadsuppskattning ar gjord till ca 70 Mnkr.
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5 Diskussion och slutsatser

Ett direkttdg mellan Hassleholm-Helsingborg med restid pa 45 minuter samt mellan Kristianstad-
Hissleholm pa 15 minuter anses som onskvirt for att stirka Skdnebanan som ett pendlingsstrak med
kortare restider och regionforstorande effekter. Banan dr en viktig férbindelse mellan de stra och vistra
delarna i norra Skdne samt med koppling till en framtida hoghastighetsjirnvig med station i
Hissleholm.,

Eftersom kapacitetssituationen pa Skanebanan i dagslaget ar hart anstringd innebir ytterligare
trafikering att atgirder behover utforas for att inte en ohéllbar situation med mycket hog
storningskinslighet ska uppstd. Den hir utredningen har tittat pa hur potentialen for ett direkttag ser ut,
utifran redan planerade dtgdrder, samt vilka ytterliga dtgiarder som skulle kridvas for att trafikera
Skanebanan med ett direkttadg med kort restid. Nar alla delstrickor Helsingborg — Kristianstad inklusive
stationer klarar direkttag bedoms det som mycket troligt att det ocksa gar att hitta en trafikkanal for
taget i den tagplanen.

For delen Hissleholm-Helsingborg utgor Hissleholm-Astorp en flaskhals. Det ir inte rekommenderbart
att utdka trafiken har utan att samtidigt utfora ytrerligare atgarder i infrastrukturen. Planerat forlangt
motesspar mellan Klippan-Hyllstofta ger kapacitetstorbittringar och ndgot kortare restid for befintligt
trafiksystem men det dr inte tillrackligt for ytterligare trafik 1 form av ett direkttdg. Med ytterligare
atgarder 1 form av partiellt dubbelspar pa tre platser skulle kapaciteten oka tillrackligt for att kunna ge
plats for ett direkttdg. Detta skulle ocksa ge strackan som helhet en ldgre storningskanslighet, vilket
gynnar dven den trafik som bedrivs i dagsliget.

Ett alternativ till utékning med direketig dr ate lata ett av dagens Pagatdg gd via Kattarp (Astorp-
Kattarp-Helsingborg). Det skulle ge en restidsminskning pa ca 6 minuter jimfort med idag men kréver
ocksa en utokning av trafik mellan Helsingborg-Astorp. En sddan utékning medfér att dtgirder i Astorp
blir nodvindiga samt att kapaciteten inne pa Helsingborg C ses over.

Striackan mellan Kristianstad-Hassleholm bedoms inte klara av en utokning av trafiken utan att hela eller
1 alla fall storre delen byggs ut till dubbelspar.

Utredningen har inte studerat hur Hissleholm C och Helsingborg C pdverkas eller klarar av att ta hand
om den tillkommande trafik som ett direkttdg innebar. Vidare utredningar bor ta med dessa punkter
eftersom de sannolikt utgdr kapacitetsmissiga utmaningar for en utdkad trafik.

En limplig trimninsdtgard for <100 Mkr f6r Skanebanan att utféra pa strickan Hassleholm-Kristianstad
ar att hoja STH vid Karpalund till 160 km/h och bygga ihop Onnestad med motesstationen for
godstrafiken, si ett partiellt dubbelspar skapas. Thop ir dtgiarderna kostnadsbedémda till 77 Mkr.

5.1 Atgarder pa Kort sikt

Nedan listas dtgiarder som kan fardigstdllas under planperioden.

. Helsingborg -Hissleholm 160 km/h till 2019 (?)

. Klippan - Hyllstofta till ca 2026-2028, ger bittre tidtabell med dagens trafik

. Hissleholm-Kristianstad, arbeta for foreslagna trimingsatgarder efter Attarps forldngning
2020

5.2 Atgarder pa langre sikt

Nedan listas atgiarder som bor efterstravas infor kommande revidering av nationell plan.

o Snabba pa byggande av Tdgaborgstunnel (dubbelspdr pa Vastkustbanan)

o Helsingborg - Hassleholm, tre partiella dubbelspar for utokad trafik (direkteag)

o Hassleholm - Kristianstad, dubbelspar behovs! finns inga andra alternativ! Mojligen kan

ndn mindre del kvarstd som enkelspar som forsta deletapp

. Hassleholm stations utdkade kapacitet maste atgirdas (fortydligas)
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