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Bakgrund

Projektet syftar till att utreda framtida trafik och infrastrukturtbehov
for Skanebnanan.

Huvudfokus for studien ar maojligheten att kora direkttag mellan
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad pa ca 60 minuter.



Forutsattningar

Samtliga analyser ar gjorda med STH 160 km/h som forutsattning
Vad kan goras med befintlig och planerad infrastruktur?

Vilka tilkommande atgarder kravs for ett direkttag med 45 minuters
gangtid mellan Hassleholm — Helsingborg och som inte paverkar
Ovrig trafikering pa ett negativt satt?

Vilka atgérder kravs for direkttag Kristianstad-Hassleholm?



Potential med befintlig och planerad
infrastruktur Helsinglborg-Hassleholm

Analys i delstrackor med befintlig anlaggning plus:
« Forlangt motesspar Klippan-Hyllistofta

« Dubbelspar Kattarp-Maria

« Dubbelspar Maria-Helsingborg C

Vilka majligheter finns for ett direkttag?



Potential med befintlig och planerad

iInfrastruktur

Hassleholm-Astorp
Utan utbyggt motesspar Hyl-KI

* En dubbeltur per timme

Gangtider (minuter) Befintlig trafik med

Befintlig trafik Direkttag

Hassleholm-Astorp direkttag
Utan Klippan- 37 32 39-40

Hyllstofta

« Minskning av gangtid for direkttag

« Viss dkad restid for dagens Pagatag
* Mycket storningskansligt
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Potential med befintlig och planerad
Infrastruktur

Héassleholm-Astorp
Med utbyggt métesspar Hyl-KI

* En halv till en hel dubbeltur per

timme
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« Viss minskning av gangtid,

framforallt for befintlig trafik

« Fortsatt mycket storningskansligt!




Potential med befintlig och planerad
Infrastruktur

Héassleholm-Astorp
« Manga tdgmoten
. Okad stdrningskanslighet for befintlig trafik

« Motessparsforlangningen Hyl-Kl ger inga storre fordelar for
inforande av direkttag,

Rekommenderas g] pga storningskanslighet



Potential med befintlig och planerad
Infrastruktur

Astorp—Kattarp
« Trafikeras i dagslaget inte av persontrafik

* Inga direkta kapacitetsmassiga hinder for att trafikera med ett
direkttag

« Ungefarlig gangtid med dagens STH pa ca 6 minuter
« En eventuell hdjning beddms kunna ge 1 minut i gangtidsvinst



Potential med befintlig och planerad
Infrastruktur

Kattarp-Maria (Romares vag)

« Utan dubbelspar ej mdjligt att fa igenom ett direkttag under mer an
enstaka tillfallen

« Med planerat dubbelspar finns det inga kapacitetsméssiga hinder
for ett direkttag.

« Plattformskapacitet pa Helsingborg C kommer vara avgdrande
« Gangtid beraknad till ca 5 minuter



Potential med befintlig och planerad
Infrastruktur

Tagaborgstunnel

« Plattformskapaciteten inne pa Helsingborg C (eller annan
vandplats) det avgdrande for maojligheten att hantera direkttaget

« Gangtid pa 3-4 minuter, beroende pa valt alternativ av dragning
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Potential med befintlig och planerad
Infrastruktur

Gangtider for hela strackan Hassleholm-Helsingborg

Dagens restid (via Bjuv) - 62 minuter

160 km/h via Bjuv utan forlangning Hyl-KI — 62 minuter

160 km/h via Bjuv med forlangning Hyl-KI — 58 minuter
Befintlig infrastruktur (160 km/h och via Kattarp) — 50 minuter

Med samtliga planerade atgarder (160 km/h och via Kattarp) — 47
minuter



Potential med befintlig och planerad
Infrastruktur

Utan fler atgarder i infrastrukturen kommer inforandet av ett direkttag
troligen innebara ett betydligt mer storningskansligt system.

Darfor avrades det fran att utdka trafiken ytterligare pa Skanebanan
utan ytterligare ny infrastruktur!



Atgérder som kravs for ett direkttag

Vad kravs for att kunna kora ett direkttdg med 45 minuters gangtidoch
battre kvalitet mellan Hassleholm-Helsinglborg?

+ Med de tidigare medtagna planerade atgérderna &r strackan
Hassleholm-Astorp den egentliga flaskhalsen

« Partiellt dubbelspar pa tre platser skulle kunna ge kapacitet nog for
direkttaget

Klippan-Karreberga
Del av Perstorp-Vastra Torup
Forlangning av Finja mot Hassleholm

« Gangtid Hassleholm-Helsingborg (via Kattarp) — ca 44 minuter



Atgérder som kravs for ett direkttag




Atgérder som kravs for direkttdg Kristianstad-
Hassleholm

« Strackan har mycket hog kapacitetsbelastning

« Analysen, likt tidigare analyser, visar att utover de 3 dubbelturer per
timme som gar kravs dubbelsparsutbyggnad pa hela eller stora
delar av strackan.

« Utbyggnad till dubbelspar medfér dkad kapacitet och mojlighet att
na restid ca 15 min Hassleholm — Kristianstad.

« Hassleholms stationskapacitet maste hanteras for att utdka
trafiken.



Alternativ till direkttag via Kattarp Delning av
befintlig trafik | Astorp, ett gar via Kattarp

Genom att skicka ett av befintliga tag pa Skanebanan via Kattarp

(Astorp-Kattarp-Helsingborg) skulle restiden kortas Helsingborg-
Hassleholm.

« Astorp — Helsingborg 23 min (med fyra stopp)

. ,&storp — Kattarp (med dubbelspar Angelholm-Maria) ca 17 min
Restidsvinst ca 6 minuter

Tillkommande Pagatag Helsingborg-Astorp skulle kravas for att
hantera pendlingsstraket pa Skanebanan.

» Atgarder som kravs for detta i Astorp &r antingen att plattform vid
spar 3 delas av med signal sa att tva vandande tag far plats. Eller
att ny plattform byggs.

« Att tdgen gar att hantera pa Helsingborg C.



