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Syfte och arbetsprocess

« Identifiera atgarder som kan utveckla Markarydsbanans funktion
till en kombinerad regiontags-, gods- och omledningsbana.

— skall ge en tillracklig god trafikal effekt enligt trafikoperatorernas krav
— skall vara mojliga pa kort sikt och realistiska.
— skall vara samhallsekonomiskt motiverade, d.v.s. NNK >0.

« Projektmal:
— att ta fram och sammanstalla ett av aktorerna accepterat planeringsunderlag

for infrastrukturen langs Markarydsbanan for att mojliggora att banans
funktionalitet utokas pa kort sikt med attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv

regiontagstrafik.
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Kollektivtrafik for en
héllbar regional utveckling
Halland 2035 "0 1
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"Nar resenéaren sjalv far valja”
En avvagning mellan operatérernas krav

« Regiontag
— Tillganglighet (Knared och Veinge) « Godstrafik och omledning

— Restid (avstand)
— Frekvens
— Taktfasthet

— Min 1 taglage per timme
(HT) med oférandrad
ledtid.

— Bra anslutningar — Medger ekvivalent full

— Koordinerad trafik taglangd och/eller tagvikt
som kringliggande
— Palitlighet bandelar

— Medger en attraktiv och

e kostnadseffektiv
— Aterhamtningsférmaga godstrafik.

— Kostnadseffektivitet

@
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. Godstransporter Trafiken pa bandelen

— Transportvolymen 250 000 arston
— Undantrangd volym 250 000 ton
— Transportpotential 500 000 ton

« Summa 1 miljon arston (stammer
val med TRV Basprognos)

« Krav pa straket

— Palitlighet i transporterna och
robust infrastruktur

— Standarden pa banan skall vara
som omgivande strak

« Strategisk lank for omledning - upp
till 20 godstag per dygn

— Soderasbanan 2020 — 2021 Ersattning for lastplatsen i Markaryd
— Lommabanan 2020 — 2021
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Utredningsalternativ

Regiontag Kommersiell trafik  |Godstrafik
Hassleholm - Markaryd |Markaryd - Halmstad |Hassleholm - Goteborg
Jamfoérelsealternativ JA 12 Buss 0 5
Utredningsalternativ 7 UAY: 12 6 0 5
Utredningsalternativ 1_Markaryd UA1C 12 12 0 5
Utredningsalternativ 1_Knared/Bjarnum | UA1D 12 12 0 5
Utredningsalternativ 2 UA2 12 12 6 5

Dimensionering med
minst ett taglage for
konkurrerande trafik
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JA: Befintlig Buss/RegionTag

« Begransat utbud, utan
genomgaende forbindelser

« Lag turtathet buss Veinge — Knared
— Markaryd. 22%

« Etablering tog 4 ar fran avtal till .
trafikstart — dec-2013. ]
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UAL5 2-timmarstrafik UA1 1-timmestimmestrafik
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UAZ2: kompletterande trafik Goteborg — Hassleholm

* Primér skillnad ar en 6kning av antal
resande mellan 50 — 70 %.

« Antal resande i Regiontagen minskar
med 25 — 40 %.

« Andelen fjarresenarer okar fran 1/3
till halften.

53% 37%

arvamn e
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Racker det med hastighetshodjande atgarder?
« Hastighetshdjning pa Regionaltag till 130/140/160 km/tim

« Effekter:
— 1,7 - 2,5 - 4 minuters kortare restid
— Storre marginaler och darmed minskad risk for forsening
— Enbart hastighetshojning: begransningarna i och kring Halmstad kvarstar

* Investeringssumma: 5 - 11 — 35 MSEK

« Samhallsekonomisk nytta: 15 —-10 -4

« Tidplan
— Projektering och genomférande av atgard (efter finansiering) 3 ar
— Sth dver 140 km/tim kraver kontaktledningsbyte (planerat 2023-2024)
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Det tidtabellsuppléagg som tillgodoser malsattningen i AVS:en med
taktfast tidtabell med avgangar varje timme.

— Ny moétesstation och "hallplats” i Knared.

- Hallplats i Veinge.

- Tagen mots inbordes i Knared och Bjarnum.
-Upplagget bedoms korbart utan speciella problem

@

12 TRAFIKVERKET




Motesstation Knared

* Forslag pa befintligt stationsomrade och inom
Trafikverkets/Laholms Kommuns omrade

* Kort jarnvagsstation for 170 meter regiontag
* Tva plattformar och 6vergang i plan

* Station med samtidig infart

Riknar med investering 80 — 100 MSEK Samverkan med Laholms kommun
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Vad medfor trimnings- och ombyggnad Halmstad

« Utan atgarder i Halmstad
staller krav pa att ett upplagg till och fran Hassleholm integreras
med ett annat upplagg

— Pagatag Helsingborg — Halmstad
— Oresund insatstag Goteborg — Halmstad

— men lasningar p.g.a. anpassning till annan trafik (lang vandtid i
Halmstad).

« Med trimningsatgarder (och darmed 6kad kapacitet)
— ett avskilt system skulle kunna etableras
— lasningarna p.g.a. anpassningar till annan trafik i Halmstad kvarstar.

« Lasningarna forsvinner om en motesstation i Knared byggs.
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Samhallsekonomisk analys

* Den samhallsekonomiska nyttan
varierar:

— UAY% = 523 MSEK.
— UA1 (Mrd) =1 169 MSEK.
— UAL (Knd) =2 051 MSEK.
— UA2 = 2 697 MSEK.

« Kostnaden 75 — 150 MSEK

* Nytto-nuvardeskvoten 5-13.

Val utnyttjad befintlig infrastruktur ger
| Trafikverkets modeller hdg nytta.

UA% |UA1[Mrd] | UA1[Knd] UA2
Regiontagsnytta 407 1624 1907 2596
Godstagsnytta -5 -50 -6 -49
Undantrangd godstrafik -554
Hastighetshojande atgarder 120 150 150 150
Summa 522 1171 2051 2697
Investering
Halmstad_trimning 5 5 5 5
Veinge_station 20 20 20 20
Knared_Motesstation 75 75
Knared_station 25 25 25 25
Hastighetshojande atgarder 11 11 11 11
2 nya Mbilsi 12 12 12 12
Investeringskostnad 73 73 148 148
Kostnad [inkl Skattefaktor] 95 95 192 192
NNKi 5 11 10 13
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Hur ser planeringsprocessen ut?

Beslut Nationell plan
2018 - 2029

Plan 2018-2029

AVS Hd RC etapp llI m Jarnvags

Revidering i

1
lan Hd RC Etapp llI Byggnation Hd RC Etapp I

R

Knéred
Avs Process |
M-Banan finans- ¢ :
jering | Detaljplan
l

1
Soderas/
Lommabanan
1
1
= | Angelhom - Maria
! 1

KTL byte

2017 2018 2:019 2020 i 2021 2022 i 2023 20245 2025 I026
36:manader | 24 manader :
! o 1] >l I
| | ' 1 1
Avtal TRV o Kommun : Trafikstart i Trafikstart Halmstad C
Avsiktsforklaring Dec 2020 ! 2023-2024 Dec 2025?
Medfinansiering
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Nar kan trafiken starta?

Frekvens
[min]

Beslutad
trafikstart?

Eget/Knutet
system

Tillganglighet |Restid Taktfasthet Palitlighet

Befintlig bangard Halmstad

Ingen motesstation Knared

Ej plankorsningsatgarder

Ej kontaktledningsbyte

Knutet
system

Halmstad med trimningsatgarder

Ingen motesstation Knared
Plankorsningsatgarder

Ej kontaktledningsbyte

Nej, risk for
foljdférsening

Halmstad med trimningsatgarder
Ny motesstation Kndred
Plankorsningsatgarder
Kontaktledningsbyte

Halmstad Resecentrum klar
Ny métesstation Knared
Plankorsningsatgarder
Kontaktledningsbyte

Max 60 - men
med lasningar
i Halmstad

Anslutningar

Kostnads-
tackningsgrad

Omledning?

Dimensionering

Anmarkning

Kommer paverka befintlig trafik
Hassleholm - Markaryd. Knutet
system paverkas av/paverkar VKB
samt anslutningarna negativt.

Beroende av
lasningar i
Halmstad

Troligen

Kapacitet Halmstad
samt 60 min
Markaryd -
Halmstad

Kommer paverka befintlig trafik
Hassleholm - Markaryd.

Beroende av
lasningar i
Halmstad
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Slutsatser

 Timmestrafik kontra varannan timme okar antalet resande med 160 % och
kostnadstackningsraden fran 26 % till 63 %

« FOr att sakerstalla attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv regiontagstrafik - utan att
paverka godstrafiken, kravs atgarder i saval Halmstad, Veinge som Knared

 Atgarderna i Halmstad och Knéared skulle kunna medféra trafikstart under ar
2023-2024 (beroende pa om det kravs jarnvagsplan i Knared).

* Investeringssumman beraknas till 140 — 150 MSEK (med Veinge och Knared).

« De planerade atgarderna visar pa en kraftig samhallsekonomiskt Iénsamhet
(NNK 10-14).

« Kvarstaende: atgarder kravs under ombyggnaden av Halmstad 2023-25.
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Etableringslosning for trafik norr om Markaryd

« Hallandstrafiken, Lanstrafiken Kronoberg och Skanetrafiken studerar ett
mindre trafikutbud for att etablera trafik.
Denna studie ligger utanfér AVS for Markarydsbanan

« Trimningsatgarder pa Halmstad C (2020-2021) och godsstraket fore
trafikstart.

-> ger storre mojligheter att fran start uppna en langsiktig, attraktiv och
kostnadseffektiv tidtabell vid komplettering med ett tag/timme.

« Trafikupplagg provas i Trafikverkets tagplaneprocess. Ansdkan om taglage
aret innan aktuell tagplan.
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GenomfOrandeprocessen

» Avsiktsforklaring Region Halland och kommunerna mars 2017
« AVS fardigstalls nu och rapport skickas ut sommar 2018

« Medfinansieringsavtal Halmstad C i tva etapper genom sam- och
medfinansieringslosning.

« Trafikverket driver genomférandeprocessen vidare med Region Halland
Laholms och Halmstad kommuner.

« Medfinansieringsavtal Knared, Veinge haller pa att tas fram 2018.
Beslut om finansiering pa Region Halland och kommunerna.

« Faststallelse av Nationell och Regional transportplan maj 20187
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Fragor?

Kontakta projektledare Fredrik Barthel

Trafikverket Region Vast
Fredrik.barthel@trafikverket.se
010 -123 00 35
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