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Malséattningen

- Malséttningen ar att ta fram och sammanstélla ett planeringsunderlag for
Trafikverket respektive Region Halland, Region Kronoberg och Region
Skane.

« Planeringsunderlaget omfattar:

— Under vilka forutsattningar regional-/interregional persontrafik kan etableras pa
Markarydsbanan.

— Omfattning och férutsattningar for en bibehallen/utvecklad planenlig/e;
planenlig (omledning) godstrafik pa Markarydsbanan.

— Omfattning och prioritering av atgarder, saval for drift och underhall som for
investeringar, for att bibehalla och utveckla Markarydsbanans funktion som
regional/interregional jarnvag for person- och godstrafik.

@

12 TRAFIKVERKET




Projektets resa

Utredning Avs
Halmstad C
Nuldagesanalys
l — Kapacitet noder —)
Ursprungligt uppdrag: o ] . — Analys
Métesspar Knared —— MEHCOC e — Kapacitet Linje — Rapport

Markarydsbanan

Station Veinge

Tidtabellsanalys: L emd  Linjedtgirder (Vmax) losmmmd

S0l el el Fungerar nastan Anvands for annan trafik T

(ej uteslutet) Funktion Kommersiell trafik
Funktion Godstrafik
Funktion Omledning

Anslutande trafik KTL- byte
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Atgardsvalsstudie Markarydsbanan

* Om regionerna skall satsa pa etablering av
regiontagstrafik staller de krav pa att kunna
etablera en attraktiv, palitlig och
kostnadseffektiv trafik som &r anpassad for
arbets- och studiependling samt fjarresenarer.

* Markarydsbanan - central lank for naringslivet
mellan Skane/Vastra Blekinge och
Vastkusten.

— Godstag 0-4 godstag per dygn

«  Omledning upp till 20 godstag per dygn
— Planerad ej planenlig godstrafik
« Soderasbanan — ombyggnad 2020 — 2021
 Lommabanan — ombyggnad 2020 — 2021

 Halmstad C — ombyggnad 2023 - 2024
» Kontaktledningsbyte 2023 - 2024
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Mal for AVS Markarydsbanan

M3l for AVS MRD-banan

v v v

Transportpolitiska Regionernas Andras aktorers
malen mal mal

Naringslivets och
Mal for regiontrafiken Godstransportorers
mal

EU

, Funktionsmal Hansynsmal
Godskorridorer y

Mal och indikatorer
for resande och
naringsliv

-

Mal och indikatorer
for operatorer

Mal och indikatorer

for samhallet
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FM1: Medborgarnas resor forbattras genom dkad tillforlitlighet, trygghet
och bekvamlighet (Regionernas Trafikerings-PM).

«  Attraktiv (Restid)

— MaAlet ar en ledtid/restidskvot som i de centrala relationerna inom straket och mellan strdket och
viktiga start/malpunkter utanfor straket skall motsvara en restidskvot pa minst 0,8.

«  Attraktiv (anslutningar)

— Omstigningstiden i Hassleholm (riktning Kristianstad/Blekinge) boér inte dverstiga 10 (max 12 min)

— Omstigningstiden i Hassleholm (riktning S6dra Stambanan Norrut) bor inte dverstiga 10 (max 12
min)

— Omstigningstiden i Hassleholm (riktning S6dra Stambanan Sdderut) bor inte dverstiga 10 (max 12
min)

— Omstigningstiden i Halmstad (riktning Varberg/Go6teborg) bor inte 6verstiga 10 (max 12 min)

— Anslutande busstrafik koordineras i knutpunkterna med den nya trafiken

- Robust (Tillférlitlig)
— Malet &r en regiontagstrafik med minst 95 % punktlighet (+/- 5 min)

— Vandtiden i Halmstad och Hassleholm (knutpunkterna) ska vara minst 10 min (utan
aterhamtningstid) — robust trafik/ekonomi

« Linjekapaciteten skall medge taktfast tidtabell med en avgang per timme (per riktning)med taktfast
entimmes-tidtabell — med 6nskan att kunna kéra ytterligare insatstrafik i pendlingstider.
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FM2: Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och
starker den internationella konkurrenskraften.

« Introduktionen av ny regiontrafik (med de krav som Regionerna och LTB staller far/bor) inte paverka
godstransportbolagens forutsattningar for godstrafik negativt.

— Kapaciteten langs straket far inte paverkas mer an marginellt.

— Antalet tilldelbara taglagen (for godstrafik) langs straket skall minst motsvara de krav som stélls pa
strak inom EU Godsskorridorer.

— Mojliga tilldelbara taglagen far/bor inte ha restriktioner gallande tagvikter (gangtider) och
taglangder ska minst vara 630 m eller 6nskvart 750 m (eller vad som dimensioneras av anslutande
strak).

— Banans standard ska (for konkurrenskratft).

— Om godsanalysen indikerar behov behéver kortsiktigt kapaciteten pa en lastplats (inom straket
eller i dess omedelbara narhet) kunna tilldelas — om det inte finns en tilldelbar lastplats sa bor en
plats for en strategiskt lokaliserad plats identifieras som pa sikt kan exploateras.
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FM3: Tillgangligheten forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och dvriga lander.

« Tillgangligheten ska forbattras mellan Halland och Norra Skane,
Bleking och Orter langs sddra stambanan

« Tillgangligheten forbattras inom straket for arbets- och
studiependling.
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FM7: Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik,
(gang och cykel) forbattras.

« Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik inom straket eller mellan
straket och till straket kransregion skall forbattras
— Anpassade anslutningar i knutpunkterna (koordinering av kollektivtrafik

och regiontagstrafiken) for att framja den somlosa resan. Latt och smidigt
att byta mellan olika fardmedel i knutpunkterna.

— Atgéarden skall framja méjligheterna till forbattrad attraktivitet hos
kollektivtrafiken genom Okad frekvens och kortare ledtider

« Sidoeffekterna (ex minskad tillganglighet kollektivtrafik) for
resandegrupper i mindre trafikstarka transportrelationer eller |
relationer som ersétts av taget (ex kraver nytt extra byte) ska med
etablering av regiontrafik vara begransade.
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Operatoérernas mal

— Kapaciteten (beraknat som kapacitetstillagget for befintlig godstrafik respektive
lagringsbehovet av godstag i Halmstad och Hassleholm) langs straket far inte
paverkas mer an marginellt.

— Fordonseffektiviteten for insatta resurser bor (inklusive reserv) 6verstiga 170 000 km
per ar och fordon (vid 12 dt TFT).

— Regiontagstrafiken skall generera en kostnadstackningsgrad pa minst 30/50 % (pa ett
par ars sikt)

— Vandtiden i Halmstad och Hassleholm (knutpunkterna) ska vara minst 10 min (utan
aterhamtningstid) — robust trafik/ekonomi

— Plattformar vid nya stationer ska ha samma langddimensioner som befintliga stationer
(Bjarnum och Vittsjo).

— Plattformskapaciteten i Halmstad och Hassleholm ska vara tillracklig for att tillata den
foreslagna trafiken — och utan sidoeffekter pa befintlig trafik pa anslutande jarnvagar.

— Uppstéllningskapaciteten i Halmstad/Hassleholm ska vara tillracklig for trafiken
erforderliga drifts- och reservvagnssatt
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JEL CENE L SRl Mal och indikatorer

for resande och
naringsliv

for operatdrer
Utvardering i flera steg /

Mal och indikatorer
for samhallet

Bruttolista Utredningsalternativ
Workshop TRV ——

Steg 1: Dialog om
realistiska alternativ

Skall krav —»

Steg 2:Skall/bdrkrav

Bor krav — 7
Steg 3:
Samhéllsekonomisk analys ~ Sambhallsekonomisk
analys

Nettolista Utredningsalternativ
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Arbetsprocess Utredningsalternativ

Regiontagstrafik | Interregional trafik | Godstrafik | Omledning
12 dt 6 dt 5 dt 5-10dt

Utan motesspar Kndared med hasthoj
Utan motesspar Knared med hasthdj
Med motesspar Knared

Med motesspar Kndared med hasthgj
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Utredningsalternativ 2a
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Alternativ 2b
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Trafikverkets rekommendationer - Trafikering

« Regiontagstrafik kan etableras om:
— Kapaciteten i Halmstad tillater 6kad Trafikering
— Ett motesspar byggs i Knared
— Med ett motesspar kan tom enstaka tag tillatas i halvtimmestrafik.
— Kapaciteten i Hassleholm tillater redan denna trafikering
— Randvillkor: Interregional och godstrafik = max 1 tag per timme

« Vad styr tidtabellslaggningen
— Kapaciteten knutpunkterna (framfor allt Halmstad C)
— Bjarnum — Knared = max 30 minuter

— Bjarnum — Hassleholm — Bjarnum — max 30 minuter (inklusive 10 min
vandtid).
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Vad styr processen framover?
Knutpunkter och stationer
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Funktionsutredning Knared
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Trafikverket kommer under 2018 genomféra en AVS for Halmstad C
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Tidsaspekten

Staden

Omhanderta nyttorna av dkad tillganglighet.
Etablera

samverkan
Gemensam
bild av arbetssatt

Bytespunkt

Effektiv transportnod o
Jarnvigens kirnfunktion

och férutsatt-
Beslut Nationell plan ningar
2018 - 2029

Jarnvégens infrastruktur, plattform,
plattformsférbilndelse, trafikinfo jarnvag

: 1
H 1
1 1
: 1
1
Revidering i !
Plan 2018-2029 i !

1 1

' 1

AVS Mrdbanan

Jarnvagsplan

Detaljplan

Stationsutveckling Veinge/Knéared

2017 2018 i 2019 2020 2021 2022 2023 1 2024 2025 2026
: 1 1
l 36 manader 24 m@nader i
R Pl e—p I
1 1 1 1
Avtal TRV o0 Kommun P! .
e ) - Trafik
Avsiktsforklaring Soderés/Lommabanan Dr;lclzgtzagt? gzlcmzsgggf
Medfinansiering : '
Trafikstart
KTL-byte Dec 2025
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Vad hander framover

« Strakgruppsmote v 49-50 — inbjudan kommer

« Avslutande analyser
— Godstransporter
— Trafikering
— Samhallsekonomiska analyser

« Avrapportering
— Forslag till inriktning
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Fragor?

Fredrik Barthel

Trafikverket Region Vast
Fredrik.barthel@trafikverket.se
010 -123 00 35
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