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Figur 1 Trafikökning i kritiska punkter på Hässleholm C till 
2035 med Skånetrafikens målbild, exkl ökning av 
depårörelser, snabbtåg och godståg 
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Figur 2. Utkast Skånetrafikens målbild för 2035. Källa: Region Skåne, idéskiss för regional tågtrafik år 2035.
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Figur 3 Utformning Hässleholm C 2017 
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Figur 4 Hässleholm C med ny anslutande infrastruktur 
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Figur 3 Utformning Hässleholm C 2017 
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Figur 4 Hässleholm C med ny anslutande infrastruktur 
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från Lund Tågplan 2017 Scenario 2035 Antal tåg på hässleholm 
 Ö-tåg Ö-tåg/pendel 2017 2035 
 Växjö Växjö 3 4 
 Kristianstad Växjö   
 Hässleholm Kristianstad   
  Kristianstad   
     
 Snabbtåg Snabbtåg   

från Lund Alvesta Alvesta 1 1 
     
 Pågåtag  Pågåtag    
 Kristianstad Kristianstad 1 2 
  Hässleholm   
     

från Helsingborg    
 Pågåtag  Pågåtag+Ötåg 1,5 3 
 0,5 Kristianstad Kristianstad   
 Hässleholm Kristianstad   
  Hässleholm   
     

från Växjö     
 Krösatåg Krösatåg 1 1 
 Hässleholm Hässleholm   
     

från Markaryd Pågåtag  Pågåtag    
 0,5 Hässleholm Hässleholm 0,5 2 
  Hässleholm   
     
     

fr Helsingborg Godståg Godståg 0,5 0,5 
fr Malmö Godståg Godståg 1 1 

   9,5 14,5 
     
  Trafikökning +53% 
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Figur 5 Genomgående tåg i Hässleholm för riktning till/från Södra stambanan norrifrån 
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Figur 5 Genomgående tåg i Hässleholm för riktning till/från Södra stambanan norrifrån 
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Figur 6 Genomgående tåg i Hässleholm för riktning till/från Kristianstad 



 

10 
 

Figur 6 Genomgående tåg i Hässleholm för riktning till/från Kristianstad 
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Figur 7 Vändande tåg i Hässleholm 
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Figur 8 Samtliga tåg på Hässleholm C varje timme 
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Figur 9 Trafik på Hässleholm C 2035 
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Figur 8 Samtliga tåg på Hässleholm C varje timme 

 

13 
 

Figur 9 Trafik på Hässleholm C 2035 
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Figur 10 Kritiska kapacitetspunkter på Hässleholm C
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Figur 11 Ökning av tåg som passerar kritiska punkter 2035 jämfört med 2017
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Figur 11 Ökning av tåg som passerar kritiska punkter 2035 jämfört med 2017
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Figur 12 En breddning av midja med fler spår ut från stationen minskar belastningen i de kritiska punkterna e, g och 
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Figur 12 En breddning av midja med fler spår ut från stationen minskar belastningen i de kritiska punkterna e, g och 
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Figur 13 En sidoförskjutning av huvudtågspåren för Södra stambanan från spår 3/4 till 4/6 kan göras för att skapa 
mer utrymme för tåg i riktning mot Kristianstad. Samtidigt minskar antalet spår på västra sidan om huvudtågspåren 
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Figur 14 En sidoförskjutning av huvudtågspåren kan även kombineras med en planskild anslutning mot Södra 
stambanan söderifrån. Denna eliminerar korsande tågvägar för tåg mot Kristianstad och södergående tåg på Södra 
stambanan. Genomgående trafik Kristianstad-Helsingborg kvarstår som korsande 
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Figur 15 En planskild anslutning mot Skånebanan riktning Kristianstad och en ny plattform mot spår 9 skulle 
medföra att tåg från Lund mot Kristianstad inte behöver korsa Södra stambanans huvudtågspår, och att 
genomgående tåg på Skånebanan kan nyttja planskildheten. Belastning och korsande tågvägar i sydvästra delen av 
stationen kommer öka. 
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Figur 16 En ny stationsdel ovanpå eller bredvid befintlig station skulle avlasta stationen från en stor del av Södra 
stambanans genomgående persontrafik. Detta skulle medföra att antalet korsande tågvägar mot Kristianstad 
minskar. Godstrafiken fortsätter genomgående på befintliga Södra stambanans huvudtågspår 
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