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1. Sammanfattning

I regeringens direktiv pekar nya spar Lund-Hassleholm ut som dtgdrd som ska byggstartas senast 2029.
Sveriges mest trafikerade enkelspar Hassleholm-Kristianstad behdver ocksd byggas ut till dubbelspar.
Detta PM tar utgdngspunkt i dessa tva dtgarder och att Skdnetrafikens malbild 2035 att 6ka antalet
avgdngar i Hassleholm med +53% 2035 jamfort med 2017.

Hissleholm C dr idag hart belastad som station. P4 stationen sker manga korsande tagrorelser och det
finns fa plattformsspar pd Ostra sida om So6dra stambanans huvudtdgspar, vilket forvirrar rorelser
till/fran Kristianstad. En 6kning med +53% pa Hissleholm C gor att fler kritiska punkter pa stationen
far en storre okning i antalet korsande tdgvigar an trafikokningen.

Okat antal tag i kritiska punkter
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Figur 1 Trafikokning i kritiska punkter pa Hissleholm C till
2035 med Skanetrafikens mélbild, exkl 6kning av
depardrelser, snabbtag och godstag

Med flera kritiska punkter blockerade av tigrorelser nistan hela timmen, samtidigt som tdgen maste
passera flera kritiska punkter s3 kommer station inte kunna hantera trafikokningen. Detta gor att
Hissleholm C kommer bli flaskhalsen i jarnvigssystemet, och dtgarder maste vidtas pa stationen
samtidigt som den omkringliggande infrastrukturen byggs ut.

Principiellt finns det flera mojligheter att 6ka kapaciteten. Dessa innefattar att bygga fler spdr i infarten
till stationen (breddad midja), att bygga olika typer av planskildheter, forsoka skapa fler plattformsspar
mot Kristianstad och att bygga fler plattformsspdr totalt, limpligen genom att bygga den separerade
hoghastighetsstationsdelen pa Hissleholm C. Det ar troligt att flera dtgiarder kommer att kravas for att
stationen ska fungera pa ling sikt, med tanke pd den okning som kan forvantas inklusive den nya depan.



2. Bakgrund och syfte

I Regeringens direkt till infrastrukturplanen for 2018-2029 (Infrastruktur for framtiden — innovativa
losningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling, Prop. 2016/17:21) ska ny
hoghastighetsbana Lund — Hissleholm byggstartas under planperioden. Eftersom hoghastighetsbanan ar
planerad med en kopplingspunkt séder om Hissleholm antas det hir att projektet slutar sdder om
Hissleholm.

Parallellt i processen for framtagande av infrastrukturplanen har Hissleholm och Kristianstad erbjudit
att medfinansiera en dubbelsparsutbyggnad av Skdnebanan strackan Hissleholm-Kristianstad for
dubbelsparsutbyggnad. I projektet bedoms dubbelsparet g fram till Hassleholm station men inte
innefatta en ombyggnation av stationen. Utover detta antas forhallandevis mindre kompletterande
atgarder pa bl a Markarydsbanan och Skdnebanan vister om Hassleholm som mojliggor en okad
trafikering.

For denna utredning har bada projekten antagits vara fardigstillda till 2035. Med malar 2035 har
Skanetrafiken en malbild for den trafik de onskar i Skdne. Med de antagna infrastrukturutbyggnaderna
ar det mojligt att trafikera ingdende linjer med den onskade trafiken, men hur denna pédverkar
Hissleholm C 4r mer osakert. Detta PM syftar till att beskriva den paverkan som den okande trafiken
kommer att fa pa Hassleholm C.

I figur 2 ses ett utkast till malbild for 2035. Detta innebir en 6kning pa flera linjer in mot Hassleholm.
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Figur 2. Utkast Skénetrafikens malbild for 2035. Kiilla: Region Skane, idéskiss for regional tagtrafik ar 2035.

Kopplat till Skanetrafikens malbild for trafikokning i Hassleholm finns en prognos for utveckling av
resandeantalet. [ dag har stationen 13-14 tusen resendrer per dag. Fér 2020 4r prognosen 21 tusen
resenirer per dag och f6r 2035 antas det vara 32-35 tusen per dag, vilket ir i paritet med Lund C idag.

Hissleholm har idag en situation med en 6vergdng som anvinds bade for dtkomst mellan plattformarna
och som vantutrymme. Upp- och nedgdngarna tar stor del av plattformsutrymmet vilket skapar tringa
passager for resendrer.



3. Trafik

[ figuren ses dagens infrastruktur med anslutande spar och plattformar till Hassleholm C.
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Figur 3 Utformning Hiissleholm C 2017



Den antagna utbyggnaden med nytt dubbelspdr for hoghastighetstdg och snabba regionaltdg Hassleholm
— Lund antas i utredningen ansluta séder om Hissleholm vid en planskild kopplingspunkt. Dubbelspar
Hissleholm — Kristianstad antas i utredningen ansluta till spar 1.
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Figur 4 Hissleholm C med ny anslutande infrastruktur
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Inkommande linjer mot Hassleholm med avgdngar i bada riktningar. Trafiken 4r per timme och utgar
fran T17 (tdgplan) och malbilden for 2035. Snabbtagstrafiken och Godstrafiken har inte 6kats, vilket ar
en konservativ bedomning nir Ostlinken, Lund-Hissleholm och Fehmarn-Bilt forbindelsen 6ppnat.

”0,5” anger att tdget gdr varannan timme.

fran Lund Tagplan 2017 Scenario 2035 Antal tag pa héassleholm
O-tag O-tag/pendel 2017 2035
Vaxjo Vaxjd 3 4
Kristianstad Vaxjo
Hassleholm Kristianstad
Kristianstad
Snabbtag Snabbtag
fran Lund Alvesta Alvesta 1 1
Pagatag Pagatag
Kristianstad Kristianstad 1 2
Hassleholm
fran Helsingborg
Pagatag Pagatag+Otag 1,5 3
0,5 Kristianstad Kristianstad
Hassleholm Kristianstad
Hassleholm
fran Vaxjo
Krésatag Krosatag 1 1
Hassleholm Hassleholm
fran Markaryd Pagatag Pagatag
0,5 Hassleholm Hassleholm 0,5 2
Hassleholm
fr Helsingborg Godstag Godstag 0,5 0,5
fr Malmo Godstag Godstag 1 1
9,5 14,5
Trafik6kning +53%

Den totala trafikokningen pa Hissleholm C blir +53% jamfor med 2017 i detta scenario.



Trafiken pa Hassleholm C foljer i huvudsak ett antal givna plattformar vid uppehall. For att trafikera
tdg mot Kristianstad norrgdende anviands normalt spar 3 p4 stationen (Sédra stambanans sédergdende
huvudtagspar). Detta medfor att sodergdende tdg dven fran S6dra stambanan ofta anviander spar 1.

Nedan ses de tdgvagar och riktningar som tag till och fran Sodra stambanan norrifrdn normalt
anvinder.

Person- och godstrafik pa Sédra stambanan norr om Hassleholm
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Figur 5 Genomgaende tag i Hissleholm for riktning till/fran Sédra stambanan norrifrin
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Genomgdaende tdg med riktning mot Kristianstad anviander spar 1, 2,3 och 5. Normalt 4r att Pigatdgen
Helsingborg-Kristianstad moéts pa stationen pa spar 2 och 5.

Persontrafik genom Héassleholm mot/frn Kristianstad

Markaryd Sédra stambanan norr

Kristianstad
/

Kristianstad -> Lund

Lund -> Kristianstad

Kristianstad -> Helsingborg

Helsingborg -> Kristianstad

Helsingborg

hoghastighetsbana ,”
Lund-Hassleholm , /
/ / Sédra stambanan stéder

T N

Figur 6 Genomgaende tag i Hissleholm for riktning till/fran Kristianstad
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P4 Hassleholm C vinder ett antal linjer. Framst dr det riktning Markaryd, Vaxjo och i nuliget Pagatag
frin Helsingborg. I framtiden kommer dven tdg med riktning fran Lund att vinda pa stationen. I nuliget
vinder vissa Oresundstdg pd stationen, normalt pa spdar 6.

Persontag som vander i Hassleholm
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Figur 7 Vindande tag i Héssleholm

11



Totalt pd Hassleholm sker varje timme nedanstdende tdgrorelser minst en gadng/timme:

Person- och godstég pa Hassleholms station
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Figur 8 Samtliga tag pa Hissleholm C varje timme

Utover ovanstdende trafik tillkommer tagrorelser for tdg som ska kora till/fran uppstillning. I framtiden
kommer dessa bli fler nir tigdepan i Hassleholm star klar. Till depan kommer dven tomtag/tjanstetdg gd
och det finns fler godstrafikuppliagg, bl a mot Blekinge, som saknas i bilden.
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Den komplexa trafiksituationen som rader i Hissleholm skapar idag kapacitetsproblem pa Hissleholm
C. Den tdnkta 6kningen av trafik in mot Hassleholm kommer férvirra situationen. I figuren ses den
tankta trafikokningen in/ut mot Hissleholm C 2035,

Antal dubbelturer in/ut fran Hassleholm
(forsta siffran 2017,
andra siffran 2035) .
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Figur 9 Trafik pa Hissleholm C 2035
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4. Brister och konfliktpunkter pa Hassleholm C

Hissleholm C har brist pa plattformsspar for den 6kade trafiken. Men ett 4n storre problem ir alla
kritiska punkter som finns pa bangdrden, dir manga tig mdste passera. Nedan ar de mest kritiska

punkterna pa stationen angivna med a - h.

Kritiska plattformsspéar och korsande tédgvagar pa Hassleholm station
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Figur 10 Kritiska kapacitetspunkter pa Héssleholm C
14



Nedan ses den okning i antalet passerande tdg mellan dagens situation 2017 och 2035 enligt malbilden.
Okat antal t&g i kritiska punkter
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Figur 11 Okning av tig som passerar kritiska punkter 2035 jaimfort med 2017

Flera kritiska punkter pd Hassleholm C far en storre okning i antal passager 4n den genomsnittliga
trafikokningen pa stationen (+53%).
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Dessa kritiska punkter pa stationen kommer att fa en kraftigt 6kad beldggning med den utdkade
trafiken. Nedan 4r en sammanstillning 6ver antalet tdg som passerar de olika punkterna 2017 och med
malbild 2035. Detta ar utan 6kning av godstrafik, snabbtagstrafik eller deparorelser jamforet med 2017.

Antal tdg som passerar punkterna per timme:

a) 5 > 75
b) 6 -> 11
¢ 5§ >7

d) 5,5->8

e) 8§ > 14
f) 3,5-> 6,5
g) 6,5-> 6,5
h) 6 -> 11

Varje punkt, beroende pa om tdgen ocksa stannar och gor uppehall, blockeras 2-5 minuter/tdg. Detta
inkluderar tid for signaler och vixlar att stalla om, utover sjalva tagrorelsen. Eftersom manga vaxlar
medger en jamforelsevis lig hastighet pa Hassleholm C ar snabba passager oftast inte mojliga. Med en
hard belastning ar det dven troligt att tigen ofta startar fran stillastiende for varje passage.

Nir en punkt trafikeras av mer in tio tdg per timme ar det forstdeligt att niastan hela timmens minuter dr
belagda av tdg som kor igenom dessa punkter. Varje tag som passerar eller vander pa Hassleholm C
passerar en eller flera punkter vardera. T ex passerar ett tig frin Lund mot Kristianstad punkterna h, a
och ¢ dir vardera punkt teoretiskt behover vara belagd stora delar av timmen for att klara trafiken.

Nir flera punkter i rad 4r hart belastade kommer dessa fi stor paverkan pd den mojliga trafiken, om det
ar fysiskt mojligt att komma igenom stationen med alla tdgen och hur ling extra gdngtid det tar pga den
harda belastningen.

Eftersom de kritiska punkternas belastning pa flera delar av stationen okar snabbare an det totala
antalet avgdngar si dr korsande tdgvagar ett stort och snabbt vixande problem p3 Hassleholm C.

Diskussion

Den nya infrastrukturen in mot Hissleholm kommer mojliggora en utokad trafik. Skanetrafikens
malbild for 2035 4r kapacitetsmassigt pa anslutande banor mojlig att genomfoéra. Den trafikokning som
berdknas till +53% avseende antalet avgangar i Hassleholm medfor i flera kritiska punkter pa stationen
att belastningen okar dn kraftigare.

En utbyggnad av anslutande banor in mot Hissleholm medfor darfor att dven dtgarder maste
genomforas pd Hissleholm C for att trafiksituationen ska klaras. I en sddan analys bor dven en
potentiell utokning av trafiken mot depdn, savil som 6kad snabbtigstrafik och godstrafik inga.



5. Principiella atgardsforslag

For att oka kapaciteten har ett antal principiella dtgardsforslag identifierats. Dessa behover tillsammans
med en biattre prognos for trafiken utredas vidare.

Breddning av midjan
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Figur 12 En breddning av midja med fler spar ut fran stationen minskar belastningen i de kritiska punkterna e, g och
h
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Sidoférskjutning av huvudspar
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Figur 13 En sidoférskjutning av huvudtigspéren for Sédra stambanan fran spar 3/4 till 4/6 kan goras for att skapa
mer utrymme for tag i riktning mot Kristianstad. Samtidigt minskar antalet spar pa vistra sidan om huvudtiagsparen
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Sidoférskjutning av huvudspar och planskildhet mot Kristanstad
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Figur 14 En sidoforskjutning av huvudtigspéaren kan fiven kombineras med en planskild anslutning mot Sédra
stambanan soderifran. Denna eliminerar korsande tagvigar for tag mot Kristianstad och sodergaende tig pa Sodra
stambanan. Genomgaende trafik Kristianstad-Helsingborg kvarstar som korsande
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Figur 15 En planskild anslutning mot Skinebanan riktning Kristianstad och en ny plattform mot spér 9 skulle
medfora att tag fran Lund mot Kristianstad inte behover korsa Sodra stambanans huvudtagspar, och att

genomgaende tag pa Skanebanan kan nyttja planskildheten. Belastning och korsande tagvigar i sydvistra delen av
stationen kommer oka.
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Ny hdghastighetsstation
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Figur 16 En ny stationsdel ovanpa eller bredvid befintlig station skulle avlasta stationen fran en stor del av Sédra
stambanans genomgaende persontrafik. Detta skulle medfora att antalet korsande tagvigar mot Kristianstad
minskar. Godstrafiken fortsitter genomgaende pa befintliga S6dra stambanans huvudtagspar

21



6. Konsekvenser av resenarsdkning

Den prognostiserade 6kningen av antalet resendrer i Hassleholm for med sig ett antal konsekvenser for
stationen, overgdngar och stadsbilden.

For sjilva stationen kommer det innebara en okad trangsel pa plattformar och vantutrymmen. En
oversyn av lampliga atgarder skulle hir vara lamplig, samtidigt som det skulle kriva okat behov av
plattformar i spiromrddet pa bekostnad av antal spar. Detta dr ytterligare en aspekt som behover vigas
samman med sparkapaciteten for att kunna utveckla Hissleholm C.

Overgangen kommer ocksa f4 en situation med kraftigt 6kad tringsel bortom den kapacitet som
befintliga uppgingar har. Den dubbla funktion plattformsovergingen har idag som bade passage och
viantutrymme kommer behova ses over for att stationen ska kunna erbjuda en god kvalitet for resenirer.
Troligt hir ar att fler 6vergdngar kommer kravas kombineras med nytinkande gillande uppehéillsytor
for resendrer.

Vad giller stadsbilden si har ovan identifierade atgirder olika paverkan. En ny stationsdel for
genomgaende tdg/hoghastighetstdg kan ge en mycket positiv effekt for stadsbilden i och med ett 6kat
utbud och exploateringsmoijligheter. Det kan dven bli en naturlig del for bytesresenirer med vistelseytor.
Ovriga identifierade 4tgirder har liten eller ingen direkt paverkan pa stationsomradets fortjinster for
stadsbilden. En breddning av midjan och planskilda ramper kommer ta ny mark i ansprak for
jarnvagsandamal, och stirker kdnslan for Hassleholm som den stora jarnvagsknut det dr. Men
atgdrderna ger inget bidrag till stadsbilden.

7. Slutsats

Ny anslutande infrastruktur mot Hassleholm kommer medféra en 6kad trafikering. Skanetrafikens
malbild for 2035 ger en stor Okning av antalet avgangar pa Hassleholm C, och i kritiska punkter pa
stationen Okar belastningen dnnu snabbare. Redan i dagslaget (2017) ar Hassleholms station hart
belastad i hogtrafik. Detta gor att en utbyggnad av anslutande infrastruktur till Hissleholm kommer
gora situationen pa Hissleholm C ohallbar och kriva atgiarder for att systemet ska fungera, annars
riskerar nyttan av ny anslutande infrastruktur och dess tillkommande trafik att skapa fler
kapacitetsproblem och forseningar snarare in att minska forseningarna i antal.

For Hassleholm kommer det krivas flera olika atgdarder. Nagra principer dr i detta PM redovisade, och
de ger olika positiva effekter till stationen. I férlangningen ar det troligen att flera av de principiella

atgarderna kommer att krivas for att klara trafiken. Framforallt om snabbtagstrafiken ocksd okar, om
godstrafiken okar, om Skanetrafiken vill kora vidare ndgon ytterligare linje fran stationen. Hur den nya
depan paverkar omlopp och tigrorelser i Skdne ar inte klart, men med depdn pa vistra sidan om Sodra
stambanan norr om Hissleholm C sd kommer den medféra att mdnga tjanstetag/tomtdg ocksa kommer
att passera stationen savil som kopplingsrorelser for att forlinga och forkorta tagsitt pa stationen.

Det rekommenderas att kommunen samverkar med regionen och trafikverket samt att dtgarder
genomfors inom en kort tidshorisont.
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stambanan.com

29 kommuner, fem regioner och naringslivet i samverkan
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