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1 Bakgrund

Region Skdnes malbild for tagtrafikutbud i Skdne med tillhérande utveckling av tagtrafiken kommer
innebira en 6kad belastning pa Kristianstad C. Tankta utbyggnader till fyra spar mellan Hassleholm och
Lund samt dubbelspar pa delar av strackan mellan Hissleholm och Kristianstad forandrar
kapacitetssituationen och ger utrymme for en 6kad trafikering.

1.1 Uppdraget

Kreera har fatt i uppdrag att, med utgdngspunkt i den trafikutveckling som beskrivs i Region Skanes
malbild, analysera kapacitetssituationen pa Kristianstad C. Syftet ar att identifiera eventuella
kapacitetsbrister i den situation som uppstar som foljd av den utvecklade infrastrukturen med
medfoljande trafikokning. Kapacitetsbristerna som analyseras beror spar- och plattformsbeliaggningen pa
Kristianstad C.

1.2 Avgransningar

Analysen utgdr fran ett antal forutsdttningar for att kunna vara genomforbar inom uppdragets
tidsramar.

Det 4r endast kapaciteten inne pa Kristianstad C som analyseras. De trafikuppligg som analyserna
bygger pa ar med andra ord inte anpassade till 6vrig trafikering och tillganglig kapacitet pd andra delar
av anlidggningen.

Analysen utgdr i ett forsta steg fran Region Skdnes malbild for 2035. Trafikeringen i malbild 2035 har
aven kompletterats med ett tdg frin Markarydsbanan.
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Figur 1: Region Skane malbild 2035
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1.3 Metod och modell

Analysen har gjorts i tva delar med hjilp av tva uppsittningar av forutsattningar, hir kallade modeller.
Den stora skillnaden mellan de tva olika analyserna dr anpassningsgraden till befintlig infrastruktur. Den
forsta analysen utgar helt och hallet efter ett upplidgg som ar optimerat efter tillginglig
plattformskapacitet. I analys 2 gors en mer tidtabellsanpassad fordelning av tdgen. Malet dr hir att
skapa en taktad tidtabell med jamn utspridning av de tdg som har trafikerar samma striacka mer dn en
gang per timme.

Nedan presenteras forutsdttningarna for de bagge analyserna.

Modell fér analys 1
e Region Skdnes malbild for 2035

e Tva stycken Oresundstag bestaende av trippelkopplade X31. Bigge tdgen delas i Kristianstad
och en vagn gar vidare till Blekinge. Oresundstdg fran Blekinge kopplar ihop med tva vagnar
stiende i Kristianstad for vidare fird mot Malmo.

e En Oresundspendel. Riknas i analysen som 9 vagnar med lok i varje 4nde (279m) , mojligt ar
aven att de blir en vagn kortare (252m), men for analysen har det lingsta valts.

e Tva Pigatdg bestdende av dubbelkopplade X61
o Ett Pigatdg bestdende av singelvagn X61 i isolerat omlopp Kristianstad-Karlshamn

e Ett tdg fran Markarydsbanan som forlangs forbi Hassleholm till Kristianstad. Tdget finns inte i
befintlig trafikering men raknas i analysen som motsvarande dubbelkopplade X61.

e Tillgang till plattform for eventuell framtida persontrafik mellan Kristianstad och Ahus ir
inrdknat. Antagande gors har for att trafiken bedrivs med singelvagn motsvarande X61.

Kapaciteten ar studerad utifridn antagandet att samtliga tig avgar och ankommer utifrdn vad som ar
optimalt for Kristianstad C. Headway ar satt till fyra minuter for samtliga tdg. Avkopplade vagnar star
kvar inne vid plattform. Analysen utgdr fran trafikering i maxtimme.

Modell for analys 2

Antalet tdg, headway samt lamning av vagnar dr samma som for analys 1 men trafikuppliagget ar har
anpassat till en taktad tidtabell. Oresundstag och Pigatdg ankommer och avgar med jimna tidsintervall.
Pagatig Kristianstad-Karlshamn riknas fortfarande som ett isolerat omlopp och ir inte anpassat
gentemot Ovriga Pagatag tidtabellsmassigt.
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2 Genomforda analyser

Genomférda analyser presenteras hir visuellt och med resonemang kring férdelar och de eventuella

brister och konsekvenser som uppstar.

Plattformslangder och fordelning mellan plattformsligenas anvandbara lingd

e Spar 1250 m fordelat pa 1a 165 m, 1b 85 m
e Spar 2 250 m fordelat pa 2a 85 m, 2b 165 m
e Spar 3 330 m fordelat pa 3a 165 m, 3b 165 m

2.1 Analys 1

Samtliga tdg har fordelats ut 6ver tid i maxtimmen enligt forutsdttningar i kap 1.3.

Tid Plattformslage

00:24

00:28

00:40

00:48

3a 3a 3b 3b
M-Cr
Cr-M
Mrd-Cr
Cr-Mrd
Cr-Ahus
Ahus-Cr

00:52

00:56

Figur 2: Visualisering av analys 1.
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Analysen visar att, med de forutsattningar som antagits, finns det tillricklig plattformskapacitet for den
trafikering som ir stipulerad i Region Skdnes malbild for 2035. Det dr dock viktigt att papeka att det

uppritade trafikuppldgget utgdr ifrdn en idealbild optimerad utifran tillganglig kapacitet pa Kristianstad
C.

Uppldgget har vissa brister vad giller utspridningen av trafiken 6ver tiden. Tvd avgdngar med
Oresundstag till Blekinge ligger vildigt ndra varandra i tiden vilket skapar ett asymmetriskt utbud som
riskerar att inte tillgodose 6nskat utbud.
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2.2 Analys 2

Eftersom den forsta analysens trafikupplidgg har brister i form av en ojamn fordelning av tagligen
genomfordes en andra analys med ett ndgot annorlunda utgdngslige.

I den andra analysen har en jamnare utspridning av tdgligen efterstravats och med malet att f4 till en
taktad tidtabell. T 6vrigt ar forutsdttningarna desamma som for den forsta analysen.

Tid Plattformslage

3a 3b 3b

00:04

00:08

00:12

00:16

Cr-Mrd

00:20

00:24

cr-Ahus

00:28

00:36 [rmrmm e e Ahus-cr

00:40

00:44

M

00:56

Figur 3: Visualisering av analys 2.

Oresundstagen har nu ankomst fran Malmé hel och halv timme samt ankomst frin Blekinge 28 minuter
Over respektive 2 minuter i hel timme. Avgang mot Karlskrona sker 10 minuter 6ver och 20 minuter i hel
timme samt avgadng mot Malmo 8 minuter Over respektive 22 minuter i hel timme.

Pagatagen till och fran Hassleholm, har avging 26 minuter 6ver och fyra minuter i hel timme samt
ankomst 16 minuter éver och 14 minuter i hel timme.

Uppligget gar inte att realisera utan att kravet pd 4 minuters headway 4sidositts. Detta sker vid ett par
tillfallen dir tdg ankommer fran Blekinge respektive Malmé med tvd minuters mellanrum men dir tig
fran Malmo ska in pa spar 1 och tag fran Blekinge pa spar 2. Denna konflikt skulle troligtvis ge upphov
till storningar som riskerar att rubba hela upplagget.
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3 Brister

Utifran de analyser av plattformsbeliggning som gjorts kan nagra brister identifieras. Den forsta
analysens uppldgg dr idealiserat och det dr formodligen inte rimligt att anta att sidant uppldgg ar
onskvart ur ett resendrsperspektiv eller praktiskt ur ett infrastrukturperspektiv. Den andra analysen dr
ett forsok att anpassa trafikeringen si att det uppfyller ett forvantat resandebehov betriffande avgingar
och ankomsters utspridning 6ver tid. Detta far till f6ljd att den headway om 4 minuter som ar en av
huvudforutsittningarna for analyserna inte kan tillgodoses.

Plattformarnas signaltekniska uppdelning har vissa begriansningar i att spar 1 medger tva tdgsitt pa inre
delen och ett tdgsitt pa yttre delen oberoende av varandra. Pa spar 2 dr detta omvint, ett tigsitt pd inre
delen och tva pa yttre. Detta medfor att vindning med enkeltdgsitt endast ar mojlig utanfor ett
dubbelkopplat tagsatt pa spar 1. P4 spar 2 kan hogst ett tdgsatt limnas langst in om yttre delen ska
kunna trafikeras fullt ut.

Gillande trafiken till/fran Ahus har analysen antagit att godstig kan kéras nir de behdver for att inte
innebira lasningar i 6vrigt. Liksom att persontdget som ritats in utgors av ett isolerat system som kraver
byte pa Kristianstad C for vidare resa. Onskvirt ir antagligen att detta tig gar till/frain Hissleholm for
att mojliggora byten till langviga trafik.
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4 Tankbara atgéarder

For att kunna tillgodose de behov som uppstar vid den i Malbild 2035 antagna trafikering tack vare
infrastrukcurutveckling samt utifrian de brister som identifierats i samband med den analys av
plattformsbeldggning som gjorts i den hir rapporten har dven tinkbara atgirder i infrastrukturen pa
Kristianstad C studerats.

Det bedoms dock inte som att enbart trimningsatgarder kan losa bristerna och skapa robusthet i
systemet. Darfor anses den atgiard som frimst skulle vara rimlig att anlagga en ny plattform for att pa sa
satt oka plattformskapaciteten.

Det finns i huvudsak tva alternativ som ar aktuella for en placering av en eventuell ny plattform.
Antingen byggs en plattform intill spar 4 pd stationens vistra sida eller i forlingningen av spar 1 nordost
om stationen.

4.1 Ny plattform pé véastra sidan, spar 4

Figur 4 visar liget for alternativ placering intill spar 4. Omradet vaster om spar 4 utgors idag till storsta
del av parkeringsplats for bilar och jirnvigsfastighet. En bedomning av behovet av att utoka
jarnvagsfastigheten har gjorts och for att anldgga en 5 meter bred plattform bor det riacka att gora
ansprak pa den yta som 1dag ar parkermg Ca 200 meter plattform bedéms kunna fa plats vilket skulle
A Y medge trafikutbyte med
dubbelkopplade fordon.

Alternativet skulle ge en storre
flexibilitet i
plattformsbeldggningen och
battre mojligheter att anpassa
trafikuppligget utan att
konflikter uppstar mellan tag
som ska mot Hissleholm
respektive Blekinge. Dock
innebir det att spar 4 inte stir
fritt for tagrorelser mot Ahus
vilket var en av forutsittningarna
for analysen av
plattformskapacitet. Ur det
hinseendet ar liget pd vastra
sidan inte att foredra.

Liget ar inte optimalt med tanke
pa plattformsatkomst. For att nd
den nya plattformen med
befintlig infrastruktur skulle
Tivolibadsgatan behova
anvindas vilket innebar lang
transportstricka for resendrer.
En plattformsovergang skulle hir
kunna vara ett alternativ men det

5\%9 2 AN \' L% W forsvdras av att befintliga
2 " : % plattformar formodligen inte dr
Figur 4 Alternativ for ny plattform intill spar 4. breda nog for en ny uppgang sa
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denna behover da placeras sd att den gar 6ver sparen och placeras lampligen sd att den medger 6vergang
fran spdr 4 till omradet vid stoppbockarna pa spar 1&2.

Plattformens placering i langsled pa sparet dr flexibel. Plankorsningen med Tivolibadsgatans bommar
kan komma att ligga nere vid tdgankomst om plattformen placeras som utritat pa figur 4 men en
forskjutning ca 100 m norrut skulle undvika en sddan situation.
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4.2 Ny plattform pé norddstra sidan, spar 0

Alternativ placering nordost om stationen visas i Figur 5. Placeringen skulle innebira en plattform
dedikerad enbart for trafik till och fran Blekinge. En stor férdel dr hir att tdg kan ha trafikutbyte utan
att ta kapacitet fran trafik mot Hassleholm. Laget bedoms kunna rymma trafikutbyte med enkelsitt. Det
aktuella omrddet upptas idag av parkeringsplatser.

En forutsittning for
alternativet dr att
nytt spar anliggs.

Ilustrerat lage dr
indikativt, placering
kan ske narmare
stationshuset och
som andra sidan av
befintlig plattform
pa spar 1.
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5 Ovriga atgérder

Viss forbittring skulle kunna ske genom signalombyggnader sa som flytt av mellansignalerna pa spar 2
sa att forutsiteningen dar blir lika den pd spar 1 med lingder pa inre respektive yttre plattformsdel.

Det kan ocksa vara lampligt att se dver omlopp for att minska antalet kopplingar/delningar. Genom att
minska mangden kvarstdende vagnar kan plattformskapacitet frigoras. Plattformslangderna i Blekinge
innebir en begransning for mojligheterna till en sddan atgird liksom att produktionskostnaden riskerar
att oka om tdgsitten kors lingre strackor dn de behovs.

§) Diskussion och slutsatser

De bdgge analyserna visar att i ett, for Kristianstad C, idealt trafikuppligg ar befintlig
plattformskapacitet tillracklig for den trafikering som ligger till grund for Region Skdnes malbild 2035.
For ett mer realistiskt uppliagg och med en trafikering som ska svara mot ett resendrsbehov blir
situationen en annan. Har ricker inte kapaciteten till med mindre 4dn att de 4 minuters headway som
varit en av forutsdttningarna for analysen reduceras. Kortare headway 4n fyra minuter riskerar att ge
upphov till stérningar och darfor anses ett sidant uppldgg inte vara lampligt.

Den hir utredningen har endast studerat den kapacitetssituation som foreligger inne pa Kristianstad C
och om befintlig plattformsutformning klarar den prognosticerade trafikokningen. Redan vid ett forsok
att skapa en behovsanpassad beldggning med taktade tdgligen uppstdr problem i form av
kapacitetsbrist. Vidgas perspektivet till att 2ven innefatta omgivande banors kapacitet samt 6vrig
trafikering i systemet madste slutsatsen vara att plattformskapaciteten pa Kristianstad C inte racker till for
att mota den okade trafikering som foljer av den utveckling av infrastrukturen enligt Region Skénes
malbild 2035.

Utredningen har ocksa tittat pa ett lige for en eventuell ny plattform. En ny plattform skulle kunna oka
kapaciteten pa Kristianstad C och de tva olika alternativen gor det pa lite olika sitt. Liget vdaster om
spar 4 oOkar flexibiliteten i plattformsbeldggningen och trafikuppligg och forordas darfor som den
rekommenderade I6sningen. Plattformsatkomstfragan loses med en ny planskild anslutning 6ver sparen i
hojd med slutet pa spar 1&2. Alternativet pa nordostra sidan ger mojlighet till trafikutbyte for tag fran
Blekinge utan att ta kapacitet for trafiken mot Hissleholm. Detta alternativet kraver viss nyanldggning
av spdr.

Fragan om Ahustrafiken bor vara klargjord nir en plattform pa spar 4 anliggs s att en optimal
utformning kan tillskapas. Ska trafik till/frin Ahus kéras bér plattformarna utformas sé att bade 3 och 4
kan anvindas i bida riktningar mot Ahusbanan. Ar inte persontrafik till Ahus aktuell bor plattformen
utformas sé att det gdr att kora runt ett tig som angor plattformen via spar 3 mot Ahus om banan
trafikeras med godstdg. Har Ahusbanan ingen trafik alls kan spar 4 avslutas med stoppbock och byggas
fram till i hojd med dar spar 3 slutar vid Tivolibadsgatan.

Bagge alternativen for ny plattform behover utredas utifrdn vad de innebir for de ytor som berors
utanfor dagens jarnvigsfastighet och de planer som kommunen har for dessa omraden.
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