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Tagstrategiskt underlag for perioden 2020-2050

Sammanfattning

Effektiva och héllbara persontransporter dr en forutséttning for att skapa en
attraktiv region som attraherar nya invénare och lockar foretag att etablera sig. I
denna rapport pekar vi ut forslag pé inriktning for den framtida regionala
tagtrafiken i form av framfor allt trafikupplédgg och fordon. Satsningarna som pekas
ut ar kraftfulla, men bedéoms som nddvandiga for att nd malet om 40 %
marknadsandel for kollektivtrafiken.

Underlaget har ett tydligt utvecklingsperspektiv och ska utgora stod for
prioriteringar och beslut om satsningar pa den regionala tagtrafiken i kommande
trafikforsorjningsprogram.

I rapporten finns redovisat forslag pa tagtrafikens utveckling under perioden 2020
— 2050 for respektive strak vad géller antal avgingar och eventuellt nya stationer.
Vidare finns forslag pé trafikupplédgg pa ett antal nya strak som inte har regional
persontagtrafik i nuldget. I rapporten finns dven redovisat hur Region Skéanes
fordonsflotta for den regionala tagtrafiken bor utvecklas under perioden 2020 —
2050 i form av typ av tag och antal tag.

Det nya tigsystemet Oresundspendeln #r ett mer kapacitetsstarkt tdgsystem med
upp till 50 % fler sittplatser jamfort med det maximala antalet sittplatser pa
nuvarande Pagatig och Oresundstig. Oresundspendeln knyter successivt samman
Skénes regionala kdrnor med kapacitetsstarka tig i rusningstid till Kastrup och
Kopenhamn och kan ses som ett avstamp for en satsning pa en mer attraktiv och
konkurrenskraftig regional tagtrafik.

Inledning

Region Skéne ér, i enlighet med kollektivtrafiklagen, regional
kollektivtrafikmyndighet, och har ddrmed ett helhetsansvar for forsérjningen av
regional kollektivtrafik. Den regionala tagtrafiken har en stor och viktig roll i
samhillsutvecklingen och framforhallningen behover darfor vara vil tilltagen nér
tdgtrafiken ska utvecklas. Det ar dven viktigt att de satsningar som gors pa kort
sikt, ligger i linje med den langsiktiga strategin. Detta beroende pa att investeringar
i savél infrastruktur som anskaffning av tig kraver stora ekonomiska resurser och
har lang avskrivningstid.
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Tagtrafikens frimsta styrkor ar bl.a. hog passagerarkapacitet, hog hastighet och
god miljdanpassning. Aven om t.ex. bilindustrin ger uttryck for att inom
overskédlig tid kunna erbjuda en béttre miljdanpassning av nya bilar kommer
tagtrafiken alltid att vara 6verlagsen géllande bade hastighet och hantering av
trangsel i1 storstadsomraden.

Samtidigt leder samhéllets allt snabbare fordndringstryck till ett 6kat behov av en
mera kontinuerlig omprévning av gjorda prioriteringar. Den fasta forbindelsen
under Fehmarn Balt mellan Danmark och Tyskland kommer att férdandra
jarnvagens forutséttningar i grunden och 6ka ett anstrangt kapacitetsbehov
ytterligare. Vi ser d&ven miljoutmaningar pa bade nationell och regional nivé, vilket
kraver en fordandring av vart beteende och hur vi anviander knappa resurser. Battre
tdgkommunikationer bidrar till det 6ppna Skéne och att 6ka véra tillvixtmdjligheter
ytterligare.

Behovet av att ta fram ett tagstrategiskt underlag som bygger pa ett
helhetsperspektiv och som beskriver bade trafikering och fordonsbehov pa
medelldng och lang sikt har saledes varit stort.

Vilka intressenter har medverkat vid framtagandet av underlaget?

Vid framtagande av trafikforsorjningsprogram och planering av kollektivtrafiken
ska ett flertal faktorer vigas in. For detta dndamal ska samrad ske med dvriga
berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretradare for
néringsliv och resenérer.

Dé det tagstrategiska underlaget utgdr ett viktigt underlag till kommande
trafikforsorjningsprogram har en bred forankring av materialet efterstravats. En
arbetsgrupp bestdende av representanter fran de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i Regionsamverkan Sydsverige, Trafikverket och fran
Transportministeriet i Danmark och en referensgrupp bestdende av kommunala
representanter fran de fyra hornen 1 Skane har varit kopplade till utredningsarbetet.
Dérutdver har en storre workshop med olika aktorer genomforts och fordjupade
dialogmoten har avhéllits med ett antal viktiga aktorer.

Vem ar underlaget till for?

Dokumentet utgor ett underlag till kommande trafikforsdrjningsprogram, som
kommer att peka ut en dnskad ambitionsniva och inriktning for den regionala
tdgtrafiken pa medellang sikt och med en utblick mot mera lang sikt.

Bakgrund

Skane utgdr tillsammans med Stockholm och Vistra Gotaland Sveriges tre
storstadsregioner. Sk&ne dr ocksé en gransregion och en del i den storre
Oresundsregionen. Skane har en stark befolkningstillviixt och allt fler jobb skapas i
regionen. Samtidigt brottas regionen med Sveriges lagsta sysselsittningsgrad och
en relativt hog arbetsloshet. Regionen har ddrmed en dubbel utmaning. En utbyggd
och palitligare regional tagtrafik kan i hog grad medverka till att stéirka Skanes
konkurrenskraft.
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Goda och vilfungerande tdgforbindelser mellan Skéanes regionala kédrnor, dver
nationsgrénsen till Danmark och till grannregionerna &r viktiga for niringslivet och
helt avgorande for en dkad integration av arbetsmarknaderna.

Med Sverigeforhandlingen forvintas nya hoghastighetsbanor kunna skapa plats for
nya och snabbare regionaltag, vilket gor att restiderna kan forkortas. Nya fasta
forbindelser dver Oresund via Helsingborg — Helsingér och mellan Malmé och
Kopenhamn skapar utvecklingsmdjligheter for den regionala tagtrafiken. Allt detta
naturligtvis med hénsyn tagen till Skanes roll som gods- och logistikregion, och
den mélkonflikt som kan uppstd mellan person- och godstag.

En utvecklad infrastruktur bidrar till att 16sa de nuvarande kapacitetsproblemen och
skapar nya mojligheter for en forbéttrad och utdkad tagtrafik. Helt avgorande for
detta &r dock att det finns en strategi for hur tagtrafiken ska utvecklas, som tar
utgdngspunkt i langsiktighet och proaktivitet, samt ar brett forankrad dver
nationsgriansen mot Danmark och i grannregionerna. En samsyn pa hur den
regionala tagtrafiken ska utformas har ett stort virde.

Genom tagstrategiskt underlag sdkerstéller vi mojligheterna for att Region Skéne
framover kan bygga upp ett tdgsystem som karaktériseras av hog kapacitet,
attraktivitet, punktlighet, pélitlighet, tydlighet, enkelhet, kostnadseffektivitet och
langsiktighet.

Syfte

Syftet med att ta fram ett tdgstrategiskt underlag till kommande
trafikforsorjningsprogram har varit att formulera och skapa en malbild for hur
Region Skéne pa medellang och lang sikt kan skapa forutséttningar for en fortsatt
expansion av tagtrafiken i Skéne och till/fran grannregionerna och Danmark.

Mal och prioriterade omraden

Region Skéne har ambitidsa mél avseende utveckling av kollektivtrafikens
marknadsandel. Tagstrategiskt underlag skapar ett beslutsunderlag kring hur vi kan
utveckla en attraktiv tagtrafik i Skane, Gver nationsgrénsen till Danmark och till
grannregionerna, som skapar forutsittningar for 6kad tillviaxt och livskvalitet.

Arbetet har genomforts utifrén en malstyrd arbetsmetod, dir utgangspunkten har
varit att aktuella politiska mal ska uppnas. For att na malet om 40 %
marknadsandel, samt de mél som satts upp i Strategi for ett héllbart
transportsystem 2050 i Skéne' behdver antalet tdgresor jamfort med ar 2015 dka
med 245 % fram till ar 2035 och med 420 % fram till ar 2050. Detta motsvarar
ungefir 4,6 % per &r under de forsta 20 aren och dérefter 3,7 % per &r under de

! For en mer detaljerad beskrivning av vad som ligger till grund for beridkning av
tagtrafikens fardmedelsandel hénvisas till Strategi for ett hallbart transportsystem i Skéne
2050, sidan 26.
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kommande 15 aren. For enskilda strackor har dagens resande anvénts som
utgangspunkt och fordelning mellan olika delstrdckor pa strickan har antagits vara
densamma. Dérefter har resandet multiplicerats med en faktor for hur mycket det
totala tagresandet bedoms oka 1 Skéne till &r 2035 och ar 2050. Utifrén detta har de
nodvéndiga atgirder for att uppna detta tillstand identifierats, t.ex. antal avgéngar
med olika typer av tdg och vilket behov av ny infrastruktur som krévs for detta.

Med anledning av resultaten fran utredningen om vilka forutséttningar Region
Skane har for att uppnd méalséttningen om 40 procents marknadsandel, och en
forvintning om att konkurrensen om den tillgéngliga spéarkapaciteten kommer att
oka framdver, har ett stort fokus lagts pa frigan om o6kad sittplatskapacitet i1 tagen.
Detta dven av hinsyn till att den regionala tagtrafiken behdver bli mer yteffektiv
for att inte st i vigen for mélsittningen om att flytta 6ver godstransporter fran véig
till jarnvag.

I de flesta europeiska storstadsomraden, med undantag for Sverige och Norge,
anvinds lokdragna tvadvaningsvagnar for att hantera stora volymer av passagerare.
D4 denna typ av tag inte finns i den regionala tagtrafiken idag har ett sarskilt
utredningsarbete genomforts for att undersoka konsekvenserna for
sittplatskapacitet, ekonomi, restid m.m. vid en strategi som inkluderar denna typ av
tag.
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Utgangspunkter for underlaget

Nedanstaende figur visar tagstrategiskt underlag i relation till strategiska dokument
och planer i Region Skane. Tagstrategiskt underlag tar sin utgdngspunkt i den
regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skéne 2030 som dr véigledande for alla
strategier och planer som tas fram av Region Skéne.

REGION SKANES STRATEGIER OM TRANSPORTSYSTEMET | ETT SAMMANHANG

De farn prioritsrads stslininastagandenx:
Skana ska erbjuda framtidstro och Fvskvalitst Skdre zka utveckl g - fs
Skana ska blien stark halbar tilvixtmoter Skine cka vara debalt atraktivt

SkAne ska dranytta av sin flerksrniga crtstruktur

L 4

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Fysick plansring 8rverktya fee attnd sodal hilbarhat, folkhyla, ckad ing, n¥ring:li Ming sarnt it

m.m. Fem strategi don & utpakads for dat lerksmiga Skine:

Satsa pa Skanas tikxtmotorer och Rgonala Shapa sociat halbara, sttraktiva orter och mifSer zom ertjuder

KEmor och utvacka den Mlarkimiga ortstrukturen g ivskvalkat

Stirka thigingighetsn och binda samman Skine Starka Skanes ralation Inem Crssunckiraglonan, s2dra Sverka
achzaan Ssterspin

Vi med en och haibar

nng

L 4

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

e e G o oot B CE e
NATIONELL PLAN FOR REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET INFRASTRUKTURPLAN
\ CYIEWVAGSFLAN
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Underlaget omfattar regional tagtrafik inom Skéne, samt till och fran angrinsande
regioner inklusive Sjélland i Danmark. Det framtida utbudet av kommersiell
tdgtrafik och godstrafik har inte behandlats sérskilt, men i alla scenarier har
antagits att det 4r minst lika omfattande som idag. Hinsyn har ddrmed tagits genom
att ett visst antal tagldgen reserverats for detta &ndamal i forslagen till de regionala
tagens trafikering de kommande éren.

En viktig utgdngspunkt har varit att uppné symmetriska tidtabeller, dvs. fasta
minuttal for avgangstiderna. Det har positiva effekter i form av enkelhet for
passagerarna. Trafikeringen bygger dessutom pa att turfrekvensen successivt kan
oOka, sa att attraktiviteten blir hdgre, dvs. att forst utveckla en grundlaggande trafik
med 60 eller 30 minuters intervall som dérefter kompletteras med ytterligare
avgangar. Effekten av okat antal passagerare vid fler avgangar &r dock avtagande,
dvs. vid 4 — 5 avgéngar i timmen avtar nyttan vid en utdkning med ytterligare
avgéngar i timmen?®. Antalet avgéngar har dérfor analyserats noga i relation till
mdjlig sittplatskapacitet pa fordonen pa respektive linje. Beroende pa fordonens
utformning gillande antal sittplatser och infrastrukturens utformning gillande
plattformslidngd kan det i en del fall 4ndé vara nddvéndigt att utoka antalet
avgangar for att kunna erbjuda det efterfragade antalet sittplatser.

Tagtrafikens utveckling kommer att krdva olika typer av atgérder beroende pd om
syftet dr att 0ka resandet mest dér potentialen dr som storst eller om syftet ar att
knyta samman hela Skane och angridnsande lan samt Danmark. I detta
utredningsarbete har vi tagit hinsyn till att bdde uppné malet om 40 %
marknadsandel och att knyta samman Skane med angrdnsande 1&n och Danmark.
Goda anslutningar till fjarrtag mot Stockholm, Géteborg och Hamburg r dnskvart,
men har inte varit en utgdngspunkt i utredningsarbetet.

En viktig utgdngspunkt har varit att skapa goda forbindelser mellan alla regionala
kérnor och tillvixtmotorerna i Skane. Som en del av Greater Copenhagen har det
ocksa varit naturligt att s langt som mojligt efterstréva att alla Skanes regionala
karnor successivt far avgangar med direkttag, dvs. tdg utan byte, till Kastrup och
Kopenhamn. P4 samma sétt som det idag &r mojligt att dka tig frén Sydsverige till
bade Kopenhamn och Helsingor har utgangspunkten varit att det i framtiden dven
blir mojligt att dka vidare med samma tag fran Kopenhamn och vasterut mot till
exempel Roskilde i Danmark och Hamburg i Tyskland. Detta samtidigt som vissa
tag frén Sverige framover fér slutstation i Kopenhamn, for att kunna anvéinda mer
kapacitetsstarka och andamalsenliga tag i rusningstid. Det bor dock understrykas
att hur trafikeringen ska se ut vister om nationsgransen mot Danmark beslutas av
danska staten.

Ett hogt kapacitetsutnyttjande har manga fordelar samhillsekonomiskt, men leder
samtidigt till att tdgtrafiken blir kénslig for storningar. Det har darfor varit en viktig
utgangspunkt att foresla ett realistiskt antal avgangar pa respektive linje och foresla

2 Transport- og bygningsministeriet presentation 11 januari 2016.
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infrastrukturinvesteringar, i de fall det inte bedoms realistiskt att kora flera
avgangar utan att det ger stora negativa konsekvenser pa trafikens robusthet.

Trafikverket genomfor &rligen en process for att tilldela kapacitet for tdg och
banarbete inom jarnvagen. Lagstiftningen séger att Trafikverket ska tillgodose
jarnvagsforetagens onskemal i mojligaste man. I situationer dar onskemal om
sparkapacitet inte gér att férena anvdnds samhéllsekonomiska prioriteringskriterier
for att fordela kapaciteten. Detta betyder rent konkret att det inte finns nagra
garantier for att Trafikverket i tdglédgestilldelningen kommer att kunna tilldela det
utbud som Region Skéne har faststéllt i aktuellt trafikforsorjningsprogram.

Tagtrafikens utveckling under perioden 2020 — 2050

I Det 6ppna Skane 2030 anvinds befintlig infrastruktur sa effektivt som mojligt
och nyinvestering i infrastruktur bidrar till att stirka tillgéngligheten och binda
samman Skane med robust och attraktiv kollektivtrafik.

For att marknadsandelsmélet ska kunna nas forutsétter kommande ars utveckling
av tagtrafiken dels inférande av mer kapacitetsstarka tdg och dels utbyggd
infrastruktur. Mer kapacitetsstarka tag forbattrar forutsittningarna for att 6ka
resandet pé kort sikt, men &ndrar inte pa behovet av ny infrastruktur. P4 medelldng
sikt kan tagtrafikens utveckling beskrivas relativt detaljerat, medan den pa ldngre
sikt beskrivs i intervaller pa mellan fem och tio ar.

Nedan redovisas tdgtrafikens utveckling for de nuvarande tagsystemen Pagatidgen
och Oresundstagen, samt for ett nytt tigsystem Oresundspendeln. Oresundspendeln
ar ett mer kapacitetsstarkt tagsystem med upp till 50 % fler sittplatser jamfort med
det maximala antalet sittplatser pa nuvarande Pagatag och Oresundstag.
Oresundspendeln knyter successivt samman Skanes regionala kiirnor med
kapacitetsstarka tag i rusningstid till Kastrup och Képenhamn.

Trafikutbudet utgdr den trafik som beddms som ndédvéndig for att hantera
arbetspendling och annat dagligt resande inom regionen, dver regiongranser och
nationsgriansen mot Danmark. Langvéga resande med start- eller &ndpunkt i Skéne
sdsom intercitytag, snabbtig, hoghastighetstag och nattag ingar inte i
redovisningen.

Antal avgéngar dr som regel redovisat som hur manga minuters mellanrum det ar
mellan avgangarna. Tag var 6 minut i rusningstid motsvarar 10 avgéngar per
timme. Vid tétare trafik 4n 30 minuters mellanrum kan det inte garanteras att tdgen
kommer att g med exakt det angivna antalet minuters mellanrum. [ nuvarande
normaltidtabell kommuniceras det till exempel att det d4r 10 minuters trafik Gver
Oresundsbron, vilket i praktiken ir en tigtrafik med 8 respektive 12 minuters
mellanrum mellan tagen.

[ utredningsarbetet har stor vikt lagts vid att i enlighet med Trafikverkets
fyrstegsprincip forsoka att optimera och bygga om innan steget till att bygga nytt
tas. Trots satsningar pa nya kapacitetsstarkare tdg kommer dock infrastrukturen att
behova uppgraderas bade vad géller kapacitet och hastighet i form av t.ex. fyrspér,
dubbelspar, motesspar och planskilda korsningar. Nya typer av tdg kan hantera
situationen hér och nu, men fordndrar i stort sett inte pa behovet av ny
infrastruktur. Efter varje strk finns beskrivet vilken ny infrastruktur som, utdver
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redan beslutad ny infrastruktur, krévs for att realisera trafikutbudet. I redovisningen
ingar inte mindre atgirder sisom anldggande av nya plattformar i samband med
Oppnandet av nya lokaltagstationer eller signalatgirder som kan mdjliggéra
maximalt utnyttjande av plattformsldangden vid trafikering med nya
kapacitetsstarka och mer yteffektiva tag.

Forkortningarna i redovisningen betyder foljande: R = Kréver beslut i en eller flera
angransande regioner, D = Kréver beslut i Danmark, I = Kréver investering i ny
infrastruktur, U = Kraver ytterligare utredning.

Malmo — Kopenhamn

Triangeln

Ar2015° Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 31500 78000 133000

Nuvarande trafikutbud: Oresundstég i 10 minuters trafik i rusningstid och 20
minuters trafik 6vrig dagtid.

Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024

Avgéngar med Oresundstig utokas till 15 minuters trafik pa dagtid (D)*.

3 DA resandet ver Oresund under &r 2016 paverkades negativt av externa faktorer i form av
grins- och ID-kontroller redovisas resandet under ar 2015.
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Avgéngar med Oresundspendel i 30 minuters trafik i rusningstid (D).
Tagtrafikens utveckling ar 2025 - 2029

Avgangar med Oresundspendel utdkas till 15 minuters trafik i rusningstid (D, I).
Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034

Avgéngar med Oresundspendel utdkas med ytterligare tva avgangar i timmen (D,

D.

Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035°¢

Planskilda jarnvagskorsningar i Malmé Lockarp, Malmé Svagertorp och Malmé C.
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2050

Nytt dubbelspar Malmo — Képenhamn.

4 Under perioden mellan rusningstid dir det idag dr 20 minuters trafik.
5> Med nytt dubbelspar avses utbyggnad frin nuvarande 2 spér till 4 spar. Med dubbelspar
avses utbyggnad fran nuvarande 1 spar till 2 spar.
6 Behov av ny infrastruktur pd danskt territorium ingdr inte i redovisningen, eftersom detta
beslutas av danska staten.

Region Skane
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Malmo - Lund

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 56100 137000 235000

Nuvarande trafikutbud: Oresundstag i 10 minuters trafik i rusningstid och 20
minuters trafik 6vrig dagtid och Pégatég i 12 minuters trafik i rusningstid och ovrig
dagtid.

Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024

Avgéngar med Oresundstig utokas till 15 minuters trafik pa dagtid (D).
Avgangar med Oresundspendel i 30 minuters trafik i rusningstid (D).
Tagtrafikens utveckling ar 2025 — 2029

Avgangar med Oresundspendel utdkas till 15 minuters trafik i rusningstid (D, I).
Ny Pégatéagsstation vid Lund Klostergérden.

Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034

Avgangar med Pagatag utokas till 10 minuters trafik i rusningstid
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Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039
Avgangar med Pagatag utdkas till 6 minuters trafik i rusningstid
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Planskild jarnvdgskorsning vid Malmo C.

Malmo — Lomma - Kavlinge

st JArnvag @ Aktuell linje ( Q) Ev. ny station

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfti vardag - 10600 18200

Nuvarande trafikutbud: Ingen persontagtrafik idag.
Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024

Nya Pagatagsstationer i Furulund, Fladie, Lomma och Alnarp.
Avgangar med Pagatag i 30 minuters trafik (I)

Behov av ny infrastruktur till senast ar 2050
Dubbelspar Malmé Arlév — Lomma — Kéavlinge.

Forldngda plattformar (250 meter) vid alla stationer pé strickan.
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Malmo — Trelleborg

=0 Jarnvag @ Aktuell linje . Befintig station

O Ev. ny station

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 5000 26300 45300

Nuvarande trafikutbud: Pagatag i 30 minuters trafik i rusningstid och 6vrig dagtid.
Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024

Avgangar med Pagatag Express via Kontinentalbanan i rusningstid.
Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034

Avgéngar med Oresundspendel i 60 minuters trafik i rusningstid (D, I).

Ny Pégatdgsstation vid Trelleborg O
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Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035
Dubbelspar Malmo Lockarp — Trelleborg.

Planskilda jarnvagskorsningar i Malmé Lockarp, Malmé Svagertorp och Malmé C.

Malmo - Ystad

sttt JArnvag @ Aktuell linje D Befintig station m Ev. ny station

- Ar2016 Ar2035 Ar2050

Antal resande per helgfri vardag 11900 26300 45300

Nuvarande trafikutbud: Pagatag i 30 minuters trafik i rusningstid och 6vrig dagtid
med enstaka extra avgangar i dimensionerande riktning i rusningstid.

Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024
Avgéngar med Oresundspendel i 60 minuters trafik i rusningstid (D).

Avgangar med Pagatiag Express via Kontinentalbanan i rusningstid (I)
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Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039

Ny Pégatagsstation i Borringe’ (U)

Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Dubbelspar Malmé Lockarp — Ystad.

Planskilda jarnvagskorsningar i Malmé Lockarp, Malmé Svagertorp och Malmé C.

Forléangda plattformar (250 meter) vid alla stationer pé strickan.

Simrishamn - Ystad

Simrishamn

7 Antal invanare i Bérringe motiverar i sig sjdlv inte en ny Pagatdgsstation. Med en
matarbuss mellan Sturups flygplats och Borringe skulle det ddremot kunna skapas
forutséttningar for att fler flygpassagerare kan vilja att resa kollektivt till och fran
flygplatsen.
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Ar2016 Ar2035 Ar2050

Antal resande (helgfria vardagar) 3000 6900 11900

Nuvarande trafikutbud: Pagatdg i 60 minuters trafik i rusningstid och dvrig dagtid.
Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039

Avgangar med Pagatag utokas till 30 minuters trafik (I)

Behov av ny infrastruktur till senast ar 2050

Forléangda plattformar (250 meter) vid alla stationer pé strickan.

Lund — Landskrona — Helsingborg

Region Skane
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Ar2016 Ar2035 Ar2050

Antal resande per helgfri vardag 28500 73000 126000

Nuvarande trafikutbud: Oresundstag i 20 minuters trafik i rusningstid och 60
minuters trafik 6vrig dagtid och Pagatig i 30 minuters trafik i rusningstid och ovrig
dagtid.

Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024

Avgéngar med Oresundstig utokas till 30 minuters trafik pa dagtid (D).
Avgangar med Oresundspendel i 30 minuters trafik i rusningstid (D).
Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034

Avgangar med Pégatig utokas till 15 minuters trafik i rusningstid (I).
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Nytt dubbelspar Lund — Kévlinge — Landskrona.

Planskild jarnvagskorsning i Kévlinge och Helsingborg Ramlésa.
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2050

Nytt dubbelspar Landskrona — Helsingborg.



Region Skane

17 (44)

Lund - Kavlinge — Teckomatorp — Astorp

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag - 10600 18200

Nuvarande trafikutbud: Ingen genomgaende persontdgtrafik idag.
Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024

Nya Pagatagsstationer i Billesholm, Kagerdd och Svalov.
Avgangar med Pagatag i 60 — minuters trafik (I)

Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039

Avgangar med Pagatag utokas till 30 minuters trafik (I)
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Behov av ny infrastruktur till senast ar 2050
Férlidngda plattformar (250 meter) pé striickan Teckomatorp — Astorp.

Nya métesstationer mellan Teckomatorp och Astorp.

Lund - Eslov — Teckomatorp — Helsingborg

== Jarnvag @ Aktuell linje Befintig station L) Ev. ny station

Ar2015 Ar2035 Ar2050

Antal resande per helgfri vardag 5100 10600 18200

Region Skane
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Nuvarande trafikutbud: Pagatdg i 60 minuters trafik i rusningstid och dvrig dagtid.
Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034

Avgangar med Péagatag utokas till 30 minuters trafik pa dagtid (I).

Ny Pagatagsstation i Helsingborg Raus (U)

Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Planskild jarnvégskorsning vid Helsingborg Ramlosa.

Nytt dubbelspar Lund — Héssleholm.

Lund - Eslov — Hoor — Hassleholm
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Ar2016 Ar2035 Ar2050

Antal resande per helgfri vardag 24400 60000 103000

Nuvarande trafikutbud: Oresundstag i 20 minuters trafik i rusningstid och 30
minuters trafik 6vrig dagtid och Pagatig i 30 minuters trafik i rusningstid och ovrig
dagtid soder om Hoor.

Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024
Avgéngar med Oresundspendel i 60 minuters trafik i rusningstid (D, I).
Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034

Avgangar med Pagatag utokas till 15 minuters trafik i rusningstid séder om Hoor

D.

Avgéngar med Oresundspendel i 30 minuters trafik i rusningstid (D, I)
Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039

Avgangar med Péagatag utokas till 30 minuters trafik norr om Ho6r (1)
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Forlangda plattformar (250 meter) pa strickan Lund - Héssleholm.

Nytt dubbelspar Lund — Hassleholm.
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Hassleholm - Vaxjo / Kalmar

Vaxjo
Alvesta
Almhult

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 8000 19700 33900

Nuvarande trafikutbud: Oresundstdg i 60 minuters trafik i rusningstid och &vrig
dagtid och Krdsatag i 60 minuters trafik i rusningstid och 120 minuters trafik dvrig
dagtid.

Tagtrafikens utveckling ar 2025 — 2029

Avgangar med Oresundspendel i 60 minuters trafik i rusningstid (R)
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Hassleholm — Kristianstad

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 9700 26300 45300

Nuvarande trafikutbud: Oresundstdg i 60 minuters trafik i rusningstid och &vrig
dagtid och Pagatag i 30 minuters trafik i rusningstid och 60 minuters trafik ovrig
dagtid.

Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034

Avgangar med Oresundspendel i 60 minuters trafik i rusningstid (D, I).
Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039

Avgangar med Oresundstag i 30 minuters trafik i rusningstid (D, I).
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Forléngda plattformar (250 meter) pa strickan Héssleholm — Kristianstad.
Dubbelspér Héssleholm — Kristianstad.

Planskild jarnvégskorsning i Hassleholm.
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Kristianstad — Karlskrona

-

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 6600 16200 27900

Nuvarande trafikutbud: Oresundstdg i 60 minuters trafik i rusningstid och &vrig
dagtid och Pagatag i 60 minuters trafik Kristianstad — Karlshamn i rusningstid.

Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039
Avgéngar med Oresundstig i 30 minuters trafik i rusningstid (R, I).
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2050

Nya mdtesstationer.
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Hassleholm — Markaryd — Halmstad

Halmstad C

Veinge (ev. ny station)
Knéred (ev. ny station)
Markaryd

et JAMvag e Aktuell linje @) Befintig station ) Ev. ny station

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 1000 2500 4200

Nuvarande trafikutbud: Pagatag i oregelbunden 60 minuters trafik i rusningstid och
1 120 minuters trafik ovrig dagtid pa strdckan Héssleholm — Markaryd.

Tagtrafikens utveckling ar 2020 — 2024
Avgangar med Péagatig i 60 minuters trafik (R, I).

Avgéngar med Oresundstig i 120 minuters trafik (R).
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Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039
Avgangar med Oresundstdg i 60 minuters trafik (R, I).
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Nya motesstationer.

Helsingborg — Helsingor — Kopenhamn

@sterport

Nerreport

Kopenhamn H

Region Skane
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Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag -

Nuvarande trafikutbud: Ingen genomgéende tagtrafik idag.
Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039

Avgangar med Oresundstig i 15 minuters trafik (D, I)
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Fast forbindelse med jérnvdg Helsingborg - Helsingor.

Helsingborg — Astorp — Hassleholm

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 5800 14300 24600

Region Skane
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Nuvarande trafikutbud: Pagatag i 30 minuters trafik i rusningstid och 6vrig dagtid
vister om Astorp.®

Tagtrafikens utveckling ar 2025 - 2029

Avgangar med Pagatag utokas med ytterligare en avgang i rusningstid mellan
Helsingborg och Astorp (I).

Tagtrafikens utveckling ar 2035 - 2039

Avgangar med Oresundstig Helsingborg — Astorp — Hissleholm i 60 minuters
trafik i rusningstid (I)

Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Dubbelspér pé strickan Klippan — Hyllstofta.

Planskilda jairnvagskorsningar i Helsingborg Ramlésa och Héssleholm.
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2050

Forldngda plattformar (250 meter) pa strickan Helsingborg - Hassleholm.

Dubbelspér Helsingborg Ramlésa — Bjuv — Astorp.

8 Giller ej Kvidinge, som har 60 minuters trafik hela dagen.
Region Skane
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Helsingborg — Angelholm — Bastad — Halmstad

Halmstad
~ Laholm

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag 10200 24100 53300

Nuvarande trafikutbud: Oresundstag i 60 minuters trafik i rusningstid och &vrig
dagtid och Pagatag i 30 minuters trafik i rusningstid och 60 minuters trafik Gvrig
dagtid s6der om Forslov.

Tagtrafikens utveckling ar 2025 — 2029
Avgangar med Oresundstig utokas till 30 minuters trafik (R, I)
Tagtrafikens utveckling ar 2035 — 2039

Avgéngar med Oresundstig utdkas med ytterligare en avgang i rusningstid mellan
Helsingborg och Angelholm (I)

Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Dubbelspér Helsingborg C — Helsingborg Maria station.
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Forlangda plattformar (250 meter) pé strackan Helsingborg - Bastad.

Hissleholm - Kristianstad — Ahus

st JArnvag @ Aktuell linje . Befintig station o Ev. ny station

Ar2016 Ar2035 Ar 2050

Antal resande per helgfri vardag -

Region Skane
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Nuvarande trafikutbud: Ingen persontégtrafik idag.
Tagtrafikens utveckling ar 2030 — 2034
Avgangar med lokaltdg’® i 30 minuters trafik (I, U)
Behov av ny infrastruktur till senast ar 2035

Uppgradering av befintlig jarnvdg med bland annat nytt signalsystem och
vigskyddsanliggningar pa strickan Kristianstad - Ahus.

Dubbelspér Héssleholm — Kristianstad.

Sammanfattning av tagtrafikens utveckling i antal avgangar

Da osékerheten kring tagtrafikens exakta trafikupplégg pa ldng sikt dr stor anges i
nedanstéende tabell en indikation pé vilket antal avgéngar i rusningstid som krivs
pa olika striackor for att den regionala tagtrafiken ska kunna uppna sin andel av
passagerarokningen for att nd mélen i Strategi for ett héllbart transportsystem i
Skéne 2050. Ar 2035 finns med for att underlitta en jimforelse av
utbyggnadsbehovet av tagtrafikens omfattning.

Antal avgangar i rusningstid Ar  Ar Ar
2017 2035 2050

Malmé — Kdpenhamn, Oresundstag och Oresundspendel 6 10 16
Malmé — Lund, Oresundstag och Oresundspendel 6 8 10
Malmé — Lund, Pagatag 5 10 12
Malmé — Lomma — Kévlinge, Oresundstdg och - - 2
Oresundspendel

Malmo — Lomma — Kévlinge, Pégatig - 2 2
Lund — Landskrona - Helsingborg, Oresundstag och 3 4 6
Oresundspendel

Lund — Landskrona — Helsingborg, Pégatég 2 2 4
Helsingborg — Hissleholm, Oresundstig - 1 1

® Tagtrafiken forvintas att kora med en typ av duofordon, dér batteridrift sker pa den
oelektrifierade jarnvigen Ahus — Kristianstad och traditionell eldrift pa jirnvigen
Kristianstad — Hassleholm.
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Helsingborg — Astorp, Pagatig 2 3 4
Astorp — Hissleholm, Pagatig 2 2 2
Helsingborg — Halmstad, Oresundstig 1 2 2
Helsingborg — Angelholm — Béstad, Pigatig 210 2 3
Lund — Hissleholm, Oresundstig och Oresundspendel 3 4 4
Lund — Eslov — Ho6r — Héssleholm, Pagatag 2 41 4
Hissleholm — Vix;jo, Oresundstig 1 2 2
Héssleholm — Kristianstad, Oresundstig och 1 3 3
Oresundspendel

Hassleholm — Kristianstad, Pégatdg 2 2 3
Kristianstad — Karlskrona, Oresundstig 1 2 2
Helsingborg — Helsingdr — Képenhamn, Oresundstig - 4 4
Malm$ - Ystad, Oresundspendel 12 1 2
Malmo — Ystad, Pagatag 2 3 4
Malm§ - Trelleborg, Oresundspendel - 1 2
Malmo — Trelleborg, Pégatag 2 3 4
Simrishamn — Malmo, Pagatag 1 2 2
Lund — Kivlinge — Teckomatorp — Astorp, Pigatag - 2 2
Lund — Eslév — Teckomatorp — Helsingborg, Pégatag 1 2 2
Kristianstad — Ahus, Pigatag - 2 2

Vad giller forbindelsen mellan Almhult och Blekinge Kustbana (Sydostlinken)
med en ny jarnvag fran Olofstrom till Blekinge Kustbana dr de framsta argumenten
forbattringarna for godstrafiken. For Skanes del 4r bade restidsvinster och nya

10 Avser striickan Helsingborg — Angelholm - Forslov

' Avser 4 tag i timmen pa strickan Lund — Eslév — Ho6r och 2 tdg i timmen pé strickan

Ho6r - Hassleholm
12 DSBs IC Bornholm tég ingér €] i denna sammanstéllning.
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reserelationer med persontag pé strickan relativt begransade. Sdvida denna
infrastruktursatsning genomfors och Region Blekinge tillsammans med Region
Kronoberg initierar persontagtrafik pa strickan foresprékas att en ny
Pégatagsstation 6ppnas i Lonsboda.

Relationen till kommersiell tagtrafik

Sverige har idag en helt 6ppen marknad for bade person- och godstrafik pa jarnvag.
I Skane méste ddrmed regionaltdg, kommersiella fjarrtag och godstdg samsas pa de
befintliga jarnvagssparen. Trangsel pa sparen ger inte bara fordelar genom ett stort
utbud for passagerarna, utan kan dven pa grund av den begrinsade kapaciteten
betyda att en liten forsening fr stora konsekvenser for resten av tagtrafiken, sdvil
den samhallsfinansierade som den kommersiella.

Allt fler vill resa med tag och allt fler vill kora tdg. Mellan Stockholm och
Goteborg finns det numera flera tagbolag som kor konkurrerande kommersiell
tagtrafik. I Skane har denna utveckling dnnu inte tagit fart, men detta kan ske inom
en snar framtid. I det tgstrategiska underlaget har vi antagit att antalet
kommersiella tdg framover dr minst lika ménga som idag.

Vid prioritering av kapaciteten tillimpar Trafikverket sa kallade
prioriteringskriterier, vilket i praktiken betyder att det inte finns nagra garantier for
att en sarskild typ av tag, t.ex. ett regionalt tdg far kdra pd den 6nskade
avgangstiden i kommande tidtabeller. I bdde Vistra Gétaland och Ostergdtland har
det kunnat ses exempel pa att den kommersiella tdgtrafiken i denna beddmning har
prioriterats, vilket har medfort att fasta minuttal for avgéngar i den regionala
tagtrafiken inte har kunnat fasthallas. Detta utgoér dven i Skane en stor
osidkerhetsfaktor for genomforbarheten av forslagen i detta tagstrategiska underlag.

En annan osidkerhetsfaktor ar att &ven om beslut har fattats om allmén trafikplikt, dr
det fritt for marknaden att etablera kommersiell tdgtrafik pa hela eller delar av en
tdgstriacka. Detta ligger i linje med avsikten med den nya
kollektivtrafiklagstiftningen som trddde i kraft den 1 januari 2012 och skulle skapa
en 6kad dynamik pé kollektivtrafikmarknaden for att bidra till ett storre utbud av
kollektivtrafik och 6kat resande.

Under detta utredningsarbete har vi haft en konstruktiv dialog med de
kommersiella tdgbolagen och utgangspunkten for arbetet har varit att efterstriva att
hitta den for medborgarna mest attraktiva 16sningen, som samtidigt ligger i linje
med mélsittningarna i den regionala utvecklingsstrategin. Detta oavsett om detta
medfor att tagtrafiken framover omfattas av allmén trafikplikt eller kors
kommersiellt. Ett 6kat resande med de kommersiella fjarrtdgen leder som regel till
ett 0kat resande med den regionala tagtrafiken genom anslutningsresor, vilket
betyder att det finns fordelar med ett titt och konstruktivt samarbete.

Relationen till den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Balt
Region Skéne har under ménga &r engagerat sig i STRING samarbetet for att
frimja utvecklingen av innovativa transport- och logistiklosningar i utvecklingen
mot en gron korridor mellan Oresundsregionen och Hamburg nir den fasta
forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt dppnar. For att restiden mellan Malmé och
Hamburg med snabbtég ska vara konkurrenskraftig bor den inte Gverstiga 2,5
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timme. Pa sikt bor det vara mojligt att kombinera en snabbtigstrafik med en
regionaltagstrafik som kopplar samman alla stdder i STRING korridoren. Detta
skulle kunna skapa ett storre integrerat tdgsystem, som kan bidra till den regionala
utvecklingen och att reducera miljopaverkan i korridoren.

Da det i nuldget inte finns nadgon beslutad plan for hur regionaltégstrafiken i
STRING korridoren ska se ut har vi i detta underlag inte pekat ut en viss miangd
vare sig snabbtdg- eller regionaltigstrafik pa strickan mellan Malmé och Hamburg.
Det finns stora fordelar med att en kommersiell tagoperatdr pa samma sétt som
mellan Malmé och Stockholm framoéver kan upprétthalla tigavgangar en gang i
timmen mellan Malmé och Hamburg.

Relationen till godstrafik

Godstrafik pé jarnvig har manga fordelar och det finns bade nationellt och
regionalt ambitioner om att 6ka godstransporterna pa jarnviag. Samtidigt kan 6kade
godstransporter medféra malkonflikter med persontagtrafiken. Relationen mellan
persontagtrafik och godstransporter pa jairnvag har darfor beaktats med sérskilt
fokus pa att infrastrukturen ska récka till for att bade realisera den 6nskvirda
persontagtrafiken och en dkad andel gods pa jéarnvég. Forslagen till
infrastrukturatgirder ar séledes baserade pa att det gar minst lika mycket godstrafik
pa jarnvigen i Skane och 6ver Oresund som det gor idag.

Fordonsflottans utveckling under perioden 2020 - 2050

I det tagstrategiska underlaget har vi utgatt fran att néista inkop av tag till Skane ska
vara ett tdg som atminstone kan trafikera Sverige, Danmark och Tyskland'® for att
pa sa vis frimja medborgarnas mojlighet att rora sig fritt dver nationsgrianserna.
Den vagnprofil (tagets bredd och hdjd) som tag i Tyskland har kan anvéndas dven i
Sverige och Danmark. Det stromsystem som anvénds i Tyskland 4r enhetligt med
det svenska stromsystemet, medan Danmark har ett annat stromsystem. Genom att
utgé fran tysk standard med dubbla stromsystem istillet for svenska
specialkonstruktioner kan inkdpskostnaderna tack vare storre tillverkningsvolymer
begrinsas och rorelsefriheten med tag dver granser framjas.

Da konkurrensen om den tillgéngliga sparkapaciteten &r stor ar det forvantningen
att frdgan om kapacitet blir allt viktigare framover.

Under de senaste aren har fokus legat pa att mota efterfrdgan genom att kora flera
avgangar och i takt med att perrongerna har forlangts dven langre tdg. Detta kan ha
haft fordelar pé kort sikt, men nackdelen med flera avgangar pa befintlig
infrastruktur ar att tdgtrafiken blir mera kénslig for storningar. Vad géller langre
tdg genom sammankoppling av flera tagsatt ar en viktig forutsittning att fordonen

13 Mot bakgrund av kommande fasta forbindelse éver Fehmarn Bilt, dér det inte finns nigra
garantier for att den kommersiella tagtrafiken tillhandahéaller det 6nskvirda antalet
forbindelser pa strackan mellan Malmé och Hamburg.
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ar anpassade fOr att hantera stora mingder passagerare. Risken for forldngda
uppehall pé stationerna &r annars stor, da dorrarnas egenskaper och placering har
stor betydelse for effektiviteten vid pa- och avstigning. Har uppstér darmed en
malkonflikt i forhdllande till ambitionerna om att korta restiderna och gora den
regionala tagtrafiken mera attraktiv.

Forutom tatare trafik och léngre tag finns en tredje mojlighet som hittills inte
utnyttjats i Skdne, nimligen hogre tag (tvavaningstag). Tvavaningstag anvands i
manga europeiska storstader, sdisom Kopenhamn, Hamburg, Berlin och Ziirich. Da
ratt typ av tvdvaningstig inte bara kan bidra till att hantera storstidernas
trangselproblematik, men &ven kan skapa bittre ekonomiska forutséttningar har
fragan fatt sérskild uppméarksamhet i detta utredningsarbete.

Det finns tva typer av tvadvaningstadg, motorvagnstag (dubbeldédckare) och lokdraget
tvavaningstag. Efter ett utredningsarbete foreslas att Region Skéne investerar i nya
lokdragna tvavaningstag, vilket ocksa foresprakas av Sweco som har varit
behjélpliga i utredningsarbetet. Detta mot bakgrund av att det lokdragna
tvavaningstaget:

e skapar forutsittningar for att den regionala tigtrafiken i hogre grad kan
bidra till att minska trdngseln pd végarna till och fran Skanes
tillvixtmotorer.

e har en vasentligt ldgre investeringskostnad per sittplats.

e skapar en mer flexibel mojlighet att successivt utdka sittplatskapaciteten i
rusningstid, da tdgen kan forlangas med en tvavaningsvagn i taget.

e med nuvarande plattformslédngd pa Triangeln station jamfort med
nuvarande Oresundstig skulle kunna 6ka antalet sittplatser i tigen med upp
till 50 %.

e innebdr lagre ekonomisk risk vid anskaffning, da det finns en europeisk
leasing och andrahandsmarknad.

e skapar battre forutsattningar for att 6ka antalet platser for cyklar i tdgen, da
kostnaden for att kdra med Gverkapacitet dr avsevirt lagre én for
motorvagnstag.

Vad giller en utdkning av fordonsflottan for nuvarande Pagatig och Oresundstag
rekommenderas att antalet Pagatig utokas successivt i takt med att efterfragan
okar. I jaimforelse med nuvarande antal tag inklusive bestdllda tdg forvintas ett
okat behov med ytterligare 17 Pagatag i perioden fram till ar 2035.

Nuvarande Oresundstdg kommer att behdva bytas ut till andra generationens
Oresundstig i perioden fram till 4r 2035. Behovet av antal Oresundstdg inom
Skéne ir tack vare de nya kapacitetsstarka tigen i Oresundspendeln ungefir pa
samma niva som idag. Det rekommenderas att &ven andra generationens
Oresundstég ir ett motorvagnstig och att de pa samma sitt som idag har fri
genomgéang mellan motorvagnsenheterna. Vad géller frigan om andra
generationens Oresundstdg bor vara envéningstég eller tvavaningstag tar vi inte
stdllning till detta, utan foreslar en férdjupad utredning av fragan inom ramen for
samarbetet inom Regionsamverkan Sydsverige.

I tabellen nedanfor anges behovet for de tre typerna av tg for &ren 2020, 2035 och
2050 om resandemalen ska kunna nas.



35 (44)

Antal tag" Ar Ar Ar Ar
2015 2020 2035 2050

Pagatag (lokaltag), cirka 210 sittplatser 69 99 117 182

Oresundstig (regionaltig), cirka 229 44 38 - -

sittplatser

Oresundstig (regionaltig), cirka 375 - - 42 74

sittplatser

Oresundspendel (insatstag under - 8 15 22

hogtrafik), cirka 900 sittplatser

Vad giller hastighet har vi utgatt fran att regionaltagens hogsta hastighet pé kort
sikt kommer att kunna 6ka upp till 200 km/h och pa langre sikt till omkring 250
km/h i samband med att trafik med regionala hoghastighetstag kan inledas. For
regionaltdg som ska géra ménga stationsuppehdll kan dock en lagre hastighet vara
att foredra beroende pa den béttre acceleration och retardation som uppnés vid
lagre max. hastighet. Detta 4ven med anledning av att indikativa priser pa nya tag
tyder pé relativt stora prisskillnader beroende pa tigets max. hastighet.

Ekonomiska forvantningar

Ekonomin har som utgédngspunkt inte utgjort en begransning. De senaste arens
utbyggnad av kollektivtrafiken har medfort stora och 6kade ekonomiska &taganden
for Region Skéne. Samhéllet tenderar dven generellt att {2 allt svarare att finansiera
offentlig service och det blir da allt viktigare att kunna visa pa vilket sétt den
regionala tagtrafiken kan bidra till ekonomisk utveckling, regional tillvéxt och
andra prioriterade samhéllsmal. Fordon sdsom lokdragna tvdvaningsvagnar som
har en lagre investeringskostnad per sittplats ar ett sitt att skapa storre utrymme for
en utokad tagtrafik. Att darutover kopa dessa tag enligt tysk standard istéllet for att
utveckla en egen svensk variant av tdgen skapar stora mdjligheter att kopa tag som
tillverkas i storre serieproduktion och diarmed till lagre pris per sittplats.

Ekonomin kommer framover att utredas narmare och redovisas for den kommande
tioarsperioden i nésta trafikforsorjningsprogram.

Standard och kvalitet

Den standard och kvalitet som medborgarna fér i den regionala tagtrafiken
paverkas av bdde faktorer som Region Skane har direkt inflytande pa och som
Region Skéne enbart kan paverka indirekt. Sistnimnda kan till exempel vara den

14 Reservfordon &r inte medriknade.
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Region Skane

36 (44)

statliga infrastrukturen, dels vad géller dess utbyggnad och dels vad giller dess
tillgéinglighet géllande underhall. Aven stationernas utformning 4r ofta nigot som
Region Skéne enbart kan paverka indirekt, d& 4gandet av stationerna i manga fall ar
statligt genom Jernhusen eller kommunalt. Utrustningen pé plattformar kan vara
dgd bade av staten genom Trafikverket (t.ex. hogtalare) och av Region Skane (t.ex.
biljettmaskiner).

De faktorer som Region Skane har direkt paverkan pa ar vilka fordon som anvinds
i tagtrafiken. Denna fraga har behandlats sdrskilt under avsnittet om fordonsflottans
utveckling. Darutover bestimmer Region Skéine vilken typ av avtalsmodell som
ska anvindas i den upphandlade tigtrafiken, vilken har betydelse for kvaliteten i
trafikens utforande. Avtalsmodellen har inte hanterats i detta underlag.

Hur gar vi vidare?

Det tagstrategiska underlaget &r ett viktigt underlag i arbetet med att ta fram nésta
trafikforsorjningsprogram. I trafikforsoérjningsprogrammet slar Region Skéne fast
mal och inriktning for den regionala kollektivtrafikens utveckling. I samband med
framtagandet av trafikforsorjningsprogrammet kommer ett stort antal intressenter
att ges mojlighet att lamna synpunkter.

De ekonomiska konsekvenserna av inriktningen i detta tgstrategiska underlag
kommer att utredas vidare. Att berdkna intékter och kostnader for helt nya
tagtrafiksystem med helt nya typer av fordon kommer alltid att bygga pa
antaganden och ddrmed vara forenat med viss osédkerhet. I
trafikforsorjningsprogrammet kommer de ekonomiska konsekvenserna for den
regionala tagtrafikens utveckling att redovisas for perioden &r 2019 — 2030.

Ett antal av forslagen till nya stationer behdver utredas ndrmare i samarbete med
aktuell kommun och Trafikverket. Darutdver behover forslagen till ny infrastruktur
ses Over 1 anslutning till nésta uppréttande av nationell och regional
transportinfrastrukturplan.



aueys uoibay

Trafik december 2019
Antal twrer/timme i hdgtrahk

HELSINGBR IllI
SNEKKERSTEN
ESPERGERDE

HUMLEBEK III

NIvA IIH
KOKKEDAL I

RUNGSTED KYST
VEDB £K
SKDDSBORG
KLAMPENBORG

HELLERUP

@STER PORT ||IIII|
emens

KEBENHAVN H

HELSINGBORS C
I

cliTEBORE
MOLNDAL
KUNGSBACKA
VARBERG
FALKENBERG
HALMSTAD
LAHOLM
BASTAD II

(VEINGE)

' S MARKARYD

FORS LOV

I BARKAKRA

ANGELHOLM l
. KATTARP
' CoAKRA
. MARIA

RAMLOSA I

Q QQ
@ Q7
W & ¥ aJuv
\:

(KNARED)

RYDEBACK SANTOFTA
VALLAKR A
GLUMSLDY l « TAGAR P
LANDSKRONA BILLEBERGA
TE CKOMAT 0 P
HALJARP
" MARIEHDLM

nﬂsmana

KAVLINGE

TRIANGELN /7
HYLLIE S

COPENHAGEN
AIRPORT

ROSENGARD

OSTRA GREVIE

TRELLEBORG C

\3
4
Q

VASTRA INGELSTAD

VITTSJO

V'STE HAG
0’\7
& <

o
oS
o o
ALVESTA /A «0“2
&
VISLANDA &
Qp
ALMHULT
KlLLEBERG{
BJARNUM osey
) HASTVEDA R 4\‘9 é@
% BALLINGSLOV § & & \4@
D

HOOR

S0SDALA

TJORNARP

s Oresundspendeln
- Pagatag

- Pigatig Express
s Oresundstag
- Krosatag

e ) 3
¥ & & 47
\f’\}x\”?g&"\f
E S
& ‘
& KOPINGEBRO
& 3
5 &

$202-020¢ 1t udyyesbe) 1oy soyeyslul | ebejg

(b¥) 26



aueys uoibay

Trafik december 2020 ehmsens
Antal wrer/timme i hégtrafik wouron. | & &
3 D
KUNGSBACKA
WARBERG | avesta f7 & 3 \a &
FALKENBERG I ,\\(0 ‘f‘é v‘cﬂ &
(VEINGE) (KNARED) VISLANDA o"" ¥ C}“ ¥
HALMSTAD | : y K
WMARKARYD
LAHOLM ll \ b
BAsTAD ALMHULT
l FORS LOV KILLERERG
i BARKAKRA BJARNUM osey
ANGELHOLM i HASTVEDA § R
KATTARP f &
H tolxRA 4.:,0% %, %, %, BALLINGSLOV § &
£
‘mum be 4 il
" 2
HELSINGBR HELSINGBORS C l" & qu _ . & & 4 a S
)/ » @ ) - )
RAMLOSA R o) aJuv S ST E & ¥ &
SNEKKER STEN \§ @‘PV_,'@ SHICONRE ‘3‘(’&"
= M A
ESPERGERDE II" RYOEBACK GANTOFTA )
VALLAKR A
HUMLEBA K I
II" GLUMSLDY l TAGAR P TJORNARP
NIvA II" LANDSKRONA \ BILLEBERGA
\
COKKEDAL o TE CKOMAT OR P
(W)
RUNGSTED KYST s Oresundspendeln
oosu:mw MARIEHOLM - Pigatig
VEDB £K
S e Pigatig Express
SKDDSBORG KAVLINGE §
FURU LU ND == Oresundstig
KLAMPENBDRG - - Krosatag
HELLERUP /
II" LOMMA 7/ ORTOFTA
ASTER PORT "I"" ALNARP 7 STANGRY
NPRREFORT I I
>
1] Lo
KEBEN HAVH H / 0\:7 & & e
F & S
@y BURLDY *‘0,\«,.{‘*
N 7 OSTERVARN cSIFF &
o ————
ROSENGARD Jooo é}?‘ & o r
& & o & | KOPINGEBRO
PERSBORG & o Q.@ & s '

VASTRA INGELSTAD
DSTRA GREVIE

TRELLEBORG C

(P¥) 8¢



aueys uoibay

Trafik december 2021 GiTEBORG

Antal turer/timme | hogtrafik MOLNDAL I & &
xuucssucxnl ) ~
VARBERG awvesta ff N $ v 3
FALKENBERG I 9‘@‘ "é’ thP “\Q‘
(VEINGE) (KNARED) VISLANDA > N3 3} +
HALMSTAD . g S— ® ¢
LAHOLM || o
BASTAD I ALMHULT
I FORS LOV KILLEBERG
I BARKAKRA BIARNUM 0SBY
ANGELHOLM i HASTVEDA R
KATTARP &
ok R N BALLINGSLOV § &
I KRA A
‘wum
<
HELSINGBR HELSINGBORS C l" é‘ Q'@ ) K3 é, § sp ék QA xS #
RAMLOSA N P 2.0V FPFFSTgIFre
SNEKKERSTEN I" I \N. BILL ESHOLM ¥ & & § & S & Q\".
" & @ > a7 -
ESPERGAERDE RYDEBACK GANTOFTA — ¢ o N
GERDD

VALLAKR A

HUMLEBEK Il" I
II" GLUMSLDY l

TJORNARP

TAGAR P

SYALDY

NIVA II" LANDSKRONA \ FILLEBERGA
KOKKEDAL f TE CKOMAT OR P
HALJARP
RUNGSTED KYST e Oresundspendeln
DASJEBRO MARIEHOLM = Pigatig
VE DB £K
onenan KAVLINGE & e Pigatig Express
L _____J
FURU LUND Oresundstag
KLAMPENBORG - Krosata
FLADIE EsLOV 9
HELL ERUP
LOMMA
@STER PORT ALNARP
NPRREFORT I I
-
" I“ MAaLMib ¢ \J Ca
KEBENHAVN H o\:’ & & o 5,‘
TRIANGELN % & ‘SY & gﬂ* §
‘\° vo h* (y é
o ————
ROSENGARD Q?J' K é’w?' & o r
& & o o ! KOPINGEBRD
PERSBORG & & o Q.p & & '
= —_—

AIRPORT WASTRA INGELSTAD

DSTRA GREVIE

TRELLEBORG C

(P¥) 6€



aueys uoibay

Trafik december 2022 GlTEBORE

Antal trer/ timme | higtrahik wieon. | & &
xuncsaﬁcul S ny
VARBERG I ALvesTA ff @‘f .;:90 eo°* ‘\Q”Q f
FALKENBERG s a
(VEINGE) (KNARED) VISLANDA _,‘.}"\ N2 & +
HALMSTAD | — ’ N A RKARYD 8 <
LAHOLM ll o
BAsTAD ALMHULT
I FORS LOV KILLERERG
BARKAKRA BJARNUM 0SBY
ANGELHOLM l HASTVEDA § «I’
i KATTARP < . 4€ ol
H SoAKRA .r,o% /o/&c ’Q,A% N BALLINGSLOV § &
%muu + %
2
HELSINGER HELSINGBORS C ." & Qrg
RAMLOSA P aJuv
SNEKKERSTEN I I \ - BILL ESHOLM
ESPERGE RDE II" rvOEBACK GANTOFTA \AGERSo
VALLAKR A
HUMLEBEK I
II“ GLUMSLDY l TAGAR P 5 TIORNARP
SVALDY
NvA II" LANDSKRONA BILLEBERGA
KOKKEDAL §_TE CKOMAT OR P
HALJARP
RUNGSTED KYST \ s Oresundspendeln
DASJEBRO
W MARIEHDLM — Pigatig
VE DB £K
KAVLINGE \ e Pigatig Express
SKODSBORG
FURU LUND s Oresundstag
KLAMPENBORG S - Krosatag
HELL ERUP
III LOMMA ORTOFTA
STANGBY

@STER PORT ||II||| ALNARP

NPRREFORT II" |
I I HIARUP >
ALME \J >
KBBEN HAVH H MALMO © Axarp 5)7 & & o
TRIANGELN ; BURLDY & F&FE §

\ HYLLIE ASTERVARN
ARESTAD r— " > o (-——__
/ ==\ ROSEN GARD Q \2 .
7 PERSBORG & 4«9? S’“Q pé' _\f 2 ! koPINGERRD
& 6 & & g

:lﬂlﬁnﬂ";ll" ) WASTRA INGELSTAD

OSTRA GREVIE

TRELLEBORG C

(P¥) O



aueys uoibay

Trafik december 2023

Antal trer/timme i hdgtrahk

HELSINGBR I |
SNEKKERSTEN I |
ESPERGERDE

HUMLEBEK I |I

NIvA IIH
KOKKEDAL

cliTEBORE l
MOLNDAL I
KUNGSBICKAl
VARBERG
FALKENBERG I
(VEINGE) (KNARED)
HALMSTAD | m— .
LAHOLM
BASTAD

FORSLOV
BARKAKRA

ANGELHOLM
KATTARP z .
CoAKRA S @y,
MARIA hod ‘e
HELSINGBORS C ." 8 Q"q ‘ :
RAMLOSA P aJuv

GANTOFTA

KAGERDD
VALLAKR A

I \ BILL ESHOLM
RYDEBACK I

GLUMSLDY TAGAR P

SYALDY
LANDSKRONA

TECKOMATOR P

\ \ BILLEBERGA
.\\

JF o
a
S ¥
awvesta f7 2 o S o
#‘Q‘ hﬁqp '@ ‘egw "’y‘
VISLANDA o o & +
- & <
TMMARKARYD 018
ALMHULT
VITTSJO
KILLERERG
BJARNUM osev
HASTVEDA § K
o &

BALLINGSLOV §

TJORNARP

HALJARP
RUNGSTED KYST N e Oresundspendeln
DASJEBRD
s MARIEHOLM a— Pigatig
VE DB £K ¢
STE HAG
KAVLINGE o Phgatig Express
SKODSBORG \ ) dst
FURULUND) resundstig
KLAMPENEORG 7 - Krosatd
FLADIE § EsLOV 9
HELL ERUP

II" ORTOFTA
ASTERPORT III "
NPRREFORT |I| |

>
" III 7 o2 oQ‘Q .
KEBENHAVN H & Q?Q. & &
& & &
~ v 6 « &
o —————
PRESTAD i ROSENGARD o?\y & é}? & N r
& & o o ! KOPINGEBRD
PERSBORG 4 o & Q o
TARNBY Q 5 “ & 4 & ,
N t ]
COPEN HAGEN o2 VASTRA INGELSTAD
AIRPORT &
“;3 BSTRA GREVIE
& TRELLEBORG C

(Pp) LY



aueys uoibay

Trafik december 2024 srmme e
Aertal tamettimere | Mgtest & oasn & W
CWNaIRACE A - ‘ -
VAR S avvnsra 17 & &
“:::::: T cewh ) v IBANVOA #f s?&’ f ¢ bj
- T AR AR YD e
elarae - LT
KILL
o1
Avarieaie HARIVEOA 2
saLLIvandy ‘.;9" éy
\ ) &
s LS 0 € o~
Awle A 7 WU e 00 v" ’0€d’ ’f 0‘ ¢ y 0.’
AN COR RETAN LMY ‘,9‘" & a9 & 4.0 f."’f
PuTrre Tvol 8kt & SEMA e
R SLuMsAY Veavare
L) LARRSRE oA
R TRCEIMA TaRr

NASTIOX Y
VA x
RLE L Sl
ClAV IV
L L
Wty
LAl oo bl

s & &
TR Q’ "i’ ‘0; ‘x’ d" 0’

] VARTIA NS A TAD
LaTmA S s
TRELLERO b ¢

w— Qresuntsparcen
- Pigutky

m 7igatdg Tepross
o dresendstly
— Kriatdg

6202-G20Z e udyyesnbe} 104 eyeyaful

() 2¥



aueys uoibay

Trafik decem ber 2029 odTmme [ .
Antal tame'timee | M5gtod & Ll 5‘, ,."9
CowanRAce A o
[T avvnsra [ & &
ALEINRING NS D <k 880) v IsANGA f 06’ f ¢ ’j
MALEITAS &

T, AR AR YD
LAl

rharee

Avarisaiv .Q =
w;ef
r’ FEe
rusine e @ -
AW ek TR HLLENILY b\ HINEA Y *O‘qu"i"
&
ParRaa e 00 SakeK Aasto s
WERIS sLuvsy —_—
h LAMD S R0 WA
X £900K O

wm Oresundspendeln
—— Phgathy

NASTIax Y

aoaax m— Phgachs Dxpoess
seanees AVIN o Oresusditiy
LAV PV RN m— Krdsaths

o

VMTIA IV BATAS
ST s
e L mca sl
TRELLER 08 €

¥€02-0€02 4 uajiyesBe) o) epeyafur

() eF



aueys uoibay

Trafik decem ber 2034 wdnomme e
Artal tsmetimeme | Bgtend woanw. & W
ConvanRacE A . ~
VAR S swvesna ff & &
“::::: v cewh nha) VisANGA ‘.f \?’ f ¢ ‘f
S MAR AR YD

[
rharae

Avitisaiv

AL 1A LIS EE )

LU
S CER TN

o eRAce xh ameo

WELArAC
wwh LAMD S R0 WA

aLvwndy

Y avaLty

OO O
- Oresundspendeln
— Phgatis

m— Pigachs Dapress
o Oresurditiy

NASTI O Y

CLAV IV — Kriraths
L
[LRE R s bl
woprnnscar || 7
XAV N &J 4 s"‘;’/
i FTE
PRERTAP 7 . ¥ \ :::..nu o‘ e"’ *‘f@ ‘0&04'.’0 E' ONEDS D

VMIIA IV A TAS
Serea s
TR ald
TRELLER 08 ©

6£02-G£0Z 1e udyyesybey 1oy eyeyalul

() v¥



