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1.Inledning

Pé& uppdrag av Pagatdg Nordost har Trivector fatt i uppdrag att gora en idéstudie
avseende smérre forbattringsatgiarder och effektiviseringar av tagtrafiken pa ba-
norna som stralar ut fran Hassleholm. Tidsperspektivet dr kort till medellangt.
Kontaktperson hos bestillaren har varit Goran Svird. Aven Martin Risberg, Kristi-
anstads kommun, och Hakan Lindstrom, Helsingborgs stad, har deltagit i bestél-
largruppen. Utredningen har utforts av civ ing Mats Améen och civ ing Pontus
Gunnés pa Trivector Traffic.
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1.1 Upplagg

Alvesta

(OHelsingborg
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mmm Hassleholm - Malmo
Hassleholm - Helsingborg

Utgangspunkten ar nuvarande trafiksystem och infrastruktur samt de infrastruk-
turdtgarder som ligger med i befintliga investeringsplaner (t o m 2025). For att fa
ett attraktivt och effektivt trafikupplagg bygger det pa principlosningar som funge-
rar for hela trafiksystemet (inte bara varje bana for sig) och med takttidtabeller
(fasta minuttal) p4 alla linjer. Symmetritiden' minuttal 00 och 30 tillimpas. Mal-
standarden &r minst timmestrafik, a&tminstone pa 5-10 ars sikt.

Robusta trafikuppldgg har efterstrévats. De har utformats for att ge s stor nytta
som mdjligt inom givna infrastrukturramar. 4-stegsprincipens arbetsmetodik till-
lampas, dér i forsta hand mindre atgérder foreslas innan det blir aktuellt med
storre. I ett forsta skede har provats hur trafiken kan forbattras med nuvarande
infrastruktur eller med smérre trimningsatgirder. I ett andra skede foreslés storre
forbattringar, vilket kraver mer omfattande infrastrukturatgirder, t ex nya motes-
spar eller partiella dubbelspar.

' Symmetritiden &r det minuttal nir ett tig méter “sig sjilv”, d v s motsvarande tag i andra riktningen. Genom att anviinda
samma symmetritid pa alla banor fungerar alltid bytena vid knutpunkterna i bada riktningar om de fungerar i den ena.



3

Trivector Traffic

For att 6ka kapaciteten pa enkelspar foreslés i forsta hand signalatgérder, hastig-
hetshéjningar mm. Kravs d&nnu mer kapacitet foreslas nya motesspar om kortiden
mellan de nya stationerna blir ner till 5-7 min. Om kortiden mellan stationerna
redan idag dr 5-7 minuter och kapaciteten behover 6kas foreslas partiella dubbel-
spar.

Det forsta utvecklingsskedet ska kunna genomforas pa nagot eller nagra ars sikt.
Det andra skedet tar langre tid.
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2.Losningsalternativ

2.1 Markarydsbanan — skede 1
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I nulédget dr intervallen mellan tdgen pa Markarydsbanan cirka 1'% timme och av-
géngstiderna dr oregelbundna. Kortiden dr idag nagot for ldng for att ett tdgsatt ska
hinna fram och tillbaka pa en timme i ett eget vagnomlopp.

Mojligt uppldge med nuvarande infrastruktur

» Takttrafik med timmesintervaller Hassleholm-Markaryd. Hilften av turerna
fortsétter till Halmstad.

» Gemensamma fordonsomlopp med Héssleholm-Helsingborg, vilket har den
trafikplaneringsmissiga fordelen att stambanans huvudspar da inte behdver
korsas.

» Bra anslutningar till Kristianstad (8 min) och ganska bra till snabba
Oresundstag i bdde Halmstad (19 min mot Gbg) och Hissleholm (19 min
mot Malmg).

» Mojlig godstagskanal varannan timme i en riktning nér det inte gar P-tag
Markaryd-Halmstad. Om godstag inte kors under hogtrafiktid kan Pagata-
gen ga 1 timmestrafik de timmarna. Da blir det ca 11 dubbelturer, vilket har
forts fram som lampligt turutbud av Region Halland.
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Foreslagna trafikeringsétgarder med eller utan forléngning till Halmstad bor kunna
genomforas pa 1-2 ars sikt.

Onskvirda smirre infrastrukturatgirder

» Plattformar i Veinge och Knéred for att mojliggora tagstopp.

» Upplagget fungerar i 6vrigt utan infrastrukturatgérder, men blir stornings-
kénsligt. Darfor ar det 1ampligt att vinta med den ena eller bada mellanstat-
ionerna tills atgarder for hojd hastighet dr genomforda. Da skapas storre
marginaler.

Onskvirt med uppsnabbning 1-2 minuter Hissleholm-Markaryd respektive
Markaryd-Halmstad for att minska sarbarheten genom héjd sth? till 160
km/h pa vissa delstriackor, bl a genom att slopa eller bygga om obevakade
vagovergangar.

Halmstad - Hassleholm skede 1
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2.2 Markarydsbanan — skede 2
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Pa langre sikt kan tétare trafik till Halmstad forbéttra integrationen mellan Halland
och Nordostskane. Da kravs emellertid vissa infrastrukturinvesteringar.

Mojligt uppldgg med kompletterad infrastruktur

>
>

>

Timmestrafik Hassleholm-Markaryd-Halmstad.

Forkortad restid Halmstad-Héassleholm med ca 6 minuter. Restidsvinsten
fordelar sig pa vardera 2 minuter Hassleholm-Markaryd och Markaryd-
Halmstad p g a hastighetshdjning och 2 minuter i Markaryd eftersom ingen
tidsmarginal behovs dir p g a slopade tagvandningar.

Gemensamma fordonsomlopp med Halmstad-Helsingborg, vilket leder till
minskat fordonsbehov och sparar sparkapacitet i Halmstad. Eventuellt kan
fortsatt fordonsomloppen integreras med Héssleholm-Helsingborg, men det
ar inte nodvandigt.

Bra anslutningar till Kristianstad (11 min) och ganska bra till snabba
Oresundstag i bade Halmstad (21 min mot Gbg) och Hissleholm (22 min
mot Malmo).

Mojlig godstagskanal varje timme i bdda riktningarna.

Infrastrukturdtgirder

>

>

Nya motesstationer (langa) i Knéred och Vittsjo inkl. plattformskomplette-
ringar

Hojd sth till 160 km/h pa vissa delstrdackor, bl a genom att slopa eller bygga
om obevakade vagdvergangar (kan dven genomforas i skede 1).
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Halmstad - Hassleholm skede 2
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2.3 Skanebanan Hassleholm-Helsingborg — skede 1
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I ett forsta skede justeras tidtabellen sa att symmetritiden blir 00 och 30. Att sym-
metritiden 1 nuvarande tidtabell halkat pa sned” till minuterna 25 och 55 torde
frimst bero pé tringsel mellan Helsingborg och Ramldsa. Justerat upplédgg beddms
likvédl som mojligt.

Mojligt uppldgg med nuvarande infrastruktur

>

>

>

Robustare upplidgg genom att alla systemmaten utom ett (V Torup) flyttas
in i stationsorter, dir tdgen dnda gor uppehall.

I genomsnitt 7% minuter kortare restid Kristianstad-Helsingborg med ge-
nomgaende tg (12 min i ena riktningen och 3 min i andra). Ny restid 1 h 25
min.

Bytesforbindelserna Kristianstad-Helsingborg fér bra bytestid i Hassleholm
(9 minuter jamf{ort med 13/18 min idag).

Gemensamma fordonsomlopp med Héssleholm-Markaryd.

Bittre anslutningar Helsingborg-Almhult/Vixjo (10 resp. 13 minuters byte i
Héssleholm istéllet for 22/13 min) och tvé forbindelser per h i rusningstid.
Fortsatt 1ang bytestid mot Stockholm (30 min mot 29/36 min idag).

Foreslagna trafikeringsétgédrder bor kunna genomforas pa 1-2 ars sikt.
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