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1.Inledning

Pa uppdrag av Pagatag Nordost har Trivector fatt i uppdrag att gora en idéstudie
avseende smarre forbattringsatgarder och effektiviseringar av tagtrafiken pa ba-
norna som stralar ut fran Hassleholm. Tidsperspektivet ar kort till medellangt.
Kontaktperson hos bestallaren har varit Goran Svard. Aven Martin Risberg, Kristi-
anstads kommun, och Hakan Lindstrém, Helsingborgs stad, har deltagit i bestal-
largruppen. Utredningen har utforts av civ ing Mats Améen och civ ing Pontus
Gunnés pa Trivector Traffic.

Trivector | Lund | Goéteborg | Stockholm | www.trivector.se
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1.1 Upplagg

Alvesta

BN H3ssleholm - Vaxjo
B Hassleholm - Karlskrona
B Hassleholm - Halmstad
mmm  Hassleholm - Malmo
Hassleholm - Helsingborg

Utgangspunkten ar nuvarande trafiksystem och infrastruktur samt de infrastruk-
turatgarder som ligger med i befintliga investeringsplaner (t o m 2025). For att fa
ett attraktivt och effektivt trafikupplagg bygger det pa principlosningar som funge-
rar for hela trafiksystemet (inte bara varje bana for sig) och med takttidtabeller
(fasta minuttal) p& alla linjer. Symmetritiden® minuttal 00 och 30 tillampas. Mal-
standarden ar minst timmestrafik, atminstone pa 5-10 ars sikt.

Robusta trafikupplagg har efterstravats. De har utformats for att ge sa stor nytta
som mojligt inom givna infrastrukturramar. 4-stegsprincipens arbetsmetodik till-
lampas, dar i forsta hand mindre atgarder foreslas innan det blir aktuellt med
storre. | ett forsta skede har provats hur trafiken kan forbattras med nuvarande
infrastruktur eller med smarre trimningsatgarder. | ett andra skede foreslas stérre
forbattringar, vilket kraver mer omfattande infrastrukturatgarder, t ex nya motes-
spar eller partiella dubbelspar.

! Symmetritiden ar det minuttal nar ett tag moter "sig sjalv”, d v s motsvarande tég i andra riktningen. Genom att anvanda
samma symmetritid pa alla banor fungerar alltid bytena vid knutpunkterna i bada riktningar om de fungerar i den ena.
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For att 6ka kapaciteten pa enkelspar foreslas i forsta hand signalatgarder, hastig-
hetshéjningar mm. Kravs annu mer kapacitet foreslas nya motesspar om kortiden
mellan de nya stationerna blir ner till 5-7 min. Om kortiden mellan stationerna
redan idag ar 5-7 minuter och kapaciteten behover ékas foreslas partiella dubbel-
spar.

Det forsta utvecklingsskedet ska kunna genomforas pa nagot eller nagra ars sikt.
Det andra skedet tar l&ngre tid.
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2.Losningsalternativ

2.1 Markarydsbanan — skede 1
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| nulaget ar intervallen mellan tagen pa Markarydsbanan cirka 1% timme och av-
gangstiderna ar oregelbundna. Kortiden &r idag nagot for lang for att ett tagsatt ska
hinna fram och tillbaka pa en timme i ett eget vagnomlopp.

Moijligt uppldgg med nuvarande infrastruktur

» Takttrafik med timmesintervaller Hassleholm-Markaryd. Halften av turerna
fortsatter till Halmstad.

» Gemensamma fordonsomlopp med Hassleholm-Helsingborg, vilket har den
trafikplaneringsmassiga fordelen att stambanans huvudspar da inte behéver
korsas.

» Bra anslutningar till Kristianstad (8 min) och ganska bra till snabba
Oresundstag i bade Halmstad (19 min mot Gbg) och Hassleholm (19 min
mot Malmo).

» Mojlig godstagskanal varannan timme i en riktning nar det inte gar P-tag
Markaryd-Halmstad. Om godstag inte kors under hogtrafiktid kan Pagata-
gen ga i timmestrafik de timmarna. Da blir det ca 11 dubbelturer, vilket har
forts fram som lampligt turutbud av Region Halland.
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Foreslagna trafikeringsatgarder med eller utan forlangning till Halmstad bor kunna

genomforas pa 1-2 ars sikt.

Onskvérda smarre infrastruktur&tgérder

» Plattformar i Veinge och Knéared for att mojliggdra tagstopp.

» Upplagget fungerar i dvrigt utan infrastrukturatgarder, men blir stérnings-
kansligt. Darfor ar det lampligt att vanta med den ena eller bada mellanstat-
ionerna tills atgarder for hojd hastighet ar genomforda. Da skapas storre
marginaler.

» Onskvért med uppsnabbning 1-2 minuter Hassleholm-Markaryd respektive
Markaryd-Halmstad for att minska sarbarheten genom héjd sth? till 160
km/h pa vissa delstrackor, bl a genom att slopa eller bygga om obevakade
vagovergangar.

Halmstad - Hassleholm skede 1
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2.2 Markarydsbanan — skede 2
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Pa langre sikt kan tatare trafik till Halmstad forbattra integrationen mellan Halland
och Nordostskane. Da kravs emellertid vissa infrastrukturinvesteringar.

Mojligt upplagg med kompletterad infrastruktur

>
>

>

Timmestrafik H&ssleholm-Markaryd-Halmstad.

Forkortad restid Halmstad-Hassleholm med ca 6 minuter. Restidsvinsten
fordelar sig pa vardera 2 minuter Hassleholm-Markaryd och Markaryd-
Halmstad p g a hastighetshéjning och 2 minuter i Markaryd eftersom ingen
tidsmarginal behdvs dar p g a slopade tagvandningar.

Gemensamma fordonsomlopp med Halmstad-Helsingborg, vilket leder till
minskat fordonshehov och sparar sparkapacitet i Halmstad. Eventuellt kan
fortsatt fordonsomloppen integreras med Héssleholm-Helsingborg, men det
ar inte nodvandigt.

Bra anslutningar till Kristianstad (11 min) och ganska bra till snabba
Oresundstag i bade Halmstad (21 min mot Gbg) och Hassleholm (22 min
mot Malmg).

Mojlig godstagskanal varje timme i bada riktningarna.

Infrastrukturatgérder

>

>

Nya motesstationer (Ianga) i Knared och Vittsjo inkl. plattformskomplette-
ringar

Hojd sth till 160 km/h pa vissa delstrackor, bl a genom att slopa eller bygga
om obevakade vagovergangar (kan aven genomforas i skede 1).
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Halmstad - Hassleholm skede 2
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2.3 Skanebanan Hassleholm—Helsingborg — skede 1
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| ett forsta skede justeras tidtabellen sa att symmetritiden blir 00 och 30. Att sym-
metritiden i nuvarande tidtabell ”halkat pa sned” till minuterna 25 och 55 torde
framst bero pa trangsel mellan Helsingborg och Ramldsa. Justerat upplagg bedéms
likvél som mojligt.

Moijligt upplagg med nuvarande infrastruktur

>

>

>

Robustare upplagg genom att alla systemmaoten utom ett (V Torup) flyttas
in i stationsorter, dar tdgen anda gor uppehall.

I genomsnitt 7% minuter kortare restid Kristianstad-Helsingborg med ge-
nomgaende tag (12 min i ena riktningen och 3 min i andra). Ny restid 1 h 25
min.

Bytesforbindelserna Kristianstad-Helsingborg far bra bytestid i Hassleholm
(9 minuter jamfoért med 13/18 min idag).

Gemensamma fordonsomlopp med Hassleholm-Markaryd.

Battre anslutningar Helsingborg-Almhult/Vaxjo (10 resp. 13 minuters byte i
Hassleholm istallet for 22/13 min) och tva forbindelser per h i rusningstid.
Fortsatt lang bytestid mot Stockholm (30 min mot 29/36 min idag).

Foreslagna trafikeringsatgarder bor kunna genomfaras pa 1-2 ars sikt.
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Onskvérda smarre infrastrukturatgérder

» Inga infrastrukturatgarder kréavs for det andrade trafikupplagget men vissa
trimningsatgarder ar 6nskvarda for okad robusthet.

» Vixelbyten (70 km/h) vid métesstationerna Tyringe (6)°, V Torup (6+v),
Hylstofta (6+v), Klippan (6+v), Kvidinge (6+v), Mdrarp (6). Summa 10
vaxelbyten.

» Signaltrimning for snabbare tagvagsupplasning.

Hassleholm - Helsingborg skede 1

00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00
Hm, km 78 \u = = = s = 2y Hassleholm C
\ 7 4 \ 4
F, \\ // \\ // ST
in, km 73 < 7, N 7 Finja
\ / \ /
\ / \ i
\ / \ /
\ 4 \ 4
\ 4 \ 0 )
Ty, km 66 w7 d = > 2 X 30 < Tyringe
4 /l \\ //
. /e ’I‘4‘ \, Je ’/145‘
(16) 49) (18) 5)
Vto, km 60 15 N 5 N V. Torup
\ / \ /
\ ] \ /
\ Y \ /
Pt, km 53 - - - - L - : - - - - - Perstorp
\ / \ /
\ / \ /
\\ // \\ //
Hyl, km 46 A - - — —- Hylistofta
\ / \ /
\ / ) ¢ /
n / \ /
X / \ /
\ / \ /
\\ // \\ //
01 \|/ 20 01 \|/ 30 50 i
KI, km 36 S T - g7 e Klippan
/// \\ 4 // \\ 4 e
Kvi, km 31 —~ < = o5 7 Y - Kvidinge
// \\ // \\
Kab, km 27 - = 7 = Karreberga
Ap, km 25 \ / Z20 A / 50 - / 20 Sl 50 Astorp
Bjuv, km 18 - § = - Bjuv
Mor, km 14 — =5 — =7 — =5 — = Mérarp
Paa, km 9 — 24 / = 53 = 2% — 52 Paarp
Atk, km 6 7/ 7. E = Attekulla
i SNEFIA A0 $.0)) S 7NCEX o
Hb, km 0 D\ AN V45N o, = Helsingborg C
00 10 20 30 40 50 00 10 20 30 40 50 00
—— Péagatdg —— Oresundstag - -——Endast hogtrafik Snabbtag Godstag Dubbelspar
- " 2 o 2016-02-24
x tidpunkt for ankomst/avgang 0 tidpunkt for passage MANPGu

% ¢ avser vixel i Ostra anden av stationen och v i vastraénden.



10
Trivector Traffic

2.4 Skanebanan Hassleholm—Helsingborg - skede 2
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Pa langre sikt ar det 6nskvart med snabbare forbindelser Helsingborg-Kristianstad,
helst i form av direkttag utan andra uppehall an i Hassleholm. I denna utredning
har provats att lagga in sadana direkttag, men det later sig inte goras utan kraftigt
okad storningskanslighet innan det finns dubbelspar pa stérre delen av strackan.
Daremot ar det mojligt att patagligt forkorta restiden genom att lagga systemmo-
tena i storre orter ddr dven resandeutbyte kan ske.

Moijligt upplagg med kompletterad infrastruktur

>

>

>

>

Snabba tag Hbg-Kristianstad dras via Kattarp. Uppehall i kommuncentra
plus Tyringe och Vinslév. Ny restid 1 h 08 min. Direkttag utan byten hela
dagen. Det blir trangt pa sparen Helsingborg — Maria innan den strackan
byggts ut till dubbelspar. Om det inte bedéms som mojligt att kora de
snabba tagen via Kattarp kan de aven fortsattningsvis dras via Bjuv, men da
utan uppeh&ll mellan Astorp och Helsingborg. Restiden blir d& ndgon minut
langre &n via Kattarp.

Kompletterande Pagatag Helsingborg-Bjuv-Astorp for att trafikforsorja
mellanstationerna.

Okad robusthet genom att alla systemmoten sker pa partiella dubbelspar el-
ler stationer med resandeutbyte.

Kort bytestid i Hassleholm mot Stockholm (7 min)
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Infrastrukturatgarder

>

>

Hastighetshajning till 160 km/h pa Skénebanan samt dubbelspar Angel-
holm-Maria enligt gallande planer.

Partiella dubbelspér Bjuv-(Astorp) och Klippan-(Hyllstofta), som &r de tvé
langsta stationsstrackorna vaster respektive ster om Astorp. Helst bér ut-
byggnaden ske pa delstrackorna i sin helhet, men kan vid brist pa infra-
strukturmedel &ven ske fran Bjuv respektive Klippan 3-6 km Gsterut.

Hojd hastighet (fran 70 till 80 km/h) Hbg-Maria genom 6kad ralsforhojning
och planskildhet vid Johan Banérs gata (ej nddvandigt om de snabba tagen
dras via Bjuv).

Astorp-Kattarp hdjs hastigheten till minst 140 km/h (frn 120 km/h idag),
Hasslarp far samtidig infart och snabbare vaxlar, uppsnabbad kurva soder
om Kattarp genom 6kad ralsforhojning (ej nodvandigt om de snabba tagen
dras via Bjuv).

Hassleholm - Helsingborg skede 2
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2.5 Hassleholm-Karlskrona — skede 1
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Med nuvarande infrastruktur gar det inte att géra nagra stora forbattringar Hassle-
holm-Kristianstad-Karlskrona. Hassleholm-Kristianstad ar redan i dag en av lan-
dets mest trafikerade enkelsparstrackor. Pa Blekinge Kustbana &r det relativt glest
med motesstationer, som dessutom &r ojamnt fordelade. Vissa smérre forbattringar
ar dock mojliga.

Modijligt upplagg med nuvarande infrastruktur

» Oresundstagen Kristianstad-Malmg far ca 5 minuter kortare restid genom
att Karpalundsmotet flyttas in till Kristianstad.

» Pagatag Kristianstad-Karlshamn utokas till timmestrafik hela dagen.

» Ett godstag i sander i ena riktningen mojligt. Dock storningskansligt upp-
lagg Kristianstad-Bromolla.

Foreslagna trafikeringsforandringar kan genomforas forst nar infrastrukturatgar-
derna enligt nedan ar genomforda.
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Onskvérda smarre infrastruktur&tgérder

» Hojd hastighet genom Karpalund néar véxeln mot Hanaskog tas bort. Sparet
till Hanaskog anvands inte langre.

» Plattform aven vid huvudspar i Fjalkinge.

» Samtidig infart och 70-vaxlar vid Bromélla gamla station.

» Kortare signalstréckor (2 nya mellanblock Bromdlla-Kristianstad och 3 nya
Karpalund-Attarp) for att kunna kora tag i samma riktning tatare. Signal-
ombyggnad for ”Kor mot utfartsblocksignal i stopp” (omfattar flera station-
er pa BKB).

Karskrona - Hassleholm skede 1
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2.6 Hassleholm-Karlskrona — skede 2
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Hassleholm-Kristianstad har provats mojligheterna att kora ett fjarde tag per
timme efter det att infrastrukturen kompletterats. | grafen pa vidstaende sida fram-
gar hur ett sadant tag kan laggas in. Det hamnar emellertid bara 5 minuter fran ett
annat tag och det ger 6kad storningskanslighet. Bedomningen ér att ett sadant tag
inte bor laggas in forran det finns dubbelspar pa huvuddelen av strackan.

Det finns 6nskemal om att forlanga Pagatagen Kristianstad-Karlshamn till Karls-
krona. En sadan férlangning ar mojlig men kraver dels nya motesstationer, dels
restidsforkortningar for att skapa extra tid for de ytterligare méten som uppstar.

Om Pagatagen Blekinge-Malmo ska brytas i Kristianstad eller Hassleholm prévas i
avsnittet Hassleholm-Malmo.

Nytt stationslage i Kristianstad vid godsbangarden skulle teoretiskt kunna ge 5-10
minuters tidsvinst for genomgaende tag eftersom det da inte behovs nagon vand-
ning. Men eftersom flertalet Oresundstag behover upp- eller nedformeras i Kristi-
anstad bade idag och pa langre sikt, blir tidsvinsten marginell. Det beror pa att
upp- och nedformeringen kan goras samtidigt som taget vander, men kraver tids-
paslag vid genomgaende trafik.

Mojligt upplagg med kompletterad infrastruktur

» Forlangning av Pagatag fran Karlshamn till Karlskrona.
» Ett godstag i sander i ena riktningen ar mojligt. Dock blir det ett stérnings-
kansligt upplagg, t ex Karlshamn-Brakne Hoby.
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Infrastrukturatgarder

» Partiella dubbelspar fran Kristianstad nagon kilometer mot Karpalund samt
fran Attarp nagon kilometer mot Hassleholm enligt gallande planer.

» Partiellt dubbelspér fran Onnestad till Vinslov

» Nya motesstationer vid Gammalstorp, Bredakra, Johannishus och Bergasa
(alternativt Gullberna).

» Smarre hastighetshdjningar genom t ex kurvjusteringar Bromolla — Karlskrona.

Karskrona - Hassleholm skede 2
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2.7 Hassleholm-Malmo6 — skede 1
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Idag finns tva Pagatagslinjer Malmo-Karlskrona, som tidtabellsméssigt hanger
ihop genom anslutningar. Det ar dels Malmg-Kristianstad, dels Kristianstad-
Karlshamn, som pa sikt kan forlangas till Karlskrona. Det finns 6nskemal om att
slopa bytet i Kristianstad. Det kan ske antingen genom att det blir en genomgaende
linje eller genom att bytespunkten flyttas till Hassleholm.

Genomgaende tag ar inte maéjliga i nulaget. Det behdvs dubbelkopplade tag i vissa
tidslagen soder om Hassleholm medan det i Blekinge inte far plats mer an enkel-
kopplade tag vid plattformarna. Av- och pakoppling av vagnar pa Kristianstad C
kravs i sa fall, men det ar tveksamt som det finns sparkapacitet att gora det nar
aven Oresundstagen kopplar av och pa vagnar. Om det bedoms intressant far en
sarskild studie goras av sparbelaggningen pa Kristianstad C. Pa sikt, med langre
plattformar i Blekinge, ar det mojligt att kéra genomgaende dubbelkopplade Paga-
tag. Nackdelen blir da 6kade kapitalkostnader i Blekinge for tagsatt som bara gor
trafiknytta i Skane samt okad storningskanslighet p g a att linjen blir lang.

Bytespunkten kan flyttas fran Kristianstad till Hassleholm. Det bedéms som trafik-
tekniskt mojligt och binder samma antal tagsatt som nuvarande I6sning dar bytet
sker i Kristianstad. Fordelen ar att resande fran Blekinge, som ska byta i Hassle-
holm mot Halmstad eller Helsingborg, da slipper ett byte aven i Kristianstad. Flyt-
tad bytespunkt innebar emellertid tva stora nackdelar. Den ena ar att ungefar dub-
belt sa manga resenarer far byta i Hassleholm jamfort med om bytet sker i Kristi-
anstad. Den andra nackdelen dr att det &r betydligt mer komplicerat for resande att
byta tag i Hassleholm, eftersom sparen ar langt ifran varandra och att det till skill-
nad fran Kristianstad kravs vertikalforflyttningar mellan plattformarna.
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Trivector Traffic

Modijligt uppldagg med nuvarande infrastruktur

» Oforandrat tidtabellsupplagg med tidsjusteringar med strikt symmetri kring
hel och halv timme. Tva godstagkanaler per timme, varav den ena (avg
Malmo minut 58) inte fungerar i maxtimmen (Oresundstag minut 00 fran
Malmo mot Lund). Bor kunna genomforas pa 1-2 ars sikt.

Onskvérda smarre infrastruktur&tgérder

» Nya forbigangsspar i Tornhill (uppspar norr om Lund) och Tjuvarod (ner-
spar soder om HGOr) ar pa gang.

» Paket med ca 6 trimningsatgérder pa signalsidan ar ocksa pa gang, t ex av-
kortning av signalstrackor.

Grafen nedan visar bara norrgaende tag. Eftersom det ar dubbelspar pa hela
strackan behover inga moten visas. Tagen i sodergdende riktning speglas i minut-
talen 00 och 30. Exempelvis avgar snabbtaget i Hassleholm soderut minut 04 ef-
tersom ankomsten norrut &r minut 56.

Hassleholm - Malmo6 skede 1
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Trivector Traffic

2.8 Hassleholm-Malmo6 — skede 2
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For att kunna genomfora det andra skedet mellan Malmé och Héssleholm kravs
dels hastighetshojning till minst 230 km/h Hassleholm-Nassjo, dels 4-spar
Malmo-Hogevall (Lund).

Moijligt upplagg med kompletterad infrastruktur

» Tidsjustering i Hassleholm sa att snabbtagen mots i Hassleholm prick hel
timme, vilket underlattar anslutningar.
» 2 godstagskanaler hela dagen Malmg-Hassleholm (aven i maxtimmen).

Infrastrukturatgéarder

Inga storre infrastrukturatgarder Lund-Hassleholm i vantan pa 4-sparet.
4-spar Malmo-Hogevall.

Sparsluss och forbigangsspar pa nedsparssidan sdder om Hassleholm.
Planskild sparkorsning i Hassleholm mot Kristianstad. Hassleholm C beho-
ver specialstuderas.

vVvyvyywy
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Trivector Traffic

Hassleholm - Malmd skede 2
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Trivector Traffic

2.9 Hassleholm-Vaxj6 — skede 1
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I nulaget saknas takttrafik med timmesintervaller pa Krdsatdgen Hassleholm-
Vaxjo. Forutom skapandet av strikt takttrafik behdver turutbudet utkas for att
trafiken ska bli attraktiv; i nulaget ar det bara varannantimmestrafik i 14g- och mel-
lantrafiktid.

Moijligt upplagg med nuvarande infrastruktur

» Strikt taktrafikupplagg dven for Krosatagen. Eventuell samkorning Alvesta-
Véxjo med Nassjo-tadgen, men de kan dven ga separat. Med foreslagen tid-
tabell finns lediga tidskanaler Alvesta-Vaxjo sa att samkdrning inte ar nod-
vandig.

» Tva godstagskanaler per timme utan forbigangar. De passar med tidkana-
lerna Malmdo-Hassleholm.

Foreslagna trafikeringsatgarder bor kunna genomforas pa 1-2 ars sikt.

Onskvérda smarre infrastrukturatgérder

» Trimningsatgarder pa signalsidan, t ex avkortning av signalstrackor.



Vaxjo - Hassleholm skede 1
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Trivector Traffic

2.10 Hassleholm-Vaxj6 — skede 2

(OHelsingborg
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O Malmé

Mojligt upplagg med kompletterad infrastruktur

» Forkortning av kortiden med snabbtag Hassleholm-Alvesta till 30 minuter,
sa att det blir knutpunkter hel timme i Hassleholm och halv timme i Al-

vesta.
» Utbyte av Krosatagens X11-fordon (140 km/h) till X61 (160 km/h). Ger 2

minuters tidsvinst.

Infrastrukturatgéarder

» Hastighetshajning pa banan till minst 230 km/h.
» Parvis utbyggnad av forbigangsspar pa SSB (idag ligger de saxade).
» Partiellt dubbelspar Gemla-Réppe.
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Trivector Traffic

Vaxjo - Hassleholm skede 2
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Kontakta oss om du har fragor

Vill ni stdlla fragor eller veta mer om Pagatag nordost kan ni skicka e-post till

info@pagatagnordost.se

Ordférande i Pagatag Nordost 2.0
Lena Wallenteim, kommunalrad Hassleholms kommun

0451-2683 71

Projektledare fér kommunerna i Pagatag Nordost 2.0
Goran Svard

070-2617111

Las mer pa var hemsida www.pagatagnordost.se
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