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Infrastrukturbehov Kust-till-kust banan, Alvesta - Vaxjo

Bakgrund

Alvesta-Vaxjo ar en av de hardast belastade enkelspariga bandelarna i Sverige. Strackan trafikeras av
manga olika tagsystem. Hela fem olika persontrafiklinjer gar pa strackan och godstrafik, vilket torde
gora detta enkelspar unikt i Sverige. | nulaget trafikeras banan av 108 tag, det vill sdga 54 tag i
vardera riktningen per vardag. Pa helgerna ar det nagot farre tag. Ungefar 12 godstag per dygn
trafikerar strackan. | maxtimmen trafikerar fyra tag per timme och riktning, vilket gor Alvesta-Vaxjo
till en av Sveriges hardast utnyttjade enkelspariga jarnvagar. Mellan Alvesta och Vaxjo finns atta
plankorsningar som ar férsedda med ljud- och ljussignaler samt helbommar.

Vaxjo-Alvesta Jarnvag byggdes som privatbana och 6ppnades redan 1865. Banan forstatligades
1941. Elektrifiering genomférdes 1955. Strackan ar ca 18 km och sparet har rustats upp
successivt de senaste artiondena. | dag ar stdrsta tillaten hastighet pa stréackan 160 km/h. Banan
har 13 kurvor med nedsatt hastighet. | den skarpa kurvan i 6stra Alvesta ar hastigheten
begriansad till 60 km/h. Pa resten av strickan varierar hastigheten mellan 100 och 160 km/h.

Motesstationerna ligger tatt mellan Alvesta och Vaxjo. Ytterligare motesstationer skulle forlanga
restiderna och 6ka storningskansligheten utan att kapaciteten hdjs mer an marginellt.
Bankapacitet 6kas bast genom att det byggs partiella dubbelspar. Det kan ske genom att
utbyggnaden sker etappvis, foretradesvis mellan befintliga motesstationer.

Strackan ar s6dra Sveriges “getingmidja” dar trafik, inte bara inom Kronoberg utan aven till
Kalmar, Blekinge, Jonképing och Skane, passerar. Darfor ar atgarder pa denna stracka av stor vikt
for hela s6dra Sverige.

Langsiktiga mal
Som svar pa Trafikverkets inriktningsunderlag for transportinfrastrukturen fér perioden 2018 -
2029 framhalls ater igen:

e Den nuvarande tagtrafiken mellan Vaxj6 och Alvesta skapar kapacitetsproblem med
bristande punktlighet som féljd. Byggandet av dubbelspar mellan Alvesta och Vaxjé
maste pabdrjas nu.

e Starta planeringen for att férstdrka hela Kust till kust banan, sa att 200 km/h blir méjlig
som hogsta tillatna hastighet.

De langsiktiga malen har belysts i dtgardsvalsstudierna for Kust-till-Kustbanan del Vaxj6-Kalmar-
Karlskrona och for del Vaxjo-Varnamo vilka har tagits fram som underlag till
Sverigeférhandlingen.
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Kortsiktigt mal och krav pd kommande planeringsomgang 2018 — 2029

Bade Alvesta och Vaxjo ar i en intensiv utvecklingsfas, bland annat nar det galler
bostadsbyggande. | dag hdmmas dock utvecklingen av osdkerheten kring framatskridandet av
jarnvagen for den aktuella strackan. Trafikverket har ocksa konstaterat bristerna och behovet av
atgarder pa strackan och har darfor tagit fram underlag och samhallsekonomiska bedémningar
for partiellt dubbelspar Gemla-Rappe och for byggnation av motesspar Gronsangen.

Region Kronoberg, Alvesta kommun och Vaxjé kommun anser att foljande ska beslutas i
kommande nationella plan:
1. Bygg partiellt dubbelspar Gemla-Rappe
2. Bygg motesspar Gronsdngen, som en del av ett kommande partiellt eller permanent
dubbelspar
3. Genomfor en grundlig atgardsvalsstudie for resterande stracka, med ambitionen att
bygga dubbelspar hela strackan Alvesta-Vaxjo dar hastigheten planeras for 200 km/h.
Studien ska dven omfatta infarten oster ifran till Vaxjo station.

Kostnader for sparutbyggnaden

En uppskattad kostnad for dubbelsparsutbyggnad Alvesta-Vaxjo ligger pa 2,1 miljarder kronor.
D& inkluderas inte en permanent och hallbar 16sning for Alvesta central. Trafikverket uppskattar
att byggnationen av forsta steget till ett dubbelspar kostar 390 miljoner kronor, varav partiellt
dubbelspar 300 miljoner kronor och motesspar 90 miljoner kronor.

Staten har ett ansvar for drift underhall och utveckling av jarnvagsnatet. Darfor bor staten
finansiera dubbelsparsutbyggnaden genom den nationella planen. Aven om det &r var
grundinstallning sa har regionen och flertalet av lanets kommuner (framst Alvesta och Vaxjo)
forstarkt den nationella planen genom samfinansiering, medfinansiering och forskottering.
Under de senaste planperioderna har den nationella planen férstarkts med cirka 600 miljoner
kronor till stationer, motesstationer och férbattringar pa bangardar i Kronobergs lan. Ett belopp
som i stort motsvarar tilldelad ram fér Lanstransportplanen.

Kapacitetsbristen pa strackan Alvesta-Vaxjo ar statens ansvar. For att inte ytterligare hamma
utvecklingen av kommunerna och regionen ar vi 6ppna for férhandling. Det viktigaste ar att
arbetet paborjas fér dubbelspar mellan Alvesta-Vaxjo. Annars riskerar kapacitetsbristen leda till
minskad konkurrenskraft, inte bara i Kronoberg utan i hela s6dra Sverige.
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