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EN STARKT SKANEBANA BINDER SAMMAN SKANE

Den skanska infrastrukturen stir infor flera stora utmaningar. Satsningar i Skine behovs for
att mota en vixande efterfragan fran resendrer och sikerstilla savil foretagens kompetens-
forsorjning som hallbara och effektiva godstransporter.

En viktig framtidsfraga for Skanes utveckling r att binda samman Skine genom att stirka till-
gingligheten. Ett robust och kapacitetsstarkt jirnvigsnit ir en forutsittning for att dra nytta av
Skanes flerkirniga ortstruktur for okad tillvixt och attraktivitet. Skinebanan, som stricker sig
frin Helsingborg till Kristianstad mot Blekinge och forbinder orterna diremellan, dr idag ett av
Sveriges mest trafikerade enkelspdr. Kapacitetsbrist, stor storningskinslighet och linga restider
innebir att tillgdnglighet idag dr ytterst begrinsad mellan de 6stra och vistra delarna

av norra Skine.

Skanebanan ir en viktig forbindelse till Sédra stambanan och hoghastighetsbanan och far
ytterligare betydelse med den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor. Det dr
iven en viktig forbindelse for Bromolla och Blekinge. En utbyggd Skanebana mojliggor utokad
regionaltrafik for okad attraktivitet, bostadsbyggande och stirkt niringsliv i orterna lings stra-
ket, och okar tillvixtmotorerna Helsingborg och Hissleholm/Kristianstads mojlighet att driva
utvecklingen och generera synergieffekter till hela Skane.

I Skanebilden dr Skane dverens om att Skanebanan ska ha konkurrenskraftiga restider, for att
koppla Helsingborg och Kristianstad till hoghastighetsbanan samt for att koppla samman de
tva arbetsmarknadsregionerna i Skane. Detta framgar dven av Greater Copenhagen och Skane
Committee’s beslutade Trafikcharter, med en gemensam vision for att stirka rorligheten och
skapa ekonomisk tillvixt och vilfird pa bada sidor av Oresund.

Det ir viktigt att investeringar i Skinebanan for 6kad robusthet, 6kad kapacitet och minskad
restid kommer till stind si fort som mojligt. For att sikerstilla en smidig planeringsprocess,
maximal investeringsnytta och dra nytta av Skdnes flerkirnighet stir Region Skine, Helsingborgs
stad, Bjuvs kommun, Astorps kommun, Klippans kommun, Perstorps kommun, Hissleholms
kommun samt Kristianstads kommun enade kring en gemensam malbild och ett antal utgangs-
punkter for det fortsatta arbetet med att utveckla Skanebanan och orterna lings den.

INVESTERINGAR FOR EN STARKT SKANEBANA SKA PRIORITERAS
| NATIONELL TRANSPORTINFRASTRUKTURPLAN

Efterfragan pa 6kad robusthet och kapacitet, samt kraftigt minskade restider pa Skinebanan ir
stor. For att uppna detta krivs investeringar i ny och befintlig infrastruktur. Atgirderna nedan
ir viktiga for att klara efterfrdgan, dir atgdrderna 1-3 har sirskilt stor effekt. Region Skane och
kommunerna lings Skianebanan ir eniga om att tgdrderna 1-3 ska prioriteras i nationell trans-
portinfrastrukturplan 2018-2029. For atgirderna 4-6 finns det behov av ytterligare utredningar
sa fort som mojligt.

Prioritering av atgarder i nationell transportinfrastrukturplan for en starkt Skanebana:
1. Dubbelspér mellan Maria och Helsingborg C och hastighetshéjning mellan Astorp och Kattarp.
2. Dubbelspar mellan Hassleholm och Kristianstad.

3. Dubbelspar alternativt forlangt métesspar mellan Klippan och Hyllstofta.

4. Trimningsatgéarder och partiellt dubbelspar mellan f\storp och Ramldsa.
5. Planskild sparport i Ramlosa och fler plattformsspar vid Ramlésa station.

6. Planskild sparport i Hassleholm.



Utover listade atgidrder finns ett stort behov av underhalls och trimningsatgirder som
behover prioriteras och genomforas sa snart som mojligt. Det dr viktigt att medel avsitts

for upprustning och underhall da delar av Skanebanan ar utpekade att vara i exceptionellt
daligt skick, vilket leder till hastighetssinkningar och driftstopp om inget gors. Region Skine
och kommunerna lings Skinebanan dr 6verens om vikten av att investeringar i underhall
och trimning inte fir tringa undan nyinvesteringar.

Lika viktigt dr det att samtliga atgirder som genomfors leder mot det langsiktiga mélet om
okad robusthet, 6kad kapacitet och kraftigt minskad restid. Det innebir att dtgirder som
vidtas inte ska motverka att hela Skanebanan pé sikt byggs ut till dubbelspar.

Hissleholm stations funktion som knutpunkt behover utvecklas och forbittras. Detta giller
iven Astorps station som far en ny roll och dkad betydelse som bytespunkt med start av
persontagstrafik pa Soderdsbanan. Det innebir att det bade finns ett behov av investeringar
i stationerna och av gemensamt arbete med att utveckla stationernas funktion.

REGIONAL OCH KOMMUNAL PLANERING SKA TILLVARATA MOJLIGHETERNA
MED EN STARKT SKANEBANA

For att f4 maximal utvixling av infrastrukturinvesteringar pa Skinebanan krivs arbete pa lokal
nivd med att oka tillgingligheten och utveckla nya bostider och arbetsplatser. Det innebir
bland annat att utveckla attraktiva, trygga och bekvima knutpunkter och att utveckla gang- och
cykelforbindelserna till och frin dessa. Genom att utveckla gang- och cykelnitet samt erbjuda
pendelparkering for bil och cykel vid stationerna kan upptagningsomridet utdkas. Region Skine
och kommunerna lings Skidnebanan ska i dversiktsplaner och 6vrig lingsiktig planering forbere-
da for en utbyggd Skianebana. Gemensamt utvecklingsarbete avseende ortsutveckling, fortitning
och bostadsbyggande ska initieras dir de centrala stationsligena har stor betydelse for orternas
tillgdnglighet och attraktivitet.

TRAFIKERINGEN PA SKANEBANAN SKA UTVECKLAS OCH FORBATTRAS

[ samband med framtida infrastruktursatsningar pa Skinebanan ska Region Skine utveckla den
befintliga regionala tagtrafiken med minst halvtimmestrafik till samtliga nuvarande stationer,
taktfasta tidtabeller, minskad restid och visentligt forbattrad pélitlighet. En forutsittning for att
minska restiden mellan tillvixtmotorerna ar snabba direkttag. Att kora snabba direkttag utover
nuvarande regionala tagtrafik pa strickan kriver utbyggd infrastruktur. Satsningar pa direkttig
far inte ske pa bekostnad av turtithet for mellanliggande stationer. Region Skéanes utveckling av
den regionala tagtrafiken ska ske i nira dialog med kommunerna och Trafikverket.

NEGATIVA EFFEKTER AV EN UTBYGGNAD SKA MINIMERAS

[ samband med planliggningsprocessen ska negativa effekter identifieras for att minimeras
och hanteras. Landskapets forutsittningar samt barridreffekter, buller, natur- och kulturmiljo,
markintring, naringslivsutveckling m.m. behdver belysas. Hinsyn ska tas till de olika orternas
behov och karaktir. Trafikverket har ansvar for dessa fragor i planeringsprocessen men Region
Skane och kommunerna lings striket ska samverka for att underlitta detta arbete.
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