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Sammanfattning

Niringsliv och kommuner i nordéstra Skine, sédra
Kronoberg och vistra Blekinge har gemensamt insett
vikten av utvecklat samspel baserat pé fortsatt utbygg-
nad av tigtrafiken. Vilfungerande tgtrafik 4r en av de
viktigaste forutsittningarna for regional utveckling.

Det rdder regionala obalanser i sydligaste Sverige.
Nordvistra och sydvistra Skdne har mycket positiv
utveckling av forvirvsfrekvens och befolkningsutveck-
ling, medan de nordéstra delarna och grannkommu-
nerna i Kronoberg och Blekinge haft avsevirt simre
trafikutbud och simre regional utveckling.

Gransoverskridande arbete

Initiativet till Pigatdg Nordost 2009 ir unike i sitt
slag, eftersom delar av flera lin, regioner och kom-
muner och i betydande grad niringslivet samarbetar
grinsoverskridande for en gemensam sak.

Projektet Pdgatdg Nordost 2009 syftar till att uppna
en samlad 16sning med vil fungerande tigtrafik for
nordostra Skine, sodra Kronoberg och vistra Ble-
kinge. Forbittringen giller bdde for orter som redan
har tdgtrafik och for de ytterligare orter som fér sta-
tionsuppehall.

Pagatag Nordost 2009 - fler trafikanter i
tagsystemet och battre utbud

Pagatdg Nordost 2009 innebir;

Ett kompletterande pendlingssystem med
Hissleholm som nav och knutpunkt.

Tio nya stationssamhillen som bidrar med
okat pendlingsunderlag pa ca 15 procent
(riknat pd befolkning).

Turtitheten fordubblas f6r de redan tag-
betjinade orterna, vilket far stor betydelse
for majligheter till dagspendling och fér
konkurrenskraften mot bilen.

Kortare restider och ckat omland for dags-
pendling.

Ett led i att skapa ett hallbart trafiksystem

Genomforandeplan nasta steg

Projekt Pagatdg NO 2009 visar att det med rimliga in-
satser frin stationskommunerna och Skénetrafiken gir
att introducera ett nytt trafikuppligg med Hissleholm
som knutpunkt.
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Funktionsanalysen i denna rapport pekar pa
goda mojligheter att bryta negativa trender
och att skapa nyttor f6r niringsliv, samhiille,
miljo- och klimatutveckling.

Q Okade mojligheter till dagspendling mel-
° lan orterna i striken ir en nyckelfriga for att
dstadkomma en gemensamma bostads- och

arbetsmarknad i Skine, dir 4ven kommu-

nerna i nordost ingar. Visentliga nyttor kan
dstadkommas redan pa kort sikt.

= Fordrojs insatserna med trafikutbud enligt
Trafikstrategi 2037 kommer nordostra Skdne
att g tillbaka i utveckling och en senarelagd
trafikstart och nystart f6r regionen kommer

da att ske frin en betydligt ligre niva.

a

o)

En genomférandeplan ir dirfor nista steg

att ta, dir foreslagen trafikering ir ett forsta
utvecklingssteg. Med forstirke bankapacitet
kan trafikeringen forlingas till frimst Lund

Pégatdgordostregz’onen ddr Hissleholm dr en viktigt knutpunkt

och ett nav i ortstrukturen

och Viixjo.



Betydelsen for regionens funktion

Pagatdg Nordost syftar till att skapa en livskraftig
nordéstlig del av storregionen Skane. Obalanser i ar-
betsmarknadssamspelet och i befolkningsutvecklingen
kommer att éverbryggas. Hissleholm blir den viktigas-
te knutpunkten i regiondelens trafik- och ortsystem.
Aven den viktiga kompletterande arbetsmarknaden
och utbildningsorten Kristianstad blir bittre nibar.

Pagatag Nordost 2009 i kombination med 6kad
Oresundstagstrafik kommer sammantaget att innebira
stor forbittring fér boende, niringsliv och besokare i
regionen.

Stirkt ortssamspel kan overbrygga periferiproblem
Utokad trafikering med Oresundstig kombinerad med

stationstitare Pdgatdg Nordosttrafikering kommer att
stirka ortsamspelet. Hirigenom kan orterna komplet-
tera varandra bittre och periferi- och obalansproble-

men kan Sverbryggas betydligt bittre 4n idag.
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Befolkningsutvecklingen 1997-2007 dr betydligt biittre
i de ambitiist tigtrafikerade kommunerna i vistra och
sydvdstra Skdne jamfort med Pigatig Nordostregionen.

Hissleholm och Kristianstad har differentierade
arbetsmarknader och ir dirfor viktiga kompletterande
arbetsmarknader. Med forbittrade tigtrafikkopplingar
till/frin Hissleholm och Kristianstad stirks deras rol-
ler och samtidigt 4ven regionen.

Forbidttringar uppnds dven for orter som inte dr
stationsorter genom bussanknytningar och parkerings-

mojligheter vid stationerna. Detta giller frimst Ostra
Géinge kommun.

Stirkt niringsliv

Pagatig Nordostregionen har stark tillverkningsin-
dustri. Den alltmer globaliserade ekonomin kriver
fortldpande effektiviseringar och specialiseringar.

Vilfungerande tdgtrafik dr viktig for att nd ut till
marknader och f6r att marknaderna ska kunna ni
regionen. Forbittringar i tigtrafiken mojliggor att re-
gionens foretag stirks som aktorer i det nationella och
internationella samspelet.

~ Almhult 26(72)

/Killeberg 21(59)
/Osby 15(47)

’ Sésdala 8(30)
‘Tjﬁrnarp 12(-)

“~Hoor 18(-)

Restider i minuter med Pigatdg till Hissleholm i jimfo-
relse med buss (tid inom parantes). For Solvesborg/Bro-
molla/Fjilkinge anges restider till Kristianstad.



Breddat arbetsmarknadssamspel ger konkurrens-
fordelar

Sysselsittningen i regionen ir hog for min, men
situationen ir sirbar beroende pa att arbetsmarknads-
samspelet himmas av alltf6r linga restider. Forvirvs-
frekvensen for kvinnor i Pagatdg Nordostregionen
ligger lingt under rikssnittet. Det hinger samman
med niringslivsstrukturen och alltfor langa restider till
kompletterande arbetsmarknader.

Pigitig Nordost i kombination med utokad Ore-
sundstagstrafik kan med kortare restider till komplet-
terande arbetsmarknader patagligt forindra denna
trend av lag kvinnosysselsittning och kvinnounder-
skott. Okat arbetsmarknadssamspel inom Pigatig
Nordostregionen och inom storregionen genom uto-
kad Oresundstagstrafik medfor att arbetskraftsbehovet
bicttre kan tillgodoses och obalanser pa arbetsmarkna-
der utjimnas.

Stirke arbetsmarknadssamspel underlittar for foreta-
gen att rekrytera kompetent och utbildad arbetskraft.
Forbittrade resmojligheter med Oresundstigen och
med Pigatig Nordost innebir att arbetsmarknads-
systemen kan overlappa varandra och bilda ett starke
sammanbindande ortsnitverk for hela nordostra Skdne
i samspel med en utvidgad storregion fran Vixjo i
norr till Lund/Malmé i séder, Helsingborg i vister och
Karlskrona i dster. Samspelet kommer att 6ka avsevirt
och allt hégre andel blir dagspendling.

Befolkningsbalans
20-64 ar,jamf riket
jan 2007 (procentenheter)
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Kvinnounderskott rider for flertalet av kommunerna i nord-

dstra Skdne till foljd av otillrickligt arbetsmarknadssamspel.
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Miin har relativt hog sysselsittningsnivi i den industri-
tita Pigatdg Nordostregionen.
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Kvinnors sysselsitining dr otillricklig i Pigatig Nordos-
regionen till foljd av alltfor linga restider till komplette-

5 rande arbetsmarknader.



Ho6jd utbildningsnivén en strategisk fraga for ni-
ringsliv och kommuner

Kompetensforsorjning med hégre utbildade ir en av
de viktigaste strategiska frégorna for regionens utveck-
ling och balans, sirskilt i traditionellt industribetonade
regioner. Det ir av sirskilt stor betydelse att kompe-
tensforsorjningen med hdgre utbildade bittre kan
tillgodose niringslivet.

Utbildningsnivierna ir laga i regionen och kom-
petensforsdrjningen har idag geografiska obalanser
dir universitets- och hogskoleorter har hoga andelar
hégutbildade och de perifera industriintensiva kom-
munerna har lga andelar, sirskilt bland min.

Léangsiktig hillbar utveckling kriver bade god tillging-
lighet till hogre utbildning (dagspendlingsméjlighet)
och samspelande arbetsmarknader, sirskilt for att
bittre klara rekrytering av nyckelpersoner till orter
utan egen hogre utbildning. Méjligheterna att med
dagspendling kunna na hégre utbildning i Lund/Mal-
md, i Helsingborg, i Vixjo och i Kristianstad far stor
betydelse for niringslivets lingsiktiga konkurrenskraft.

Stirkt befolkningsutveckling och utjaimning av
obalanser i befolkningssammansittning

Flertalet av Pagatdg Nordostkommunerna har idag
befolkningsminskning. Specialisering inom olika ar-
betsmarknader har ocksa inneburit att det sedan linge
rader geografiska obalanser mellan min och kvinnor.
Kvinnounderskott rader i Pagatig Nordostregionen
fransett i Kristianstad. Ungdomsunderskottet dr ocksa
stort.

Fortsatta obalanser skulle vara allvarligt f6r framtiden,
inte bara ur arbetsmarknads- och utbildningssynpunkt
utan generellt for regionens langsiktiga utveckling.

Okat arbetsmarknadssamspel och kortare restider till
kompletterande arbetsmarknader kan bryta den nega-
tiva utvecklingen. Det finns tydliga samband mellan
positiv befolkningsutveckling och ortsnitverkssamspel
genom tagtrafik.

Sambandet mellan positiv befolkningsutveckling och
tagtrafik tydliggors vid en jimforelse av befolkningsut-
vecklingen i Pigatdg Nordostkommunerna och kom-
munerna i vistra Skdne (se figur pa nista sida). Med
bittre kollektivtrafik hade befolkningsutvecklingen

i Pagatdg Nordost kunnat vara mer likartad vistra
Skines.

Miljo- hallbarhetsaspekter en 6verordnad fraga

Pagatig Nordost 2009 ger méjlighet att arbetspendla
med tdg istillet for med bil. Med hinsyn till den om-
fattande pendling som sker lings de fem strickningar-
na, blir miljo- och klimatvinsterna stora nir fler viljer
tdg som firdmedel istillet f6r bil. Dessutom minskar
sdrbarheten av att skirpta miljokrav 6kar drivmedels-
priserna.

Vid en virdering av miljobelastningen, givet att anta-
let tagresor 6kar med 2000-3000 per dag varav 1500
resor dverflyttas frin bil till tdg, uppnas stora samhil-
leknomiska effekter.

Usslipp i jamforelse med olika fardmedel (exempel)
Varderad miljobelastning kr/ar

Virderingsgrund: Banverkets berikningsmodell av landsbygdstrafik

(kronor per fordonskilometer)

Utsldapp  Personbil Buss Tag
HC 67 200 246 400 0
NOX 123200 1859200 |0
S02 0 11 200 0
Partiklar 0 0 0
C02 2352000 5667200 |0
Totalt 2542400 7784000 | O

Det finns dven mycket for regionen att vinna med att

ligga i framkant i en omstillning av nuvarande trans-

portsystem nir det nu forvintas och krivs en om-

stillning och en miljéanpassning for att minimera de

globala och lokala miljshoten.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Projektet Pagatig Nordost 2009 syftar till att ge en
samlad redovisning av en vil fungerande tagtrafik
for norddstra Skane, sddra Kronoberg och vistra
Blekinge. Projektets resultat ska utgora underlag for
genomférandet av en kollektivtrafik som ger en mer
positiv regional utveckling i hela Skine.

Konsultféretagen G&G AB och Serder&Serder AB
har i samarbete med berérda kommuner tagit fram
rapporten Pigitig Nordost 2009, som innefattar nuli-
gesbeskrivning av kollektivtrafiken i nordéstra Skéne,
forslag till nytt uppligg av Pagatig samt en principtid-
tabell for eftermiddagstrafik.

Regeringen har nyligen beslutat att prioritera vigut-
byggnader i Skineregionen. Med stor sannolikhet
kommer darfor jirnvigsinvesteringarna i Skdneregio-
nen (Malmé — Lund och Malmé — Trelleborg) inte till
stand fére 2015. Dirav finns det majlighet att utnyttja
dren 2009-2010 med att infora en begrinsad trafik i
enlighet med Pagatiag Nordost 2009. Pagatig Nordost
2009 kriver inga storre investeringar och ir ett viktigt
komplement till det regionala tigtrafiksystem.

Fordrojs insatserna med trafikutbud enligt Trafikstra-
tegi 2037 kommer nordéstra Skine att g tillbaka i
utveckling och en senare trafikstart kommer d& att ske
frin en betydligt ligre niva.

I denna rapport skall den forbittrade tagtrafikeringens
samhallseffekter i nordostra Skine, sodra Kronoberg
och vistra Blekinge belysas.

1.2 Syfte

Denna studie syftar till att analysera och bedéma
Pigatig Nordost-trafikeringens samhillseffekter pa
regionen avseende arbetsmarknad, sysselsittning,
rekrytering och utbildning.

Studien syftar ocksa till att 6versikeligt analysera vad
ett okat resande med tag kan betyda for regionen och
vad det innebir ur ett miljo- och hallbarhetsperspek-
tiv.

1.3 Studiens upplaggning

Foljande arbetsmoment kommer att genomf6ras:

1) Regional funktionsanalys
Pigatig Nordostregionens funktion och sam-
spel med angrinsande lin (Jonkoping, Halland,
Blekinge, Kronoberg) och regiondelar analyseras
utifran férvirvsfrekvenser, utbildningsniva, kompe-
tensforsdrjning, etc.

2) Framtida trafikstruktur

Baseras pd G&G och Serder&Serders framtagna
principtidtabeller. Genomgang av:

* Forbittrade restider och turtithet till viktiga
regionala noder.

* Tidsldgen och i vilken grad dessa passar olika
resbehov, sirskilt daglig arbetspendling.

3) Bedomning av Piagatiag Nordost-trafikeringens
betydelse for regionens funktion

Den regionala funktionsanalysen och trafikstruk-
turen samanalyseras. Foljande centrala fragestill-
ningar belyses:

* Bedémning av effekter pa arbetsmarknad, rekry-
tering m m.

o Oversiktlig bedomning av 6kat resande med tag.

* Miljo- och hallbarhetsaspekter.



2 Regional funktionsanalys

Pagatag Nordostregionens funktion och samspel med Viktiga knutpunkter i storregionen ir Kristianstad/
angrinsande lin (Jonkoping, Halland, Blekinge, Kro- Hissleholm, Lund, Malmé, Helsingborg, Halmstad,
noberg) och regiondelar analyseras utifrin forvirvs- Vixjo och Képenhamn.

frekvenser, utbildningsnivd, kompetensforsorjning,
etc. Detta for att sdtta in jarnvigssystemet i ett regio-
nalt sammanhang.

Huvudstriken i regionen for jirnvig med forgreningar
trider fram:

¢ Kiristianstad—-Malms-Kopenhamn (Ore-

2.1 Ortsstruktur sundstig)

* Helsingborg-Hissleholm-Kristianstad (Pé-
Titortsmonstret i Skdne nordost, sédra Kronoberg och gatig)
vistra Blekinge foljer till stor del jarnvigssystemet och «  Képenhamn-Malmé-Alvesta-Viixjo (Ore-
har i sin historia en stark anknytning till jarnvigens sundstig)
framvixt. .

Malmo-Goteborg (Oresundstigen)

Ett omfattande utbyte av resor 6kar mellan orterna ¢ Kalmar-Vixjé-Alvesta Géteborg (Kust till
och i viss grad med storre, kompletterande orter i kust-tagen)

nirheten.
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Fig 2:1 Titorssmonstret foljer till stor del jarnvigssystemet. Lund och Malmé har en dominerande roll foljt av regio-
nens utbildningscentra



2.2 Befolkning och
befolkningsforandringar

De nio kommunerna i samverkan for PigatagNordost
har en sammanlagd kommunbefolkning pa 214 000.
De befolkningsmissigt storsta orterna dr Kristianstad
och Hissleholm.

Befolkningsutvecklingen i sodra Sverige visar likartade
monster som for hela landet. Universitetsorter och
hogskoleorter, tillika ofta linscentra har vanligen okat
sina befolkningstal, medan flertalet av 6vriga kom-
muner minskat i befolkning, se figur 2:4. Orter med
befolkningsminskning har genom otillrickligt samspel
med kompletterande orter bristfilliga arbetsmarknader
for ungdomar och sirskilt for kvinnor, vilket sedan
linge bidragit till flyttningsunderskott fraimst i unga
aldrar. Detta har i sin tur medfort fodelseunderskott.

Under tiden 1970-1997 hade i synnerhet H66r en
kraftig tillvixt som kan forklaras med att Pagatdgstra-
fikeringen utvidgades hit. Kristianstad, Héssleholm,
Bromélla och Sélvesborg hade ocksé en positiv befolk-
ningsutveckling.

Negativ befolkningsutveckling hade bla Broby, Olof-
strom, Osby, Almhult, Markaryd och Perstorp. Ge-
mensamt for flertalet orter som minskar i befolkning
dr deras perifera lige och att restiderna begrinsar
mojligheten till dagspendling till kompletterande

arbetsmarknader och utbildning.

Vistra Skdne hade under samma tidsperiod en kraftig
tillvixt, sirskilt Lund med kranskommuner. Diremot
hade Malmé kommun en negativ befolkningsutveck-
ling till stor del beronde pa att kranskommunerna
stod for tillvixten.

For landet som helhet intridde en 6kad regional oba-
lans i bérjan av 1990-talet, varvid storstadsregionerna
okade i befolkning medan industri- och periferiorterna

tappade i befolkning.
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Fig 2:2 Kommunbefolkning. Pigatig Nordostkommunerna dr rodfirgade, ovriga har orange firg.
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Fig 2:3 Under perioden 1970-1997 hade Nordistra Skéine timligen god befolkningsutveckling
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Fig 2:4 Befolkningsforindringen 1997-2007 11
avspeglar att Nom’gstm Skéne inte integrerats
tillriickligt i det storregionala samspelet.



Under aren1997-2007 har periferiproblematiken i
Skédne nordost, sddra Kronoberg och i vistra Blekinge
fortsatt. Negativ utveckling kan man se i Broby, Olof-
strom, Osby, Almhult, Markaryd och Perstorp. Aven
Hissleholm och Bromélla minskar nagot i befolkning,
till skillnad fran tidigare drtionde. Positiv befolknings-
utveckling rader i Ho6r, Kristianstad och Sélvesborg.

Hela Malméregionen har kraftig befolkningsékning
liksom i ldns- och utbildningscentrerna.

Tydliga samband finns mellan positiv befolkningsfor-
andring och tagtrafik. Pagatagsstrickan till Ho6r har
kraftig befolkningsokning genom den goda tillginglig-
heten till fimst Lund och Malmaé.

I juni 2007 introducerades Pagatigsstrickan Helsing-
borg-Hissleholm-Kristianstad. Denna tagtrafikfor-
bittring har dnnu inte slagit igenom fullt ut i regional
funktion och i befolkningsutveckling. Positiva sam-
hallseffekter kan forvintas under de nirmaste aren.

Sambandet mellan positiv befolkningsférindring och
tagtrafik tydliggors ocksa vid en jamforelse av befolk-
ningsutvecklingen i Pigatdg Nordostkommunerna och
kustkommunerna i vistra Skdne, se figur 2.5.

Pigatig Nordostkommunernas befolkningsokning ar
marginell medan Nordvist. och sydvistkommunerna
har betydande befolkningsékning. Med bittre kol-
lektivtrafik hade befolkningsutvecklingen i Pagatag

Nordost kunnat vara mer likartad vistra Skines.

Foljande kustkommuner har beriknats: Staffanstorp
Kivlinge, Béstad, Lund, Landskrona, Helsingborg,
Hoganis, Angelholm, Laholm och Bastad. Malmé ir
exkluderad i rikneexemplet for att kommunomradena
ska vara mer jamforbara.

Befolkningsutveckling 1997-2007
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Fig 2:5 Befolkningsutvecklingen i Pigatig Nordostkommunerna har varit betydligt svagare in utvecklingen i nord-
vist- och sydvistra Skdane. (Malméo ér exkluderad for att kommunomridena ska vara mer jamforbara.)
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2.3 Befolknings-
sammansattning

Hogskole- och universitetsorterna i Skine och Halland
har hirigenom ett kvinnodverskott, sisom Malma,
Lund, Helsingborg, Halmstad och Kristianstad. Mer-
parten av vriga kommuner har kvinnounderskott.

Specialisering inom olika arbetsmarknader har inne-
burit att det sedan linge rider geografiska obalanser
mellan min och kvinnor.

Kvinnounderskott rider i hela omradet frinsett
Kristianstad. Detta beror pé att ungdomar och frimst
kvinnor till stor del flyttar for arbete och studier ifall
smidig dagspendling inte ir mojlig.

Direfter dr det manga som inte atervinder beroende
pa brister i differentiering hos arbetsmarknaden pa
hemorten och att samspelet med kompletterande
arbetsmarknader inte ér tillrickligt.

alkenbergf ’
)

Rarlskrgna

Befolkningsbalans
20-64 ar, jamf riket

jan 2007 (procentenheter)
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50 000 @® 0,3-0,5% D05-1%
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D £0,1% @ 4%
AF-Infraplan Nord

Fig 2:6 Alla kommuner i nordostra Skine, utom Kristianstad, har kvinnounderskott. Kvinnounderskottet dr sirskilt
stort i kommuner som inte har dagspendlingstillginglighet till kompletterande arbetsmarknader och higre utbildning .
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Ungdomsunderskott i dldrarna 22-30 dr rader i samt- Inom den nirmsta framtiden kommer 4ven pendlings-
liga kommuner i nordostra Skane liksom i nirliggande  behovet f6r gymnasieungdomar att 6ka. Antalet elever
kommuner . i gymnasiet minskar. Trots detta méste kommunerna
tillhandahalla hela utbildningsutbudet. Kommunerna
i Skidne nordost prioriterar dirfor olika gymnasiespe-
cialiseringar for att kunna erbjuda utbildningar dver
kommungrinserna. Det innebir ett visentligt 6kat
pendlingsbehov bland ungdomar och som bér tillgo-

Ungdomsoverskott rader i Lund, Malmo, Helsing-
borg, Halmstad och Vixjo, dvs i de storsta studieor-
terna i sodra Sverige. Dagspendlingsméjligheten ar
mycket viktigt for rekryteringen till hogre utbildning

och for rekrytering av hogre utbildade. doses med tigpendling

Dessutom ir dagspendlingsméjligheterna viktiga un-
der utbildningstiden. I flera eftergymnasiala- och hog-
skoleutbildningar ingar betydande delar praktik och
lirande i arbetet. Idag begrinsas dock forldggningen av
praktik/lirande till norra delarna av Skdne av otillrick-

Sammantaget ér fortsatta obalanser i befolkningssam-
mansittning sirskilt allvarligt f6r framtiden, inte bara
ur utbildningssynpunkt, utan generellt f6r regionens
langsiktiga utveckling.

liga mojligheter till dagspendling.
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Fig 2:7 Ungdomsunderskott rider i samtliga kommuner i nordistra Skine. Ungdomsunderskottet dr siirskilt stort i
kommuner som inte har dagspendlingstillginglighet till hogre urbildning och kompletterande arbetsmarknader.
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2.4 Naringsliv

Den alltmer globaliserade ekonomin innebir skirpta
utmaningar, vilket kraver fortlopande hojning av for-
ddlingsgraderna, effektiviseringar och specialiseringar.

Specialisering inom niringslivet 4r nddvindigt for att
klara konkurrenskraften i dagens globaliserade eko-
nomi sd dr. Denna specialisering behéver kritisk massa
och tillganglighet till arbetskraft, hogre utbildning och
forskning.

Specialiseringen innebir samtidigt att det uppstar
arbetsmarknadsobalanser mellan kommuner i de fall
orterna inte kan samspela genom effektiva kommuni-
kationer. Det dr av stor betydelse att orterna inférlivas
i en langsiktigt hallbar ndtverksfunktion i framtidens
storregioner.

Niringslivssammansittningen varierar mellan kom-
munerna. Fér merparten av kommunerna ir niringsliv
och arbetsmarknader ensartade, men det finns manga
framgangrika foretag pa den globala marknaden

IKEA, NIBE, Volvo, etc.

Pitagligt hoga andelar tillverkningsindustri finns i
Broby, Osby, Markaryd, Olofstrom, Bromaélla och
Perstorp.

For att klara langsiktigt hallbar utveckling 4r det av
stor betydelse att kompetensforsorjningen med hogre
utbildade dven kan tillgodose industrin. Detta kréver
bade god tillginglighet till hogre utbildning (dags-
pendlingsméjlighet) och samspelande arbetsmarkna-
der, sdrskilt for att battre klara rekrytering av nyckel-
personer.

Utbildningscentrumet Kristianstad har liksom i 6vriga
svenska regioner stor offentlig sektor med hilso- och
sjukvard, utbildning och myndighetsuppgifter. Kris-
tianstad kommun ir en stor del av arbetsmarknadsre-
gionen i norddstra Skane och stricker sig in i Blekinge
och Smiland. I kommunen ir 35 000 anstillda varav
7500 pendlar fran andra kommuner.
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Fig 2:8 Nordistra Skine och dess grannkommuner har betydande tillverkningsindustri
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I Kristianstad med omgivning finns dven ett stort
antal livsmedelsforetag och andra foretag som erbjuder
tjanster och produketer till livsmedelsindustrin.

Foretagen i Pagatig Nordostregionen anger féljande
strategiska méalpunkterna:

* Kastrup

* Malméo

e Lund

* Helsingborg

. Vixjs

* Stockholm

* Goteborg.

Speciellt IKEA-foretagen i Almhult har stor trafik till
och fran Kastrup och dven "interntransporter” till och
fran Helsingborg. Minga foretag har arbetspendling
for nyckelpersoner frin Malmo, Lund, Hissleholm,

Osby och Vixjo.

Figur 2:9 visar att Perstorp har hoga foradlingsvirden
per sysselsatt. Bromolla, Markaryd och Klippan ligger
ndst hogst, men 4nda strax under rikssnitt. Perstorp,
Klippan och Bromalla 4r industriorter med kapitalin-
tensiva produktionsenheter inom kemiindustri respek-
tive pappersindustri.

Industriorterna Markaryd, Broby, Almhult och Olof-
strém har relativt laga forddlingsvirden per sysselsatt,
medan Osby, Hissleholm, Sélvesborg och Ho6r har
mycket ldga foridlingsvirden per sysselsatt. Detta kan
indikera en hotbild om strukturomvandlingar.

Hotbilden ir starkt kopplad till den lokala nirings-
livsstrukturen avseende foretagsstrukeur, konkurren-
situation samt nirhet till marknader. Fér att kunna
balansera och hantera strukturella skillnader och akuta
strukturomvandlingar framgangsrike krivs utokat
ortsamspel avseende arbetsmarknader, kompetensfor-
sorjning, forskning och utveckling,.
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Fig 2:9 Industriellt produktionsviirde och foridlingsviirde per sysselsart



Nedgéngar i delar av det regionala niringsilvet har
hittills kompenserats med expansion i andra. En av de
viktigaste forutsittningarna for att niringslivet fortsatt
kunna mota hotbilden ir att foretag med expansions-
mojligheter kan utvecklas, vilka ir starkt beroende av
bittre kommunikationer.

Foretagsstruktur

Pigatig Nordostregionens kommuner har en stor
andel tillverkningsindustri bortsett frin Hissleholm
och Kristianstad, som har stor offentlig sektor inom
kommun, landsting och utbildningsvisende.

Gemensamt for alla kommuner ir att merparten av
foretagen har firre dn 100 anstillda.

Niringslivet i de norra delarna av regionen dr priglat
av IKEA. Det ir den stdrsta arbetsgivaren i Almhults
kommun med 2 685 anstillda fordelade pa 10 foretag.
Inom Almhults kommun finns 54 foretag med totalt

ca 6 200 anstillda. Almhults kommun med 1 200
anstillda dr den nist storsta arbetsgivaren.

I Osby kommun finns leksaktillverkaren BRIO och
ménga mindre tri- och metallforetag P4 senare dr har
foretagsbilden kompletterats med en hégteknologisk
plastindustri och satsningar pa IT.

Det mest kiinda foretaget i Markaryds kommun 4r
Nibe som ir nordens storsta tillverkare av villavirme-
produkter och med 6ver 900 anstillda. Andra stora
foretag dr Smurfit Munksjé Lagamill Aktiebolag samt
Transcom Aktiebolag som ligger i Stromsnisbruk. Det
finns ocksa ett flertal lego- och underleverantorsindu-
strier i Markaryd kommun.

Ostra Goinge kommun har 22 foretag med samman-
lagt drygt 1300 anstillda. Tvé foretag har fler n 100
anstillda, ett inom verkstadsindustrin och ett inom
transport. Drygt hilften av foretagen (13 st) finns
inom verkstadsindustrin med 65 % av de anstillda.
Tre foretag med sammanlagt ca 170 anstillda finns
inom transportsektorn.

Perstorps kommun har ett kluster av kemiindustrier i
Perstorp industriPark. Det storsta foretaget med flest
anstillda dr Perstorp Speciality Chemicals AB.

Niringslivet i H66rs kommun 4r sméskaligt och
bestar av ca 500 aktiva féretag. Horby kommun har en
specialisering pa medicintekniska produkter. En stor
arbetsgivare dr Samhall. Horby dr ocksa en smaforeta-
garkommun liksom Ho66r.
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I Kristianstad och Sélvesborg med omgivning finns ett
stort antal livsmedelsforetag och andra f6retag som er-
bjuder tjdnster och produketer till livsmedelsindustrin.

I Bromélla 4r Stora Enso den dominerande arbetsgiva-
ren och niringslivet 4r priglat av tillgingen pa skogs-
ravara. En annan stor arbetsgivare ar IFO.

Olofstroms kommun har genom Volvo sedan linge
en nisch inom biltillverkning. Hir finns ocksa flera
mindre foretag som fungerar som underleverantorer

till Volvo.

For ndringslivet i Pigatig Nordost dr vigforbindel-
serna stambanan, kustbanan fran Blekinge samt an-
slutningarna mot Helsingborg och via Markaryd mot
Halmstad/Géteborg av stor betydelse.

Till minga foretag sker arbetspendling frin Malmo,
Lund och Hissleholm. Hissleholm och Kristianstad
fungerar som viktiga knutpunkter f6r arbetspend-
lingen. Hissleholm for de norra och vistliga delarna
och Kristianstad for de 6stra delarna i Pagatag Nord-
ostregionen. I norr 6kar arbetspendlingen till och fran
Viixj6, Halmstad och Helsingborg.

Pagatag Nordostregionen har ett geografiskt strategiskt
lige som med bittre trafikering skulle kunna tas till-
vara betydligt bittre. Hissleholm framtrider som en
mycket viktig knutpunke f6r pendling och varudistri-
bution for hela Pigatig Nordostregionen.

Resultat av foretagsenkat

En enkit har gatt ut till foretag i nordéstra Skane gil-
lande f6retagens syn pa anstilldas och besokares resor
samt tjansteresor. Foretagen som besvarat enkiten
representerar alla olika branscher, men flertalet tillh6r
tillverkningsindustri och byggnadssektorn.

Viktiga méalpunkter for foretagens tjdnsteresor och
besok ar Malmé, Kopenhamn och Stockholm. Utéver
dessa nimns Hissleholm, Kalmar, Boras, Markaryd
samt Goteborg och Skine som helhet.

Foretagen dr positiva till tagforbindelser, sdrskilt

for de anstillda som dérigenom far det littare att ta
sig till arbetet. Flertalet av foretagen vilkomnar fler
tagforbindelser. Nagra av foretagen har dock sé oregel-
bundna tider att kollektivtrafik inte betraktats som ett
alternativ.



2.5 Arbetsmarknad

Forvirvsfrekvensen for min ligger overlag hogt for Langa restider begrinsar ocksa majligheter till kom-
hela omradet. Detta beror inte bara pa ridande hog- petensforsorjning i nordostra Skine samt majlighe-
konjunktur. Regionen har traditionellt l1ag arbetsloshet  terna att ta till vara attraktiva boendemiljéer. Kortare
pa grund av att manniskor ir vana vid att vid ned- restider skulle méjliggora innebar att mianniskor kan

dragningar sjilva ta initiativet till féretagande och/eller  bo kvar i Skinenordost trots byte av arbetsort.
pendling. Detta skulle, med goda tigkommunikatio-

ner, underlitta och 6ka méjligheterna till utveckling. Forvirvsfrekvenserna for min ligger hogst i Almhult.

I Markaryd, Osby, Broby Hissleholm och Olofstrom

Vid lagkonjunktur finns risk for att férvirvsfrekven- ligger forvirvsfrekvenserna ocksd hogt, nagra procent-
sen sjunker, eftersom det finns en inbyggd sarbarhet enheter hdgre 4n rikssnittet. Perstorp f6ljt av Hoor dr
i ortsystemet med ldnga restider till kompletterande de orter i omradet som har ligst forvirvsfrekvenser.
arbetsmarknader. Det kan bero pa pagiende strukturomvandlingar.

Nya kompetenser behover rekryteras for att battre
“matcha” niringgslivets utvecklingsbehov.
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Fig 2:10 Sysselsittning, mdan
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Kvinnor har till skillnad fran min laga forvirvsfrek-
venser i nistan samtliga kommuner. Detta speglar den
ndringslivssammansittning som rader i omradet med
hog andel tillverkningsindustri med fraimst manlig ar-
betskraft. Restiderna till kompletterande arbetsmark-
nader 4r ofta alltfor linga. De geografiska obalanserna
mellan centrum och periferi 4r liksom i 6vriga landet
betydligt mer patagliga for kvinnor 4n min.

Almhult har hoga forvirvstrekvenser for savil kvinnor
som min, vilket troligtvis hinger samman med IKEA.

Perstorp och Klippan har laga forvirvsfrekvenser for
kvinnor men férvintas fa forbattringar till foljd av den
nyetablerade Pagatigslinjen Helsingborg-Hissleholm-
Kristianstad.

Hoor, Hissleholm och Osby kan forvintas fa hogre
forvirvsrekvens for kvinnor till f6ljd av att Oresunds-
tagstrafikens utveckling ger starkt forbéttrad tillging-
lighet till de kompletterande arbetsmarknaderna i
Vixjo och Lund, medan den planerade trafikeringen
Pigatig Nordost kan forvintas ge forbittrade pend-
lingsmojligheter inom nirregionen.

Bra tdigkommunikationer 6kar kvinnors mojligheter
att pendla till kompletterande arbetsmarknader.

Oresundstagstrafiken ir viktig for att nd Vixjo och
Alvesta i norr och Lund i séder, medan Kristianstad
och Almhult nis med bade Oresundstig och Pigatig
Nordost.
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2.6 Arbetspendling

Pendlingen i storregionen ir storst inom dagspend-
lingsrestid till Malmé men ocksa till utbildningsorter-
na. Pendlingsfldden foljer i stor omfattning Pagatags-
strickningarna och Oresundstig.

For norddstra Skine ar bide Hissleholm och Kristian-
stad mycket viktiga knutpunkter i persontéagtrafiken.

De storsta pendlingsflddena i Pigatdg Nordostregio-
nen gir till och frin Hissleholm och Kristianstad, som
ar viktiga arbetsmarknader och utbildningsorter.

Pendlingen ir stor pd de kortare avstinden. Diremot
ir restiden exempelvis Markaryd-Malmé alltfor lang
for attraktiv arbetspendling.

Pendling mellan och frin de perifera orterna dr mycket
begrinsad, dels beroende pé att smaorterna inte dr
inbérdes kompletterande, dels beroende pa att res-
tiderna till kompletterande orter ér alltfor linga for

dagspendling.
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Fig 2:12 Mins arbetspendling i Pigatig Nordostregionen ir betydligt mer begrinsad in i vistra Skine. Kristianstad
och Hissleholm dr de viktigaste inpendlingsorterna narmast foljt av Almbult. Potentialerna ir stora for dkat pendlings-

samspel.



Kvinnor arbetspendlar mindre an min. I ortsrelationer
med god kollektivtrafik kan dock pendlingen vara av

samma storleksordning.

Okat arbetsmarknadssamspel genom Pigatig Nord-
ost och utokad C)resundstﬁgstraﬁk forvintas medfora
att arbetskraftsbehovet kan tillgodoses bittre och att

bal q arb knader utii .
Pendlingen for kvinnor 4r betydligt mera begrinsad ObA'ansel pa arbetsmarknadet utjamnas

dn for min i norddstra Skane, trots att de geografiska
obalanserna i forvirvsfrekvens ir betydligt storre for
kvinnor, vilket skulle motivera mer pendlingsutbyte.

Den begrinsade pendlingen beror i hég grad pa otill-
ricklig dagspendlingstillginglighet till kompletterade

arbetsmarknader som Vixj6 och Lund.
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Fig 2:13 Kvinnors arbetspendling ir liksom for mdn betydligt mer begrinsad i Pigatig Nordostregionen jamfort med
vistra Skane. Kristianstad och Hissleholm dr de viktigaste inpendlingsorterna foljr av Almhult. Pendlingen till/frin de
kompletterande arbetsmarknaderna i Lund och Viixjo dr agzlm mycket begrinsad.



2.7 Hogre utbildning

Utbildningsnivaer

Andelen hégre utbildade varierar stort mellan olika
kommuner, sirskilt for man. Det geografiska obalans-
monstret har i stora drag samma karakeir f6r kvinnor
och min, men 4r mer utpriglat f6r min. Detta hinger
samman med att hogre utbildade kvinnor i hogre grad
arbetar inom den offentliga sektorn som har en jimna-
re spridning 6ver landet 4n industrisektorn.

De liga andelarna hogutbildade min i ménga kom-
muner hinger samman med att industrin hittills
endast efterfrigat begrinsad andel hogutbildade.

Kommuner med eget hdgre utbildningsutbud har
hogre andel hogutbildade, medan perifera kommuner

Kristianstad har liksom andra hégskole- och univer-
sitetsorter hogre andelar hogutbildade 4n omradet

i 6vrigt. Utbildningsnivan i omkringliggande och
perifera kommuner ir emellertid lagt. Periferiorterna
har svarigheter att rekrytera hogre utbildade, sirskilt
som ungdomar utan hdgre utbildningstradition i
storre grad viljer hogre utbildning ifall den finns inom

dagspendlingsrestid med kollektivtrafik och helst tag.

Detta giller i hog grad for Hogskolan i Kristianstad,
Lund och Vixjo. Detsamma giller dven dagspend-
lingsmaojligheter till eftergymnasiala utbildningar,
sasom till kvalificerade yrkesutbildningar i Osby.
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Fig 2:14 Andelen hogutbildade méin ligger under rikssnitt i Pigatig Nordostkommunerna till foljd av otillricklig
dagspendlingstillginglighet till hogre utbildning och att arbetsmarknaden inte samspelar tillvickligt bra for att rekry-

tera tva personer samtz'digt.



For niringslivets konkurrenskraft dr det sirskilt viktigt
for periferikommunerna att hoja andelen hogre utbil-
dade. Det kan ske bdde genom lokaliseringsmonstret
for den hogre utbildningen och genom bittre restider.

Hirvid har kollektivstandarden stor betydelse. God
tillginglighet med dagspendlingsrestid 4r betydelsefull
bide for att rekrytering till hogre utbildning och att
rekrytering till arbetsmarknaden av hogre utbildade
ska fungera bra.

For att tillgodose tillverkningsindustrins behov av
sarskilt anpassade utbildingar har Kvalificerade Yrkes-
utbildningar (KY) utvecklats i Osby, Hissleholm och
Kristianstad. Examina fran dessa utbildningar ingar
inte i fig 2:14 och 2:15.

Andel hogre utbildade kvinnor

. >11% 6ver O 0-3% under
. 6-11 % Over O 3-6% under
. 3-6% Over O 6-9% under
O 0-3 % Over O >9% under

Rikssnitt: 2005:
Sverige: 18,3 % har >= 3 &r hogre utbildning
AF-Infraplan Nord

Fig 2:15 Andelen hogutbildade kvinnor ligger under rikssnitt i Pigatig Nordostkommunerna till fol
dagspendlingstillginglighet till hogre utbildning och att arbetsmarknaden inte samspelar tillvickligt 57
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Utbildningsutbud

Kompetensforsorjning med hogre utbildade 4r en av hillsvetenskap, vard och omsorg samt undervisning.
de strategiske viktigaste fragorna for regional utveck- Hogskolan har ocksa utbildningar inom humaniora,
ling och balans, sirskilt i traditionellt industribetonade  naturvetenskap och teknik. Hogskolan har utlokalise-
regioner. rat utbildning inom data och teknik till Hissleholm. I

Kristianstad finns ocksé kvalificerade yrkesutbildning-

Lund har utifrin ling tradition det storsta och bredas- . . -
KY) liks Hissleholm, Olof: h Osby.
te utbudet av hogre utbildning i sodra Sverige. Lunds ar ( tisom 1 Hassiehotm, Lotstrom och Lsby.

breda utbud nés via dagspendling fran Hissleholm Industriellt Utvecklings Centrum i Osby ansvarar for
och sdderover i Stambanestriket och fran Helsinborg- ~ KY i Hissleholm och Osby. Utbildningar som erbjuds
Landskronastriket. ir automationssystem, byggnads- och anliggningsin-

genjor, design- och produktutveckling, industriell IT. I
Osby erbjuds ocksa utbildning inom programmering,
marknadsf6ring, svetsning och tridgard.

Utbudet av hogre utbildning i storregionen har under
de senaste decennierna balanserats ndgot genom att
fler orter har utvecklat sitt utbud av hégre utbildning.

Hogskolan Kristianstad har utbildningar inom sam-

/ 50 km

N I >
N

| |/
\' Halmstad

UTBILDNINGSUTBUD
ht 2006/vt 2006
[ Humaniora och teologi

Kristiansta/ I Juridik och samhéllsvetenskap

I Konstnarliga utbildningar
HELARS- I | ant- och skogsbruk
PRESTATIONER [E—_IMedicin och odontologi
3000 M Naturvetenskap
1 Teknik
1000 [Jundervisning
I Vard och omsorg
1 0bvriga
Utlokaliserade utbildningar
AF-Infraplan Nord

Fig 2:16 Utbudet av higre utbildning ir koncentrerat till Lund/Malma, Viixjo, Kristianstad, Halmstad och Karls-
krona
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Malmé, Helsingborg, Vixjo, Halmstad, Karlshamn
och Ronneby/Karlskrona har kompletterande utbud
av hogre utbildning. Kollektivtrafiken i omradet ar
allefor daligt utbyggd for att ett storre antal personer
ska pabérja hogre utbildning.

Benigenheten att pibérja hogre utbildning ir starke
beroende av dagspendlingstillginglighet. Merparten av
dem som bérjar studera viljer utbildning i hemorten
eller s nira hemorten som mojligt. Denna nirhet ar
sarskilt viktig f6r ungdomar utan hégre utbildnings-
tradition i hemmet och fér fortbildningsstuderande,
som ofta har familje- och bostadsanknytningar.

Studier visar att dessa grupper i stor omfattning avstir
frin hogre utbildning om den inte kan néis inom dags-
pendlingsrestid.

Rekryteringen till hogre utbildning ligger nagot hogre
in rikssnittet i Kristianstad, H66r och Olofstrom.
Kristianstad har hogskoleutbildning pa orten och
Ho6r har goda pendlingsmaojligheter till Malmé och
Lund.

For att klara langsiktig hallbar utveckling r det av
viktigt att Almhult, Osby, Broby, Hissleholm, Marka-
ryd, Perstorp och Klippan, som har lag rekrytering till
hégre utbildning och laga andelar hoga utbildade, ges
bittre tillginglighet till hogre utbildning. Forbittrad
jarnvigsstandard med utvecklad Oresundstagtrafik
och utvecklad Pigatigtrafik ger battre tillginglighet till
hégre utbildning i Lund, Kristianstad, Vixj6, Malmé
och Helsingborg samt till Kvalificerade Yrkesutbild-
ningar i Hésslholm, Osby och Kristianstad och hogre

-alkenberg ,/

.‘ ’
~\ /

Halmstad

utbildning
/ 0 50 km
N N |
A/VE‘SI' \VGixjG
Ljungby J Nybro
Ve
mmaboda

(|

Hogskolenybdrjare
06/06 - per 1000-inv.
OVER RIKSSNITT  UNDER RIKSSNITT

@ >36 O 0--14
@ 2136 O -14--24
@O 1.1-21 D -2,4--44
O 01,1 @ <44

100000 pikssnitt:
50 000 Sverige: 1 1,4

AF-Infraplan Nord

Fig 2:17 Andelen hogskolenybirjare i Pigatig Nordostkommunerna dr till stor del ligre in rikssnitt till foljd av otill-
ricklig dagspend/ingstz’/lgdnglzgfjet. Kristianstad som har hogskola pai orten och Hoor som har dagspendlingstillginglig-

het till Lund ligger over rikssnitt. 55



2.8 Strategiskt viktiga
funktioner

Figur 2:17 visar strategiskt viktiga funktioner. Specia-
liseringen i samhillet och beaktandet av ekonomiska
forutsittningar innebir att varje ort inte sjilv kan ha
ett fullstindigt utbud av servicefunktioner. Dirfor
behéver transportsystemet tillgodose tillginglighet till
viktiga servicefunktioner.

Kartbilden nedan visar med tydlighet utmaningarna
for norddstra Skdne. De strategiske viktiga utbuden
ligger i Lund/Malmé, Kristianstad, Vixj6é och Halm-
stad, medan transportsystemknutpunkten ligger i
Hissleholm.

Hirigenom inses att satsningen pa Pigatag Nordost
behéver ses i ett samlat sammanhang med satsningen
pa Oresundstagssystemet.

Universitetssjukhus/
Regionssjukhus

Lénssjukhus

Lansdelssjukhus

Universitet, hogskola

Utlokaliserade utb.

Regional myndighet
med ansvar for den
regionala utvecklingen

Lansstyrelse
F-Infraplan Nord

Fig 2:18 Lokaliseringsminstet for strategisk sambiillsservice i form av sjukhus, universitet/higskolor, linsstyrelser etc
samstimmer inte med jarnvigsinfrastrukturens uppbyggnad.
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2.9 Fastighetspriser

Fastighetspriserna dr en samlande indikator pa hur
regionen fungerar (figur 2:18 och 2:19).

Samtliga forsamlingar i norddstra Skéne ligger
under rikssnittet. Hoga priser hinger samman med
god tillginglighet till arbetsplatser, hogre utbild-
ning och service samt kustligen.

arlsham A
Fastighetspriser 2006

vesoorg antal férsaljningar, smahus,
areal < 3000 m?)
Qver riksnitt Under riksnitt

> 2 milj 0-0,25 milj
- 1-2 milj - 0,25-0,5 milj
- 0,5-1 milj - 0,5-1milj
- 0-0,5 milj - >1 milj

For fa
observationer

Monstret med laga fastighetspriser i inlandet gar
att bryta om jirnvigsnitet utvecklas. Vil fungeran-
de regional persontagtrafik skulle patagligt kunna
stiarka den regionala funktionen och dirmed 6ka aay B & [ S ——

efter'frégan och fas'tighetsp rise'r i strél'ien. Bittre Fig 2:18 Fastighetspriserna for smahus visar att higa
relation mellan pris pa befintliga fastigheter och befolkningstal, higre utbijflning, differentierade arbetsmark-
nyproduktion dkar och méjligheterna till nypro-  nader och kustliigen dliiggs sirskild viks.

duktion forbittras.

Fastighetspriser 2006

Per forsamling
Differens mot rikssnitt

Over rikssnitt Under rikssnitt

. >2 Mkr D 0-0,125 Mkr
. 1-2 Mkr C) 0,125-0,25 Mkr
. 0,5-1 Mkr D 0,25-0,5 Mkr
O 0-05Mkr O 05075 Mkr
. 0,75-1 Mkr

Forfaobs- @)  1-1.25 Mkr
A-infraplan Nord @) 51,25 i

Fig 2:19 Fastigherspriser per forsamling speglar dagens tillginglighet till stora, differentierade arbetsmarknader,

higre utbildning och kustligen.
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3 Framtida trafikstruktur

3.1 Tagstrategi 2037

Skanetrafiken har utarbetat en Tagstrategi 2037 med
syftet att i ett samlat dokument klargéra hur man i ett
medellangt och lingt perspektiv ska fortsitta att ut-
veckla den regionala spartrafiken f6r att kunna fullfslja
sitt uppdrag utifran regionfullmiktiges langsiktiga mal
och riktlinjer.

Ansatserna bygger pé ett samspel mellan den storregio-
nala Oresundstigstrafiken och den regionala Piga-
tagstrafiken kompletterad med busstrafik av regional
betydelse. I nordostra Skane foreslas trafiken utvecklas
s att turutbudet minst blir en stomtrafik om en tur
per timme kompletterad sa att man i hogtrafiktid har
en tur per halvtimme. Hissleholm 4r navet i grenar
mot Lund/Malmé/Képenhamn, mot Helsingborg/
Helsing6r, mot Halmstad/Goteborg, mot Jonkdping/
Vixj6 och mot Karlskrona.

Géteborg

Halmstad C

Trafik 2020

Trénninge
Eldsberga

Knéred

Markaryd

Vittsjo

%,
Yo %,
s, %

(o
Snekkersten
Espergaerde
Humlebaek
Niva

Kokkedal

Kavlinge
1

Furulund
Skodsborg

Klampenborg

o®
oy
Osteram S5 0%°

Kastrup Svagertorp |
V. Ingelstad I
0. Grevie

Trelleborg

Till 2020 foreslas tagutbudet utokas for Oresundstig-
strafik kompletterad med utékad Pagatigstrafik och
oppnande av nya stationssamhillen. Ny persontrafik
planeras pd denna sikt 4ven mot Halmstad.

En utvirdering har genomforts sa att en priogrupp

1 innehaller de mest intressanta satsningarna. I prio-
grupp 2 finns satsningar av nagot ligre intresse och
i priogrupp 3 ligger satsningar som inte klarar de
grundliggande kriterier som stillts upp.

Utvirderingen visar att S6lvesborgsgrenen och Pers-
torpsgrenen med stirke trafik och Markarydsgrenen
med nyoppnad trafik bedéms ligga i priogrupp 1.

Hoorgrenen har lagts i grupp 2, medan Almhultsgre—
nen lagts i grupp 3. Almhultsgrenen bedéms kunna-
trafikeras mer ekonomiskt med koncept kopplat till
Krosatagen.

Jonksping

Ballingslov -360
& 5\36.,&\9\ o

N 0N o e o <o
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Trafik 2020
Tag per timme i respektive riktning
— Oresundstag
— Pagatag
—— Satsning som prévas
2= Endast i rusningstrafik

[E——

Fig 3:1 Bild over foreslaget trafikupplige 2020 enligt Tigstrategi 2037.
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3.2 P&dgatdg Nordost 2009

Tio kommuner i norddstra Skdne har i en gemensam
utredning visat att man med relativt sett sma atgirder
skulle kunna utveckla tagtrafiken kring Hissleholm
och dven 6ppna tio nya stationer.

Forslaget skall ses som en méjlig etapp i avvaktan pé
genomforandet av nédvindiga investeringar i Skines
bankapacitet. ofHelsingborg

Pagatig Nordost 2009 foreslar ett trafikuppligg med SCanceRon:
en timmes stomtrafik och kompletterar befintligt
utbud av Oresundstig och Pigatig.

Nir kapacitetsférhillandena si medger kan sedan
trafikuppligget i likhet med forslagen i Trafikstrategi
2037 utvidgas i alla fem riktningar mot Lund/Malms,
Helsingborg, Halmstad, Alvesta och mot Karlshamn.

o Bastad

tﬂHeIsingborg

Qlandskrona

© Almhult

£/ Osby

Fig 3:3 Traftkeringen avses langsiktigt vidareut-
vecklas till viktigare storregionala knutpunkrer.
For att klara detta krivs utokad bankapaciter.
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Tio nya stationssamhillen foreslis etablerade. P4 Alm-
hultsgrenen féreslés stationer i Ballingslv, Histveda
och Killeberg och pa Solvesborgsgrenen foreslis On-
nestad och Fjilkinge 6ppnas. P4 Hoorgrenen foreslas
stationer i Sosdala och Tjoérnarp samt pa den nya

Markarydsgrenen foreslas stationer i Bjarnum, Vittsjo
och Markaryd.

Tjornarp

Fig 3:4 Bangrenar och stationer i Pagatdg Nordost 2009
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Kommunernas forslag till trafikering ingar i Trafik-
strategi 2037 men genom uppligget med trafikering
kring Hissleholm skulle Pagatdg Nordost 2009 kunna
genomforas redan under dren 2009-2010.

Killeberg




Okat underlag i tgtrafiksystemet

Med Péigatag Nordost 2009 skapas ett kompletterande
pendlingssystem med Hissleholm som nav. Tio nya
stationssamhillen tillkommer och de befintliga far en
titare trafik. Over 200 000 invanare bor i de direkt
berérda kommunerna. Ser man till titortsbefolkning-
en i Hissleholmssystemet skulle nuvarande 103 000
invanare med tillgang till ett tigutbud pé nira héll 6ka
till 119 000, dvs med ca 15 procent.

Befolkningsunderlag PdgatagNO + 15 %

90000

80000

70000

60000

50000 W Hassleholm

@ Nuvarande stationssamhallen

40000 B Nya stationssamhéllen

30000

20000

0+

Hassleholm

N

Nya
stationssamhallen

Nuvarande
stationssamhallen

Solvesborgsgrenens underlag +5 %

35000

30000

25000

20 000

B Nuvarande trafik

B pigatagNO

15 000

10 000

5000

Perstorpsgrenens underlag som idag

35000

30 000

25000

20 000

B Nuvarande trafik
B PagatagNO

150007

10 0007

5000

Hassleholm Tyringe

Perstorp

Fig 3:5-11 Befolkningsunderlag for respektive gren.
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Av de nya stationerna dr, om man ser till titortsbefolk-
ning, Ballingslév den minsta med ca 300 boende och
Markaryd den storsta med nidrmare 4000 boende.

I befintligt pdgatdgssystem anvinds stationerna for
0,1-0,2 resor per titortsbo och dygn.

Med motsvarande nyttjande inom Pagatdg Nordost
skulle pagatagssystemet tillforas i storleksordning 2-
3000 resor per dygn.

Almhultsgrenens underlag + 15 %
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Turtatheten fordubblas

P4 de fem olika banorna féreslas att Pagatigen har
fasta avgangstider en ging i timmen under vardagar.
Samma avgangstider varje timme och vardag underlit-
tar for resendrerna att utnyttja forbindelserna.

Befintliga stationer far minst tvd avgingar per timme.
Exempelvis fir Almhult och Osby tva forbindelser

i timmen till Malmé/Képenhamn (via dvergangar

i Hissleholm under en stor del av dagen). Mellan
Hissleholm och Kristianstad foreslas tre forbindelser i
timmen. Ho6r far ocksa tre forbindelser per timme.

De tio nya stationssamhillena far en tagforbindelse
per timme.

Kortare restider

Restiderna kollektivt mellan orterna inom regiondelen
forbattras avsevirt. Detta innebir att ménga resor kan
goras snabbare med tig dn med bil. Det giller i hogre

grad reserelationer pa lingre avstand.

Almhult 26(72)

Killeberg 21(59)

Osby 15(47)

Sosdala 8(30)
Tjornarp 12(-)

Hoor 18(-)

Fig 3:12 Restider i minuter med Pagatdg till Hissleholm i jamforelse med buss (tid inom parantes). For Solvesborg/

Bromalla/Fjilkinge giller restider till Kristianstad.



Figurserien nedan illustrerar restiderna for bil buss och
tig med Hissleholm som utgingspunkt. Uppgifter om
tdg och busstid har himtats frin RESPLUS och avser

de snabbaste tiderna. Bilkértider kommer frin Vigver-

kets reseplanerare.

Almhultsgrenen
Restider fran Hassleholm
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HASTVEDA Osby KILLEBERG Almhult Alvesta
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Vaxjo

Hoorgrenen
Restider fran Hassleholm
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Markarydsgrenen
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Halmstad

Generellt sett bildar Almhult, Fjilkinge, Eslov, Klip-
pan och Markaryd en 30-minutersisokron med

Hissleholm i centrum. Vix;jo, Karlshamn, Malmé,

Helsingborg och Halmstad ligger inom 60-minuters-

gransen. Taget 4r snabbare 4n bilen 4ven pé de kortare

o
avstinden.
Sodlvesborgsgrenen
Restider fran Hassleholm
150
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90 m Bil
m Buss
60 m Tag
30 1
0 4
Vinslv  ONNESTAD Kristianstad FJALKINGE Bromdlla Sélvesborg Karlskrona
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0
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Fig 3:13-21 Restider fran Hissleholm med bil buss och tig
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Kommentarer om etappvis etablering av
tagtrafikutbud

Inforande av Pagatag Nordost 2009 ger visentligt fler
resmojligheter med tag och forandrar tillginglighets-
landskapet i nordost pa flera punkter.

. Tagtrafikens underlag vixer

. Titare trafik gynnar dagspendling kollektivt

. Tagresan ir ofta snabbare 4n bilresan
. Utokad tagtrafik vidgar Nordostkommunernas
omland

Tagtrafiksystemets underlag vixer minst 15 %

Med ett antal nya stationer vixer tagtrafikens under-
lag savil direke kring stationen men ocksa i ett storre
omland genom méjlig bil- och bussmatning.

Riknat pa titortsbefolkning kan i storleksordning
15 procent fler fa taget som resmojlighet, sirskilt for
arbetspendling.

Turtiten har avgorande betydelse for en dagspend-
ling

Styv tidtabell dvs avgingar vid fasta klockslag dr
sarskilt viktiga vid lag turtithet. Resor kan planeras
littare genom att man lér sig sin tidtabell. For sillan-
resor som besdksresor och tjansteresor ir tydlig trafike-
ring och passning till det laingviga utbudet av tig- och
flygforbindelser viktiga.

For arbetsresor allmint och pendling till arbete och
hogre utbildning pa lingre avstind ir givetvis utbu-
det morgon och kvill viktigast. Dirfor foreslas ofta
linjer inledningsvis som hogtrafiklinjer. Nir efterfra-
gan byggts upp kan man fylla ut tidtabellen 6ver hela
trafikdygnet.

—a— Minutbud
——

® Timms

-
—@—Halvtmme
——

i 1T—a——= +—8 +—8—8 +—8

¢+’’’ T

& i
¥ Ny

Fig 3.22 Turtithet
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I konkurrensen med bilen har turtitheten avgérande
betydelse, eftersom frihetsgraden ir bilresandets
frimsta argument. Att ga frin en timmes utbud till en
halvtimme innebar for manga att kollektivresan blir
ett alternativ. Pdgatdg Nordost 2009 star just for att
man far 20- eller 30-minuterstrafik i systemet, vilket
bide férindrar resmojligheterna inom det storregiona-
la systemet, och kraftigt forbittrar attraktionskraften
gentemot bilen.

Sammanfattningsvis med de utbudsférbittringar som
foreslas i Pagatdg Nordost 2009 tillsammans med
framtidsbilden 2020 lyfta kollektivtrafikens méojlighe-
ter rejilt inte minst i 6kande méjligheter for pendling
pa lingre avstind.

Tagresan ir oftast snabbare 4n bilresan

Givet rimlig turtithet kan erfarenhetsmissigt hyfsade
marknadsandelar kollektivt uppnas aven om kollres-
tiden kan overstiga bilrestiden med sd mycket som
50%, restidskvotl,5. Det handlar mycket om tillging
till bil och om man riknar sina bilkostnader jamfort
med kollektivtrafikens pris. Tagresan ir oftast snab-
bare in bilresan om man ser till “stationhustider”. Det
innebir att det finns ett vist utrymme for anslutnings-
resor savil vid start som mél och dndé vara fordelaktigt
gentemot bilresan.

35

Omlandet utokas for dagspendling

Det finns forskning som talar fér att minniskan
under mycket ling tid i genomsnitt har spenderat 80
minuter om dagen for resor. Nya och snabbare trans-
portmedel har gett oss mojlighet att na allt lingre och
utvidga vara revir. Planeringen for vidgade regioner
bygger pa utgingspunkten att trafikanter hittar en
balans mellan att genomféra en resa, ett drende till

en acceptabel restid/kostnad kopplat till tillgingliga

resalternativ.

Restider kring halvtimmen ir 6vre grinsen for
ett vardagsresande kollektivt.

Restider kring timmen 6ppnar upp for ar
betspendling och organisatoriskt tjinsteresande
samt nojesresor.

Restider kring tre timmar dppnar upp for
besoksresor "over dagen”.

Det ir viktigt att pdpeka att restider skall bedomas
utifran hela resan dorr till dérr. Ofta talas om skill-
nader i alternativens tagrestider dvs endast en del av
resan. Regionforstoring, innebir 6kad pendling mellan
hemort och arbetsplats. Restiderna bér inte dverstiga
45-60 minuter. Har man en stark 6nskan att bo kvar,
ger regionforstoringen en mdojlighet att arbetspendla
inom en storre arbetsmarknad. Detta okar frihetsgra-
den f6r boende inom Nordostkommunerna och inte
minst niringslivet dir som far tillging till en visentligt
storre rekryteringsbas.



Miljo- och hallbarhetsaspekter

Det rider politisk enighet om att samhiillet och
transportsystemet maste stillas om i en miljomissigt
hallbar rikening. I en sidan omstillning har jarnvi-
gen en nyckelroll. Tg forbrukar visentligt mindre
energi 4n vigtransporter och slipper knappt ut nigra
luftféroreningar. Att 6ka jirnvigens andel av de totala
transporterna ir dirfor ett effektivt sitt att bekimpa
de globala miljshoten.

Péagatdg Nordost 2009 ger majlighet for arbetspend-
lare att pendla med tdg istillet f6r med bil.

Med hinsyn till den omfattande pendlingen som sker
i Pagatdg Nordostregionen utmed de fem grenarna blir
miljoeffekterna mycket positiva om fler viljer tig. De
ekonomiska effekter som erhélls till foljd av en 6ver-
ging frin bil dll tdg 4r mycket stora.

Vid en virdering av miljobelastningen, givet att anta-
let tigresor 6kar med 2000-3000 per dag varav 1500
resor dverflyttas frén bil till tdg, uppnas stora samhil-
leknomiska effekter.

Den genomsnittliga reslingden per dag ir beriknad
till 35 km. (Lingsta avstindet i tigtrafiksystemets
grenar frin Hissleholm till indpunkt idr ca 60 -70 km.
Lingsta avstindet i systemet idr ddrefter halverat for att
f3 fram en schablon for medelreslingden med hinsyn
till de kortare resorna inom systemet).

1abell 3:3

Virderingen grundar sig pd Banverkets berikningsmo-
dell av landsbygdstrafik (kronor per fordonskilometer)
dir elektrifierad tdgtrafik inte ger ngon miljobelast-

ningskostnad.

Tabell 3:2 Utslipp i jamforelse med olika fardmedel
(exempel)
Varderad miljobelastning kr/ar
Utsldapp  Personbil Buss Tag

HC 67 200 246 400 0

NOX 123200 11859200 |0

S02 0 11 200 0

Partiklar |0 0 0

C02 2352000 5667200 |0

Totalt 2542400 7784000 |0
Virderingsgrund:

Prisniva ar 2001
Totalt 6kning tagresor: 2000-3000
Overflyttade resor frin bil (ej buss): 1500
Omrikningsfaktor/ar: 320
Genomsnittlig reslingd per resa km: 35
Antal personer per bil: 1,5

Nedan redovisas ett annat rikneexempel pd strickan
Hissleholm-Markaryd dir f6ljande miljoeffekter upp-
nds om 600 arbetspendlare valde att pendla med tdg i
stillet for med bil:

Utslipp i jamforelse med olika firdmedel (exempel)

Utslapp och miljokostnad Hassleholm-Markaryd

(SJ:s miljékalkyl och SCB 2005. Berikningsgrund: 600 pendlare x 35 km x 2 x 200 arb.

dgr = 8.400.000 km/4r)

Fardmedel CO2 (kg) HC NOx Partiklar Miljokostnad
(kg) (kg) (kg) (SEK)

Tag 48,7 0,18 0,18 22 89

Buss 360.360 14,3 2394,0 | 7.100 689.5

Bil 783.300 966 298,2 |18.100 1.223.420




4 Pagatdag Nordost-trafikeringens
betydelse fOr regionens funktion

Pagatig Nordost syftar till att skapa en livskraftig
norddstlig del av storregionen Skine. Pigatdg Nordost
ska ses som en forsta etapp i genomforandet av ska-
netrafikens tagstrategis trafikuppligg 2020. Driv-
kraften ar att bryta obalanser i arbetsmarknads-
samspelet och i befolkningsutvecklingen och méta
nya behov for en positiv niringslivsutveckling.

Niringslivet fir pa kort sikt genom Pigatdg Nordost
ytterligare alternativ for de anstilldas och besokares
resor. Ett genomf6rande nu innebir en tydlig signal
med forvintningar och framtidstro pé en trafik enligt

Trafikstrategi 2037.

Till detta kommer Sverrordnade méil om milj6 och
klimat som kriver 6kade kollektivtrafikandelar.

Hissleholm blir den viktigaste knutpunkten i regi-
ondelens trafik- och ortsystem och idven den viktiga
kompletterande arbetsmarknaden och utbildningsor-
ten Kristianstad blir bittre nibar.
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4.1 Samhadllseffekter i stort

Sammanfattningsvis ger Pagatag Nordost 2009 i
samspel med utékad Oresundstigstrafik foljande
sambhillseffekter:

Med forbittrade resmojligheter med jirn-
vig kan Pagatag Nordosts arbetsmarknads-
system Overlappa varandra och bilda ett
starkt sammanbindande ortsnitverk for
hela omridet i samspel med storregionen.
Flodena kommer att 6ka avsevirt i flera
resrelationer och blir till allt hogre andel

dagspendling.

Majligheter till dagspendling till kom-
pletterande arbetsmarknader och servi-
ceutbud.

En sammantaget betydligt storre sam-
spelande arbetsmarknad betydligt med

bittre differentiering.

Niringslivet och kommunerna fir en be-

tydligt storre rekryteringsbas.
Okad rekrytering till hogre utbildning.
Forbittrad kompetensforsorjning.

Befolkningsokning i stillet for befolk-
ningsminskning i ﬁetydande delar av
ortssystemet.

Miljo- och klimatvinster nir fler viljer
tig som firdmedel istillet f6r bil.

Stora vinster med att ligga i framkant nir
det nu férvintas och krivs en omstill-
ning av nuvarande transportsystem.

Forbittringar uppnis dven for orter
som inte ir stationsorter genom bussan-
knytningar och parkeringsméjligheter vid
stationerna, Detta giller frimst Broby och
Glimékra Ostra Goinge kommun.



4.2 Starkt ortssamspel
kan Overbrygga
periferiproblem

Utokad trafikering med Oresundstig kombinerad
med stationstitare Pagatag Nordosttrafikering
kommer att stirka ortsamspelet. Hirigenom kan
orterna komplettera varandra bittre och periferi- och
obalansproblemen kan 6verbryggas betydligt bittre 4n
idag.

Hissleholm och Kristianstad har differentierade
arbetsmarknader och ir dirfor viktiga komplette-
rande arbetsmarknader. Med f6rbittrade tagtrafik-
kopplingar till/frin Hissleholm och Kristianstad stirks
deras roller, tillgiingligheten till samhillsservice och
samtidigt dven regionen.

Forbdttringar uppnds dven for orter som inte dr
stationsorter genom bussanknytningar och parkerings-
mdjligheter vid stationerna. Detta giller frimst for
Broby och Glimiker i Ostra Goinge kommun.

Monstret med laga fastighetspriser i norddstra Skine
gar ocksd att bryta om jarnvigstrafikeringen utveck-
las. Vil fungerande regional persontigtrafik kommer
patagligt att stirka den regionala funktionen. Dirmed
okar efterfrigan och priserna pa fastigheter i stra-
ken. Bittre prisrelation mellan befintliga fastigheter
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och nyproduktion 6kar dessutom méjligheterna till
nyproduktion.

4.3 Starkt naringsliv
genom breddade
arbetsmarknader

Pagatig Nordostregionen har stark tillverkningsin-
dustri. Den alltmer globaliserade ekonomin kriver
fortlopande effektiviseringar och specialiseringar.

Vilfungerande tagtrafik dr viktig for att nd ut till
marknader och for att marknaderna ska kunna ni
regionen. Forbittringar i tigtrafiken méjliggor att re-
gionens foretag stirks som aktérer i det nationella och
internationella samspelet.

Breddat arbetsmarknadssamspel ger konkurrens-
fordelar

Sysselsittningen i regionen ir hog f6r min, men
situationen ir sirbar beroende pa att arbetsmarknads-
samspelet himmas av alltfor linga restider. Forvirvs-
frekvensen for kvinnor i Pigatdg Nordostregionen
ligger langt under rikssnittet. Det hinger samman
med niringslivsstrukturen och alltfér linga restider till
kompletterande arbetsmarknader.

Pagatag Nordost i kombination med utskad Ore-
sundstagstrafik kan med kortare restider till kom-
pletterande arbetsmarknader patagligt forindra
trenden av lag kvinnosysselsittning och kvinnoun-
derskott. Okat arbetsmarknadssamspel inom Pigatig
Nordostregionen och inom storregionen genom utd-
kad Oresundstigstrafik medfor att arbetskraftsbehovet
bittre kan tillgodoses och obalanser pd arbetsmarkna-
der utjimnas.

Stirkt arbetsmarknadssamspel underlittar for fore-
tagen att rekrytera kompetent och utbildad arbets-
kraft. Forbittrade resmojligheter med Oresundstigen
och med Pégatdg Nordost innebir att arbetsmarknads-
systemen kan &verlappa varandra och bilda ett starke
sammanbindande ortsnitverk for hela norddstra Skine



i samspel med en utvidgad storregion frin Vixjo i
norr till Lund/Malmé i séder, Helsingborg i vister och
Karlskrona i dster. Samspelet kommer att 6ka avsevirt

och allt hogre andel blir dagspendling.

4.4 HOjd utbildningsnivd

Kompetensforsorjning med hogre utbildade 4r en av
de viktigaste strategiska frigorna for regionens utveck-
ling och balans, sirskilt i traditionellt industribetonade
regioner. Det ir av sirskilt stor betydelse att kompe-
tensforsorjningen med hégre utbildade bittre kan
tillgodose niringslivet.

Utbildningsnivierna ir liga i regionen och kom-
petensforsorjningen har idag geografiska obalanser
didr universitets- och hégskoleorter har hoga andelar
hogutbildade och de perifera industriintensiva kom-
munerna har laga andelar, sirskilt bland min.

Langsiktig hallbar utveckling kriver bade god till-
ginglighet till hogre utbildning (dagspendlingsmoj-
lighet) och samspelande arbetsmarknader, sirskilt
for att bittre klara rekrytering av nyckelpersoner
till orter utan egen hégre utbildning. Méjligheterna
att med dagspendling kunna nd hogre utbildning i
Lund/Malmé, i Helsingborg, i Vixj6 och i Kristi-
anstad fir stor betydelse f6r niringslivets lingsiktiga
konkurrenskraft.

4.5 Starkt befolknings-
utveckling

Flertalet av Pagatdg Nordostkommunerna har idag
befolkningsminskning. Specialisering inom olika ar-
betsmarknader har ocksa inneburit att det sedan linge
rader geografiska obalanser mellan min och kvinnor.
Kvinnounderskott rader i Pagatag Nordostregionen
fransett i Kristianstad. Ungdomsunderskottet dr ocksa
stort.

Fortsatta obalanser skulle vara allvarligt f6r framtiden,
inte bara ur arbetsmarknads- och utbildningssynpunkt
utan generellt for regionens langsiktiga utveckling.

Okat arbetsmarknadssamspel och kortare restider
till kompletterande arbetsmarknader kan bryta den
negativa befolkningsutvecklingen. Det finns tydliga
samband mellan positiv befolkningsutveckling och
ortsnitverkssamspel genom tagtrafik.

Sambandet mellan positiv befolkningsutveckling och
tagtrafik tydliggors vid en jimforelse av befolknings-
utvecklingen i Pagatdg Nordostkommunerna och
kommunerna i vistra Skine. Med bittre kollektivtra-
fik hade befolkningsutvecklingen i Pigatig Nordost

kunnat vara mer likartad vistra Skines.

4.6 MiljO- och
hdllbarhetsaspekter

Pagatig Nordost 2009 ger méjlighet att arbetspendla
med tdg istillet for med bil. Med hinsyn till den
omfattande pendling som sker lings de fem strick-
ningarna, blir miljé- och klimatvinsterna stora nir
fler viljer tag som firdmedel istillet for bil. Dess-
utom minskar sirbarheten av att skirpta miljokrav
okar drivmedelspriserna och energiforbrukningen
minskar.

Det finns dven mycket for regionen att vinna med att
ligga i framkant i en omstillning av nuvarande trans-
portsystem nir det nu forvintas och krivs en om-
stillning och en miljéanpassning f6r att minimera de
globala och lokala miljshoten.



