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BYGGSTART AY HOGHASTIGHETSJARNVAG | SKANE

Den skinska infrastrukturen star infor flera stora utmaningar och satsningen pa hoghas-
tighetsjirnvig ar en viktig del av utvecklingen. Skane ir idag en flaskhals for ett hallbart
transportsystem i det nationella och regionala jirnvigssystemet och i den av EU prioriterade
ScanMed-korridoren. Mellan Malmo och Hissleholm finns en av de storsta kapacitetsbrister-
na i landets jirnvigsnit, och kommande Fehmarn Bilt-forbindelsen kommer ytterligare oka
trycket pa det skinska vig- och jirnvigsnitet. Byggstart av hoghastighetsjarnvigen i Skane
innebir att S6dra stambanan mellan Lund och Hissleholm kompletteras med tva nya spar
for hoghastighetstag.

Satsningar i Skine behdvs for att mota en vixande efterfrigan frin resenirer och sikerstilla
savil foretagens kompetensforsorjning som hallbara och effektiva godstransporter till och
frin Europa. For att klara omstillningen till ett klimatneutralt transportsystem maste kapa-
citeten 6ka, bdde pa linkar och i knutpunkter. P4 grund av dagens redan hdga belastning ger
insatser i Skane stor effekt for ett varaktigt system, bland annat da det frimjar utveckling av
persontagstrafiken och 6kar mojligheterna att flytta 6ver gods fran vig till jarnvig.

Genomforande av hoghastighetsjarnvig och anslutande Skianebanan ger snabbt effekt i form
av forbittrad regional tillginglighet som péverkar arbetsmarknad, niringslivsutveckling,
bostadsmarknad med mera. Skdnes regionala persontagstrafik ir idag otillricklig och den
redan stora pendlingen forvintas fortsitta 6ka. Hoghastighetsbanan mojliggor en utdkning
av regionaltrafiken vilket bidrar till 6kad attraktivitet med positiva effekter for bostadsbyg-
gande, arbetsmarknad och niringsliv samt med 6kade markvirden som foljd. En utokad
regionaltrafik kommer att bidra till att Skdnes tva arbetsmarknadsregioner vixer samman till
en. Det dr didrfor viktigt att byggstarten av hoghastighetsbanan i Skine kommer iging sa fort
som mojligt. For att sikerstilla en smidig planeringsprocess, maximal investeringsnytta samt
hinsyn till Skdnes unika flerkdrnighet och landskap, stir Region Skine, Malmo stad, Lunds
kommun, Hissleholms kommun, Burlvs kommun, Eslévs kommun, Staffanstorp kommun,
Ho66rs kommun samt Osby kommun enade kring ett antal utgingspunkter:

HOGHASTIGHETSBANANS UTBYGGNAD | SKANE SKA PRIORITERAS
| UTBYGGNADSORDNINGEN FOR HOGHASTIGHETSBANAN.

Nya hoghastighetsspar mellan Lund och Hissleholm ir avgorande for tagtrafiken i sodra
Sverige och pé grund av det strategiska liget dven nationellt. Idag ir S6dra Stambanan endast
dubbelspérig och hért trafikerad av godstdg, fjarrtig och pendeltig. Genom en utbyggnad av
hoghastighetsjarnvig finns det goda chanser att avlasta den befintliga banan, och strickan
bor dirfor prioriteras hogt 1 utbyggnadsordningen for hoghastighetsbanan.

REGIONAL OCH KOMMUNAL PLANERING SKA ANPASSAS
OCH FORBEREDAS FOR HOGHASTIGHETSBANAN.

Region Skine och kommuner lings med strickningen forbereder i dversiktsplaner och 1 6vrig
langsiktig planering en utbyggnad av hoghastighetsbanan. Pa detta sitt underlittas en snabb och
effektiv planeringsprocess och markatkomst tryggas.

TRAFIKERINGEN FOR SKANSKA STATIONER LANGS SODRA
STAMBANAN SKA UTVECKLAS OCH FORBATTRAS.

Med tva nya hoghastighetsspar mellan Lund och Hissleholm, vilket kompletterar fyra spar
mellan Malmé och Lund, férbinder sig Region Skane att utveckla den regionala persontégstra-
fiken med en ny generation snabba regionaltig (minst 250 km/h) pa hoghastighetsbanan och
persontagstrafiken i form av Oresundstag och Pagatag pa Sédra stambanan med forbittrad tur-

tithet, taktfasta tidtabeller och 6kad punktlighet. Oresundstagen kommer ha minst 2 stopp/h
1 Eslov och Hoor, dir bada linjerna trafikeras norrut. Mojligheter att trafikera hoghastighetsba-
nan och kora vidare pa det befintliga nitet (Skdnebanan och Sdra stambanan) i Hissleholm
ska tas tillvara. Pa sd sitt kan Skdne/Kdépenhamn kopplas samman med Smaland och sydvistra
Skéne kan kopplas samman med norddstra Skane pa ett effektivare sitt med kortare restider
in i dag. Anslutningar till hoghastighetsbanans stationer i Skdne ska ses dver och sikerstillas
for samtliga trafikslag. Ett tigscenario for 2035 héller pa att tas fram och ska sedan arbetas in

i Region Skines kommande Tégstrategi 2050. Regional persontdgstrafik ska ha fortsatt goda
mojligheter att utvecklas. Det behover sikerstillas att negativa undantringningseffekter av
regionaltrafik inte uppstdr utan tvirt om att regionaltrafiken kan utvecklas, t.ex. pa den viktiga
strickan mellan Lund och Malmo, genom Malmé och via Oresundsbanan till Oresundsbron/
Koépenhamn samt pd S6dra stambanan. Region Skdnes utveckling av den regionala tagtrafiken
ska ske i nira dialog med kommunerna och Trafikverket.

NEGATIVA MILJO- OCH BARRIAREFFEKTER AV UTBYGGNAD
AV HOGHASTIGHETSBANAN | SKANE SKA MINIMERAS.

I samband med kommande planliggningsprocess behover en kartliggning goras for att iden-
tifiera och kunna minimera potentiellt negativa effekter av en utbyggnad av hoghastighetsba-
na pa kommunal niva. Landskapets forutsittningar utifrin natur, kultur, form och funktion
ska tas i storsta beaktning, exempelvis i relation till barridreffekter lings med strickningen.
Exempel pa andra negativa effekter som mdste minimeras ir buller, upplevelsevirden for
turism, stora opdverkade omridden, markintring i areella niringar och niringslivsutveckling.
De tekniska l6sningarna for hoghastighetsbanan bor beakta och minimera de negativa effek-
terna. Trafikverket har ansvar for dessa fragor 1 planeringsprocessen men Region Skidne och
kommunerna lings strickningen ska samverka for att underlitta detta arbete och sikerstilla
att de negativa effekterna blir s sma som mojligt. Region Skane kan bitrida kommunerna i
kontakterna med Trafikverket for att f4 6kad insyn och inflytande 6ver spardragning.

KOMMUNIKATION MED MARKAGARE SKA SKE
SA TIDIGT SOM MOJLIGT | PROCESSEN.

Infor en utbyggnad av hoghastighetsjarnvig/nya jirnviagsspar i Skine dr en god dialog med
markigare utmed strickningen viktig, och kommunikation med markigare maste darfor ske
sa tidigt som mojligt i planeringsprocessen. Trafikverket har ett formellt ansvar for samrad
under planliggningsprocessen men Region Skdne och kommunerna ska samverka for att
underlitta och sikerstilla kommunikationen. Region Skéine kan bitrida kommunerna i
kontakterna med markigare genom att bl.a. ta fram gemensamt underlag for kommunikation
och dialog.

HOGHASTIGHETSJARNVAG AR EN STATLIG
ANGELAGENHET SOM SKA FINANSIERAS AV STATEN.

Hoghastighetsjarnvigen ir en statlig angeligenhet som ska finansieras av staten och staten
kommer bekosta de dtgirder som ir direkt nddvindiga for att genomfora hoghastighetspro-
jektet. I dessa dtgirder ingdr det bland annat att ersitta brutna férbindelser med befintliga
vigar och jirnvigar samt genomfora de skyddsatgirder som krivs, exempelvis bullerskydd-
satgirder. Kommuner med stationsorter pa hoghastighetsbanan kan teckna avtal om med-
finansiering med Sverigeforhandlingen. De kommuner som enbart berdrs av utbyggnad av
hoghastighetsjdrnvig ska inte std for ndgon finansiering. Utbyggnaden finansieras via statliga
medel och av de kommuner som sluter avtal om detta inom ramen for Sverigeforhandlingen.
Trafikverket ansvarar for ett inledande utredningsarbete, dtgirdsvalsstudien Jonkoping -
Malma, som direfter foljs av den formella planeringsprocessen med jarnvigsplaner.
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