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Sammanfattning

Alvesta — V&xjo ar en av de hardast belastade enkelspariga bandelarna i Sverige.
Foreliggande studie syftar till att prova forutsittningarna for att forbéttra kapa-
citeten pa kort och medellang sikt.

Mialstandarden for Alvesta-Véxjo dr 200 km/h och komplett dubbelspar. En sadan
utbyggnad ar emellertid mycket kostsam och det ar darfor angeldget att hitta [amp-
liga utvecklingssteg som kan borja genomforas inom dverskadlig tid.

Det finns 1 huvudsak tre atgédrdskategorier pa vdg mot malstandarden, vilka hojer
kapaciteten och forkortar restiderna Alvesta-Viax;jo:

» Kortidsreducerande atgarder
» Fler moétesstationer
» Partiella dubbelspéar

Banan haller redan i nuléget en relativt hog standard. Att hdja hastigheten till 200
km/h pa befintlig bana skulle bara ge knappt en minuts tidsvinst och dr inte me-
ningsfullt innan det finns dubbelspar. Att hoja dverhastigheten for tdg med mjuka
boggier fran 10 % till 15 %, samt att tillata storre rdlsforhdjningsbrist i kurvorna
(150 mm) ger sma tidsvinster, men dr dnda intressant, da atgirden inte innebar
nagra investeringskostnader.

Motesstationerna ligger redan idag titt mellan Alvesta och Vixjo. Ytterligare mo-
tesstationer skulle forlénga restiderna och ka storningskansligheten utan att kapa-
citeten hojs mer dn marginellt. Fler motesstationer rekommenderas dérfor inte.

Bankapacitet kas bést genom att det byggs partiella dubbelspér. Det kan ske ge-
nom att utbyggnaden sker etappvis, foretrddesvis mellan befintliga motesstationer.
Foljande utbyggnadsordning foreslas:

1. Alvesta 6 — Gemla (4,6 km, 0,7 mrd kr)

2. Gemla — Réppe (5,2 km, 0,8 mrd kr)

3. Réppe — Vixjo 3,4 km, 0,6 mrd kr)

4. Kompletterande spar Alvesta — Alvesta 6 (2 km, ej kostnadsbedomt)
Utbyggnadsetapperna framgér av kartan nedan.

Alvesta

Etapp 3

Etapp 4 Vixjo

Gemla
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1.Inledning

Foreliggande PM ér en fordjupning av den idéstudie Trivector gjorde varen 2016;
”Péagatag Nordost 2.0, Timmemodellen — Knutpunkt Héssleholm”. Uppdraget syf-
tar till att hitta begrinsade och kostnadseffektiva atgarder for att forbattra kapa-
citeten pé strackan Alvesta-Vixjo, vilka skulle kunna genomforas pé kort eller
medellang sikt.

Arbetet har utforts pa uppdrag av Pédgatdg Nordost i samverkan med Vixj6 och
Alvesta kommuner samt Léanstrafiken Kronoberg. Kontaktpersoner fran bestéllarna
har varit Per-Olof Lofberg (Viéxjo kn), Magnus Wigren (Alvesta kn), Per Hansson
(Léanstrafiken Kronoberg) och Goran Svérd (Pdgatdg Nordost). Utredningen har
utforts av civ ing Mats Améen och civ ing Pontus Gunnés pa Trivector Traffic. De
jarnvigstekniska delarna inklusive kostnadsberdkningar stir jvg ing Per Cors-
hammar for som underkonsult (Téiv Sud ApS).
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2.ldéstudien - trafikupplagg

I idéstudien ”Pagatag Nordost 2.0, Timmemodellen — Knutpunkt Héssleholm”
foreslogs atgirder i tva skeden. I skede 1 fanns atgédrder som kan gdras kortsiktigt
och utan omfattande storre infrastrukturinvesteringar. I skede 2 foreslogs atgirder
pa lite langre sikt, som forutsitter mer omfattande investeringar.

2.1 Hassleholm-Vaxjo — skede 1
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I nuldget saknas takttrafik med timmesintervaller pa Krosatagen Hassleholm-
Vixjo. Forutom skapandet av strikt takttrafik behdver turutbudet utdkas for att
trafiken ska bli attraktiv; i nulédget dr det bara varannantimmestrafik i 1ag- och mel-
lantrafiktid.

Mojligt uppldgg med nuvarande infrastruktur

> Strikt taktrafikuppldgg dven for Krosatdgen. Eventuell samkorning Alvesta-
Vixjo med Néssjo-tdgen, men de kan dven gé separat. Med foreslagen tid-
tabell finns lediga tidskanaler Alvesta-Vixj6 sé att samkorning inte dr nod-
vindig.



Foreslagna trafikeringsétgérder bor kunna genomforas pa 1-2 ars sikt.
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Onskvirda smirre infrastrukturatgirder

» Trimningsatgirder pd signalsidan, t ex avkortning av signalstrickor.

Vaxjo - Hassleholm skede 1
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2.2 Hassleholm-Vaxjo — skede 2
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Mojligt uppldge med kompletterad infrastruktur

» Forkortning av kortiden med snabbtag Hassleholm-Alvesta till 30 minuter,
sd att det blir knutpunkter hel timme i Hassleholm och halv timme i Al-

vesta.
» Utbyte av Krosatdgens X11-fordon (140 km/h) till X61 (160 km/h). Ger 2
minuters tidsvinst pa delen Hassleholm-Alvesta.

Infrastrukturatgirder

» Hastighetshdjning pa Sodra Stambanan till minst 230 km/h.
> Parvis utbyggnad av forbigangsspar pa SSB (idag ligger de saxade).
» Partiellt dubbelspar Alvesta-Vixjo, t ex Gemla-Réppe.
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Vaxjo - Hassleholm skede 2
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3. Ban- och trafiktekniskt nulage

Vixjo-Alvesta Jarnvig byggdes som privatbana och 6ppnades redan 1865. Den
var Vixjos anslutning till S6dra Stambanan. Nér banor byggdes ut dster om Vixjo
mot bl a Kalmar och Karlskrona dkade transittrafiken och Vaxjo-Alvesta blev en
av Sveriges lonsammaste jirnvagar. Banan forstatligades 1941. Elektrifiering ge-
nomfordes 1955.

Spéret har rustats upp successivt de senaste artiondena och bestér idag av helsvet-
sade réler pa betongslipers med makadamballast. Idag &r storsta tillaten hastighet
pa stridckan 160 km/h. Banan har 13 kurvor med nedsatt hastighet. I den skarpa
utfartskurvan fran Alvesta édr hastigheten begréinsad till 60 km/h. P4 resten av
strickan varierar hastigheten mellan 100 och 160 km/h. Tdg med mjuk boggie'
kan kora med 10 % Overhastighet i kurvor®. Motesstationer med samtidig infart
finns 1 Gemla och Rippe. Tidsavstainden mellan stationerna &r pa hogst 5 minuter,
vilket dr bra jimfort med flertalet andra enkelspariga banor.

Av tabellen nedan framgér hastigheter och kértider® pa respektive delstréckor.

Delstriacka Avstand Sth (huvudsaklig) Kortid

Alvesta-Gemla 7,4 km C:a 110-160 km/h 4-5 min
Gemla-Rappe 5,7 km C:a 120-160 km/h 3-4 min
Rappe-Vaxjo 4,6 km C:a 140-160 km/h 2-3 min
Summa 17,7 km 9-12 min

Utdver kortiderna ovan gors paslag i tidtabellen for resandeutbyte i Gemla samt
for att skapa marginaler for moten och andra storningar. Annonserad tidtabellstid
dr 11-13 minuter, vilket innebdr en medelhastighet pa 82-96 km/h.

Mellan Alvesta och Vixjo finns 8 plankorsningar som ér forsedda med ljud- och
ljussignaler samt helbommar. En plankorsning har halvbommar. Totalt finns séle-
des 9 plankorsningar, som alla har vigskydd i form av ljud- och ljussignaler samt
bommar.

"' T ex Oresundstdg (X31) och Krésatag (X11)
% Tumhjulsinstillning 2.

? Teoretisk kortid. For att f4 praktisk kortid behdver goras paslag pa nigra minuter for att hantera olika typer av storningar.
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I nulédget trafikeras banan av 108 tag, det vill sdga 54 tag i vardera riktningen per
vardag. Pa helgerna &r det nagot farre tdg. Ungefir 12 godstag per dygn trafikerar
strackan. | maxtimmen é&r trafiken fyra tdg per timme och riktning, vilket gor Al-
vesta-Vixjo till en av Sveriges hardast utnyttjade enkelspariga jairnvigar. Flertalet
tdg moter 1 antingen Gemla eller Rdppe, men 1 vissa fall sker m&ten pa bada stat-
ionerna. | frimst lagtrafik forekommer dven tag utan moten pa striackan.

Den maximala kapaciteten med dagens infrastruktur dr cirka 10 tdg per timme —
eller 5 tag per timme och riktning. Med s& manga tdg blir storningskinsligheten
stor och risken okar for forseningar som “studsar” mellan motesstationerna. Om
trafiken ska bedrivas pa ett stabilt sétt ligger kapacitetsgriansen vid 6-7 tag per
timme eller 3-4 tdg per timme och riktning.

Figur 3-1  Heldragen linje ar dagens jarnvag mellan Alvesta och Vaxjo. Kalla: Eniro.
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4. Bristanalys och malstandard

Alvesta-Vixjo trafikeras av ménga olika tdgsystem. Hela fem olika persontrafik-
linjer gér pa strackan samt godstrafik, vilket i det avseendet torde gora denna en-
kelspériga bandel unik i Sverige*:

Oresundstidg Danmark-Kalmar (18 dubbelturer)
Krosatag Hassleholm-Vixjo (13 dubbelturer)
Krosatag Nissjo-Vixjo (9 dubbelturer)
Krosatdg Varnamo-Viéxjo (ca 7 dubbelturer)
SJ-tdg Goteborg-Kalmar (4 dubbelturer)

Green Cargo (6 dubbelturer)

vVVvVVvVVyYVYY

Det finns en marknadsefterfragan pa fler genomgéende Krosatigsturer fran Nissjo
och Virnamo, men pa grund av bristande bankapacitet mellan Alvesta och Véxjo
tvingas tadgen i vissa fall att vinda i Alvesta, vilket 6kar antalet byten och medfor
kapacitetsproblem pd Alvesta station. Ibland kdar tag for att komma in till platt-
form och det kan f3 till f61jd att anslutningar bryts.

Idag gar tdgen med ojdmna intervaller mellan Alvesta och Vixj6. Luckorna mellan
tdgen varierar mellan 6 och 46 minuter. En jimnare fordelning skulle vara gynn-
sam av flera skil, bland annat for att lindra konsekvenserna av forsenade snabbtig
pa Sodra stambanan, dér anslutande Viéxjotag till Kalmar och Karlskrona inte har
mojlighet att vinta.

Minst fyra tdg i timmen pa fasta minuttal med jdmn fordelning 6ver timmen skulle
kraftigt ka tdgtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft. For att kunna klara det
behdvs en utbyggd bankapacitet.

Det l&ngsiktiga mélet &r att Kust-till-kustbanan ska byggas ut for 200 km/h 6ster
om Alvesta. Delen Alvesta-Viéx;jo ar emellertid ganska kort med bitvis krokig ban-
geometri, vilket gor att restiden inte skulle paverkas sirskilt mycket av en hastig-
hetshdjning fran 160 till 200 km/h. Om banan skulle réitas ut och hastigheten hdjas
till 200 km/h pa den 14 km l&nga strickan mellan Alvestas Ostra titortsgréns och
Vixjo, skulle det innebira en tidsvinst pa knappt 1 minut. Det kan jimforas med
ett tAigmdte, som tar 2-3 minuter. Tag som moter i bdde Gemla och Réppe behdver
c:a 5 minuter extra i kortid och det sinker medelhastigheten till ca 63 km/h. Att
lagga in ytterligare en motesstation med mote skulle minska medelhastigheten till
55 km/h. Fler métesstationer leder saledes till ldngre restider och ldgre medelhas-
tighet. Samtidigt innebar ytterligare uppehall for moten att hojd hastighet pa banan
far allt mindre betydelse for restiden.

* Karlstad-Kil ér ocksa hart utnyttjad, men med négot fiirre tigslag.
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For att minska restiden &r det séledes betydligt viktigare att forbittra bankapa-
citeten dn att hoja maxhastigheten. Som langsiktig malstandard kan dock 200 km/h
bibehéllas, men en héjning blir meningsfull férst nir det finns dubbelspar. For
bankapaciteten bor det 1&ngsiktiga mélet vara dubbelspér pa hela strackan. For-
slagsvis byggs det ut i befintlig strickning, men med vissa kurvrétningar. Ett dub-
belspar innebir dock stora investeringar, varfor det kan vara nddvéndigt att soka
lampliga etapplosningar.

e 3175 ¢
KROSATAGEN

o o

Figur 4-1 Krosatag. Foto: Skanetrafiken
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5. Kapacitetshojande atgarder

Det finns i huvudsak tre atgidrdskategorier pa vig mot malstandarden, vilka hojer
kapaciteten och forkortar restiderna Alvesta-Vixjo:

» Kortidsreducerande atgarder
» Fler moétesstationer
> Partiella dubbelspér

5.1 Kortidsreducerande atgarder

Det finns flera sitt att reducera kortiderna:

» Anskaffning av snabbare fordon, med bl a hdgre acceleration, som béttre
kan utnyttja banans mdjligheter.

» Snabbare vixlar pd moétesstationerna och samtidig infart.

» Hastighetsh6jning mellan mdtesstationerna.

Dagens fordon har mjuka boggier, som medger 6verhastighet i kurvorna, och har
relativt goda accelerations- och retardationsegenskaper. Potentialen for kortare
restider genom nya fordon bedéms som mycket liten.

Stationerna i Gemla och Réppe har bada samtidig infart och 70-véxlar i &ndarna.
Vixlar med hogre hastighet dn sa ger obetydliga tidsvinster, eftersom tigen i de
flesta fall &ndd mdéste bromsa ner i samband med motet.

Vissa mindre hastighetshdjningar mellan motesstationerna dr mojliga utan stora
kostnader. Alvesta-Viéxjo dr anpassad for dverhastighet i kurvor for tdg med mjuka
boggier’. P4 denna bandel giller 10 % Gverhastighet®. P4 flera andra banor tillats
15 % overhastighet. Det finns skl att tillata 15 % &ven pa denna bandel. Tids-
vinsten blir visserligen inte stor, men atgérden dr i princip gratis och dr ddrmed
mycket kostnadseffektiv.

I Sverige tillimpas i nuldget en maximal ralsforhdjningsbrist pd 100 mm for tig
med mjuk boggie. Men i Norge, med ménga kurviga banor, anvénds 150 mm for
tdg med savil stel- som mjuk boggie®. Om rilsforhdjningsbristen 6kas fran 100
mm till 150 mm kan hastigheten h6jas och restiden forkortas pa bekostnad av né-
got lagre reskomfort (centrifugalkraften i kurvorna 6kar) och kat rélsslitage. Det

* Kategori B-tdg
¢ Overhastigheten innebér hur mycket hogre hastighet dn den skyltade som tillts. Alvesta-Vixjo tillits tumhjulsinstillning 2 =
10 %.

” Tumhjulsinstillning 3 = 15 % tillimpas bl a p4 Sédra stambanan och Blekinge kustbana.
¥ Avser kurvor med éver 600 m radie
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bor dock papekas att ett daligt sparlige’ har betydligt stdrre paverkan pé reskom-
forten @n vilken rélsforhojningsbrist som tillimpas pa banan.

Pé svenska jarnvégar har sedan lang tid 14gt rélsslitage prioriterats framfor korta
restider. De nya TSD-kraven'® innebir emellertid ett godkinnande av att rilsfor-
hojningsbristen i kurvorna kan dkas till 150 mm. Diarmed kan bl a Alvesta-Vixjo
anpassas for hogre hastighet. Denna atgérd samt 6kning av dverhastigheten for B-
tag till 15 % ger en tidsvinst pa cirka 1 minut.

Hastighetsdiagram Alvesta - Vixjo
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Figur 5-2  Kortidsdiagram for Alvesta-Vaxjo, dar Alvesta ar till vanster pa skalan och Vaxjo till héger. Réd
linje avser hastigheten med 100 mm ralsférhojningsbrist (nuldget for A-tadg) och bla linje avser
hastigheten om 150 mm ralsférhéjningsbrist tilldampas (nuléaget for B-tag och saval A- som B-tag
enligt de nya TSD-kraven).

Av de kortidsreducerande atgéarderna forordas 6kad dverhastighet till 15 % for tag
med mjuka boggier (B-tag) samt 6kad ralsforhojningsbrist fran 100 till 150 mm.
Det ger som ndmnts cirka 1 minuts tidsvinst. Att 6ka storsta tilldten hastighet fran
160 km/h till 200 km/h &r en relativt dyr atgédrd pa grund av att nérvarodetektorer
eller planskildheter dé kréavs vid alla vagkorsningar. Denna atgérd ger knappt en
minuts tidsvinst och rekommenderas inte i nértid, men kan vara intressant pa lang
sikt ndr banan &dr utbyggd till dubbelspar.

° Med ett Q-tal under 60
"% EU:s Tekniska Specifikationer for Driftkompatibilitet
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Majlig tidsbesparing: 60 sekunder for A-tdg. Marginell paverkan for B-tig.
Bedomd invest.-kostnad: Ingen

Kommentar: Okar kapaciteten med upp emot 2 timmar per dygn.

5.2 Utbyggnad av fler motesstationer

Den 17,7 kilometer l&nga strickan Alvesta-Véxjo har i nuldget tvd motesstationer;
Gemla och Réppe. Det maximala avstandet mellan tvd motesstationer dr Alvesta-
Gemla, som &r 7,4 kilometer. Denna stricka tar 4-5 minuter att kora, vilket gor den
till dimensionerande for bandelen Alvesta-Véxjo. Gemla-Rappe dr nagot kortare i
savil langd som kortid. Med tva nya motesstationer pé dessa tva delstrackor blir
det max 2-3 minuters kortid mellan tva motesstationer Alvesta — Véxjo. Om tag-
moten i genomsnitt sker pd hilften av mdtesstationerna blir det mojligt att kora 4-5
tdg per timme och riktning, vilket dr en 6kning med ett tdg. Med denna 16sning
kommer kortiderna att 6ka, eftersom varje ytterligare méte tar 2-3 minuter. Dessu-
tom Okar storningskéinsligheten.

Utbyggnad av ytterligare mdtesstationer skulle innebéra 6kade restider samt sdmre
robusthet och kan inte rekommenderas. Ndr motesstationerna redan ligger sé tatt ar
det béttre att satsa pa partiella dubbelspar.

Majlig tidsbesparing: Ingen, ger tvért om 6kad restid pa 2-3 minuter

Bedomd invest.-kostnad: 70-100 mkr per mdtesstation

Kommentar: Rekommenderas ej. Kapaciteten sdnks med ca 5 h
per dygn

5.3 Partiella dubbelspar

Utbyggnad av partiella dubbelspar gors lampligen genom att delstrickor mellan
motesstationer byggs ihop. Eftersom stationsavstanden 4r korta blir investerings-
kostnaderna forhéllandevis mattliga och ger stor nytta i form av 6kad bankapacitet.
Strackan genom Alvesta titort dr krokig och gar nira befintlig bebyggelse (3 km).
Denna del dr komplicerad och dyr att bygga ut.

Den dimensionerande strickan dr, som tidigare nimnts Alvesta-Gemla. For att 6ka
kapaciteten dr det onskvért att denna del byggs ut i ett forsta skede. Fran Alvestas
tétortsgrans (Rosenlund) till Gemla &r det 4,6 km. Denna del synes relativt enkel
att bygga ut.
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Principskiss 6ver jarnvagen dar etapp 1 ar markerat med streckad gron linje.

Vaxjo

Nedanstéende tabell redogor for objekt utmed strickan som paverkas vid en ut-
byggnad till dubbelspar.

Km+m Objekt Namn Langd Kostnad

223+374 — 227+934 |Dubbelspar |Alvesta O — Gemla 4 560 meter 547 mkr
223+433 Trumma Lillsjéan 3 meter 5 mkr
223+795 Bank Lillsjon 100 meter 14 mkr
223+809 Jvg bro Aringsasvagen 13 meter 10 mkr
224+899 Trumma Hilldsjoan 3 meter 5 mkr
225+273 Bank Norra Hilldsjon 155 meter 22 mkr
225+563 Bank Sodra Hilldsjon 70 meter 10 mkr
226+873 Bank Eksjon 400 meter 56 mkr
227+503 Vagbro Skogsvag 18 meter 7 mkr
227+934 Plankorsning | Gemla Vastra 12 meter 30 mkr
Summa (c:a) 706 mkr

Hir finns inga vagkorsningar i plan, men tva planskildheter for dgovégar, som
behdver byggas om. Stationsvégen just véster om Gemla station bor byggas plan-
skild eller fa nirvarodetektorer. Oster om Gemla station bér dverviigas att slopa
befintlig vigoverging (Séterivigen) och ersétta den med planskild GC-
forbindelse. Véxeln dér bor f4 hogre standard, forslagsvis 130 km/h i avvikande

riktning.

Med ett partiellt dubbelspér Alvesta 6 — Gemla kan en tidtabell ldggas upp enligt
exemplet nedan med upp till 8 tdg per timme och riktning.
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Som en andra etapp kan dubbelspérsutbyggnaden fortsétta Gemla — Réppe (5,2
km). Denna del, som é&r relativt rak och ligger mitt pa strickan Alvesta-Véxjo, kan
lampligen fa en hojd hastighetsstandard till 180-200 km/h.

Alvesta

Etapp 2 Rappe

’ R
/\ Vixjo

=

Gemla

Figur 5-2  Principskiss 6ver jarnvagen dar etapp 2 ar markerat med streckad bla linje.

Vigovergangen 1 km NV om Bergkvara slott gors om till planskildhet och i sam-
band med det justeras spéaret i kurvan for hogre hastighet. Stora Rappevigen, som
idag korsar Rippe mdotesstation i plan, bor géras planskild. Oster om Rippe bor
vixeln bytas sé att 130 km/h blir méjligt i avvikande riktning.

Km+m Objekt Namn Langd Kostnad

228+460 — 233+690 |Dubbelspar |Gemla - Rappe 5 230 meter 627 mkr
228+610 Jvg bro Helga a 1 40 meter 35 mkr
228+815 Bank Gemlasjon 100 meter 14 mkr
229+340 Jvg bro Helga a 2 45 meter 40 mkr
230+606 Bank Sjéholmen 105 meter 14 mkr
232+056 Plankorsning | Alegatan 20 meter 30 mkr
232+767 Bank Snapprisskogen 10 meter 1 mkr
233+690 Plankorsning | Stora Rappevagen 20 meter 30 mkr
Summa (c:a) 791 mkr

Det kan 6vervigas att istéllet for Alvesta 6 — Gemla bygga ut delen Gemla —
Réppe som forsta etapp for att dirmed helt slippa motesstationer pé striackan. I s&
fall bor utbyggnaden fortsétta ndgon kilometer vister om Gemla, sa att de tids-
maéssiga avstanden pa de tva enkelspérstrickorna i véster och Oster blir ungefar
lika langa. Dubbelspéarsetappen blir d& ca 7,5 km lang.
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Som tredje etapp byggs Rédppe-Vixjo ut med dubbelspar (3,4 km).
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Principskiss 6ver jarnvagen dar etapp 3 ar markerat med streckad gul linje.

Pé strickan finns flera planskildheter, som behover byggas om. Sddra Ringvégen
och Liedbergsgatan, som dr de enda tva plankorsningarna pé strickan, bor byggas
om till planskildheter eller i nagot av fallen mdjligen slopas.

Km+m Objekt Namn Langd Kostnad

234+092 — 237+503 |Dubbelspar |Rappe - Vaxjo 3 411 meter 409 mkr
234+092 Jvg bro Heligea 3 40 meter 35 mkr
234+465 Vagbro Norrleden 15 meter 7 mkr
234+627 Vagbro Bergenasvagen 15 meter 7 mkr
234+770 Bank Norra Bergundasjon 235 meter 33 mkr
236+100 Jvg bro Bergundarundan GC 4 meter 3 mkr
236+600 Vagbro Sambandsvagen 15 meter 7 mkr
236+870 Vagbro Soéderleden 50 meter 25 mkr
237+503 Plankorsning | Sédra Ringvagen 15 meter 30 mkr
237+977 Plankorsning | Liedbergsgatan 15 meter 30 mkr
Summa (c:a) 586 mkr

Med ett dubbelspér som striacker sig hela vigen Alvesta 6 — Gemla kan en tidtabell
laggas upp enligt exemplet nedan med upp till 8 tdg per timme och riktning.
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Med de tre ovan beskrivna etapperna torde kapaciteten rdcka under lang tid.

Majlig besparing: 2 minuter

Bedomd invest.-kostnad: skede 1 c:a 706 mkr
skede 2 c:a 791 mkr
skede 3 c:a 586 mkr
summa: c:a 2,1 mrd kr

Kommentar: Mojliga tidtabellsupplégg paver-
kas av vilken etapp som byggs forst

Det blir totalt sett billigare och ger mindre stérningar under byggtiden om utbygg-
naden kan goras med férre och lingre etapper. Men det 4r dnda béttre att utbygg-
naden sker i flera korta etapper &n att den inte kommer till stand alls.

Nar ytterligare kapacitetsutbyggnad utdver dubbelspér Alvesta 6 — Véaxjo behovs,
bor dvervigas att bygga en bro 6ver sjon Salen och ansluta det kompletterande
sparet till bangarden fran sdder. Darigenom undviks riktningsbyte for tag till och
fran Néssjo samtidigt som kapaciteten pa bade banan och Alvesta bangéard forbatt-
ras. En avgrening mot Virnamo via en planskildhet 6ver S6dra Stambanan skulle
da ocksa kunna overvdgas. Nuvarande infart genom Alvesta titort ha lag geomet-
risk standard och p g a néraliggande byggnader ar den svar att bygga ut till dubbel-
spar.

Figur 5-3 R&d linje visar exempel pa hur en kompletterande infart till Alvesta séderifran skulle kunna
lokaliseras. Darigenom skulle det bli tva spar in till Alvesta. Kalla: Eniro.
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Figur 5-4  Principskiss 6ver jarnvagen dar etapp 4 ar markerat med streckad lila linje.

Med tva spar pa hela strickan'' kan tag skickas ut cirka var 4:e minut vid maxi-
malt kapacitetsutnyttjande, vilket innebér att kapaciteten pa banan blir cirka 15 tag
per timme och riktning. Med tanke pa att tigen har olika medelhastighet och uppe-
hallsbild samt paverkas av begrénsningar pa anslutande bandelar mm, torde det i
praktiken bli en kapacitet pa max 10-12 tig per timme och riktning. Dubbelspér
innebdér att anslutningstiderna vid bytespunkterna i Alvesta och Vixj6 kan minime-
ras och att tidtabellen inte behover ta hénsyn till tigmdten i Gemla och Réppe.

Aven om tidsbesparingen pa grund av dubbelspar ir begrinsad till 2 minuter
Alvesta-Vixjo, kan ytterligare tid sparas pa anslutande stricka Vixjé — Emmaboda
— Kalmar, da tidsmarginalerna dér kan vara kortare néir anslutning i Vaxjo sker till
ett dubbelspar i stillet for ett enkelspar. Dessutom péverkas robustheten positivt av
ett dubbelspar.

Det bor framhaéllas att kapacitetsatgirder pé stationerna i Alvesta och Vixjo torde
behdvas for att kunna dra den fulla nyttan av béttre bankapacitet Alvesta — Vix;jo.

" Dubbelspér pa huvuddelen av strickan och tva enkelspar nirmast Alvesta.
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6. Slutsatser

Mer omfattande hastighetshojningar Alvesta — Véxjo &dr inte meningsfulla sa linge
bandelen ir enkelsparig, eftersom tidsvinsterna blir marginella nir tdgen dnda
maste gora stopp eller kora sakta vid moten.

Att hoja tilldten Overhastighet for kategori B-tdg fran 10 % till 15 % och acceptera
okad ralsforhojningsbrist ger inga stora tidsvinster (c:a 1 minut). Men det ar likvél
kostnadseffektiva atgérder, da de inte kriver négra investeringar.

I tabellen nedan framgar mojliga kapacitetsatgérder pa banan.

Bankapacitet Tag/lh Restid Kommentar
Alvesta-Vaxjo och (min)

riktn
Nuvarande bana 3-4 11-13 Stor stérningskanslighet
Esp, 2 nya motesstn:er 4-5 13-16 Mycket stor storningskansi.
Dsp Alvesta 6 — Gemla 4-6 11-13  Ganska stor storningskansil.

Dsp Alvesta 6 — Rappe 5-6 11-12 Minskad storningskanslighet
Dsp Alvesta 6 — Vaxjo 6-8 10-11 Ganska robust infrastruktur

Dsp Alvesta — Vaxjo 10-12 9-10 Mycket robust infrastruktur

Att forbéttra kapaciteten genom utbyggnad av fler motesstationer innebér for-
langda kortider och 6kad storningskénslighet. Eftersom mdtesstationerna redan
ligger tétt pa banan, dr det béttre att satsa pa dubbelsparsutbyggnad.

Mélstandarden bor vara dubbelspar pa hela strickan, atminstone frin Alvestas
Ostra tatortsgréns till Vaxjo. En sddan utbyggnad bedoms kosta drygt 2 miljarder
kronor, vilket kan blir svart att finansiera som ett samlat projekt inom 6verskadlig
tid. En intressant moéjlighet kan darfor vara utbyggnad av partiella dubbelspér.

Som forsta etapp foreslas Alvesta 6 — Gemla (4,6 km), som &r relativt enkel att
bygga ut och forkortar den striacka som idag dr dimensionerande. En andra etapp ar
lampligen Gemla — Réippe (5,2 km) och en tredje Réppe — Vixjo (3,4 km). Ett sista
steg, som torde ligga langt fram i tiden, kan vara att komplettera med ett nytt spar
pa bro 6ver sjon Salen in till Alvesta sdderifran.
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Ju léangre dubbelsparstrickor som kan byggas ut i varje steg, desto bittre. Det ar
séledes en fordel om flera etapper kan byggas ut samtidigt. D4 blir kapaciteten och
robustheten hogre samtidigt som storningarna under byggtiden blir mindre och den
totala investeringskostnaden légre. Det dr dock biéttre att genomfora korta etapper
dn att skjuta pa hela projektet.
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