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Avsiktsforklaring — forberedelser for persontagtrafik
pa Markarydsbanan

Denna avsiktsforklaring &r en del av den halléndska planeringsprocessen for
samplaneringsobjekt och ska senare mynna ut i ett genomférandeavtal dér parternas
atagande regleras.

Syftet &r gemensamma férberedelser for persontagtrafik pa Markarydsbanan
Halmstad-Markaryd inklusive tagstationer i Kndred och Veinge.

Parter

¢ Region Halland
e Laholms kommun
e Halmstads kommun

Bakgrund

Malet i Tillvaxtstrategi for Halland 2014—-2020 ar att "Halland ska vara en mer
attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar 2020 &n ar 2014’.

Under malet Hog Attraktivitet finns prioriteringen att utveckla formerna fér samverkan
och samplanering mellan kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls- och
bebyggelseplanering. | det nyligen antagna trafikférsorjningsprogrammet betonas
ocksa vikten av samspelet mellan kollektivtrafik och samhallsplanering i stort.

Halland ar en region med en stark befolknings- och sysselsattningsutveckling och
den positiva utvecklingen bedéms fortsatta. De senaste decennierna har inflyttningen
till Halland varit stadigt hég. Drivkrafterna bakom Hallands attraktivitet ar goda
boendemiljder kombinerat med en hdg tillganglighet till en mangfacetterad och stor
arbetsmarknad da Halland ligger mitt i ett tillvaxtomrade i Sverige. Befolkningen
vaxer och inflyttningen ar stor. Sysselsattningen dkar och sa aven rorligheten pa
arbetsmarknaden. Framover ser vi en fortsatt rorlighet och en fortsatt positiv
befolkningsutveckling. For att kunna méta utvecklingen och fa mest nytta av de
investeringarna som planeras kravs gemensam planering.

For Hallands fortsatta attraktivitet ar god tillganglighet inom lanet, till och fran
angransande lan en nyckelfaktor. Hallands utveckling bygger pa att fler ska kunna
resa till och fran arbetet och hogre studier utan alltfor stor miljpaverkan. For
naringslivet ar det viktigt att det finns goda majligheter till utbyte med andra féretag
och att det gar att transportera gods, saval korta som langa strackor.
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Markarydsbanan

Markarydsbanan stracker sig mellan Eldsberga (Halmstad) och Hassleholm via
Markaryd och ar en enkelsparig bana pa knappt 8 mil. Mellan Hassleholm och
Markaryd trafikerar sedan 2013 pendeltag i form av pagatagstrafik.

| regionalt trafikforsorjningsprogram for Halland 2016-2019; Kollektivtrafik fér en
hallbar regional utveckling Halland 2035 beskrivs Hallands ambitioner for banan. Den
tagtrafik som planeras inforas mellan Halmstad och Markaryd ska tillgodose behov
av saval regional arbets- och studiependling som interregionala resor da banan
skapar kopplingar mellan Halland och norddstra Skane/vastra Blekinge. Banan
skapar tillganglighet till sddra stambanan for vidare resa mot Stockholm. Framdver
kan banan aven fylla en funktion fér sédra Halland da héghastighetsbanan kan nas
via Markarydsbanan med omstigning i Hassleholm. En god anslutning till
hdghastighetsbanorna ar viktigt for att 6ka Hallands attraktionskraft och tillvaxt.

Halmstads kommun har strax under 100 000 invanare och ar ett administrativt
centrum for regionen. Arbetspendlingen mellan Laholms kommun och Halmstads
kommun ar omfattande och Halmstad utgdr en viktig malpunkt for sédra Halland.
Halmstad har en ambition att utveckla sin roll som regionalt centrum och persontrafik
pa Markarydsbanan ar en viktig del i detta. En val utbyggd tagtrafik kommer att
utgora ett gott alternativ till bilen och darmed kan vag 15 avlastas.

Persontag pa Markarydsbanan ar viktig fér Laholms nordéstra del. Flera av
utvecklingsstrategierna i Laholms kommuns oversiktsplan "Framtidsplan 2030”
antagen 2014 ar kopplade till en utbyggnad av persontagstrafiken pa
Markarydsbanan sasom exempelvis "6kad tillganglighet till regioncentra”, "nyttja
stationsnara lagen” och "goda infrastrukturlagen for verksamhetsomraden”. Knared
och Veinge ar definierade som sa kallade serviceorter vilka spelar en viktig roll for
den omkringliggande landsbygden. Bade i Knared och i Veinge finns tatortspecifika
utvecklingsmal som menar att framtida stationer kommer att bidra till ortens
attraktivitet som boendeort och beséksmal. Inom bada orterna finns férutsattningar till
fortatning och omvandling av befintlig mark. Stationsetableringar kan tillsammans
med andra atgarder starka sadana fornyelseprocesser. | linje med kraven pa
miljdvanligare transporter stravar Laholms kommun efter att saval gods- som
persontrafiken utvecklas pa de jarnvagslinjer som genomkorsar kommunen.
Kollektivtrafikens andel av persontransporter kan 6ka och utvecklas efter
medborgarnas resbehov. | de framtida stationsorterna Knared och Veinge marks
redan idag ett 6kat intresse for exploatering med anledning den planerade
tagtrafiken.
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Vi behover jobba mer med regionintegration och minska restiden sa att fler finner det
vart att arbetspendla. For att pendling med kollektivtrafik ska vara attraktiv maste den
kollektivtrafik som erbjuds ha ett turutbud som medger arbetspendling och utgora ett
snabbt och palitligt resalternativ. Det ar aven viktigt att sékerstalla en smidig resa
dorr till dorr och att ta tillvara pa den potential en tagstation kan innebara.

For en val fungerande och robust persontrafik pa Markarydsbanan ar det mycket
viktigt att en ombyggnad av Halmstads personbangard kommer med i nationell plan.
Kapaciteten pa Halmstad C maste vara sakerstalld sa att personbangarden klarar
ytterligare ett tagsystem. Férutom kapacitethéjande atgarder pa Halmstad
personbangard behdvs stationer i Veinge och Knared och aven ett motesspar i
Knaredstrakten da palitligheten och robustheten varderas hdgt.

Da trafiken pa sikt utvecklas, finns mojlighet till ytterligare station som trafikeras av
dessa tag. Kommunfullmaktige i Halmstad antog 2014 en ny kommunomfattande
Oversiktsplan, Framtidsplan 2030. | dversiktsplanen finns yta avsatt for stationer i
saval Tronninge som Eldsberga. Da ytterligare stationer ligger langre fram i tiden ska
det, ifall det blir aktuellt, tecknas en separat avsiktsforklaring for detta
samplaneringsobjekt.

Planeringsprocess

Parterna har kommit éverens om att bedriva en snabb planeringsprocess. Finns
mojlighet ska delar av planeringen 16pa parallellt for att paskynda inférandet av
tagtrafik mellan Halmstad och Markaryd.

Da ombyggnad av Halmstad personbangard ar viktig for inférandet av tagtrafiken pa
Markarysbanan ska parterna arbeta for att detta objekt kommer i nationell
transportplan 2018-2029.

Inledningsvis ska en Atgardsvalsstudie/ "Lokaliseringsutredning” inkl.
kostnadsbeddémningar och bedémning av miljdpaverkan genomféras sa snart som
mojligt under 2017. Trafikverket kommer i samarbete med Region Halland och
berorda parter att genomféra en atgardsvalstudie. Darefter foljer planeringen av
jarnvagsatgarder de olika steg som anges i lagen om byggande av jarnvag.
Planeringen ska ske parallellt dar det ar mgjligt, t.ex. arbete med jarnvagsplan,
detaljplan och ortsutveckling. Hallandstrafiken bistar med expertstéd under
planeringsprocessen.
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Fortsatt hantering

| den hallandska planeringsprocessen for samplaneringsobjekt ingar det att i nasta
fas teckna ett genomférandeavtal mellan parterna. Avtalet ska bl.a. innehalla:

e Den fortsatta planeringsprocessen i stort

e De fortsatta planeringsstegen for jarnvagsatgarder och stationer
e Finansiering av jarnvagsatgarderna och stationer

e Agande, drift och forvaltning av fardigstalld station

e Byggherre for projektet

Region Halland Laholms kommun Halmstads kommun
Mats Eriksson Elisabet Babic Carl Fredrik Graf
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BASTA LIVSPLATSEN ".
\\1? Region Halland Halmstad



