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Bakgrund

« Kollektivtrafikmyndigheten ska i ett
trafikforsorjningsprogram regelbundet faststalla mal for

den regionala kollektivtrafiken.

* Programmet omfattar all regional kollektivtrafik, dvs.
bade kommersiell och offentligt finansierad trafik.

 Trafikforsorjningsprogrammet ar en bestallning till
Skanetrafiken, som verkstaller de delar i programmet
som utfors i offentlig reqi.

>For att kunna leverera detta behover vi ta fram en
ny tagstrategi for perioden fram till ar 2050.
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Uppdraget

* Den 2 november 2015 beslutade Regionala
utvecklingsnamnden att uppdra at utvecklingsdirektoren
att ta fram en strategi for trafikutbud, investeringsbehov
avseende fordon, driftsekonomi, samt kvalitet och
standard i den regionala tagtrafiken i perioden fram till ar

2050.
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A A
o =Y
2 =
3 =
o
Bastad
Forslov
Barkakra Markaryd Killeberg
Angelholm
gelh Vittsjo 0sby
Kattarp -
Bjdrnum iHstvoda
(Odakra Ballingsldv >
¢ o Q ¢ I --:5“'0&9% & ‘°°(t¢§° v”é\
Maria K QR . O ® (\‘1 & 3 N ¥
l PN o & ® S @
Helsingborg % Karlskrona p
Ramlésa ,\\\&9 5,
. Gantofta 4,,%
Rydebck Vallakra Sosdala
Glumslov Tégarp Tjérnarp
Landskrona Billeberga PAcatigen
- Teckomatorp Hodr galage
Haljarp Stehag CO Byte
Désjebro Eslov s Oresundtag
Kavlinge G Krisatagen
Ortofta W = - Pagatagen 2015 december
Gunnesbo )
Stangby
Lund
Hjdrup
Akarp
Burlov
Malmé C
Triangeln
Hyllie Oxie Skurup Svarte Képingebro Lunnarp Garsnds
»
<« Danmark Svagertorp M Svedala Rydsgard Ystad Tomelilla Smedstorp  Simrishamn
o Vastra Ingelstad
o
o
B Ostra Grevie
o
o
B Trelleborg

al tagtrafik 2016

S

KANE



RRRRRR

Utgangslaget - viktiga malsittningar

« Antalet resor ska fordubblas till ar 2020 jamfort med ar

2006, dvs. en 0kning fran 112 miljoner resor per ar till
minst 224 miljoner resor.

« Marknadsandel ska uppga till minst 40 % ar 2030, vilket
innebar en fordubbling jamfort med 2006.
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— De fem prioriterade stallningstagandena ar: -

Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet
Skane ska bli en stark héllbar tillvaxtmotor

Skéne ska utveckla morgondagens valfardstjanster
Skane ska vara globalt attraktivt

www.Sskane2030.se

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur >

D&t Oporie:

Skame 2050
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Viktiga mal i relation till den SXRNE
regionala utvecklingsstrategin

« Skane ska ha natt upp till de skanska miljomalen
« Skane vara klimatneutralt och fossilbranslefritt

« Den internationella tillgangligheten har forstarkts genom
en utveckling av Copenhagen Airport och Malmo Airport,
farjetrafiken i Ostersjon, ytterligare en fast forbindelse
over Oresund samt battre jarnvagsstrak till 6vriga Europa
och genom Sverige

- Oresundsregionen vara en fullt integrerad
arbetsmarknad



SKANE
Den overgripande Skanebilden
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Forhallandet till infrastruktur och
kapacitet

 Viktiga fragestallningar:
— Hur far vi storsta magjliga nytta av infrastrukturen och maximerar
utnyttjandet?
— Ska vi satsa pa sma tag med hog frekvens eller stora tag med
hog punktlighet?
— Hur mycket kan vi korta ner restiderna och samtidigt uppratthalla
palitligheten i systemet?
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Konkurrens om den tiligangliga SR
sparkapaciteten

» Brist pa infrastruktur, men framfor allt fordon, har historiskt sett varit
ett problem for att mota okad resandeefterfragan och darmed
realisera malsattningar om okat resande.

* Under de senaste aren har fokus legat pa att mota efterfragan
genom att kora flera avgangar och langre tag. Kan ha haft fordelar
pa kort sikt, men ger konsekvenser pa lang sikt:

— Fler avgangar pa befintlig infrastruktur medfér en mera stérningskanslig trafik.

— Langre tdg maste vara anpassade for att hantera stora mangder passagerare,
eftersom risken for forlangda uppehall pa stationerna annars ar stor.

— Fler avgangar kan hamma det langsiktiga arbetet med att flytta dver
godstransporter fran vag till jarnvag.

» Flera infrastrukturinvesteringar har blivit senarelagda.

:> Viktigt att se pa hur andra europeiska
storstadsomraden hanterar kapacitetsproblem och dra

lardom av detta.
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Den regionala tagtrafiken éver Oresund

« Utgor tilsammans med strackan Helsingborg — Lund —
Malmo ett av var mera akuta problem gallande
sittplatskapaciteten.

 Ar 2024 forvantas antalet passagerare 6ver Oresund
vara dubbelt sa manga som pa Kystbanen.

* Nuvarande trafik- och fordonsupplagg klarar sig
maximalt till ar 2021/2022.
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Kostnaderna okar — hur hanterar vi
detta?

Tagstrategin ska belysa forvantade framtida
driftkostnader?

Arbetet med tagstrategin later sig initialt inte begransas
av ekonomin.

Kommer att peka ut det onskade trafikutbudet.

Hur kan vi stegvis ur ett ekonomiskt perspektiv realisera
den tagtrafik vi onskar?

De ekonomiska medlen ar forblir en begransad resurs.

Forslag pa optimeringar av tagtrafiksystemet som bidrar
till en sankt samhallskostnad med bibehallen eller okad
kvalitet och frekvens i tagtrafiken.



Exempel

3 st Oresundstagsatt

Taglangd: 236,7 meter

Topphastighet: 180 km/h

Antal sittplatser: 687

Pris: Cirka 300 miljoner kr
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Skoda, lok 109E, 5
tvavaningsvagnar och 1
tvavaningsmanovervagn.

Taglangd: 177 meter

Topphastighet: Lok 220
km/h, vagnar 200 km/h

Antal sittplatser: 705

Pris: Cirka 150 miljoner kr
e T i) T b (e




Kvalitet och standard
- sa har ska det inte se ut.
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Kvalitet och standard SRNE
- sa har skuIIe det kunna se ut.
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Adaptability Flemblllty
= Upto 30% more seating capacity = Trailer car with low or high entrance - Long compatrst’mentsglth :i |fferetnt
than standard single—deck trains = Automatic or train hook arrangsments according fo customer

needs

Modularity Experience
Loco hauled trains as well as EMU High comfort & LED Lighting

based on single car concept . Catering facilities o e tha'." 20.00 thoEE in. —
Diesel or E-loco hauled trains : 2 toilets per car 20 years In differant countrios

Kalla;: Bombardier

Men tagstrategin ska vara overgripande och tar inte stallning kring
nagra detaljer gallande farg pa tag eller saten osv.
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Det hander under ar 2016

Statusrapport
till Regionala
utvecklings-
namnden
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Méote nr. 5 med

Méte nr. 4 med
referensgrupp

Mote nr. 3 med
referensgrupp

Méte nr. 1 med Méte nr. 2
referensgrupp

referensgrupp med
referensgrupp

— | Passagerarprognos / — Trafikutveckling och férslag till Férslag pa — | Marknadsandel
analys stomtidtabell, samt optimeringar och i respektive
Oresundsbron fardig fordonsbehov forsta utkast Idsningar pa jarnvégsstrak

fardigt trangselproblematik fardig




Det hander under ar 2017

Tagstrategi
2050 skickas ut

pa remiss
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Tagstrategi 2050
ar inarbetad i

trafikforsorjnings
programmet
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Mote nr. 6 med
referensgrupp




Kontakt: anders.e.jonsson@skane.se

Telefon: +46 40 675 30 24

Foto: Bombardier
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