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Formandens spalte.

Nu gik det ellers lige sa godt og sa er vi allerede der
hvor vi efter juleferien skal i gang med arbejdet pa et
helt nyt ar.

En ny kalender, nye arrangementer osv. Heldigvis har vi
ikke bare et godt 2023, men flere gode ar at se tilbage
pa. Mange aktive medlemmer der deltager aret
igennem og isaer de seneste ars tendens til at nye
medlemmer kikker forbi. Vores alles faelles opgave
bestar sa i, de bliver ved med at komme. Det kan veere
at saette sig og snakke dem, frem for at falde ned i
stolen ved de saedvanlige. Spgrge indtil deres kgretgjs
historie og planer for seesonen. Med nye medlemmer kan der ogsa dukke nye forslag
op og disse er altid velkommen i bestyrelsen. Nyt for 2024 er ogsa et resultat fra jer
medlemmer. Vores Pinsetraef, en mangearig tradition som jo kan vaere sveer at rykke
ved, er blevet til et sommertrzef. Ligesom vores Igvfaldstur markerer slutningen pa
k@re seesonen, vil sommertraeffet markere sommerens start. Tidspunktet vil
fremover vaere lgrdagen lige for eller efter Sct. Hans. Herefter mgdes vi som
saedvanligt til forskellige kgreture og arrangementer, indtil klubaftnerne igen
begynder i starten af august. Vi har ogsa arbejdet med at fa sat datoer pa andres
arrangementer. Ting som vi efterhanden har deltaget i i flere ar. Her haber vi at
undga flere arrangementer samme dag / weekend.

Bestyrelsen lytter altid med. Nok lidt som vores mobiltelefoner. Sa forsaet snakken.
En af seetningerne ved kaffebordet efter vores foredrag om 2. Verdenskrig i Aalborg,
var kgrsel i miljgzoner. Det har jeg undersggt og svaret er; kgretgjer der er
veteranregistreret er ikke omfattet. Hvis det er mere end 30 ar siden dit kgretgj blev
indregistreret fgrste gang, kan det veteran registreres. Nar det er 35 ar sker det
automatisk. Udenlandske kgretgjer over 30 ar er ogsa fritaget. Nu er det i Danmark
mest diesel kgretgjer der rammes, da vi ikke har indfgrt diverse andre miljgzoner
endnu. Her har vi som medlem af Motorhistorisk samrad en flok godt arbejdende
mennesker, som arbejder for os, nar det sker. At dette arbejde sé oven i kgbet
foregar pa en munter tone og et forstaeligt sprog, er yderlig et keempe plus. Det tror
jeg helt sikkert bestyrelses kollega Jgrgen Christiansen, vil give mig ret i. Han havde
den store ere i at deltage ved arsmgdet i ar, som stedfortraeder for vores kasserer
Tony.

Vi far Igbende stukket forskellige spaendende ting i handen af vores medlemmer. Stor
tak for det. Lige pludselig bliver en hylde derfor overfyldt. Sa star mandagsholdet og
klgr sig i nakken. Hvordan ggr vi lige? Lidt ligesom den onsdag i november hvor vi
udskiftede ovenlysvindue i klublokalet. Ups... nej det er jo en hemmelighed Tony og



vi har jo truet et af vores medlemmer med, vi ved hvor han bor, hvis han snakker
over sig. Men der skal hele tiden taenkes lidt nyt, ogsa i vores klublokaler. Vaer med til
pa klubaftner at diskutere om vi skal have sat et udstillings skab op til disse ting, eller
noget andet. Det skal jo helst veere et sted hvor det bliver set og kan studeres i
faellesskab. Indgangen som plejer at vaere prydet af bilblade, ser ogsa lidt fortabt ud
lige nu. Men bare vent, her er store tanker og planer i gang.

Som | kan se er det ikke bare hygge pa bestyrelsesmgder og kaffe og rundstykker pa
mandage, men hardt arbejde med tanker og praktiske ting. Heldigvis er | der mgder
op flinke til at hjeelpe til, bade fgr og efter arrangementer. Sa tak for godt samarbejde
i arets lgb. Tak til alle der har givet en hand med og velkommen til jer nye der er
dukket op.

Vi ses, husker hyggen og arbejder videre i det nye ar.

Glaedelig jul og godt nytar.
Mogens

Velkommen til nye medlemmer:

Finn Dietz, 9493 Saltum ’Q‘\ \n ’

Rene Kjglby Nielsen, 9530 Stgvring
Bgrge Landgrebe, 9700 Brgnderslev

BROVST & TS50

AUTO-Lakering FvaciTes

Forsikringsskader « Industrilakering
Veteranbiler « Motorcykler « m.m.
TIf. 28 22 17 28
www.brovst-autolakering.dk




Redaktgrens rundtur...

Efter et “overspring” i sidste nummer af Klubnyt, har jeg denne gang igen veaeret pa
farten. Denne gang gik turen til Aabybro hvor jeg var pa besgg hos Mona og Per
Gregersen, medlem nr. 1296 for at se og hgre lidt om interessen for veteranbiler, og
ikke mindst nar de er af market Volvo.

Per, der er 63 ar, er fadt og opvokset i Kaas, uddannet automekaniker, men har siden
leeretiden arbejdet i flere andre fag, bl.a. vognfabrikken Jgni i Aabybro og andre
lignende jobs. | dag arbejder han som pedel hos Blokhus Feriecenter. Det er
mekanikerbaggrunden, sammen med barndommens og ungdommens minder der
danner baggrund for interessen.

| forvejen - inden jeg ankom til Aabybro - havde Per fundet sin Volvo historie frem,
idet han tidligere har skrevet og fortalt om den i anden sammenhang. Det ggr jo
arbejdet en hel del lettere for mig. Jeg har valgt at splitte historierne op i to dele, og
gemmer den anden del til neestkommende blad. Her er fgrste del af historien, med
Per som fortzller:

3k 3k % %k 3k %k %k k

Jeg har nok faet Volvo-emblemet indprentet fra helt spaed, da jeg er fgdt i 1960, og
min far kgbte sin fgrste Volvo i 1959. Det var en Volvo PV 445 Duett, som var rgd
med hvide vinduesrammer og tagbagagebarer og var pa papeggjeplader. |
hverdagene brugte far den som smede-/vvs-firmabil og om aftenen, i weekenderne
og i ferier til privat kgrsel, hvor vi fem bgrn sad oven pa hinanden pa bagsaedet.
Nogle gange, hvor vi skulle langt eller pa ferie, var vaerktgj osv. laesset af, og en eller
to kunne sidde i varerummet. | 1966 kgber far hos A. Thorhauge, Volvo i Fjerritslev
en helt ny Volvo P 210 Duett i perlehvid (farve 79) med tagbagagebarer. Den var
0gsa pa papeggjeplader - og med stalplader i i stedet for sideruderne. Far skar selv
ud og satte sideruder i. Herefter skulle den over pa sorte nummerplader. PV445’eren
kom i bytte pa 210’eren.

| 1978 kgber tvillingebror og jeg en Volvo PV 444H argang 1955 i perlegra (farve 20).
Vi kgbte nye stalskeerme og fik lavet komplet pladearbejde pa den ved en lokal



pladesmed, sa den efterfglgende var klar til maler. Den kom fgrst til at sta i en garage
i Kaas, men siden kom den hjem til tvillingebror at sta.

11979 kgber jeg en Volvo PV 444ES argang 1954 i maronrgd (farve 8) hos Ford-
forhandler Krog Jensen i Brgnderslev til en pris af kr. 2.000,- Samtidig k@ber min
tvillingebror min halvdel at den fgrste PV 444. Da jeg fik min adskilt, var den dog
meget mere rusten, end jeg havde set, da jeg kgbte den. Efter at have den staende i
mange ar, matte jeg opgive at fa den lavet. Jeg var heldig at fa den solgt til en PV
444-ejer fra Frederikshavn til kr. 8.000,- i 2005. Han manglede nogle fine
instrumenter til instrumentbordet samt flere forskellige dele - blandt andet de fine
sader, der var i den.

1 2012 Solgte vi fire Volvo'er til et par veteraninteresserede mand pa
Fjerritslevegnen. Det var vores fars Volvo P 210 Duett fra 1966, Volvo PV 834-
rustvognen fra 1953, tvillingebrors Volvo PV 444H fra 1955 samt den anden Volvo PV
444-reservedelsbil. (RED: Historien om den ret sjeldne Volvo rustvogn gemmer vi til
naeste udgave af bladet).

1 2015 fandt jeg tilfaeldigvis i Den Bla Avis en Volvo PV 444ES fra 1954 i samme
maronrgde (farve 8) som den, jeg kgbte i 1979. Bilen stod i Trige, nord for Aarhus.
Den var jeg ngdt til at skulle ned og se p3, og det endte med, at vi kgbte den. Den har
stelnummer 49584, hvor den, jeg kgbte i 1979, havde stelnummer 57819. Vi kgbte
bilen af et par som oplyste, at de ikke havde lavet andet ved bilen end almindelig
service i de 5 ar, de havde bilen. De fortalte ogsa, at de havde kgbt den af en kvinde
fra Bgdstrup, og at hun havde haft den i 5,5 ar uden at have faet lavet andet end
almindelig service. Hun havde k@bt den af en =ldre herre, som havde haft denien
del ar, og det er maske ham, der har faet den restaureret. Fgr ham havde bilen staet
hos en bilforhandler i udstillingen i mange ar. Det er det historie, vi har kunnet finde
pa bilen. Sa det vil sige, at det er fgr 2005, at den er blevet restaureret - og maske
endnu tidligere.

% %k ok %k 5k %k %k %k ¥



Pers seneste projekt var at skifte betraek pa saeder og i dgre i Volvo 444’eren fra
1954. Betraekkene er kgbt feerdigsyet hos Gadbjerg Reservedelskager, der har, eller
kan skaffe naesten alt til gamle Volvo’er. Per har selv monteret dem. Fgr og efter
billederne viser at det er gaet ret godt. Og helt ungdvendigt at naevne at billederne i
hgjre side er "efter” billeder

|
\HW\\HM” |

Korte fakta om Volvo PV444:

Produktionsar: 1944 til 1958
Motor: 1,4L og senere 1,6L
Transmission: 3 gear manuel
Produktionstal (PV444): 196.000 styk

Per Gregersen (1296)




Forladte kgretgjer i alle afkroge.

De senere ar har vi et par gange om aret besggt nogle af Danmarks sma ger, og vi har
som regel booket sma private B&B. Det har tit vaeret pa nogle sma landbrug, eller
andre sma steder. Det spa&endende pa gerne er at der som regel er et udhus eller en
lade som rummer mange sjove ting. Det er som om at man pa gerne ikke har haft de
muligheder med skrotning, genbrug osv. som pa fastlandet.

| en lade pa Omg fandt vi en gammel VW T3, som stod i et hjgrne og ikke havde
vaeret i brug de seneste ar. Ejeren havde nok haft en ide om den en dag skulle
komme ud at kgre igen, men hvornar vidste han ikke. Et andet sted pa Omg besggte
vi en lille cafe/gardbutik, som havde lidt “rod” bag en indhegning. Men nar man er
nysgerrig, sa kan man godt fedte sig ind hos ejeren og fa en snak. Bag caféen stod en
Renault 4 som nok var udtjent, men maske kunne bruges til reservedele. Bilen havde
tjent familien i mange ar, og da der blev kgbt en ny blev den gamle stillet om bag
ved.

Pa Falster Igb vi over et sted hvor der blev spottet et par Mercede’er, ved et
autovaerksted som ikke sa ud til at have vaeret aktiv siden engang i 70’erne. Et andet
sted pd landet (husker ikke hvor) der stod ogsa et par gamle biler, og ndr nu man
mest holder af Italienske maerker, ja sa matte der lige knipses et par billeder af nogle
Alfa’er som var sat pa graes.




Pa en sgndagstur kom vi forbi en lade hvor der ogsa var sat nogle biler til side. De
stod faktisk ud til vejen og der var ingen port, sa jeg kiggede lige ind, og tog et par
billeder af nogle gst-biler Trabi, Yogu m.v. Et andet sted var en gammel Volvo sat bag
garden. Den skulle ende sine dage der.

For at det hele ikke skal handle om biler, sa boede vi hos en zldre dame pa Hjarng,
og hun havde gemt sit gamle kgretgj, der blev brugt engang i mellem. Hun havde en

Velo Solex staende i sin baggang, jeg forsggte selvfglgelig om ikke den skulle med til
Nordjylland, men uanset hvad sa var den ikke til salg.

Jgrn (1001)

Salg, service og
reparation af alt
svejseudstyr...
Speciale: svejseslanger
www.svejse-madsen.dk

- [
svejse ‘madsen
VANGEN 6 - 9460 BROVST - TLF. 98231436




Generelt nyt fra Motorhistorisk Samrad (MhS)

Fra MhS mgde med Faerdselsstyrelsen, sept. 2023

MhS var inviteret med til mgdet med Faerdselsstyrelsen, og havde i forvejen
beskrevet hvilke emner pa dagsordenen der var af stgrst interesse for MhS, og som
det dermed var vigtigt at fa drgftet. | hovedpunkter kom der fglgende ud af mgdet,
for sa vidt angar historiske kgretgjer.

Omkring de nye EU-regler, sa kommer de nye regler ikke til at gaelde for veteran
karetgjer. Det vil sige at Faerdselsstyrelsen er opmaerksom pa at gamle kgretgjer ikke
skal overholde regler som ikke var geeldende pa det tidspunkt hvor kgretgjet var nyt.
Det fik MhS til at senke paraderne, da dette punkt ellers har veeret arsag til
bekymring.

Det problem at visse historiske data om et kgretgj ikke ligger i det Digitale
Motorregister (DMR), efter data er flyttet dertil fra det tidligere Centrale Register for
Motorkgretgjer (CRM). Det vil sige, at man ikke kan veaere sikker pa, hvordan
kgretgjet reelt har set, da registreringsafgiften blev betalt — eller ved senere syn og
godkendelse Faerdselsstyrelsen henviser som udgangspunkt til Motorstyrelsen, hvis
man vil have de oplysninger der tilgeengelige, Man er velkommen til at rette
henvendelse til dem ogsa, hvis man gnsker at stykke den tilgeengelig historik
sammen.

En hgjest beklagelig sag, hvor en ejer af en aldre varevogn er blevet ngdt til at
indlevere de sjeldne oprindelige gule emaljeplader, har sat fokus pa
dispensationerne for overholdelse af periodesyn. En sadan dispensation har en
udlgbsdato pa 8 ar efter dispensationen er givet. Ejer skal selv veere opmaerksom pa
hvornar dispensationen udlgber, der gives ikke besked, eller en ny indkaldelse til syn.
MhS har opfordret til at styrelsen ser pa muligheden for at ejer kan opretholde en
dispensation, sa laeenge der naturligvis betales den vaegtafgift og behgrige forsikring,
der holder nummerpladerne pa kgretgjet.

Det er politisk besluttet at ggre op med de sakaldte SMS-syn, hvor kgretgjer i
uforsvarlig stand bliver registreret som godkendt uden at have i naerheden af en
synshal. Lovgivningen forventes derfor @ndret, sa der fremover skal tages billeder af
alle biler, der mgder i en synshal. Formalet er at dokumentere, at bilen rent faktisk
har vaeret i synshallen pa et givet tidspunkt.

Motorhistorisk Samrad stgtter op om initiativet og har tidligere argumenteret for at
indfgre fotodokumentation i forbindelse med syn. Billeddokumentation vil kunne



pavise hvilken stand, og, i et vist omfang, hvordan et kgretgj var opbygget
pasynstidspunktet. Det vil vaere bade vaere nyttigt, hvis man er historisk interesseret i
sit kgretgj, eller hvis man star i en salgssituation, hvor dokumentationen fra
synshallen vil skabe stgrre tryghed i handlen.

De to sidste emner har Faerdselsstyrelsen taget med videre, og vil se pa
implementeringen af om det er praktisk muligt. Det bliver s emner vi kan vende
tilbage til, nar vi igen skal mgdes med Faerdselsstyrelsen. Vi har nu aftalt at holde
kontakten, og hgjest lade ga et ar mellem mgderne med Faerdselsstyrelsen

Motorstyrelsen mgder historiens vingesus.

Det er nu tredje gang, at Motorstyrelsens direktgr har bedt sig selv til mgde med
Motorhistorisk Samrad. Emnet er en status og mulighed for at direktgr Jgrgen
Rasmussen far indblik i hvilke vilkar der geelder pd vores omrade. | Motorhistorisk
samrad saetter vi stor pris pa denne direkte adgang til beslutningerne, og pa den
uforstyrrede dialog vi kan have om et for os meget vaesentligt emne.

Overordnet handler vores hovedpunkter mest om et gnske om gennemskuelighed i
lovgivningen, mere specifikt her, i forbindelse med afgiftsfastszaettelsen ved import af
et veterankgretgj. Pa trods af at tilleeg og vilkar er blevet staerkt reduceret, efter
afskaffelsen af savel originalitetskrav og braendstoftillaeg, sa er det for borgerne
sveert at gennemskue grundlaeggende elementer som afgiftsgrundlag og
afgiftsberegning.

Generelt er det Motorhistorisk Samrads bekymring at et komplekst regelszet, pa
tveers af alt lovgivning, kan afholde dem der ellers er nysgerrige og interesserede
nok, fra at give sig i kast med at have de historiske kgretgjer som hobby. Derudover
folger sa veesentligheden i at sikre arveraekkefglgen til vores interesse og vores felles
rullende kulturarv

Historiske nummerplader ( mest for ngrder)

Historien

1. april 1976 var officielt den fgrste dag hvor politiets motorkontorer begyndte at
udlevere de (hvide) reflekterende nummerplader. Det enkelte motorkontor
udleverede dog fgrst de nye plader efterhanden som de Igb tgr for de gamle
emaljeplader.

FDM havde faktisk i mange ar foreslaet at de gamle emaljeplader blev udskiftet med
moderne reflekterende nummerplader, primaert ud fra et sikkerhedsmaessigt aspekt.
Men i Vanlgse sad en mand, Svend Draby, og skumlede over at disse “nymodens”



nummerplader var eneste mulighed at saette pa fine gamle biler og motorcykler. Det
var som at seette en Rembrandt i en skifteramme. Svend startede faktisk allerede
i1973 et korstog for at fa indfgrt at man kunne fa ”Historisk korrekte nummerplader”
til de gamle biler og det blev en hard kamp. Men i 1997 — efter 24 ars utraettelig
kamp med mgder med embedsmaend, politikere og ministre kom gennembruddet.
Ved lov pr. 10. juni 1997 blev muligheden for historisk korrekte nummerplader
tilfgjet til Feerdselsloven.

28. august 19783:
Det 3. sidste szt
sorte nummerpla-
der er hentet i
Kerteminde.

De sidste 2 sat
er nu for lanast
udleveret - si nu
er det altsd de-
finitivt slut!

De efterfdlgende
ma lade sig npje
med de hvide og
selvliysende rads-
ler.

Det lykkedes en veteranbilejer at fd fingre i et af de sidste seet emaljelader
(billede lént fra Ford A bladet)

| de fgrste mange ar var det kun kgretgjer indregistreret 1. gang fgr 1. april 1958 der
kunne fa historisk korrekte nummerplader. | 2011 blev ordningen udvidet til at
omfatte alle emaljeplader til personvogne frem til 1. registrering fgr 1. april 1976 og i
starten med muligheder for alle numre dog forudsat at det var ledigt. Seneste
udvidelse skete 1. april 2020 hvor i princippet alle kgretgjstyper indregistreret for 1.
april 1976 kan fa historiske nummerplader.

Forvaltningen af nummerpladerne

Bade ved bestilling af historiske nummerplader hos Motorstyrelsen og af erklaeringer
hos Motorhistorisk Samrad er der mulighed for at anfgre et forslag til et
registreringsnummer. Erfaringerne med det sidste viste at kendskabet , at
kendskabet til hvordan nummerpladerne var forvaltet i sin tid er ret begraenset hos
de fleste. Ved eftertanke er det maske ikke sa maerkeligt, med tanke pa at det snart
er 50 ar siden (eller to generationer) de hvide refleksplader kom.

Hele ideen bag de historiske plader fra Svend Drabys side var, at det med dem skulle
veere muligt at fuldende en original fremtraeden af et kgretgj, der maske er brugt
mange tusinde kroner pa at bringe kgretgjet tilbage til det oprindelige udseende. Det
er ogsa derfor der i loven stér: “En historisk nummerplade er en nummerplade af en



type og med et registreringsnummer, der svarer til kgretgjets art og tidspunktet for
koretpjets forste registrering eller senere...” MhS fik tilfgjet ”...eller senere” bl.a. for
at legitimere kvadratiske bagplader pa visse bilmodeller.

For 1. april 1958

Fra man begyndte med registrering af motorkgretgjer i 1903 og frem til 1. april 1958
var registreringsnumrene opbygget af et amtsbogstav og op til 6-cifrede numre.
Amtsbogstaverne blev tildelt i august 1903. Inden for hvert amt var der flere
politikredse og disse kunne igen veere opdelt i flere registreringsomrader omkring et
motorkontor. Da registreringen var analog med pen og papir kunne man andre bade
ejerdata og kgretgj enten hver for sig eller begge. Det vil sige at ejeren kunne
beholde registreringsnummeret hvis man gnskede det og flytte det over pa et nyt
kgretgj, men som det ses af ovenstaende skete det sikkert lige sa ofte at kgretgjer
blev afmeldt og nummerpladerne afleveret. Her blev de genbrugt hvis de ellers var i
god stand ved nyregistreringer eller iseer ved omregistreringer ved tilflytning. Dette
var gratis og man havde derfor ikke krav pa nye nummerplader.

08088 11-514)A 107 544

Fra dengang hvor det var med pen og papir, naesten som kirkebgger...

Efter 1. april 1958

Efterhanden ndede man op pa 6 cifre i staden Kgbenhavn og i Kgbenhavns Amt. Med
de mange nummerserier var det ogsa lidt bgvlet at holde styr pa hvilket motorkontor
man i Politiet skulle ringe til hvis man skulle finde ejeren til et kgretgj. Fra 1. april
1958 beholdt man amtsbogstaverne, men tilfgjede et bogstav mere til hvert
motorkontor. Nogle af de store omrader som Kgbenhavn og Arhus fil tildelt flere
bogstavkombinationer. Registreringen var stadig et lokalt anliggende, og der var
stadig nummerserier, men nu var det forskellige nummerserier til de forskellige



kgretgjstyper. For eksempel var private motorcykler intervallet 10.000 — 16.999,
personvogne 20.000 —45.999, 50.000 — 59.499 combivogne (papeggjeplader) osv.

Efter perioden 1. april 1966 — 31. december 1968

Ved centraliseringen af motorregisteret startede man forfra med
bogstavkombinationerne, men oversprang alle de kombinationer der var brugt til
lokale serier. Derudover var der en raekke kombinationer der ogsa blev forbigdet som
for eksempel BH, SS, KZ mm og bogstaverne 1,0,Q,W, £, og A. De mange
nummerserier bliver reduceret til godt det halve med 16 forskellige. For eksempel er
private motorcykler 11.500 — 18.999, personbiler med 2 rektangulaere nummerplader
20.000 — 59.999 og en ny - personbiler med kvadratisk bagplade 60.000 — 77.999.

Ombkring 1. april 1976

De nye reflekterende nummerplader blev officielt taget i brug 1. april 1976, men vi
kan se at der er kgretgjer med de nye plader (de startede med EH) der er
indregistreret i de sidste dage af marts 1976. Det kan kun vaere ved motorkontorer
der er Igbet tgr for sorte plader og da de nye jo har ligget i keelderen har de faet lov
til at tyvstarte.

Efter 6. juni 2012 Ved idriftsaettelsen af det nye digitale motorregister (DMR) vendte
man endnu en gang bgtten, men denne gang springer man ingen brugte
bogstavkombinationer. Man var naet til ZZ og havde desuden taget kombinationer
med W, F og G for at vinde tid. For at sikre at der er numre til historiske
nummerplader blev der i DMR reserveret forskellige nummerserier til de forskellige
bogstavkombinationer og kgretgjstyper. Til gengaeld kan vi kun vaelge
registreringsnumre inden for disse reserverede serier, ogsa selv om man kan
dokumentere at ens kgretgj oprindelig har haft et nummer uden for disse serier.
Blandt andet ogsa derfor strgg man ordet “korrekt”.

Hvis du vil lzese mere om historisk forvaltning af nummerplader kan vi anbefale
hjemmesiden nwww.nrpl.dk

Lees mere om MhS pd www.motorhistorisk.dk
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Den rgde Opel

Som nogen maske husker, sa var der en rgd Opel Rekord C pa forsiden af forrige
nummer af Klubnyt. Det var et billede jeg havde lant fra vores arkiv. Bilen tilhgrer
Lars Sloth (medlem 1293). Det medfgrte en henvendelse fra Lars, som sagde
nogenlunde sadan her: "Et billede pa forsiden, dét forpligter. Jeg vil gerne skrive en
lille artikel om bilen...” Her er Lars’ historie om Opel’en:

Som sagt, en forside forpligtiger, sa her kommer lidt historie om den “"Rgde Opel”.
Jeg kgbte bilen i august 1994 hos Jens Erik i Biersted til den nette sum af 21.000 kr.
Som ny kostede bilen ca. 28.000 kr., vel at maerke i 1971-72, sa det arlige veerditab
har veeret begraenset.

Bilen havde pa davaerende tidspunkt kgrt ca. 150.000 km og sa rigtig fin ud. Jeg
bestemte mig for, at jeg ville “stalde” den op, inden jeg ndede de 200.000 km. Jeg
havde netop faet min fgrste hyre som maskinmester i Braedstrup, og der brugte jeg
bilen, sa det blev hurtigt til nogle kilometer, og den kom pa pension ved 195.00 km.
Men da havde Opel’en ogsa transporteret mig frem og tilbage i sne og slud, og ud til
kunder. Det kostede en motor og et vaerkstedsbesgg ind i mellem, men det var en
forngjelse. Erstatningen blev en Kadett fra 80’erne, men det andrede ikke meget pa
braendstofregningen, hvilket er tankevaekkende.

Bilen har veeret DEMO-bil hos Mikkel Andersen i Aalborg og blev i 1972 solgt til Svend
Aage i Aabybro. De af jer, som kan huske Is-Baren pa Vestergade i Aabybro, kan ogsa
huske Svend Aage og hans kone, som betjente byens borgere, efter at de andre
butikker havde lukket ned. Vel egentlig den fgrste "dggn-butik” i Aabybro. Svend
Aage solgte den til Ejnar Bering, en af mosens kartoffelavlere, inden den blev solgt til
en “ukendt” i Biersted, som satte den i stand, inden den kom til salg hos Erik
Hjgrringgaard.

Den r@gde Opel, Far



Opel’en har staet “opstaldet” flere steder, i Fristrup, Rgde Hede, Hollensted ved
@ster Brpnderslev, indtil jeg i 2013, tog den hjem, for at se om den kunne reddes. Det
er godt med gode kammerater med plads og det skal de have tak for. Som det
fremgar af billedet, var der ingen tvivl om at den skulle vaskes. Det var ikke det
eneste, bremserne skulle “gas” efter og der skulle laves lidt rust hist og pist, men det
lykkedes at fa den pa "hjulene” igen. Der er lavet lidt malerreparation, men ikke
meget, sa den havde holdt sig godt. Jeg var klar over, at det ikke er/bliver en dyr bil,
sa budgettet blev holdt stramt, det skulle ikke vaere et suttet bolche, men en bil med
sjel og historie, og det er jeg glad for i dag. Billederne er taget samme sted, pa vej
hjem i dok og pa vej ud, klar til nye togter og eventyr.

Svend Aage klippede haek hos naboen, og en dag sa jeg mit snit til at fortaelle ham, at
jeg havde hans gamle Opel staende. Umiddelbart rgrte det ham ikke meget, sa vi gik
tilbage til hvert sit. Men der tog jeg fejl, for lidt senere, samme dag, kom han tilbage,
med de fgrste forsikringspapirer og begyndte at fortzlle om oplevelser med bilen.
Det var en forngjelse, den dag jeg kunne kgre forbi det aeldre aegtepar, for at vise
dem, at “deres” bil var tilbage pa vejen.

Den rgde Opel, Efter

Da jeg skulle have nummerplader p3, og ville sgge det oprindelige nummer, BY
45468, var det ikke tilgeengeligt, og nummeret teettes pa, var BY 47468. Den sgde
dame pa motorkontoret kunne dog ikke give mig det nummer, da det jo ikke var
tidstypisk for en Opel fra 1971. Til mit held havde jeg jo faet den fgrste
forsikringsaftale pa bilen, hvoraf det fremgik, at fgrste registreringsnummer var BY
45468. En anekdote er, at Opel’en i sin tid var forsikret hos Mejeriernes og
Landbrugets Ulykkesforsikring, og nu er bilen hjemmehgrende pa det Gamle Mejeri i
Sdr. Saltum, som flere af jer jo nok kender . Forsikringspraemien var i gvrigt 92
kr./kvartalet inkl. Kasko og Brandforsikring.



Vi ma bare konstatere, at gamle biler kan noget, pa tveers af alt. Jeg blev selv fanget
af det, for pa bagsiden af september-bladet, gengives en reklame for Ford, en Taunus
fra 1973. Min Bedstefar lzerte mig at kgre bil i en sddan, dog med 4 dgre, men
selvfglgelig ogsa r@d. Og hvis i ikke siger det til nogen, sa har jeg ngglerne endnu,
men desveerre ikke bilen.

PS.: Af de oprindelige forsikringspapirer, kan jeg leese, at forsikringen har omfattet
Ansvar, Kasko og Brand, men ikke FP-forsikring.

Kan i have en god vinter derude
mvh Lars Sloth (1293)

Herunder et par glimt fra Lgvfaldsturen 14. oktober. Regnfuldt og bleesende, men
ogsa med glimt af sol ind imellem...




Ordinzer generalforsamling i MVVK

Der afholdes ordinzer generalforsamling i MVVK, torsdag den 8. februar 2024, kl.
19.00 i klubbens lokaler, Gerdsvej 1, V. Hjermitslev, 9700 Brgnderslev.

Dagsorden iflg. vedtaegter:
e Valg af dirigent.
e Valg af referent.
e  Formandens beretning.
e  Fremlaeggelse og godkendelse af arets regnskab.
e  Fastseettelse af kontingent.
e  Behandling af indkomne forslag. *
e Valg af bestyrelses medlemmer. ( bestyrelsen konstituerer sig herefter pa
fgrst kommende bestyrelsesmgde, mht. fordeling af poster ).
e Valgaf 1. & 2. suppleanter.
e  Valg af revisor.
® Eventuelt.

*) Indkomne forslag til dagsorden, skal veere formanden i haende senest 7 dage fgr
Generalforsamlingen
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