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FORORD

Vejdirektoratet har i 2011-2012 gennemfert en VVM-under-

sggelse for en ny motorvej mellem Regstrup og Kalundborg.

VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget.

Vejdirektoratet fremleegger hermed resultatet af undersg-
gelsen i form af en VVM-redeggarelse. Undersagelsen er

gennemfart pa baggrund af "En gren transportpolitik” fra 29.

januar 2009, hvor en reekke partier i Folketinget indgik en
aftale om investeringer pa transportomradet.

Begrundelsen for at gennemfare en VVM-undersggelse for
etablering af en ny motorvejsstraekning er ifglge "En gran
transportaftale” at styrke dansk erhvervslivs transport og at
skabe bedre forbindelser til Kalundborg Havn.

VVM-undersggelsen vedrgrende etablering af en ny
motorvejsstraekning mellem Regstrup og Kalundborg vil
sammen med malrettede opgraderinger pa den nuveerende
vejstraekning mellem Holbaekmotorvejen og Regstrup, samt
etablering af en ny motorvej syd om Regstrup, som frem-
lagt i Vejdirektoratets VVM-redeggrelse fra 2011, indga i
grundlaget for, at der pa sigt kan etableres motorvej pa hele
straekningen mellem Holbaekmotorvejen og Kalundborg.

VVM-redeggarelsen for straekningen mellem Regstrup og
Kalundborg indeholder et hovedforslag til en ny motorvej
samt et alternativ hertil.

Redeggrelsen beskriver endvidere de trafikale, miljigmees-
sige, ejendomsmaessige og gkonomiske konsekvenser af

hovedforslaget og alternativet. Vejdirektoratet har gennem-
fort VVM-unders@gelsen i perioden fra marts 2011 til maj
2012 i samarbejde med Holbaek og Kalundborg Kommune.

Kommunerne har deltaget i et teknikerudvalg, der har
dreftet og koordineret undersggelsen. Naturstyrelsen har
deltaget i teknikerudvalget som observatgr. Konsulentfirma-
erne Grontmij og COWI samt landskabsarkitekterne Thing &
Waing har bistaet Vejdirektoratet med undersggelserne.

Denne sammenfattende rapport indeholder ogsa et ikke-
teknisk resumé af undersggelsen og dens konklusioner.

Undersggelsen er desuden beskrevet og dokumenteret i
temarapporterne Miljgvurdering, rapport 414 og Arealanven-
delsesanalyse, rapport 415, der begge indgar i VVM-rede-
garelsen. Der er endvidere udarbejdet en reekke baggrunds-
rapporter, hvori de tekniske undersggelser er dokumenteret.
Bagerst i rapporten findes en oversigt over det baggrunds-
materiale, der er udarbejdet til VVM-undersggelserne.

VVM-redegarelsen fremleegges il offentlig hering, og der
vil i lgbet af hgringsperioden blive afholdt et borgermade.
Her vil Vejdirektoratet orientere om undersggelsen, og der
vil veere mulighed for at komme med synspunkter og for at
stille spgrgsmal til undersggelserne.

Haringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og
sted for afholdelse af borgermgdet kan ses pa Vejdirektora-
tets hjemmeside pa www.vejdirektoratet.dk/skovvejen.

Hvis du har bemaerkninger eller kommentarer til projektet, opfordrer
Vejdirektoratet til, at de inden udlgbet af hgringsperioden sendes til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13

Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos projektleder John Halkaer Kristiansen
eller hos projektleder Niels Fejer Christiansen pa telefon 7244 3333.







1. SAMMENFATNING

1.1 BAGGRUND

For at sikre den fremtidige planleegning i regionen hen-
vendte de daveerende kommuner sig i 2005 til transportmi-
nisteren med et gnske om at fa igangsat en undersggelse
af mulige udbygningsforslag for rute 23. Pa den baggrund
gennemfegrte Vejdirektoratet i 2006-2008 en forundersga-
gelse af forskellige udbygningsmuligheder samt en analyse
af erhvervslivets behov og gnsker til en fremtidig rute 23.

Den 29. januar 2009 blev der mellem den daveerende
regering (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Social-
demokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Liberal Alliance indgaet en samlet
aftale pa transportomradet med falgende tekst om rute 23:
"Skovvejen mellem Holbaekmotorvejen og Kalundborg er -
via feergeforbindelsen mellem Kalundborg og Arhus - en del
af hovedforbindelsen mellem Sjzelland og Jylland. Kalund-
borg Havn er samtidig en vigtig godshavn. Fremkommelig-
heden pa streekningen kan forbedres betydeligt gennem en

reekke malrettede opgraderinger, som samtidig vil kunne
indga som elementer i senere fuld udbygning af straeknin-
gen til motorvej. Aftaleparterne er enige om, at perspektivet
pa sigt er at etablere motorvej pa streekningen.”

| aftalen indgik, at den farste etape af rute 23 mellem Hol-

baekmotorvejen og Regstrup skulle opgraderes til motorvej
pa de fagrste ca. 6 km. Dette anleegsprojekt er igangsat og

forventes afsluttet medio 2013.

| aftalen indgik endvidere en VVM-undersggelse af 2.
etape af rute 23s udbygning til motorvej - etablering af en
ny motorvej syd om Regstrup som erstatning for den eksi-
sterende 2-sporede vej. VVM-undersggelsen blev afsluttet
i 2011.

Endeligt fremgik det af aftalen, at der skulle gennemfgres
en VVM-undersggelse for den resterende del af straeknin-
gen helt frem til Kalundborg (3. etape). VVM-undersggel-

.

Figur 1.1 De to delstraekninger, der beskrives i denne rapport



sen gennemfgres for at kunne beskrive og vurdere, hvilke
virkninger en opgradering vil fa i forhold til befolkning, dyr,
planter og kulturarv m.v. Undersggelsen skal samtidig sikre,
at anleegget udformes, sa dets negative virkninger pa mil-
joet begraenses mest muligt og, at der - hvor det er relevant
- gennemfgres foranstaltninger, der kan kompensere for
anlaeggets negative virkninger.

Den 20 km lange streekning mellem Regstrup og Svebgille er
tidligere udbygget til en 4-sporet motortrafikvej med enkelte
tilslutningsanlaeg, et begraenset antal direkte vejtilslutninger
og stort set uden indkarsler til enkeltejendomme. Der er
stadig tilsluttet et antal sideveje i form af savel 3-benede som
4-benede kryds, hvilket gennem arene har givet trafiksik-
kerhedsmaessige problemer pa straekningen. Da der séledes
allerede er etableret motortrafikvej pa streekningen, har fokus
i VVM-undersggelsen veeret pa etablering af en motorve;j.

Den 10 km lange straekning mellem Svebglle og Kalundborg
er 2-sporet og ligger fortsat i den gamle vejs tracé. Heraf
falger manglende oversigt pa grund af terreenet samt mange
vejtilslutninger og overkgrsler til enkelt eiendomme. Pa
streekningen er der adgang for alle slags trafikanter. Endelig
virker streekningen som en flaskehals ved faergetraek.

Nationalt er rute 23 en del af hovedforbindelsen mel-
lem Sjeelland og Jylland via en feergeforbindelse mellem

Kalundborg og Arhus. Havnen betjener i dag 2 faergeruter.
Kalundborg har derfor stor betydning bade som feerge-
knudepunkt og som industriby. En udbygning af rute 23 er
af vaesentlig betydning for handteringen af den fremtidige
trafikveekst samt for erhvervs- og samfundsudviklingen i
omradet.

Regionalt betjener rute 23 Kalundborg og Holbaek samt
ferie- og fritidstrafik til sommerhusomraderne p& Rgsnaes
vest for Kalundborg.

Der kgrer i dag mellem 6.000 og 13.000 biler i dggnet pa
straekningen mellem Regstrup og Kalundborg. Samtidig har
der pa hele rute 23 gennem de sidste 10 ar veeret en stot
stigende pendlertrafik fortrinsvist mod Holbsek og Kaben-
havn, men ogséa en mindre stigning mod Kalundborg.

Der er ikke i dag egentlige fremkommelighedsproblemer

pa straekningen. Det er dog saledes, at der pa grund af den
forholdsvist hgje andel af tung trafik pa straekningen opleves
lokale fremkommelighedsproblemer omkring kryds og rund-
karsler, hvor vejen i dag er indsnaevret til 2 spor.

1.2 UNDERSOGTE MULIGHEDER
Der er i VVM-undersggelsen undersagt tre muligheder for
opgradering af rute 23 til motorvej, samt flere varianter til de-

Foreslag Beskrivelse

Hovedforslaget

Udbygning af eksisterende rute 23 mellem Regstrup og Svebglle, samt

anlaeg af ny motorvej mellem Svebglle og Kalundborg

Alternativet

Udbygning af eksisterende rute 23 mellem Regstrup og Svebglle, samt

anlaeg af ny sydlig motorvej mellem Svebglle og Kalundborg

Spangsbroalternativet (fravalgt)

Udbygning af eksisterende rute 23 mellem Regstrup og Svebglle, samt

anlaeg af ny motorvej mellem Svebglle og Kalundborg, nord for den

eksisterende rute 23

O-alternativet
eksisterende vej

Et alternativ hvor der ikke sker aendringer i den fysiske udformning af den

O+alternativet (fravalgt)
af den eksisterende vej

Et alternativ hvor der kun sker mindre aendringer i den fysiske udformning

TABEL 1.1 Oversigt over undersggte muligheder



forskellige forslag og et sakaldt O-alternativ. | tabel 1.1 ses en
oversigt over undersggte muligheder. Der er tidligt i proces-
sen fravalgt et alternativ, der baserede sig pa udbygning af
den kollektive trafik, idet transportaftalen som tidligere naevnt
entydigt peger pa at der pa sigt skal etableres motorvej pa
hele straekningen mellem Holbeekmotorvejen og Kalundborg.

| forbindelse med den indledende hgring fremkom et forslag
til en meget nordlig linjefering, det sakaldte Spangsbroal-
ternativ, pa den sidste del af streekningen. Linjeferingen
forlgber nord for den eksisterende rute 23, mellem Viskinge
og Spangsbro, her slar forslaget et sving ned mod den
eksisterende rundkgrsel i Teammerup. Spangsbroalternati-
vet er fravalgt tidligt i processen pa baggrund af en samlet
afvejning af de miljgmaessige-, landskabelige-, og stgjmaes-
sige konsekvenser.

Der er desuden undersggt forskellige varianter for placering
af tilslutningsanleeg ved Jyderup (gst, midt og vest). Pa bag-
grund af trafikale og vejtekniske vurderinger er det besluttet
at nedlaegge den eksisterende tilslutning i Jyderup. Dermed
friholdes Holbaekvej for tung trafik til industriomraderne i
Jyderup og vejens funktion som skolevej forbedres.

O+-alternativet er en udbygning af den eksisterende vej til
motorvej pa hele straekningen mellem Regstrup og Ka-
lundborg. Pa de farste ca. 20 km af streekningen mellem
Regstrup og Svebglle vil 0+ alternativet svare til hovedfor-
slaget og alternativet. P& de sidste 10 km mellem Svebglle
og Kalundborg vil en udbygning til motorvej kreeve mange
omlaegninger af vejadgange og adgange til enkeltejen-
domme. Samtidig er kurveforlgbet af den eksisterende vej
saledes, at en fremtidig motorvej ikke vil kunne skiltes til
110 km/t, pga. den horisontale og vertikale geometri, og
der skal anlaegges uforholdsmaessigt mange nye lokalveje
til handtering af lokaltrafikken, hvis rute 23 opgraderes til
motorvej. 0+ alternativet er pa den baggrund blevet fravalgt.

Ud fra en samlet vurdering af de skitserede alternativers
funktionalitet og deres trafikale og miljgmaessige konse-
kvenser for bade bysamfundene og natur og miljgmaessige
forhold langs streekningen, har Vejdirektoratet peget pa et
hovedforslag og et alternativ, som beskrives i det falgende
og vises pa figur 1.1.

1.3 HOVEDFORSLAGET

| savel hovedforslaget som alternativet foreslas det, at den
ca. 20 km lange straekning fra Regstrup til Svebglle udbyg-
ges til motorvej. Da der er tale om en eksisterende 4-sporet
vej, der kun enkelte steder omkring kryds og rundkarsler
indsneevres til 2 spor, udbygges vejen fortrinsvist ved, at
der opsaettes autoveern og etableres ngdspor pa streeknin-
gen. Det er forudsat, at de eksisterende broer pa streeknin-
gen genanvendes, og at ngdsporene derfor i visse tilfaelde
afbrydes omkring broerne.

Den nuvaerende rute 23 mellem Svebglle og Kalundborg
har snaevre kurveforlgb og forholdsvis mange direkte
adgange, hvilket vil ggre det uforholdsmaessigt bekosteligt
at udbygge den eksisterende 2-sporede vej til en 4-sporet
motorvej. Pa nybygningsstreekningen har hovedforslaget og
alternativet forskellige linjefgringer, se figur 1.1.

| hovedforslaget forlgber motorvejen fra Frederiksberg i en
bue nord om Viskinge, hvorefter motorvejen drejer mod syd
og krydser den eksisterende rute 23, hvor Dgnneland i dag
er tilsluttet den eksisterende rute 23. Motorvejen forlgber
herefter mellem den eksisterende rute 23 og Nordvestba-
nen. Motorvejen afsluttes i den eksisterende rundkersel ved
Temmerup. Rundkgrslen ombygges delvist til to spor.

Der er pa straekningen en reekke veje, der fgres over og un-
der motorvejen for at sikre den lokale trafik. Det er desuden
forudsat, at alle over- og underfgringer udferes saledes, at
der etableres cykelsti eller cykelbane.
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FIGUR 1.2 Tveerprofil for udbygningsstraekningen




Der er forudsat etableret 4 tilslutningsanleeg pa udbygnings-
streekningen. Der etableres ingen tilslutningsanlaeg eller
rastepladser pa nybygningsstraekningen i hverken hovedfor-
slaget eller alternativet.

Umiddelbart vest for Markav er det foreslaet, at der etab-
leres en rasteplads pa hver side af motorvejen (dobbelt
sideanlaeg). Rastepladserne er placeret efter en afvejning
af behovet for at etablere rastemuligheder mellem Kalund-
borg og Holbaekmotorvejen.

| Jyderup sker der en omlaegning af trafikken internt i

byen, idet det eksisterende tilslutningsanleeg og Industri-
vej lukkes. Der etableres i stedet et nyt tilslutningsanleeg i
hver ende af Jyderup. Opretholdelse af den eksisterende
tilslutning vil medfare, at anleegget skal bygges helt om, idet
de eksisterende ramper er for korte til en ind- og udflet-
ningshastighed pa 90 km/t. Samtidigt er det saledes, at
terreenforholdene vil ggre vestvendte ramper meget lange
og dermed bekostelige, ligesom de vil komme teet pa ram-
perne fra tilslutningsanlaegget ved Cementvejen i Tornved.

Omlaegningen medfarer, at det er ngdvendigt at forlaenge
Bgdkervej til Industriveenget til Lynggardsvej for at skabe
forbindelse mellem de to industriomradet centreret omkring
Industriparken. Badkervejs forlaengelse fares derfor ogsa
under Nordvestbanen. Det er i forbindelse med forleengel-
sen af Badkervej forudsat, at der i fremtiden skal kunne
kere modulvogntog mellem de to fragtterminaler pa hhv.
Cementvejen og Industriparken.

Projektet afsluttes ved, at hastigheden gradvist skiltes ned
pa den vestlige del af motorvejsstraekningen umiddelbart
inden rundkarslen i Tammerup. Den endelige streekning,
hvorover hastigheden skal skiltes ned, samt hvilken hastig-
hed, der skal skiltes ned til, fastlaegges i samarbejde med

Hovedforslaget far et tveerprofil pa udbygningsstreekningen,
der pa stort set hele straekningen er magen til tveerprofilet
pa 2. etape af rute 23’s udbygning. Som det fremgar af
figur 1.2 far motorvejen derfor et ca. 30 m bredt tvaerprofil
bestaende af: Midterrabat pa minimum 2,0 m, 0,5 m indre
kantbane, 2 kgrespor a ca. 3,4 meter, 3,0 meter bredt ngd-
spor, et afvandingselement pa 0,5 m og 2 meter yderrabat.
Hertil kommer skraninger, der forudseettes udfgrt med a=3 i
pafyldning og a=2 i afgravning. Den eksisterende linjefgring
for rute 23 giver ikke mulighed for at dimensionere til 130
km/t uden, at flere kurver skal rettes ud. Dertil kommer, at
ngdsporet og den indre kantbane afbrydes ved flere over-
forte bygveerker. Derfor saettes dimensionerende hastighed
til 110 km/t for udbygningsstraekningen.

Pa den vestlige del af udbygningsstraekningen, hvor motor-
vejen passerer Bregninge A, foreslas det dog at benytte et
smallere tveerprofil for at undgéa at bergre seerligt priorite-
rede naturtyper, der er beliggende teet ved vejen. Den eksi-
sterende vej er pa denne straekning 2-sporet og skal derfor
udbygges til 4 spor plus ngdspor. Pa dette sted anvendes
derfor et tveerprofil med en midterrabat pa 2 m en indre
kantbane pa 1 m, to kerespor pa 3,5 m, et ngdspor pa 3,0
m og et afvandingselement og en yderrabat pa hver 0,5 m.

Pa nybygningsstraskningen mellem Frederiksberg og
Kalundborg benyttes samme tveerprofil ved savel hoved-
forslaget som alternativet. Som det fremgar af figur 1.3 far
motorvejen derfor et 31,0 meter bredt profil, bestaende af:
en 2,0 m bred midterrabat, en indre kantbane pa 1,5 m 2
karespor a 3,75 meter, et ngdspor a 3,0 m et afvandings-
element pa 0,5 m og en yderrabat pa 2,0 m. Hertil kommer
skraninger, der forudsaettes udfert med a=3 i pafyldning og
a=2 i afgravning.
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FIGUR 1.3 Tveerprofil for nybygningsstraekningen (hovedforslaget og alternativet).



ret opbygges som forsteerket n@dspor, men ikke med fuld
belaegningstykkelse som kgrebanen. Ngdsporet etableres
fra den eksisterende kantlinje. Ngdsporet afbrydes ved de
broer, hvor der ikke er tilstraekkelig frihgjde over ngdsporet,
eller hvor afstanden mellem brosgjlerne er for smal til etab-
lering af ngdsporet.

Der forudseettes desuden, at der pa streekninger gennem
boligomrader anvendes en vejbeleegning, som medfarer
mindre stgj end en traditionel vejbeleegning pa motorveje
og, at der opstilles stgjskeerme ved boligomrader, hvor den
beregnede stgjbelastning overstiger 58 dB.

| hovedforslaget er der efter samrad med Naturstyrel-

sen foreslaet etableret 4 faunapassager for stgrre dyr pa
straekningen. Heraf er en enkelt foreslaet som en faunabro
for kronvildt. Faunapassagerne vil hjeelpe til med at sikre
den gkologiske funktionalitet pa tveers af motorvejen. Den
endelige placering og udformning af faunapassagerne vil
blive fastlagt i samarbejde med Naturstyrelsen i forbindelse
med detailprojektering.

Det foreslas, at der etableres belysning i rampekryds og
rundkersler samt pa rastepladser, men ikke pa selve motor-
vejen.

Afvandingssystemet anlaegges som et traditionelt af-
vandingssystem med kantopsamling og nedlgbsbrgnde
placeret i vejkanten, hvorfra vandet via lukkede rer ledes til
regnvandsbassiner, med forsinkelsesfunktion og olieudskil-
ler. Vejvandet ledes slutteligt til lokale vandigb.

Aflgb fra bassinerne forudseettes forsynet med lukkesystem
til brug i tilfeelde af uheld med spild af olie eller kemikalier.

Der er forudsat 22 regnvandsbassiner i hovedforslaget. |
forbindelse med detailprojekteringen skal det vurderes, om
der er behov for at udfgre bassinerne, sa der tages hgjde
for klimaforandringer.

Den eksisterende rute 23 er forudsat nedklassificeret til kom-
munevej pa straekningen fra Frederiksberg til Kalundborg.

Der etableres ny skiltning og vejvisning bade pa det lokale
vejnet og pa motorvejen. Der etableres en reekke stikryds-
ninger sa forholdene for cyklister og gaende ikke forringes
som fglge af projektet.

Hovedforslaget vil bergre en raekke ledningsanleeg og
udgifter til omlaegning eller forstaerkning af disse er vurderet
i VVM-undersggelsen.

FIGUR 1.4 Beregnede trafikmaengder pa rute 23 og det omgivende vejnet, ved anleeg af
hovedforslaget (Arsdegnstrafik 2020).
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1.4 ALTERNATIVET

Det alternative forslag er sammenfaldende med hoved-
forslaget pa den ca. 20 km lange udbygningsstraekning

mellem Regstrup og Frederiksberg umiddelbart nord for
Svebgille.

Pa den resterende del af streekningen frem mod Kalundborg
omfatter hovedforslaget ca. 10 km ny motorvej fortrinsvist i
abent land. Motorvejen forlgber fra Frederiksberg i en bue
nord om Viskinge, hvorefter motorvejen drejer mod syd og
krydser den eksisterende rute 23 umiddelbart gst for Dgnne-
land. Motorvejen krydser herefter Nordvestbanen og fortsaet-
ter sydvestligt og krydser Skovebakkerne umiddelbart nord
for nr. 9. Motorvejen fortsaetter herfra mod vest og krydser
Aldersrovej umiddelbart nord for Aldersro. Motorvejen for-
lgber herfra syd om Keerby, hvor Keerbyvej og Artevangen
forleegges en smule. Sydgst for Kalundborg Lyng etableres
en ny rundkgrsel ved Slagelsevej, som udggr motorvejens
afslutning. Alternativet far samme tvaerprofil som hovedfor-
slaget pa nybygningsstraekningen.

Der er forudsat 21 regnvandsbassiner i alternativet. |
forbindelse med detailprojekteringen skal det vurderes, om
der er behov for at udfgre bassinerne sa der tages hgjde for
klimaforandringer.

| alternativet er der efter samrad med Naturstyrelsen
foreslaet etableret 3 faunapassager for stgrre dyr pa
straekningen. Heraf er en enkelt foreslaet som en faunabro
for kronvildt. Faunapassagerne vil hjeelpe til med at sikre
den gkologiske funktionalitet pa tveers af motorvejen. Den
endelige placering og udformning af faunapassagerne vil
blive fastlagt i samarbejde med Naturstyrelsen i forbindelse
med detailprojektering.

Alternativet har et mere sydligt forlgb og krydser derfor
Nordvestbanen en gang mere end hovedforslaget. Alterna-
tivet er desuden placeret veesentligt teettere pa Keerby, der i
dag ikke er belastet af trafikstgj.

1.5 TRAFIKALE KONSEKVENSER

Ved anvendelse af en trafikmodel er der foretaget trafikale
beregninger af konsekvenserne af bade hovedforslaget,
alternativet og den situation, hvor man ikke udbygger
streekningen. Sidstnaevnte situation er en reference, der
benaevnes '0-alternativet’ - eller basis 2020, idet trafikken
er fremskrevet til en 2020-situation.

Trafikberegninger, hovedforslaget
Linjefgringen er som den eksisterende rute 23 fra afslut-

FIGUR 1.5 Beregnede trafikmeaengder pa rute 23 og det omgivende vejnet, ved anleeg af
alternativet (Arsdggnstrafik 2020).
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ningen af 2. etape ved Regstrup til Frederiksberg nord

for Svebglle. Pa den sidste straekning frem til Kalundborg
er hovedforslaget at anlaagge motorvejen i et nyt trace
forholdsvis teet pa den eksisterende rute 23. Det er valgt at
forudseette en skiltet hastighed pa 110 km/t pa bade udbyg-
ningsstreekningen som nybygningsstraekningen, selv om
sidstnaevnte straekning er projekteret til 130 km/t.

Den forventede trafik i 2020 i hovedforslaget fremgar af
figur 1.4. Den forventede trafik varierer fra ca. 17.300
koretgjer/degn pa den gstligste del omkring Markgv il
ca. 11.200 kgretgjer/dagn pa den vestligste del naermest
Kalundborg.

Trafikberegninger, alternativet

Alternativet svarer til hovedforslaget, bortset fra linjefgringen
pa den vestligste straeekning mellem Svebglle og Kalundborg.
Alternativets linjefgring er sydligere pa den vestligste straek-
ning med sydligere afslutning ved Kalundborg. | alternativet
er der ligeledes regnet med en skiltet hastighed pa 110 km/t
pa hele straekningen fra Regstrup til Kalundborg.

Den forventede trafik i 2020 i alternativet fremgar af figur
1.5. Den forventede trafik varierer fra ca. 17.100 karetgjer/
dggn pa den gstligste del omkring Merkeav til ca. 6.200
keretajer/degn pa den vestligste del naermest Kalundborg.
Hovedforslaget er trafikalt set mere attraktivt end alter-
nativet pa de fleste parametre. Trafikanternes tidsbespa-
relser er stgrst i hovedforslaget, men det vurderes dog at
veere af en starrelsesorden, der er indenfor usikkerheden
af trafikmodellens resultater. Trafikanternes gener i form
af omvejskarsel er mindst i hovedforslaget. Aflastningen
af den vestlige del af den eksisterende rute 23 er storst i
hovedforslaget.

1.7 VISUELLE FORHOLD

Det geelder generelt for den samlede straekning, at den pla-
cerer sig pa greensen mellem et kuperet landskab mod syd
og et mere fladt landskab mod nord - med undtagelse af det
kuperede omrade mellem Jyderup og Bjergsted.

Motorvejsstraekningen knytter sig til fem overordnede

landskabskarakteromrader fra et let bglget landskab laengst
mod @st, et steerkt kuperet landskab mellem Bjergsted og
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Jyderup, et skovpraeget fladt landbrugslandskab vest for
Bjergsted, et steerkt kuperet landskab omkring Kaerby og
et bglget landbrugslandskab med vadomrader laengst mod
vest ved Kalundborg.

De fem overordnede landskabskarakterer rummer delom-
rader, hvor landskaberne omkring Dramstrup Herregard,
Jrekrog Skov, Bjergsted Skov, Birkendegard, Keerby og
Rermose i seerlig grad kan fremhaeves.

Den fremtidige motorvej er placeret i et landskab, der
omfatter forskellige veerdifulde kulturlandskaber med store
rumlige kontraster.

Hovedforslaget har pa de sidste ca. 10 km en god placering
i et let bglget landskab og en harmonisk vejgeometri. Det
placerer sig langs det eksisterende vejanleeg og medfarer
saledes fa eendringer og pavirkninger af de landskabelige
omgivelser og kvaliteter.

Det betyder, at der kun sker ganske sma pavirkninger

af nye landskabelige omrader. Der er primeert tale om
omraderne nord for Svebglle, hvor linjefaringen forlader
den eksisterende rute 23. Hovedforslaget slutter sig til
Kalundborg ved rundkgrslen i Teammerup, hvor Temmerup
Kirke er beliggende. Tammerup Kirke er allerede i dag
beliggende i et omrade, der er bergrt af det eksisterende
vejanlaeg.

Hovedforslaget er indpasset i terreenet, og det er forsggt at
tage mest muligt hensyn til det omgivende landskab.

1.8 STOJMAESSIGE KONSEKVENSER

De stgjmaessige konsekvenser ved en udbygning/nyetable-
ring af 3.etape af rute 23 er belyst gennem beregninger af
stgjbidrag fra bade rute 23 og tilgraensende starre veje.

| tabel 1.2 er antallet af stgjbelastede boliger i 0-alterna-
tivet, hovedforslaget og alternativet gjort op. For at lette
sammenligningen er tabellen opdelt saledes, at den sam-
menfaldende del af de to alternativer er opgjort for sig. En
bolig betragtes som stgjbelastet, nar stgjniveauet overstiger
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense pa 58 dB. | tabellen
er antallet af stgjbelastede boliger opgjort i 5 dB intervaller.






Udbygningsstraekningen 58-63dB 63-68dB 68-73dB >73dB | alt SBT

Eksisterende forhold 2010 513 292 64 1 870 1445
0-alternativet 2020 549 316 74 3 938 158,6
Hovedforslaget og alternativet 478 314 101 1 894 159.8
Nybygningsstraekning 58-63dB 63-68dB 68-73dB >73dB | alt SBT

Eksisterende forhold 2010 224 123 61 22 430 97,3
0O-alternativet 2020 236 130 65 32 463 110,3
Hovedforslaget 229 132 49 8 418 80,6
Alternativet 229 139 87 21 476 108,0

TABEL 1.2 Antal stgjbelastede boliger i de undersggte forslag

Udbygges rute 23 til motorvej pa udbygningsstraekningen,
vurderes antallet af stgjbelastede boliger at ligge pa 894.
Pa nybygningsstraekningen vurderes det, at hovedforslaget
vil medfare 418 stgjbelastede boliger, og alternativet vurde-
res at medfgre 476 stgjbelastede boliger.

Hovedforslaget forlgber pa nybygningsstreekningen langs
den eksisterende rute 23, hvorfor stgjen fra den nye motor-
vej vil forekomme i det samme omrade som hidtil. Modsat
er alternativet pa nybygningsstreekningen beliggende
leengere mod syd og leder dermed trafikken ad Slagelse
Landevej og Slagelsevej ind mod Kalundborg.

Den eksisterende stgjskaerm ved tilslutningsanleegget i
Jyderup forudsaettes efter en udbygning til motorvej at vaere
bibeholdt med sine nuvaerende dimensioner. Samtidigt
forudseettes det, at der som en del af projektet etableres en
ny stgjskeerm ved Dramstrup. Endvidere forudseettes det,
at der langs udbygningsstraekningen etableres stgjskaerme
ved nordvestlig og sydastlig tilkkerselsrampe i Mgrkev, ved
boliger mod nyt tilslutningsanleeg i Tornved, pa nordside af
motorvej gennem Jyderup samt ved sydlige ramper pa det
eksisterende tilslutningsanlaeg i Jyderup. Ved alternativet
er der forudsat etablering af stgjskaerm ved Kaerby. Hoved-
forslaget forlgber ikke neert forbi byomrader pa nybygnings-
streekningen, hvorfor det ikke er vurderet ngdvendigt at
etablere stgjskeerme.

Stgjskeermene er med undtagelse af den eksisterende ved
Jyderup forudsat etableret med hgjde pa 4 meter over nzer-
meste vejbane, i videst muligt omfang placeret ca. 1 meter
bag autovaern og med absorberende overflade.

Ved opseetning af stgjskaermene reduceres stgjniveauet ved
de bagvedliggende boliger efter udbygning og nybygning af

motorvej. De omtalte afvaergeforanstaltninger kan dog ikke i
alle tilfeelde sikre et stgjniveau under 58 dB for alle boliger.

Ejendomme, hvor stgjbelastningen efter anlseg af motorve-
jen overstiger 63 dB, kan derfor blive tilbudt facadeisolering
efter Vejdirektoratets retningslinjer for tilskud. Reglerne for

tilskud kan ses af Vejdirektoratets rapport nr. 366 fra 2010:
Tilskud til stgjisolering af boligfacader - Stgjbekaempelse
langs statsvejene - Vejledning for boligejer. Rapporten kan
findes pa Vejdirektoratets hjemmeside pa vejdirektoratet.
dk/publikationer.

1.9 MILJOVURDERING

De eksisterende natur- og miljgforhold er for bade hoved-
forslaget og alternativet undersggt ved feltundersggelser
foretaget i Igbet af 2011.

Derudover er der indsamlet oplysninger hos bl.a. Holbaek
og Kalundborg Kommuner. Holbaek og Kalundborg museer
har bidraget med oplysninger og en arkaeologisk analyse af
streekningen.

Bade hovedforslaget og alternativet forlgber fortrinsvist
gennem landbrugsomrader, og der er derfor begraensede
konsekvenser for dyre- og plantelivet. Den eksisterende
rute 23 mellem Regstrup og Bjergsted er i dag pa denne
straekning 4-sporet motortrafikvej uden ngdspor eller auto-
veern. Den opgraderede vej vil derfor pa denne straekning
udggre en gget barriere for spredningen af dyrearter.

Pa de gvrige straekninger frem mod Kalundborg er rute 23

i dag 2-sporet, og en udbygning til 4-sporet motorvej vil
derfor i endnu hgjere omfang udggre en forgget barriere for
spredningen af dyrearter. Til at imgdega konsekvenserne af
en forgget barrierevirkning forudseettes der i hovedforslaget
en raeekke faunapassager, herunder fire til starre dyr, og en
enkelt til kronvildt i forbindelse med Stokkebjerg Skov. Den
preecise placering af faunapassagerne fastleegges i forbin-
delse med detailprojekteringen. Ved de starre faunapas-
sager opsaettes der i savel hovedforslaget som alternativet
hegn med det formal at lede dyrene til passagen.

Bade hovedforslaget og alternativet pavirker kun i be-
greenset omfang kulturarvslandskaber og eeldre kulturspor.
Hverken hovedforslaget eller alternativet bergrer saledes
fredede fortidsminder eller kirkebeskyttelseslinjer.



Forslag Antal ejendomme,
der skal total-

eksproprieres (stk.)

Antal ejendomme,
der bergres af
permanent arealer-
hvervelse (stk.)

Udbygningsstraekningen

Permanent
arealbehov (ha)

Antal ejendomme der
bergres af

midlertidig arealer-
hvervelse (stk.)

Midlertidige
arealer til
anleegsarbejder
(ha)

Hovedforslaget og 5-10 ejendomme Op til 100 ejendomme 30 - 35 Ha Op til 150 ejendomme 70 - 90 Ha
alternativet

Nybygningsstreekningen  10-15 ejendomme  Op til 60 ejendomme 45 - 50 Ha Op til 75 ejendomme 45 - 55 Ha
Hovedforslaget

Nybygningsstraekningen 5-10 ejendomme Op til 60 ejendomme 50 - 55 Ha Op til 90 ejendomme 45 - 60 Ha

Alternativet

TABEL 1.3 Arealmaessige konsekvenser af de undersggte forslag

Bade hovedforslaget og alternativet er pa en del af streek-
ningen beliggende i et omrade med saerlige drikkevandsin-
teresser.

Anlzeg af en ny motorvej vil bade i hovedforslaget og i alter-
nativet medfgre, at der etableres nyt afvandingssystem pa
hele straekningen, idet det eksisterende afvandingssystem
ikke vurderes at kunne afvande det fremtidige vejareal.
Afvandingssystemet etableres som et lukket system, og
vejen afvandes til teette ledninger, og der etableres regn-
vandsbassiner, hvorfra vejvandet ledes til vandlgb. Regn-
vandsbassinerne udformes s& vandlgbene ikke overbela-
stes hydraulisk. | regnvandsbassinerne indbygges desuden
olieudskiller, som kan sikre mod, at olie og andre miljgfrem-
mede stoffer slipper ud i vandlgbene.

Pa baggrund af trafikberegningerne vurderes det, at savel
hovedforslaget som alternativet vil indebzere en lille stigning
i savel trafikarbejdet som energiforbruget og emissionerne
af luftforureninger i forhold til 0-alternativet. Det afledte
energiforbrug og emissioner stiger saledes beskedent.

Der forventes ikke vaesentlige miljgbelastninger som falge
af vejudbygningens forventede rastofforbrug og affaldspro-
duktion. Det forudseettes, at materialer kan skaffes i naer-
omradet, og at materialer genbruges i videst mulig omfang.

For bade hovedforslaget og alternativet gaelder, at der skal
foretages arbejder i vejrabatjord, hvor motorvejen udbyg-
ges med ngdspor. Rabatjorden kan veere forurenet. Lettere
forurenet jord sgges séa vidt muligt genanvendt indenfor
vejprojektet, fx i vejanlaegget, tilslutningsanlaeg og/ eller ved
terraenreguleringer. Det forudseettes, at storstedelen af det
materiale, der opbrydes fra de eksisterende veje, der ned-
leegges i forbindelse med projektet, vil kunne genanvendes
i nye vejstraekninger. Der forventes pa den baggrund kun at
skulle bortskaffes sma maengder forurenet jord.

1.10 AREALFORHOLD
Statens ekspropriationer gennemfgres efter statsekspropri-
ationsprocesloven pa baggrund af en anleegslov. Ekspro-

priationerne gennemferes af en uvildig Ekspropriations-
kommission, der treeffer beslutning om projektets praecise
afgraensning og bl.a. fastsaetter erstatningen for arealafsta-
else og ulemper.

De vurderinger af arealbehov, ekspropriationsomfang

og antal eksproprierede ejendomme, som er foretaget i
VVM-undersggelsen, er omtrentlige, da vurderingerne er
foretaget pa baggrund af skitseprojekter for de undersagte
forslag. Der vil derfor kunne ske aendringer i forbindelse
med den efterfalgende detailprojektering, ligesom Ekspro-
priationskommissionen vil kunne andre ekspropriationsom-
fanget i forhold til Vejdirektoratets forslag.

Vejadgangen bliver aendret for nogle ejendomme som

folge af vejanleegget og forlaegning af lokale adgangsveje.
AEndringerne af adgangsforholdene bliver fastlagt gennem
detailprojekteringen og i dialog med bergrte grundejere.
Ekspropriationskommissionen traeffer ved en ekspropriati-
onsforretning pa stedet endelig bestemmelse om vejadgan-
gen efter hgring af lodsejeren.

Tabel 1.3 angiver det skennede arealbehov for hvert af de
undersggte forslag, opdelt pa permanent og midlertidig
arealerhvervelse, antallet af bergrte ejendomme samt
antallet af eiendomme, der skgnnes totaleksproprieret.

Foruden pavirkningerne fra arealafstaelserne kan ejere
ogsa fa andre indskraenkninger i deres raderet over ejen-
dommen. Pa de straekninger, hvor stgjskaerme opsaettes
i vejskel, vil der eksempelvis ofte pa naboejendommene
blive tinglyst en servitut, der giver Vejdirektoratet ret til

at udfere reparation og vedligeholdelse af den side af
stgjskeermen, der vender mod naboejendommen.

Pa de ejendomme, som greenser op til faunapassager, kan
der ved ekspropriation blive palagt en servitut, der sikrer le-
delinjer, og at dyrene uhindret kan na frem til faunapassagen.

Erhvervelse af areal til et regnvandsbassin vil efterfelgende

medfere, at der bliver tinglyst feerdselsret for Vejdirektoratet
fra offentlig vej og frem til bassinet.
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FIGUR 1.6 Vejdirektoratets forslag til etapevis udbygning af streekningen mellem Regstrup og Kalundborg

Af hensyn til mulighederne for udbygning og af hensyn til
trafiksikkerhed vil naboarealerne til de nye veje blive palagt
byggelinjebestemmelser.

1.11 GENNEMFORELSE AF PROJEKTET

Safremt straekningen mellem Regstrup og Kalundborg @n-
skes opgraderet til motorvej i etaper, vil det ud fra en samlet
vurdering af de trafikale og sikkerhedsmeessige forhold,
vaere mest hensigtsmaessigt at starte med nybygnings-
straekningen mellem Svebglle og Kalundborg. | modseet-
ning til den gvrige del af streekningen mellem Regstrup og
Svebgille, der tidligere er udbygget til 4-sporet motortrafik-
vej, sa ligger streekningen mellem Svebglle og Kalundborg
fortsat i den gamle vejs tracé. Heraf fglger manglende
oversigt pa grund af terreenet samt mange vejtilslutninger
og overkarsler til enkeltejendomme. P4 straekningen er der
adgang for alle slags trafikanter. Endelig virker straekningen
som en flaskehals ved feergetraek.

Parallelt med nybygningslgsningen foreslas det, at der
etableres en niveaufri overfering til Knabstrup Mallebakke,
og at denne etableres inden abningen af motorvejens 2.
etape syd om Regstrup. | modsat fald vil vaere stor risiko
for hgj fart omkring dette eksisterende firbenede kryds, nar
der etableres motorvej 1.000 m gst for krydset, og vejen
vest for krydset er opgraderet til motortrafikve;.

Efterfelgende foreslas det, at den 3 km lange 2-sporede
streekning ved Bregninge A udbygges til motorvej. Denne
straekning gar gennem et Natura 2000-omrade med seerligt
prioriterede naturomrader. Straekningen er den eneste, hvor
udbygningen sker pa denne made, og samtidig kan der
veere tale om seaerlige bindinger i forbindelse med de seerligt
prioriterede omrader. Derfor foreslas denne delstreekning
udfert som seerskilt deletape.
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Endelig foreslas det, at den 4-sporede motortrafikvej mel-
lem Regstrup og Bjergsted opgraderes til motorve;.

Pa denne delstraekning omfatter anleegsarbejderne primeert
etablering af n@dspor, ombygning af tilslutningsanleeg og
afvandingssystem, samt opsaetning af autoveern. Hele
streekningen har samme karakter, og der er ingen lokale
forhold, der taler for en yderligere opdeling.

Pa figur 1.6 vises Vejdirektoratets forslag til etapevis ud-
bygning af streekningen mellem Regstrup og Kalundborg.
Anlaegsoverslagene for udbygning til motorvej pa de 4
deletaper fremgar af tabel 1.4.

Det forudseettes, at omlaegning af fremmede ledninger
er foretaget, inden anlaegget af motorvejen pabegyndes.
Eventuelle forberedende arbejder samt broarbejder kan
ligeledes evt. udfgres i egne entrepriser.

Selv om de gstligste ca. 20 km af streekningen er tale om
en udbygning, vurderes det, at anleegsarbejderne kan
udferes uden veesentlige gener for trafikken pa rute 23.

Pa disse straekninger kan udbygningen ske, mens det ene
af de 2 kagrespor er lukket for trafik. Dog skal der omkring
broer over og under veje samt ved tilslutningen af den nye
motorvej til den eksisterende rute 23 udarbejdes egentlig
trafikafviklingsplaner.

Den eksisterende rute 23 samt de krydsende lokalveje
tilstraebes at blive holdt abent i hele anlaegsperioden.

Der er en seerlig udfordring i forbindelse med krydsning af

Bregninge A, idet veje pa dette sted forventes at vaere tek-
nisk vanskeligt at anlaegge, da der skal arbejdes meget teet
pa to prioriterede naturtyper, uden at de ma bergres.
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Der er ikke plads til at anlaegge interimsvej i de priorite-
rede omrader, og derfor skal trafikken enten ledes helt
andre veje, eller forbi arbejdsstedet, hvilket vil give meget
trange forhold for anlaegsarbejdet. Begge dele ma forven-
tes at medfere gener for trafikken pa rute 23 i anleegspe-
rioden.

Der er ingen veesentlige forskelle i anleeg af alternativet i
forhold til anleeg af hovedforslaget.

1.12 ANLAGS- 0G SAMFUNDSGKONOMI

Den samlede bevilling for anleeg af motorvej mellem
Regstrup og Kalundborg er for hovedforslaget opgjort til
ca. 1.868.5 mio. kr., mens det for alternativet er opgjort til
1.943,4 mio. kr. (2012-priser, vejindeks 174,4).

I henhold til Transportministeriets budgetteringsprocedurer
bevilges basisoverslaget tillagt 10 % til Vejdirektoratets
gennemfgrelse af projektet. Derudover afsaettes 20 % til en
seerlig reserve i Transportministeriet, hvorfra Vejdirektoratet
kan ansgge om at fa daekket seerlige risici, hvis de matte
opsta.

For at vurdere projekternes rentabilitet er deres samfunds

Deletape Basisoverslag

Hovedforslaget / Alternativet

Hovedforslaget / Alternativet

gkonomiske konsekvenser sammenholdt med anleegsom-
kostningerne.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for de
forste 50 ar af vej- og tunnelanlaeggenes levetid, og der er
anvendt en samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonte-
ringsrente) pa 5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Beregningerne af trafikantbesparelser viser, at hovedforsla-
get er lidt mere attraktivt for trafikanterne end alternativet.
Det vurderes dog at veere af en stgrrelsesorden, der er in-
denfor usikkerheden pa trafikmodellens resultater. Det vur-
deres derfor ikke, at de samlede trafikantgevinster vil vaere
vaesentlig forskellige i den samfundsgkonomiske analyse.

Det er i beregningerne forudsat, at motorvejen er feerdig i
2020, og alle omkostninger og gevinster er diskonteret til
2012. Hovedforslagets og alternativets nettonutidsvaerdi og
interne rente samt nettogevinsten pr. offentlig omkostnings-
krone er vist i tabel 1.5. Hovedforslagets og alternativets
interne rente baseret pa den samlede bevilling er beregnet
til henholdsvis 5,5 % og 3,6 %. Det fremgar af tabellen,

at hovedforslaget vil vaere samfundsgkonomisk rentabelt,
selv med anlaegsomkostninger svarende til den samlede
anleaegsbevilling.

Ankerbudget
(Basisoverslag + 10 %)

Samlet bevilling
(Basisoverslag + 30 %)

Hovedforslaget / Alternativet

Svebglle - Kalundborg
(ny motorvej)

487,8/538,5

536,5/592,3 634,1/700,0

Overfgring af Knabstrup
Mgllebakke (udbygning
fra 2 spor til motorvej)

53,6

58,9 69,6

Bjergsted - Svebglle
(udbygning til motorve;j
ved Bregninge A)

156,3

172,0 203,2

Regstrup - Bjergsted
(motortrafikvej
til motorvej)

739,7

813,6 961,6

Hele streekningen 1.437,3/1.488,0

Regstrup - Kalundborg

1.581,0/1.636,8 1.868,5/1.943,4

TABEL 1.4 Basisoverslag,ankerbudget og samlet bevilling i mio. kr. for opgradering og udbygn-
ing af rute 23 til motorvej mellem Regstrup og Kalundborg. Prisniveau 2012 og vejindeks 174,4

Forslag Nettonutidsveerdi Intern rente Nettogevinst pr. omkostningskrone
(mio. kr.) (%) (kr. pr. kr.)

Hovedforslaget 646,5 55 0,2

Alternativet -601,8 3,6 -0,4

TABEL 1.5 Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone,
opgjort for den samlede anlagsbevilling. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %.

Prisniveau 2012 og vejindeks 174,4
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2. VVM-PROCESSEN

2.1 VVM-REDEGORELSEN

Inden der kan traeffes politisk beslutning om opgradering
og anleeg af en motorvej mellem Regstrup og Kalundborg,
skal der foretages en Vurdering af anleeggets Virkninger pa
Miljget (VVM).

VVM-undersggelsen er gennemfart i overensstemmelse
med intentionerne i EU’s VVM-direktiver.
Det indebeerer:

m at anleeggets virkninger pa mennesker, dyr, planter,
jord, luft, vand, klima og landskab samt arkitektonisk og
arkaeologisk kulturarv og afledte sociogkonomiske ef-
fekter skal undersgges, vurderes og beskrives.

m at anlaegget skal udformes, sa dets virkninger pa miljget
mindskes. Hvor det er relevant, udpeges foranstaltninger,
der kan kompensere for anlaeggets negative virkninger.

Det er saledes en del af VVM-processen, at man benyt-
ter den viden, som miljgundersggelserne og de offentlige
hgringer frembringer til at fastleegge en udformning af
vejanleegget, sa der tages hensyn til miljget.

Anleegget og dets virkninger pa miljoet er beskrevet i
enkeltheder. Beskrivelsen offentligggres, sa der kan sikres
en offentlig debat om virkningerne pa miljget. VVM-redege-
relsen skal tilvejebringe tilstraekkelig viden til, at politikere
og borgere kan vurdere miljgpavirkningerne som felge af
projektet og sammenligne alternativer.

2.2 INDLEDENDE OFFENTLIGE HORING
Vejdirektoratet gennemfarte i perioden 3. august 2011 til 31.
august 2011 den fgrste offentlig haring (idé- og forslagsfa-
sen) og udsendte i den forbindelse et debatoplaeg. Der blev
i hgringsfasen afholdt et borgermade i Svebgllehallen. Der
deltog ca. 200 borgere i mgdet. P4 madet opfordrede Vejdi-
rektoratet borgerne til at indsende synspunkter og forslag til
undersggelsen.

Vejdirektoratet modtog i alt 31 skriftlige henvendelser fra
borgere, myndigheder og andre. Vejdirektoratet har besva-
ret alle henvendelser, og de indsendte forslag og bemaerk-
ninger er indgaet i undersggelserne.

Generelt har hgringssvarene veeret centreret omkring lokale
problemstillinger og spgrgsmal omkring afvikling af trafik-
ken pa tveers af rute 23, hvis den opgraderes til motorve;.
Referat fra borgermgdet er sammen med debatopleegget,
og en oversigt over de indkomne hgringssvar fra den indle-
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dende hgring er lagt ud pa Vejdirektoratets hjemmeside pa
Vejdirektoratet.dk/skovvejen.

2.3 AFSLUTTENDE OFFENTLIG HORING AF
VVM-REDEGORELSEN

Inden der traeffes beslutning om anlzeg af vejen, fremlaeg-
ges neerveerende VVM-redeggrelse i offentlig hgring. | den
forbindelse vil der blive afholdt et borgermgde, hvor det
foreslaede projekt gennemgas, og der bliver lejlighed til at
stille spargsmal til undersggelserne.

2.4 DET VIDERE FORLOB

Efter den offentlige hering vil Vejdirektoratet behandle
hgringssvarene og udarbejde en indstilling til transportmini-
steren. Det er herefter en politisk afgerelse, om der vil blive
fremsat forslag til anleegslov i Folketinget med henblik pa
opgradering og anlaeg af en motorvej mellem Regstrup og
Kalundborg.

| februar 2012 indgik regeringen (Socialdemokraterne,
Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti) sammen med
Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konser-
vative Folkeparti en transportaftale om "Elektrificering af
jernbanen mv.” Af denne aftale fremgar det, at parterne bag
aftalen konstaterer, at Infrastrukturfonden er disponeret til
andre vigtige infrastrukturprojekter i kraft af tidligere indga-
ede transportaftaler i forligskredsen.

Det fremgar endvidere af aftalen, at parterne er opmaerk-
somme pa, at en endelig beslutning om perspektiverne i de
enkelte projekter skal ske sa hurtigt som muligt med henblik
pa at skabe klarhed for de bergrte borgere og virksomhe-
der mm. i de bergrte omrader. Man er endvidere enige om,
at der er behov for at analysere fordele og ulemper ved
forskellige holdbare finansierings- og organiseringsmodel-
ler for vejbyggerier.

Efter eventuel vedtagelse af anleegslov og bevilling af

de ngdvendige midler pa de arlige finanslove forestar
detailprojektering, besigtigelse og ekspropriationer samt
offentligt udbud, inden anlaegsarbejderne kan igangsaet-
tes i marken. | denne fase vil der blive afholdt mgder med
ejere og brugere af de ejendomme og arealer, der berg-
res af vejanleegget. | Vejdirektoratets pjecer "Hvem ger
hvad hvornar - information til lodsejere om anlaeg af starre
veje” og "Ekspropriation - til forbedringer af veje” oplyses
naermere om forlgbet og om de forhold, man som lodsejer
kan komme ud for, nar der skal bygges et starre vejanlaeg.
Pjecerne kan ses pa Vejdirektoratet.dk.






3. BAGGRUND

3.1 TIDLIGERE UNDERSOGELSER

For at sikre den fremtidige planleegning i regionen hen-
vendte de daveerende kommuner sig i 2005 til transportmi-
nisteren med et gnske om at fa igangsat en undersggelse
af mulige udbygningsforslag for rute 23. Pa den baggrund
igangsatte Vejdirektoratet i 2006 en sakaldt forundersggel-
se af forskellige udbygningsmuligheder, samt en analyse af
erhvervslivets behov og gnsker til en fremtidig rute 23.

Af forundersggelsen fremgik det, at hovedparten af den
ostlige del af streekningen foreslas fastholdt i nuvaerende
tracé, kun med justeringer af tveerprofiler.

Det fremgik desuden af forundersggelsen, at der i de efter-
folgende faser af planlaegningsarbejdet for en ombygning
af rute 23 iseer skal tages hensyn til folgende veesentlige

planleegningsspgargsmal:

m  Tilslutning ved Markgv set i forhold til byudvikling i
Mgrkav

m Tilslutninger ved Jyderup skal vurderes naermere ud fra
samlet vurdering af de trafikale fremtidige forhold i byen,
herunder ogsa fremtidige krydsninger af jernbanen

KALUNDBORG 1.
s klnigs

Ubstry

Figur 3.1 Oversigtskort med de tre etaper pa rute 23
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m Arealreservationer for eventuel ny vej mellem Viskinge
og Kalundborg

m Afklaring af samspil med byudvikling (herunder havnens
fremtidige lokalisering) og nye kommunale veje (ringvej)
ved Kalundborg

Forundersggelsen inddrog Holbeek og Kalundborg Kom-
mune. Kommunernes tanker om byudvikling, og eventuelle
nye vejanleeg indgik som grundlag for arbejdet med forun-
dersggelsen

3.2 TRAFIKAFTALER

Den daveaerende regering (Venstre og De Konservative),

og Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance indgik i
januar 2009 en aftale om "En gren transportpolitik”.

Aftalen omfattede 3 deletaper pa rute 23, der pa sigt vil
skabe motorvejsforbindelse mellem Holbsekmotorvejen og
Kalundborg.

Forste etape, der allerede er igangsat, er at opgradere de
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forste ca. 6 km af rute 23 til motorvej. Dette projekt forven-
tes at veere faerdigt medio 2013.

Anden etape af udbygningen, der er fastlagt i transportafta-
len, er gennemfgrelse af en VVM-undersggelse vedrgrende
etablering af en ny motorvejsstraekning syd om Regstrup,
hvor rute 23 i dag er 2-sporet landevej. Denne VVM-under-
sggelse blev i slutningen af 2012 faerdiggjort med Vejdi-
rektoratets indstilling til transportministeren om at arbejde
videre med hovedforslaget.

Tredje etape af udbygningen, der er fastlagt i "en gren
transportpolitik” omfatter straekningen mellem Regstrup og
Kalundborg, og gennemfgrelsen af naerveerende VVM-
undersggelse.

P& figur 3.1 ses de tre etaper, som de er aftalt i "En gren
transportpolitik”.

Rute 23 mellem Holbaekmotorvejen og Kalundborg er en
del af hovedforbindelsen mellem Sjaelland og Jylland. En
samlet udbygning af rute 23 vil sammen med udbygningen
af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd forbedre tra-
fikforholdene i korridoren markant og understgtte vaeksten
i omradet.

3.3 RUTE 23
Den gstligste del af rute 23 pa Sjeelland, der er ca. 31
km lang, blev anlagt som en motortrafikvej i et nyt tracé i

Motortrafikve] 4 spor

Figur 3.2 Delstreekninger pa rute 23 opdelt efter vejtype
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60’erne og starten af 70’erne, undtaget en kort straekning
syd om Regstrup. Den resterende vestlige del af straeknin-
gen mellem Svebglle og Kalundborg pa ca. 11 km blev ikke
hgjklasset og er i dag 2 sporet landeve;j.

Regionalt er der pa straekningen en del erhvervs- og
pendlertrafik mellem Kalundborg og Holbaek og mellem
Vestsjeelland og hovedstadsomradet. Endelig er der nogen
ferie- og fritidstrafik til sommerhusomraderne ved Kalund-
borg.

Der er siden 2005 gennemfart enkelte starre ombygninger
og flere mindre projekter pa streekningen. Der er saledes
gennemfert flere krydsombygninger til rundkersler pa hele
streekningen mellem Holbaekmotorvejen og Kalundborg for
at mindske ulykkesrisikoen. De gennemfgrte ombygninger
har forbedret trafiksikkerheden. Forbedringerne af trafiksik-
kerheden har imidlertid haft den konsekvens, at fremkom-
meligheden er blevet nedsat, hvilket ikke underbygger
vejens funktion som en hgjklasset vejforbindelse.

Det samlede indtryk af streekningen er, at den har en uens-
artet standard idet:

m Vejtypen skifter mellem motortrafikvej og almindelig vej
i abent land

m Antallet af kerespor skifter mellem 2 og 4 spor

m Den skiltede hastighed sendrer sig flere gange

Landeve), Maotortrahikve) 4 spor




Der findes en blanding af toplanskryds, vigepligtsregule-
rede kryds, signalregulerede kryds, rundkersler og gvrige
adgange til marker og ejendomme.

Samtidig medfgrer erhvervsomraderne i den vestlige del,
iseer i Kalundborg, at der er en del tung erhvervstrafik og
pendlertrafik pa streekningen.

Pa den gstligste del af streekningen mellem Regstrup og
Kalundborg kan udbygning til motorvej ske ved at opgrade-
re den eksisterende vej. Det kraever, at der ikke laengere er
ejendomme, der far adgang direkte til rute 23, og at der skal
etableres nye niveaufrie skaeringer med de lokale veje.

For den delstraekning, der er beliggende mellem Bjergsted
og Svebglle, er vejen anlagt som en to-sporet motortra-
fikvej. Vejen vil forholdsvist nemt kunne opgraderes til en
4-sporet motorvej, idet der ikke pa denne straekning er
lokale tilslutninger eller kryds i niveau.

Resten af streekningen i det abne land frem til Kalundborg
by er anlagt som en almindelig 2-sporet landevej med
adgange fra ejendomme direkte til streekningen, cykelstier
langs straekningen, flere kryds i niveau og i @vrigt en funk-
tion ogsa som lokal vej med mange markadgange.

Pa denne straekning er der behov for mange kurveudretnin-
ger til at sikre tilstreekkelig stopsigtleengde. Samtidigt vil en
opgradering af den nuvaerende vej til hgjklasset vej kreeve
adskillige ekspropriationer og anlaeg af parallelveje samt flere

niveaufri krydsninger af stier, markadgange mv. Det er derfor
valgt pa denne streekning at arbejde videre med en ny vej.

Pa figur 3.2 Her ses den eksisterende rute 23 inddelt efter
vejtype, og antal spor.

TRAFIKUDVIKLING PA RUTE 23

Trafikken pa rute 23 er seneste 10 ar steget med mellem

10 % og 22 % afhaengigt af, hvor pa straekningen der ma-
les. | tabel 3.1 ses trafikudviklingen mellem 2001 og 2011
for udvalgte steder pa straekningen.

Den nuveerende biltrafik pa streekningen mellem Holbaek-
motorvejen og Kalundborg varierer mellem 6.000 og 13.000
keretgjer i degnet (ADT). De starste trafikmaengder findes
pa den gstlige del af straekningen.

Antallet af lastbiler pa straekningen varierer mellem 700 og
1.800 koretgjer i dagnet. Det stgrste antal forekommer pa
den gstlige del af vejstreekningen. Angivet som procent i
forhold til den totale trafik, udger lastbiler op mod 15 % pa
de fleste delstraekninger.

Straekningen har en del pendlingstrafik. Pendlingen i ret-
ning fra Kalundborg mod Holbzek og hovedstadsomradet er
starst og har samtidig veeret stot stigende de seneste 10 ar.

Der er generelt ikke kapacitetsproblemer pa rute 23, heller
ikke i spidstimerne om morgenen og eftermiddagen er der
egentlige kapacitetsproblemer.

Ved Vest for Jernlgse Vest for Markav Vest for Viskinge Kalundborg
Holbaekmotorvejen
2001 10317 10157 9979 9025 5503
2002 10710 10560 10357 9457 5686
2003 10913 10701 10699 9374 5261
2004 10930 11266 10917 9155 5272
2005 11682 11631 11126 9943 5738
2006 12276 12793 11692 10173 6013
2007 12047 13030 11735 10308 6151
2008 12447 12986 11646 10732 6209
2009 11616 12592 11226 9908 5801
2010 11460 12453 10947 9911 5933
2011 11993 13063 11171 10491 6083
Stigning i % 14 22 1" 14 10

TABEL 3.1 Historisk udvikling i trafikmaengder udvalgte steder pa rute 23.
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4. HOVEDFORSLAGET

OG ALTERNATIVET

Nedenfor er beskrevet forslag til en opgradering og udbyg-
ning af rute 23 pa den ca. 31 km lange straekning mellem
Regstrup og Kalundborg. Forslagene ses endvidere pa de
mere detaljerede kortbilag bagerst i rapporten. Vejdirekto-
ratet har pa baggrund af de gennemfgrte analyser, gnsker
fra borgermgdet, og den efterfglgende dialog med forskel-
lige lokalfora og grundejerforeninger, undersggt falgende to
linjefgringsforslag:

Hovedforslaget medfarer opgradering af eksisterende vej
mellem Regstrup og Svebglle, samt anleeg af en nordlig
linjefaring mellem Svebglle og Kalundborg.

Alternativet medfarer opgradering af eksisterende vej mel-
lem Regstrup og Svebglle, samt anleeg af en sydlig linjefa-
ring mellem Svebglle og Kalundborg.

De to forslag er ens for en del af streekningen. For at lette de
senere beskrivelser af linjefgringer, inddeles disse i to straek-
ninger, som beskrevet nedenfor og illustreret i figur 4.1.

Forste delstreekning starter i st taet ved krydset mellem
rute 23 og Knabstrupvej. Straekningen er cirka 20 km lang
og lgber i vestlig retning frem til omtrent ved krydsning af
rute 23 og Frederiksberg. Pa denne straekning er hovedfor-
slaget og alternativet ens, og linjefgringen er sammenfal-
dende med linjefgringen for den nuvaerende rute 23. Denne
straekning kaldes for udbygningsstreekningen.

Anden delstreekning, der beskrives i denne rapport, udga-
res af to straekninger, der begge starter ved krydset rute
23 og Frederiksberg, umiddelbart nord for Svebglle. For
begge de to undersagte forslag Igber linjeferingerne herfra

FIGUR 4.1 De to delstraekninger pa rute 23, der beskrives i denne rapport
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i vestlig retning ind mod Kalundborg. Disse delstreekninger
benaevnes udbygningsstraekninger.

For hovedforslaget har nybygningsstraekningen et forlgb
i vestlig retning til rundkgrslen syd for Temmerup. Denne
streekning er cirka 11 km lang.

For alternativet starter nybygningsstreekningen ligeledes
omkring krydset mellem rute 23 og Frederiksberg. Herfra
har alternativet et forlgb i vestlig retning mod Slagelsevej i
et sydligere forlgb end hovedforslaget. Denne streekning er
ligeledes cirka 11 km lang.

Hovedforslaget er udpeget pa baggrund af en samlet afvej-
ning af de trafikale, gkonomiske miljgmeessige forhold. Den
del af motorvejen, der anlaegges som ny vej, er forudsat
skiltet til 110 km/t., idet de tilgraensende vejstraekninger ikke
vil kunne skiltes til 130 km/t. Den endelige hastighedsgraen-
se fastleegges i samarbejde med politiet.

4.1 HOVEDFORSLAGET

Den eksisterende rute 23 opgraderes til motorvej pa streek-
ningen mellem Regstrup og Svebglle, og der anlaegges en
ny motorvej pa den resterende del af streekningen mellem
Svebglle og Kalundborg mellem jernbanen og den eksiste-
rende rute 23.

Pa den farste del af udbygningsstraekningen skal den nye
lokalvej, der er forudsat etableret i forbindelse med anlaeg af
2. etape af rute 23’s udbygning syd om Regstrup, forleenges
frem til Knabstrup Mgllebakke, der forleegges og fares over
motorvejen i et nyt forlgb, som vist pa figur 4.2.
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Knabstrupvej opretholdes mellem forlaegningen og ned-
karslen til den eksisterende stitunnel under rute 23 som
kombineret cykelsti og adgangsve;j til en eksisterende stgrre
olie- og benzinledning.

Trafikbetjening af Knabstrup sker for trafik fra gst via det
nye tilslutningsanleeg ved Regstrup, der er en del af 2.
etape. Herfra ledes trafikken via lokalvejen parallelt med
motorvejen og videre ad den forlagte Knabstrup Mgllebak-
ke. For trafikken til Knabstrup fra Kalundborg kan trafikbe-
tjeningen ske fra tilslutningsanleegget i Markov, herfra ledes
trafikken via Holbaekvej til Knabstrup.
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FIGUR 4.2 Knabstrup Mglle-
bakke forlaegges og fgres over
motorvejen.

Mellem Knabstrup Mgllebakke og det nuvaerende kryds
ved Holbeekvej i Tvede forlgber den udbyggede motorvej i
sit nuvaerende tracé. Pa straekningen er rute 23 udformet
som en 4-sporet motortrafikvej, og der etableres derfor kun
autoveern og nedspor pa denne streekning.

Efter samrad med Naturstyrelsen er der forudsat, at der
pa denne streekning etableres en faunapassage til sma og
mellemstore dyr, herunder réddyr. Faunapassagen udferes,
hvor der i dag er en eksisterende underfgring af tillgbet til
Tuse A i Orekrog Skov.




Holbaekvej afbrydes ved Tvede og forleegges mod nord-
vest, som vist pa figur 4.3. Der etableres endvidere en ny
stikrydsning pa det sted, hvor Holbaekvej afbrydes, sale-
des at det er muligt for cyklende og géende at komme pa
tveers af motorvejen.

Dermed sikres adgangen fra Knabstrup og Markgv til de
rekreative omrader ved Orekrog. Adgang til Orekrog med
motorkaretgjer skal forega fra enten Knabstrup Mglle-
bakke via Knabstrupvej og Teglveerksvej eller fra Ring-
stedvej i vest.

Tillgbet til Tuse A
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FIGUR 4.3 Forlaegning af Holbaekvej ved Tvede

| Markav foreslas den eksisterende tilslutning bibeholdt,
som den er i dag. Da Skamstrupvej fungerer som skolevej
til Kildebjergskolen, skal det sikres, at feerdsel til og fra
skolen kan ske trafiksikkert, ogsa for blgde trafikanter. Det
medfgrer, at der skal ske en tilpasning af de eksisterende
rampekryds med cykelstier og fortov. Den endelige ud-
formning af rampekrydsene skal fastlaegges sammen med
Holbaek Kommune og politiet i forbindelse med en egentlig
detailprojektering.
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Crekiog

Mellem Markav og Bennebovej er der forudsat etableret to
rastepladser. Rastepladserne er placeret ud fra en vurde-
ring af behovet for rastemuligheder pa straekningen mellem
Kalundborg og Holbaekmotorvejen. Der er forudsat, at raste-
pladserne udfgres med toiletfaciliteter, men uden tankanlaeg.
Placeringen af rastepladserne kan ses pa figur 4.4.

Den 4-sporede motortrafikvej mellem Markav og Bennebo-
vej udbygges til motorvej ved, at der etableres autoveern og
ngdspor.




FIGUR 4.4 Principiel udformning af rastepladserne ved Marka

Bennebovej lukkes for motorkaretgjer, men fgres over
motorvejen som en stikrydsning. Adgang til Bennebovej 26,
Bennebovej 27 og Holbaekvej 176 sker ad nye adgangsveje,
som vist pa figur 4.5

Mellem Bennebovej og Cementvejen i Tornved er rute 23
allerede i dag 4-sporet motortrafikvej uden tilslutninger. Det
er derfor forudsat, at streekningen udbygges til motorvej
ved, at der etableres autovaern og ngdspor.
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FIGUR 4.5 Bennebovej afbrydes, og der skabes nye adgange til enkeltejendomme.

Bennebovej fares over motorvejen som sti

| forbindelse med vurderingerne af de fremtidige trafikfor-
hold i Jyderup har der veeret undersggt en raekke forskel-
lige varianter, herunder et forslag med 3 tilslutningsanlaeg i
Jyderup.

Der er i dag fire tilslutninger til rute 23, der trafikbetjener Jy-
derup. | byens gstligste side er placeret en rundkarsel ved
Cementvej. Rundkarslen betjener i dag hovedsageligt en
stor transportterminal, hvortil der ma kere modulvogntog.
Omradet omkring transportterminalen er udlagt til fremtidigt
industriomrade for Jyderup by.

Til trafikbetjening af det eksisterende industriomrade ved
Industrivangen i Jyderup er der i dag tilslutning ved Indu-
strivej. Tilslutningen er udformet som et almindeligt kryds i
niveau.
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Hvor Holbaekvej krydser rute 23, er i dag etableret et
tilslutningsanlaeg. Anlaegget betjener trafikken til og fra de
centrale dele af Jyderup.

| Jyderups vestlige ende er der i dag placeret et signalregu-
leret kryds ved Amtsvejen, anlaegget betjener den nord-syd
kerende trafik og trafik fra omraderne nord for Jyderup, der
skal videre mod Kgbenhavn eller Kalundborg. De eksiste-
rende tilslutninger i og omkring Jyderup ses af figur 4.6.

Det er fravalgt at anvende det eksisterende tilslutningsan-
leeg i Jyderup som eneste tilslutning til motorvejen. Hoved-
sageligt fordi det vil medfare kraftigt foraget trafik gennem
Jyderup By, men ogsa fordi opretholdelse af det eksiste-
rende tilslutningsanleeg medferer forgget trafik pa Holbaek-
vej, der er eneste forbindelse mellem de nordlige og sydlige
dele af Jyderup.
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FIGUR 4.6: Eksisterende tilslutninger i og omkring Jyderup. Det har i forbindelse med VVM-
vurderingerne vaeret vurderet, hvordan Jyderup i forbindelse med opgradering af rute 23 til
motorvej skal tilsluttes motorvejen

Det eksisterende tilslutningsanleeg i Jyderup by er tilpas-
set den eksisterende motortrafikvej, og der er derfor behov
for en stgrre ombygning, safremt tilslutningsanleegget skal
anvendes som tilslutning pa opgraderede motorvej. De
eksisterende ramper er for korte til en skiltet hastighed pa
110 km/t.

For at sikre adgangen til industriomraderne gst for Jyde-
rup, herunder for modulvogntog til transportterminalen pa
Badkervej er der forudsat etableret et nyt tilslutningsanlaeg

ved Cementvejen. Anlaegget skal fungere som tilslutning til
motorvejen for hele det gstlige industriomrade i Jyderup.

Pa figur 4.7 ses tilslutningsanleegget ved Tornved.

Det er samtidigt ngdvendigt at forleenge Badkervej til Indu-
striveenget til Lynggardsvej for dermed at skabe forbindelse
mellem industriomradet centreret omkring Industriparken
og den fremtidige motorve;j.

FIGUR 4.7 Tilslutningsanlaegget ved Tornved

33



FIGUR 4.8 Bodkervej med underfgring ved jernbanen.

Badkervejs forleengelse fgres under jernbanen umiddelbart
vest for den anden af Frode Laursens lagerterminaler. Sale-
des at industriomradet mellem Jernbanen og rute 23, der i
dag er trafikbetjent via Industrivej, i fremtiden trafikbetjenes
via tilslutningsanlaegget ved Cementvejen, se figur 4.8.

Udover Jyderup vil tilslutningsanleegget ogsa vaere aktuelt
som forbindelse mellem motorvejens gstlige del og bade
Ruds-Vedby og Tissa.

Forleengelsen af Badkervej tilsluttes Industriparken ved en
ny tunnel under jernbanen.

Det er i forbindelse med forleengelsen af Bagdkervej for-
udsat, at der i fremtiden skal kunne kgre modulvogntog
mellem de to fragtterminaler pa hhv. Cementvejen og
Industriparken.

Udformningen af tilslutningen af Badkervejs forleengelse til
Industriparken fastleegges naermere ved en senere detail-
projektering.

Lynggardsvej forleegges til Badkervejs forlaengelse syd for
tunnelen under jernbanen, mens krydset mellem det nuvee-
rende kryds mellem Lynggardsvej og Radbjergvej ombyg-
ges, saledes vigepligten tildeles Radbjergve;.
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Cementvejen er i dag en del af national cykelrute 4 mellem
Sendervig og Kebenhavn, det er derfor forudsat, at den del
af Cementvejen, der ombygges udfgres med en kgrebane
pa 7,5 m og 2,0 m cykelsti i hver side.

Pa straekningen gennem Jyderup er rute 23 allerede i dag
4-sporet motortrafikvej, uden tilslutninger. Det er derfor
forudsat, at straekningen udbygges til motorvej ved, at der
etableres autoveern og ngdspor. Hvor jernbanen krydser
rute 23, forudsaettes det, at ngdsporende afbrydes saledes,
at den eksisterende banebro kan bevares.

Den eksisterende tilslutning i Jyderup nedlaegges. Holbaek-
vej overfgres dog stadig, sa det vil veere muligt at komme
pa tveers af motorvejen pa dette sted. Dermed friholdes
Holbaekvej for tung trafik til og fra industriomraderne i Jyde-
rup, ligesom den eksisterende skolevej pa tveers af rute 23
pa dette sted forbedres.

Pa figur 4.9 ses lukningen af Industrivej og udformningen af
den fremtidige udformning ved Holbaekvej i Jyderup.

Der etableres i stedet et nyt tilslutningsanlaeg vest for
Jyderup ved Kalundborgvej. Her fares Amtsvejen/Kalund-
borgvej (rute 225) over motorvejen. Selve tilslutningsanlaeg-
get udformes som et traditionelt ruderanleeg med forsatte
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FIGUR 4.9 Industrivej og fremtidig udformning ved Holbaskvej i Jyderup

rampekryds. Bjergsted Byvej forleegges sa den tilsluttes
Kalundborgvej ca. 50 m nord for det eksisterende T-kryds.

Pa figur 4.10 ses tilslutningsanlaegget vest for Jyderup, hvor
Kalundborgvej krydser motorvejen.

Tilslutningsanlaegget bliver afgangsvejen til motorvejen for
Jyderups vestlige og centrale dele. Desuden vil anlaegget
fungere som adgang til og fra motorvejen mod gst fra Sner-
tinge og Bjergsted.
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FIGUR 4.10 Nyt tilslutningsanlaeg vest for Jyderup ved Kalundborgvej

Det har i forbindelse med VVM-undersggelserne veeret
overvejet, om der skulle etableres tre tilslutningsanlaeg pa
straekningen gennem Jyderup. Det er dog fravalgt dels pa
grund af den korte afstand mellem anleeggene, og dels pa
grund af trafikberegningerne pa tilslutningsanleeggene, der
ikke indikerer et trafikalt behov for tre tilslutningsanlaeg.

Pa straekningen mellem Jyderup og Bjergsted er rute 23
allerede i dag en 4-sporet motortrafikvej med kun en enkelt
vejtilslutning ved Bjergsted Byvej. Det er derfor forudsat,

at straekningen udbygges til motorvej ved, at der etableres
autoveern og ngdspor.

| stedet for det nuvaerende kryds i niveau mellem Bjergsted
Byvej og rute 23, etableres pa dette sted en ny niveaufri
krydsning. Dermed sikres adgangen mellem landsbyen
Bjergsted og handelsmulighederne i Jyderup, og der vil
veere mulighed for at komme pa tvaers af motorvejen mel-
lem de rekreative skovomrader pa hver side af rute 23.

Bjergsted Skov/ Grevindeskoven er udpeget som biologisk
kerneomrade. Pa den udbyggede motorvejsstreekning
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gennem skoven forudsaettes derfor placeret en faunabro til
kronvildt. Den endelige placering og udformning af denne
passage fastleegges sammen med Naturstyrelsen i forbin-
delse med en eventuel senere detailprojektering.

Ved Bregningevej/Bjergsted Byvej nedlaegges den eksiste-
rende rundkgrsel, og der etableres i stedet en ny vejover-
foring.

Det skal i den forbindelse i samarbejde med Kalundborg
Kommune sikres, at lasningen ikke medfarer, at trafik-

ken fra sommerhusomrader og mindre bysamfund nord

for Bregninge i stigende omfang veelger at kere gennem
Bjergsted istedet for at anvende tilslutningsanlaegget ved
Frederiksberg. Det kan evt. ske ved en lukning af Bregnin-
gevej ved Bregninge/Bjergsted Skole, eller ved etablering af
gennemkgrselsforbud i Bjergsted. Pa figur 4.11 ovenfor ses
den foresldede overfering ved Bregningevej.

Tung trafik til og fra Gammelrand betonvarefabrik, der i dag
benytter den eksisterende rundkersel til/fra rute 23, vil i



FIGUR 4.11 Ny overfgring ved Bregningevej

fremtiden i stedet skulle benytte tilslutningsanlaegget ved
Frederiksberg (rute 155).

Pa straekningen vest for Bregningevej skifter den eksiste-
rende rute 23 karakter, idet den gar fra at veere en 4-sporet
motortrafikvej til at vaere en 2 sporet motortrafikvej. Der er
derfor pa denne straekning forudsat, at den eksisterende
vej udvides med to ekstra kgrespor og ngdspor frem til Ny-
randsvej. Sideudvidelsen er forudsat at skulle ske mod nord
fortrinsvist for at sikre et mere hensigtsmeessigt kurveforlgb
pa den videre straskning forbi Bregninge A.

Den eksisterende bro, hvor Nyrandsvej fares over motortrafik-
vejen, udvides, saledes at der bliver to ekstra spor under
broen. Broen ved Nyrandsvej er anlagt i 2010 og er udfert
saledes, at den er forberedt til en saddan udvidelse.

Mellem Nyrandsvej og Frederiksberg krydser vejen et Natura
2000 omrade med seerligt prioriterede naturtyper. Denne
straekning er i dag 2 sporet og skal udvides til 4 spor. Den
fremtidige motorvej er derfor pa denne straekning forudsat
udfert med reduceret bredde og spuns-stettevaeg for at undga
at bergre de prioriterede naturtyper i Natura 2000 omradet.

Pa figur 4.12 ovenfor ses forlgbet forbi Bregninge A med de
to prioriterede omrader tegnet ind.

Udvidelsen af den eksisterende 2-sporede rute 23 til motor-
vej medfgrer en vaesentligt sterre barriere for dyrelivet. Den
eksisterende underfaring af Bregninge A forudseettes derfor
udvidet til store dyr for dermed at skabe bedre sammen-
haeng pa tveers af vejen mellem delene af habitatomradet.
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FIGUR 4.12 Reduceret tvaerprofil ved Bregninge A, og de prioriterede naturtyper

Ved Frederiksberg nord for Svebglle ligger i dag et til-
slutningsanlaeg, der trafikbetjener Svebglle og Bregninge
samt flere af de omradets grusgrave. Tilslutningsanleegget
tilpasses udbygningen af rute 23 til motorvej. Rampeanlaeg-
gets udformning som ruderanleeg med forsatte rampekryds
bevares. Den nuveerende bro bevares men udbygges med
et ekstra spor mod syd for at fa plads til de to ekstra kgre-
spor. Broen er anlagt i 2010 og er udfert saledes, at den er
forberedt til en sadan udvidelse.

Tilslutningsanlaegget kommer til at fungere som adgangsve;j
til den fremtidige motorvej fra Svebglle, men ogsa for de
naerliggende byer Viskinge, Bregninge og Kaldred. Sam-
tidigt giver tilslutningsanlaegget forbindelse fra Bjergsted,
Snertinge og Svinninge mod Kalundborg. Omradets mange
grusgrave vil ogsa anvende tilslutningsanleegget som ad-
gang til motorvejen.

Umiddelbart vest for tilslutningsanlzegget til Frederiksberg

forlader motorvejen den eksisterende rute 23, og der an-
leegges en ny 4-sporet motorvej pa den resterende straek-
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ning mod Kalundborg. Motorvejen forudsaettes her anlagt

i afgravning for at muliggere, at Kalundborgvej fares over

motorvejen. Kalundborgvej har tidligere vaeret forbundet il
rute 23 mellem Lagtved og Viskinge.

Overfering af Kalundborgvej sikrer, at trafik mellem Kalund-
borg og rute 155 ikke ledes gennem Viskinge by.

Mindegardsvej lukkes ved motorvejen. Der etableres en ny
kommunevej mellem Kalundborgvej og Mindegardsvej nord
for motorvejen, der fungerer som adgangsvej til ejendom-
mene pa Mindegardsvej nord for motorvejen.

Pa figur 4.13 ses forlgbet af vejprojektet med Kalundborg-
vej, der fares over motorvejen, og den nye kommunevej
mellem Kalundborgvej og Mindegardsve;.

Syd for Artebjerg krydser motorvejen den eksisterende
rute 23, hvor Dgnneland i dag tilsluttes rute 23. Det medfe-
rer, at Dgnneland forlaegges, fortrinsvist fordi skraningerne
fra overfgringen af motorvejen over den eksisterende rute



FIGUR 4.13 Kalundborgvej fares over motorvejen og den ny adgangsvej mellem Kalundborgve;j
og Mindegardsvej i hovedforslaget

23 ikke muligger at opretholde tilslutningen til rute 23 som
i dag. Pa figur 4.14 ses udformningen af det kommende
vejanleeg ved Dgnneland.

Umiddelbart efter Danneland drejer motorvejen i en
nordvestlig retning og forlgber stort set parallelt med den
eksisterende rute 23. Motorvejen forlgber mellem rute 23
og Nordvestbanen frem til afslutningen ved Kalundborg.

Skovbakkerne afbrydes, hvor motorvejen krydser denne.
Ved Aldersrovej leegges motorvejen sa taet pa jernbanen
som muligt. Dermed sikres det, at Aldersrovej kan fares
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FIGUR 4.14 Forleegning af Dgnneland i hovedforslaget

over jernbanen og motorvejen samtidigt med, at den tilslut-
tes den eksisterende rute 23.

Der er umiddelbart gst for Aldersrovej placeret en streeknings-
mast til Banedanmarks digitaliseringsprojekt. Masten er forud-
sat flyttet i forbindelse med anlaeg af motorvejen. | forbindelse
med detailprojekteringen vil det kunne blive undersggt ,om
vejprojektet kan justeres, sa masten evt. ikke skal flyttes.

Pa figur 4.15 ses passagen af Skovbakkerne og Aldersro-
vej.

Fra Aldersrovej forlgber motorvejen i landskabets blgde
kurver frem til Tingvejen, der fgres over motorvejen.
Hajskolevej lukkes, og der etableres en ny kommunevej
mellem Tingvejen og Hgjskolevej syd for Ubberup Hgjskole.
Hvor motorvejen skaerer Hajskolevej, etableres en stibro.

| omradet mellem Hgjskolevej, Tingvejen, Nordvestbanen
og den nye motorvej ligger Ubberup Hgjskole, Ubberup
Valgmenigheds Kirke, og en stgrre svinefarm, der alle
kraever forbindelse for tunge kegretgjer. Ubberup Hgjskole
har peget pa, at en stor andel af Hgjskolens kursister

FIGUR 4.15 Passagen af Skovbakkerne og Aldersrovej i hovedforslaget
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FIGUR 4.16 Omradet omkring Ubberup Hgjskole og Tingvejen i hovedforslaget

benytter busstoppestedet ved Hgjskolevejs tilslutning med
Holbzekvej.

Den eksisterende banebro, hvor Tingvejen krydser banen,
er vaegtbegreenset og kan ikke anvendes som adgangsvej
til de tre ejendomme.

For at sikre adgangen til Ubberup Hgjskole for kursister
etableres der en stibro pa den eksisterende Hgjskolevej,
saledes der opretholdes adgang til bustoppestedet, og
hejskolens gvrige brug af rekreative omrader nord for
Holbaekve;.

Der skabes forbindelse for tung trafik til hajskolen og de
andre ejedomme i omradet ved, at Tingvejen fgres over
motorvejen som en vejforbindelse. Motorkarsel til hgjsko-




len sker ad en ny adgangsvej syd for kirken, der tilsluttes
Tingvejen.

Pa figur 4.16 ses det fremtidige vejforlab omkring Ubberup
Hgjskole, og Tingvejen.

Umiddelbart inden motorvejen afsluttes ved rundkerslen i
Temmerup krydses Keerbyvej. Keerbyvej fgres over motor-
vejen, sa der skabes forbindelse mellem landsbyen Kaerby
og Kalundborg fra nordsiden af landsbyen. Kzerbyvej indgar
i den nationale cykelrute 4, og cykelruten kan saledes op-
retholdes ueendret.

Selve afslutningen af motorvejen vil ske ved, at hastighe-
den over en straekning ind mod rundkarslen i Tammerup
gradvist skiltes ned. Den neermere straekning og hastig-
hedsgreense skal endeligt fastlaeegges af politiet i forbin-
delse med en eventuel senere detailprojektering.

Rundkgrslen i Teammerup udvides saledes, at motorvejen

FIGUR 4.17 Afslutningen af motorvejen ved Tammerup i hovedforslaget
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tilsluttes i 2 spor og den gstlige gren i rundkerslen forleeg-
ges, sa den tilsluttes rundkerslen fra en nordgstlig retning.
Dette gares for at minimere risikoen for spagelsesbilister pa
motorvejen.

Pa figur 4.17 ses afslutningen af motorvejen ved rund-
kerslen i Temmerup, pa figuren er desuden vist Keer-
byvejs krydsning af den fremtidige motorvej. Pa figur
7.5 vises en visualisering af motorvejsafslutningen ved
Temmerup.

Cyklister fra Hovvejen og den vestlige gren i rundkgrslen
ledes i en stitunnel under motorvejen til rute 23s gstlige
gren. Der anleegges ny cykelsti langs den eksisterende rute
23s gstlige gren pa nordsiden af motorvejen.

4.2 ALTERNATIVET
Som naevnt i indledningen til dette kapitel opgraderes den
eksisterende rute 23 til motorvej pa straekningen mellem
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Regstrup og Svebglle i bade hovedforslaget og alternati-
vet. Der henvises derfor til beskrivelsen af hovedforslaget
for denne del af alternativet, der er sammenfaldende med
hovedforslaget. | det falgende er der derfor alene beskre-
vet den del af streekningen, der er nyanleeg, dvs. mellem
Svebglle og Kalundborg.

Det alternative forslag forlader den eksisterende linjefaring
og skovomraderne pa samme made som hovedforslaget
ved Frederiksberg. Som i hovedforslaget etableres der
ogsa i alternativet en ny overfgring af Kalundborgvej sa-
ledes, at trafik mellem Kalundborg og rute 155 ikke ledes
gennem Viskinge. Samtidig etableres ogsa i alternativet en
ny adgangsvej til Mindegaardsvej, da denne afbrydes af
den nye motorve;.

Motorvejen forudseettes anlagt i afgravning pa en delstreek-
ning for at muliggare, at Kalundborgvej fares over motorve-
jen. Kalundborgvej har tidligere veeret forbundet til rute 23
mellem Lagtved og Viskinge.

P4 figur 4.18 ses forlgbet af vejprojektet, med Kalundborg-
vej, der fgres over motorvejen, og den nye adgangsvej
mellem Kalundborgvej og Mindegardsve;.

Vest for Viskinge krydser motorvejen under bade Kalund-
borgvej og Nordvestbanen, i et lidt sydligere forlgb end
hovedforslaget, som vist pa figur 4.19

Efter krydsningen med jernbanen fortsaetter motorvejen i
sydvestlig retning mod Skovbakkerne. Skovbakkerne luk-
kes. Den eksisterende jernbaneskaering i niveau anvendes
til adgang til de to ejendomme mellem jernbanen og den
nye motorve;.

Efter Skovbakkerne drejer motorvejen mod sydvest, syd om
en raekke vindmgller. Vindmgllerne har i dag adgang syd
fra, og der skal i fremtiden gives adgang via Aldersrovej.

Motorvejen fgres over Aldersrovej teet pa omradets mange
fortidsminder.

FIGUR 4.18 Straekningen ved Kalundborgvej og den nye adgangsvej mellem Kalundborgvej og
Mindegardsvej i alternativet
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FIGUR 4.19 Krydsningen med Nordvestbanen og den eksisterende rute 23 i alternativet

Pa figur 4.20 ses straekningen syd om vindmgllerne og
krydsningen med Aldersrove;j.

Fra Aldersrovej forlgber motorvejen ind over landbrugsare-
alerne lige nord om Tunbjerg og videre frem mod Kaerbyvej,
der krydses umiddelbart syd for Keerby. Forlgbet mellem
Aldersrovej og Keerbyvej ses af figur 4.21.

Kaerbyvej forlaegges mod @st pa en ca. 400 meter lang
straeekning og fares over motorvejen sa vinkelret som muligt
for at sikre en tilstraekkelig rampelaengde op mod krydsnin-
gen. Mellem overfgringen og Kaerby anlaegges den forlagte
Kaerbyvej parallelt med motorvejen. Pa figur 4.22 ses forlg-
bet af den forlagte Kaerbyvej.
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FIGUR 4.20 Streekningen syd om vindmgllerne og krydsningen med Aldersrovej i alternativet

Der etableres ny adgangsvej til nr. 46 fra den forlagte vej dermed at opna en passende rampeleengde op mod kryds-

umiddelbart syd for motorvejen. ningen. Den eksisterende vej bevares frem til Ertevangen
4B, hvor denne lukkes. Ved forlaegningens nordlige ud-

FArtevangen fgres over motorvejen umiddelbart gst for den gangspunkt omleegges denne dog sammen med indkarslen

eksisterende linjefering. Artevangen forlaegges pa en ca. til nr. 4A ud til den forlagte vej.

450 m lang straekning for at krydse motorvejen vinkelret for

FIGUR 4.21 Streekningen mellem Aldersrovej og Keerbyvej i alternativet
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FIGUR 4.22 Kaerbyvej og Ablevangens krydsning af motorvejen i alternativet

Forleegningen af Artevangen kan ses pa figur 4.22.

Sydgst for Kalundborg Lyng etableres en ny rundkgrsel ved
motorvejens afslutning. Slagelsevej forlaegges op til den
nye rundkgrsel, hvis centrum ligger nordgst for Slagelseve;j.
Ved denne forlaegning bliver forbindelsen mellem Kalund-
borg og motorvejen den primeere retning, mens Slagelsevej
mod sydgst bliver den afvigende gren.

Rundkgrslen geres delvist tosporet, saledes at vejen bort
fra rundkgrslen har to spor ind mod Kalundborg, der fletter
sammen til ét spor, inden det tilsluttes den eksisterende
Slagelseve;.
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Motorvejen afsluttes med to spor i rundkgrslen, mens de
gvrige til- og frafarter kun har ét spor, inkl. frafarten til mo-
torvejen og tilfarten fra Kalundborg.

Der anlaegges endvidere en shunt til trafikken fra Kalund-
borg mod Slagelse af hensyn til kapaciteten i rundkarslen.
Den eksisterende cykelsti pa Slagelsevej fra vest mod gst
bibeholdes i det eksiterende tracé, mens den fra gst mod
vest fares under Slagelsevej i tunnel med de to krydsninger.

Cyklister udelades helt fra rundkerslen for at sikre, at
ingen cykler pa motorvejen. Cyklister fra Kalundborg mod
Slagelse skal fortsat benytte cykelstien langs Slagelsevejs



FIGUR 4.23 Motorvejens afslutning ved Slagelsevej i alternativet

eksisterende karebane, som ellers nedleegges. Cyklister

i modsat retning fares under begge grene af Slagelsevej
hhv. syd og vest for rundkgrslen. | mellem de to underfa-
ringer placeres cykelstien neer den eksisterende linjefgring
sydvest for rundkgrslen.

Pa figur 4.23 ses afslutningen af motorvejen ved rundkers-
len pa Slagelsevej, pa figuren er desuden vist den omlagte
cykelsti. Pa figur 7.6 vises en visualisering af motorvejsaf-
slutningen ved Slagelseve;.

4.4 TVARPROFIL

Udbygningsstrakningen

| bade hovedforslaget og alternativet udformes tvaerpro-
filet for udbygningsstraekningen som udgangspunkt pa
samme made som 2. etape. Dimensionerende hastighed
er 110 km/t. Der er forudsat at ogsa nybygningsstraeknin-
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FIGUR 4.24 Tveerprofil for udbygningsstreekningen

gen skiltes til 110 km/t, selv om vejen projekteres til 130
km/t. Det begrundes i, at vejen derved far et mere ensartet
forleb, uden at hastigheden skiltes op pa den forholdsvist
korte streekning. Hastighedsgreensen fastsaettes dog forst
endeligt i samarbejde med politiet.

Pa figur 4.24 ses tveerprofilet for udbygningsstreekningen.

Motorvejen far et ca. 30 m bredt tveerprofil bestaende af:
Midterrabat pa minimum 2,0 m, 0,5 m indre kantbane, 2
kgrespor a ca. 3,4 meter, 3,0 meter bredt ngdspor, et afvan-
dingselement pa 0,5 m og 2 meter yderrabat. Hertil kommer
skraninger, der forudseettes udfert med a=3 i pafyldning og
a=2 i afgravning.

Tveerprofilet tager udgangspunkt i den eksisterende mo-
tortrafikvejs tvaerprofil og kan derfor lokalt variere fra det
skitserede.

Nadsporet anleegges med asfaltbeleegning, hvilket ogsa er til-
feeldet for 2. etape. Na@dsporet etableres fra den eksisterende
kantlinje. Nadsporet afbrydes ved de broer, hvor der ikke er
tilstraekkelig frihgjde over nadsporet, eller hvor der ikke er til-
pas bredde under broerne til at fare ngdsporet med igennem.
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P& udbygningsstraekningen projekteres og udferes den
fremtidige motorvej til en hastighed pa 110 km/t, idet det
eksisterende kurveforlgb er for snaevert til en skiltet hastig-
hed pa 130 km/t. Hastighedsgreensen fastsaettes dog forst
endeligt i samarbejde med politiet.

Der opseettes ikke belysning pa motorvejen. Der er forud-
sat opstillet belysning i rampekryds, i rundkersler, og pa
sideanlaeg.

Straakning gennem Natura 2000 omradet

Efter Bjergsted er rute 23 i dag 2 sporet, og skal udvides
til 4 spor. Pa straekningen forlgber begge de to alternativer
gennem habitatomrade nr. 137. Der er pa denne straekning
anvendt et tvaersnit med reduceret bredde og pafyldnings-
skraning med anlaeg a=2.

Pa en kortere delstraekning forbi Natura 2000-omradet re-
duceres tveersnittet yderligere, idet ngdsporet afbrydes. Det
sker for at undga at bergre de prioriterede naturtyper.

Gennem habitatomradet anvendes derfor et tveerprofil
med en midterrabat pa 2 m en indre kantbane pa 1 m, to
karespor pa 3,5 m, et ngdspor pa 3,0 m, og et afvandings-
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element og en yderrabat pa hver 0,5 m. Tveersnittet er
illustreret pa figur 4.25.

Nybygningsstrakningen
For hovedforslaget og alternativet er der tale om nybyg-
ningsstreekninger mellem Frederiksberg og Kalundborg.
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FIGUR 4.25 Tveerprofil gennem Natura 2000-omradet ved Bregninge A.

Pa disse streekninger udferes tveerprofilet som illustreret
nedenfor i figur 4.26. Dimensionerende hastighed for ny-
bygningsstraekningerne er 130 km/t.

Motorvejen far derfor et 31,0 meter bredt profil, bestdende
af: en 2,0 m bred midterrabat, en indre kantbane pa 1,5 m
2 kerespor a 3,75 meter, et ngdspor a 3,0 m et afvandings-

4.5 AFVANDING

Der etableres pa hele 3. etape nyt afvandingssystem, idet
det eksisterende afvandingssystem er utilstraekkeligt til at
afvande det fremtidige vejareal. Dele af det eksisterende
afvandingssystem vil desuden efter udbygningen veere
placeret under vejbelaegningen.
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element pa 0,5 m og en yderrabat pa 2,0 m. Hertil kommer
skraninger, der forudsaettes udfert med a=3 i pafyldning og
a=2 i afgravning.

Der opsaettes ikke belysning pa selve motorvejen. Der er
forudsat opstillet belysning i rampekryds, i rundkersler, og
pa rastepladser.
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FIGUR 4.26 Tveerprofil for nybygningsstraekningen (hovedforslaget og alternativet).
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Der er undersggt forskellige metoder til afvanding af vejen.
Da motorvejen pa de farste 24 km er beliggende i omrade
med seerlige drikkevandsinteresser, er afvandingen pa
denne delstreekning forudsat at skulle udfgres som et teet
system. Pa de sidste ca. 6 km af alternativet Iaber motor-
vejen gennem et vadomrade i Kaerby Enge. Det er for bade
hovedforslaget og alternativet valgt at fastholde afvandings-
systemet som et lukket system ogsa pa de sidste 6 km af
driftsmaessige hensyn.

Afvandingssystemet er forudsat anlagt med kantopsamling.
Som udgangspunkt er nedlgbsbragnde placeret i vejkanten,
hvorfra vandet via lukkede rgr ledes til regnvandsbassiner
med forsinkelsesfunktion og olieudskiller. Vejvandet ledes
slutteligt til lokale recipienter. Pa straekninger hvor den eksi-

sterende rute 23 i dag afvandes til midterrabatten etableres
de fremtidige nedlgbsbrgnde ogsa i midterrabatten.

Afvandingselementet for motorvejen og ramper udfgres
med kantopsamling (0,5 m bredt afvandingselement, inde-
holdende rist og asfaltkile) langs ydersiden af ngdsporene.

Der etableres dreensystem med langsgaende ledninger
til dreening af vejkassen, hvor der ikke er grafter, der kan
draene vejkassen.

Der er forudsat 17 regnvandsbassiner pa udbygningsstraeknin-
gen og hhv. 4 og 5 bassiner for alternativet og hovedforslaget.
Aflgb fra bassinerne forudsaettes forsynet med lukkesystem til
brug i tilfeelde af uheld med spild af olie eller kemikalier.




4.6 TILSLUTNINGSANLZAG OG SIDEANLAG

Der etableres en raekke nye tilslutninger og to rastepladser
pa udbygningsstreekningen. Pa nybygningsstreekningen
etableres ikke tilslutningsanleeg i hverken hovedforslaget
eller alternativet.

<5> Markegv: Det eksisterende rampeanlaeg til Ringstedvej
(rute 231) i Markav bevares og tilpasses til udbygnings-
streekningens tveerprofil med ngdspor. Tilkerselsrampen
mod Kalundborg forleenges saledes med ca. 100 m. Ram-
peanlaeggets udformning som ruderanleeg med forsatte
rampekryds bevares. Ringstedvej er fart over motorvejen.

Rastepladser vest for Mgrkgv: Umiddelbart vest for Mgrkav
etableres to rastepladser. Begge rastepladser vil have plads
til ca. 60 seettevognstog og ca. 100 personbiler. Da rute 23
er en del af forsggsvejnettet for modulvogntog, skal pladsen
indrettes saledes, at det er muligt for modulvogntog at
raste.

<6> Jyderup @: Der etableres et nyt tilslutningsanleeg ved
Cementvej sydgst for Jyderup. Cementvej overfgres motor-
vejen umiddelbart sydgst for den nuveerende rundkarsel.
Cementvejen forleegges endvidere, sa den tilsluttes Hol-
baekvej i en ny rundkersel gst for det eksisterende T-kryds.
Selve tilslutningsanlaegget udformes som et traditionelt
ruderanleeg med forsatte rampekryds.

<7> Jyderup V: Der etableres et nyt tilslutningsanlaeg vest
for Jyderup. Her feres Amtsvejen/Kalundborgvej (rute 225)
over motorvejen ved det eksisterende signalregulerede
kryds. Selve tilslutningsanlaegget udformes som et traditio-
nelt ruderanlaeg med forsatte rampekryds.

<8> Svebglle: Det eksisterende rampeanleeg til Frederiks-
berg (rute 155) nord for Svebglle bevares og opgraderes

til motorvejsstandard med n@dspor. Det er ngdvendigt at
tilpasse ramperne til motorvejens tvaerprofil. Rampeanlaeg-
gets udformning som ruderanlaeg med forsatte rampekryds
bevares. Frederiksberg er fart over motorvejen.

4.7 MODULVOGNTOG

Modulvogntog er en seerlig lastvognstype, der er laengere
og tungere end de tidligere tilladte karetgjer. Et modulvogn-
tog bestar af en seettevogn med tilkoblet trailer eller keerre.

Et modulvogntog ma maksimalt veere 25,25 m langt og veje
60 t. Der er igangsat et forseg med modulvogntog pa det

overordnede vejnet. Rute 23 mellem Holbaekmotorvejen og
Kalundborg er en del af dette forsggsvejnet. Forsgget inde-

bzerer derfor, at der skal kunne kare modulvogntog pa den
kommende motorvej. Den endelige udformning af rampe-
krydsene vil ske i forbindelse med detailprojekteringen.

Det er i forbindelse med forlaengelsen af Badkervej for-
udsat, at der i fremtiden skal kunne kgre modulvogntog
mellem de to fragtterminaler pa hhv. Cementvejen og
Industriparken.

4.8 CYKLISTER OG KOLLEKTIV TRAFIK

De ost-vest karende cyklister pa den nationale cykelrute
4 bergres ikke af hverken hovedforslaget eller alterna-
tivet. National cykelrute 4 forlgber i dag ikke langs den

eksisterende rute 23 pa streekningen mellem Regstrup og
Kalundborg. Det er dog saledes, at ruten i dag krydser den
eksisterende rute 23.

Ved alle nye over- og underfgringer er der forudsat etableret
cykelsti eller cykelbane, ligesom den eksisterende kryds-
ning i Merkav, der fungerer som skolevej, skal udformes pa
en mere trafiksikker made ved, at der etableres cykelsti og
fortov pa broen. Bjergsted Byvejs krydsning i skoven opfattes
i dag som utryg for blgde trafikanter. | forbindelse med ud-
bygningen af rute 23 til motorvej forbedres denne oplevelse
markant, idet krydsningen udfgres ude af niveau.

Den ngjagtige udformning og placering af cykelbaner og

stikrydsninger fastlaegges i samarbejde med hhv. Holbaek
og Kalundborg kommuner.
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Alle stier fra Holbaek og Kalundborg kommuners stiplaner,
der krydser motorvejen, er tilgodeset i bade hovedforslaget
og alternativet.

Der kgrer i dag ingen busruter pa den del af streekningen,
der udbygges. Der er en reekke busruter, der krydser rute
23. Ingen af disse busruter vurderes at blive bergrt nega-
tivt af vejprojektet, idet alle de pagaeldende krydsninger
opretholdes.

Der er ingen forskel i pavirkninger pa hverken cykeltrafikken
eller den kollektive trafik af hovedforslaget og alternativet.

4.9 BEPLANTNING OG VEJUDSTYR

Beplantning

Vejens placering i landskabet forstaerkes gennem beplant-
ningen. Beplantningen skaber rumlige forlgb, der under-
streger vejforlgbets helhed, skaber udsyn til det omkringlig-
gende landskab og tilfgrer motorvejen visuel identitet, ro
og kontinuitet. P4 den made straebes der efter at skabe et
optimalt samspil mellem vej og landskab.

Afgravninger og pafyldninger vil enten beplantes, udjeevnes
eller sta tilbage som greeskleedte skraninger i landskabet
afhaengig af deres stgrrelse og landskabelige beliggenhed.

Hvor mindre afgravninger og pafyldninger er placeret i abne
og flade landskaber, sgges de udjeevnet, mens mindre og
mere markante afgravninger og pafyldninger forudseettes
beplantet, nar de kan indga i nogle eksisterende landskabe-
lige strukturer.

Er afgravninger og pafyldninger til gengeeld markante i
seerligt kuperede kulturlandskaber, og kan de ikke indga i
stedsspecifikke landskabsstrukturer, vil hensynet til kultur-
landskabet principielt blive vaegtet hgjere, og de vil i stedet
fremsta som greesklaedte skraninger i landskabet.

Der er forudsat anvendt falgende principper for beplantning:
m Der anvendes egnskarakteristiske treeer og buske.

m Plantninger placeres, sa de styrer udsigter til veerdifulde
landskaber og seerlige udsigtspunkter som fx kirker.

m Tilslutningsanleeg beplantes med karaktergivende plant-
ninger med hver sin genkendelighed.

m Rabatter og skraninger star principielt som graesskra-
ninger i de abne landbrugslandskaber. De kan beplan-
tes stedvis, sa vejtekniske skraninger indgar i et samspil
med stedsspecifikke landskabskarakterer og -strukturer.

m Regnvandsbassiner anlaegges med punktvise plant-
ninger, der dels knytter dem til vejanlaegget dels til de
pageeldende landskabelige strukturer.

m Der anlaegges bevoksninger ved seerlige nedslagspunk-
ter, der medvirker til at forankre vejanlaegget i landskabet.

Autovarn

Der er opsaettes nyt enkeltsidet fleksibelt autovaern i hver vej-
side af midterrabatten. Midterautovaernet vil blive udfert uden
gennemkgrselsabninger. Langs motorvejens ydersider opsaet-
tes nyt enkeltsidet fleksibelt autovaern. Derudover opsaettes
der delvist autovaern langs ramper og pa de skaerende veje.

Belysning

Da motorvejsstraekningen ligger uden for taettere bebyg-
get omrade, udfgres der ikke belysning péa streekningen.
Der forventes dog etableret ny belysning i de eksisterende
rampekryds i tilslutningsanlaegget i M@rkgv, samt pa de nye
tilslutningsanlaeg og i rundkersler. Endvidere etableres der
belysning pa de to nye rastepladser.

Gvrigt vejudstyr
Der opsaettes kantpaele og nadtelefoner i bade hovedfor-
slaget og alternativet. Endvidere opseettes ny skiltning og
tavler til vejvisning. Det forventes ikke, at der er behov for
egentlige portaler.

Langs straekningen skal der opsaettes vildthegn omkring de
store faunapassager.

4.10 VARIANTER OG FRAVALGTE MULIGHEDER
Spangsbroalternativet

| forbindelse med den indledende hgring fremkom et forslag

til en meget nordlig linjefering pa den sidste del af straeknin-
gen. Linjefgringen sammenfaldende med bade hovedforsla-
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FIGUR 4.27 Spangsbroalternativets linjefering mellem Viskinge og Kalundborg

get og alternativet pa de forste ca. 20 km af straekningen,
herefter forlgber alternativet nord for den eksisterende rute
23, frem til Ubberup og Spangsbro, her slar forslaget et
sving ned mod den eksisterende rundkgrsel i Tammerup.

Pa figur 4.27 ovenfor ses Spangsbroalternativet tegnet op
pa luftfoto.

Engarealerne nord for Viskinge er praeget af smabrug

med et findelt brugsmegnster. Mange steder understreges
inddelingen af hegn og smaplantninger, som sammen med
bebyggelsen udggr de egentlige rumdannende elementer.
Spangsbroalternativet gennemskaerer den findelte brugs-
struktur pa en laengere straekning end bade hovedforslaget
og alternativet. Vejanleeggets store dimensioner ger, at det
vil komme til at dominere det findelte omrade meget.

Omradet omkring Birkendegard og Smakkerupgard frem-
star med store dbne beglgede landbrugsarealer og store
skove der, sammen med gardenes store bygningskomplek-
ser og enkelte vildtremiser, udgar markante elementer i

det abne landskab. Spangsbroalternativet ligger pa denne
straekning forholdsvis lavt i landskabet og gennemskaerer
de store dyrkningsflader omkring Birkendegard og Smak-
kerupgard. Vejanlaegget vil derfor blive meget synligt fra
omgivelserne og vil virke meget dominerende og opdelende
i det ellers uforstyrrede herregardslandskab.

Landskabet omkring Ubberup / Tammerup er et balget
landskab med tre meget markante bakkeformationer. Ter-
reenet haever sig over de flade landskaber omkring Saltbaek
Vig og Kalundborg Fjord. Landbrugslandskabet rummer en
del spredte garde og er derudover preeget af naerheden til
landsbyerne Asmindrup, Ubberup, Temmerup og Spangs-
bro. Bevoksning i omradet knytter sig primaert til landsby-
erne og de spredte garde. Spangsbroalternativet har i dette
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omrade et forlgb, der forarsager voldsomme terraenregule-
ringer og medferer store skér, der virker gdeleeggende for
det uspolerede landbrugslandskab med landsbyerne, de
fritiggende garde og de gamle vejforlgb.

Spangsbroalternativet medfgrer, at motorvejen forlgber ca.
200 m leengere veek fra Viskinge end bade hovedforslaget
og alternativet. Det betyder, at Spangsbroalternativet pa
grund af afstandsdeempningen vil f& en stgjbelastning der
ligger ca. 1 dB lavere i Viskinge by.

Pa det sidste stykke frem mod Kalundborg, hvor Spangs-
broalternativet forlgber teet forbi Spangsbro og Kastrup, vil
forslaget medfgre storre stgjbelastning for de to byer end
hovedforslaget. Byerne er i dag ikke belastet af trafikanlaeg
og trafikstgj i seerligt omfang.

Spangsbroalternativet er placeret 1 km fra EF-fuglebe-
skyttelsesomradet ved Saltbeek Vig. Det vurderes dog, at
Spangsbroalternativet ikke vil fa vaesentlige konsekvenser
for bestanden af fugle i EF-beskyttelsesomradet.

Linjefaringen for Spangsbroalternativet kan afsluttes i

en justeret forlaeengelse af Hovvejen. De sidste 3-4 km af
Spangsbroalternativet kan imidlertid ikke anlaegges som
motorvej pa grund af vejens snaevre kurveforlgb, pa straek-
ningen forbi Ubberup og Téammerup.

Det er pa baggrund af de landskabelige, stgjmeessige og
trafiktekniske forhold beskrevet ovenfor valgt ikke at ar-
bejde videre med Spangsbroalternativet.

Varianter af tilslutningsanlag ved Jyderup

Der er undersggt fortrinsvist trafikale konsekvenser af to
forskellige varianter for placering af tilslutningsanlzeg ved
Jyderup.
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FIGUR 4.28 Forskel i trafik - variant med tre tilslutningsanlaeg i forhold til

0-alternativet (arsdegntrafik i 2020)

De to varianter har henholdsvis tre tilslutningsanleeg (ost,
midt og vest) og to tilslutningsanleeg (gst og midt). Varian-
terne er identiske med hovedforslaget, bortset fra tilslut-
ningsanlaeggene ved Jyderup. Omlejringerne af trafikken i
Jyderup i de to varianter fremgar af figur 4.28 og figur 4.29.

Varianten med tre tilslutningsanleeg ved Jyderup er, som
det fremgar af figurerne, den Igsning med mindst trafik i det
centrale Jyderup syd for rute 23. Varianten med tre tilslut-
ningsanlaeg forekommer derfor umiddelbart mest attraktiv
ud fra sneevre trafikale hensyn.

Den meget korte afstand mellem de to tilslutningsanleeg
midt i Jyderup hhv. vest for Jyderup betyder, at det ikke er
muligt at etablere de to tilslutningsanleeg ved de eksisteren-
de veje. Tilslutningsanleegget i Jyderup vest vil derfor skulle
flyttes vaesentligt leengere mod vest ud i skoven, ligesom
Amtsvejen ville skulle forleegges over en laengere straek-
ning. Ud fra en samlet afvejning af natur, miljgmaessige og

trafikale konsekvenser og gkonomiske forhold er Igsningen
med tre tilslutningsanleeg i Jyderup derfor fravalgt.

Varianten med tilslutning i Jyderup gst og Jyderup midt vur-
deres ikke at give vaesentlige fordele i forhold til trafikken i de
centrale dele af Jyderup, samtidigt giver denne Igsning mere
trafik mellem amtsvejen og de nordlige dele af Jyderup, idet
trafikken nord for Jyderup, der skal mod @st ad motorvejen vil
skulle kare pa motorvejen i Jyderup. Det vil give gget trafik
pa Holbaekvej i Jyderup. Holbaekvej er i dag skolevej, og det
vurderes derfor som uhensigtsmeessigt at lede yderligere
trafik gennem tilslutningsanlaegget.

0+ alternativet

O+-alternativet er en udbygning af den eksisterende vej. Ve-
jen forudsaettes udbygget til motorvej pa hele straekningen
mellem Regstrup og Kalundborg. Pa de forste ca. 20 km af
streekningen mellem Regstrup og Svebglle vil 0+ alternati-
vet svare til hovedforslaget og alternativet.
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FIGUR 4.29 Forskel i trafik - variant med to tilslutningsanleeg (@st og midt) i forhold til 0-alterna-

tivet (&rsdegntrafik i 2020)

Mellem Svebglle og Kalundborg udbygges den eksisteren-
de 2-sporede landevej til 4-sporet motorve;j.

Pa baggrund af de mange udkgrsler fra ejendomme samt
overkgrsler til marker skal der ske mange omlaeggelser
af vejadgange og adgange til enkeltejendomme, hvis den
eksisterende vej skal anleegges som en fremtidig hgjklas-
set vej. Samtidig er kurveforlgbet af den eksisterende vej
saledes, at en fremtidig motorvej ikke vil kunne skiltes til
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FIGUR 4.30 0+ alternativet pa nybygningsstreekningen
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110 km/t. pga. den horisontale og vertikale geometri, og
der skal anleegges uforholdsmaessigt mange nye lokalveje
til handtering af lokaltrafikken, hvis rute 23 opgraderes til
motorvej. 0+ alternativet er bl.a. pa den baggrund blevet
fravalgt.

Af figur 4.30 ses O+-alternativet for udbygning af den
eksisterende rute 23 til motorvej pa streekningen mellem
Lagtved og Teammerup.
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5. TRAFIKALE KONSEKVENSER

5.1 NUVZAERENDE TRAFIK OG HISTORISK UDVIKLING
Pa den eksisterende rute 23 kgrte i 2010 ca. 12.500 kgretg-
jer i degnet pa den mest trafikbelastede straekning mellem
Regstrup og Merkav og ca. 7.500 keretgjer/dagn pa den
mindst trafikbelastede del af projektstraekningen vestlige
straekning mellem Jyderup og Viskinge.

Pa figur 5.1 nedenfor ses arsdggnstrafikken for udvalgte
lokaliteter pa rute 23 mellem Regstrup og Kalundborg.

Trafikken pa rute 23 er seneste 10 ar steget med mellem
10 % og 22 % afheengigt af streekningen. | tabel 5.1 ses
trafikudviklingen mellem 2001 og 2011 for udvalgte steder
pa streekningen.

Antallet af lastbiler pa straskningen varierer mellem 700 og
1.800 keretgjer i dognet. Det starste antal forekommer pa
den gstlige del af vejstreekningen. Angivet som procent i
forhold til den totale trafik udger lastbiler op mod 20 % pa
flere delstreekninger.

5.2 TRAFIKBEREGNINGER 2010
De trafikale konsekvenser af en udbygning af rute 23 er
beregnet med en trafikmodel for Sjeelland.

Modellen deekker hele det tidligere Vestsjeellands Amt og
dermed hele rute 23 fra Vippergd til Kalundborg. Modellen
daekker desuden et sterre omrade nord og syd for rute 23, sa
f.eks. konsekvenser i form af overflytning af trafik fra rute 155
til rute 23 beregnes afhaengigt af, hvordan rute 23 udbygges.

Alle statslige og overordnede kommunale veje er indeholdt
i modellen, sa modellen er egnet til at beskrive rutevalget
og de trafikale konsekvenser for den regionale trafik. Lokale
veje er kun delvist indeholdt i modellen, sa beregningen

af de trafikale konsekvenser i lokalomraderne langs rute

23 er beheeftet med en vis usikkerhed. Forskellen mellem
beregnet og talt trafik (&r 2010) er mindre end 10 % pa alle
straekninger af rute 23 mellem Regstrup og Kalundborg.

Detaljeringsgraden af modellens beregningsvejnet, samt

FIGUR 5.1 Registreret trafik pa udvalgte streekninger (Arsdggntrafik 2010)
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Ar Ved Holbaekmotorvejen Vest for Jernlgse Vest for Markav Vest for Viskinge | Kalundborg
2001 10317 10157 9979 9025 5503
2002 10710 10560 10357 9457 5686
2003 10913 10701 10699 9374 5261
2004 10930 11266 10917 9155 5272
2005 11682 11631 11126 9943 5738
2006 12276 12793 11692 10173 6013
2007 12047 13030 11735 10308 6151
2008 12447 12986 11646 10732 6209
2009 11616 12592 11226 9908 5801
2010 11460 12453 10947 9911 5933
2011 11993 13063 11171 10491 6083
Stigning i % 14 22 1 14 10

TABEL 5.1 Udvikling i trafikmeengder fra 2001 til 2011 pa udvalgte steder pa rute 23

den modelberegnede trafik regnet som trafik i ar 2010 kan
ses pa figur 5.2.

5.2 PROGNOSEFORUDSZATNINGER
Prognosehorisonten er generelt ar 2020, hvor rute 23 kan
veere udbygget til motorvej, hvis det efterfalgende besluttes,
og der endvidere findes finansiering til anlaegget.

Prognosemodellen bestar af 3 delmodeller, en model for
generel veekst, en model for trafikspring og en model for
&ndret rutevalg.

Generel veekst i trafikken er baseret pa en forventning om
gget skonomisk aktivitet i fremtiden og en forventning om,
at den ggede aktivitet medfgrer mere trafik. Der er forudsat
felgende generelle veekstfaktorer fra 2010 til 2020:

FIGUR 5.2 Beregnede trafikmaengder (Arsdagntrafik 2010)

m 0 % fra 2010 til 2011
m 1,5 % pr. ar fra 2011-2020 for ture kortere end 20 km
m 2,0 % pr. ar fra 2011-2020 for ture lzengere end 20 km

Veekstfaktorerne svarer til Infrastrukturkommissionens
prognoser, bortset fra at udgangspunktet er forskudt, sa der
tages udgangspunkt i trafikniveauet i 2011 efter det konsta-
terede fald i trafikniveauet i perioden fra 2008 til 2010 og
stort set samme trafikniveau i 2011 som i 2010.

Trafikspringet beregnes med en elasticitet pa -0,5, svarende
til, at en reduktion af den generaliserede rejseomkostning
pa 1,0 % medferer en stigning i trafikken pa 0,5 %.

Trafikken fordeles endelig pa vejnettet i en rutevalgsmodel
afhaengig af de alternative fremtidige vejnet inklusiv alterna-
tive udbygninger af rute 23.

59



FIGUR 5.3Beregnede trafikmaengder for 0-alternativet (Arsdagntrafik 2020)

5.3 PROGNOSE 2020, O-ALTERNATIVET

De trafikale konsekvenser af projektforslagene er sammen-
lignet med et sakaldt O-alternativ fremskrevet til 2020, men
uden udbygning af rute 23 3. etape.

| O-alternativet forudsaettes vejnettet at veere udbygget med
projekter, der pa nuveerende tidspunkt forventes etableret
for eller samtidig med rute 23s 3. etape. Det medfarer at

1. etape af rute 23’s udbygning til motorvej er medtaget i
0O-alternativet,. Pa baggrund af en vurdering af at det ikke
vil veere formalstjenstligt at etablere 3. etape for 2. etape er
etableret, er 2. etape af rute 23’s udbygning ligeledes inklu-
deret i O-alternativet.

Den forventede trafik i 2020 i O-alternativet fremgar af
Figur 5.3.
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FIGUR 5.4 Beregnede trafikmaengder pa rute 23 og det omgivende vejnet ved anlaeg af

hovedforslaget (Arsdegnstrafik 2020)

5.4 TRAFIKBEREGNINGER, HOVEDFORSLAGET
Den forventede trafik i 2020 i hovedforslaget fremgar af
figur 5.4. Den forventede trafik varierer fra ca. 17.300
keretgjer/degn pa den gstligste del omkring Markgv til
ca. 11.200 keretgjer/degn pa den vestligste del naermest
Kalundborg.

Forskellen i trafik i forhold til O-alternativet er stor pa den
vestligste del af rute 23 naermest Kalundborg. Der forventes
her en aflastning af den eksisterende rute 23 pa ca. 10.000
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keretgjer/degn og ca. 11.200 keretgjer/degn pa den nye
motorvej. P& den gstlige og den centrale del af rute 23 for-
ventes stigninger pa op til 2.000 keretgjer/da@gn, der delvist
opvejes af reduktioner pa de alternative ruter og lokale veje.

Pa figur 5.5 er optegnet forskellen i trafik pa hhv. rute 23 og
det lokale vejnet ved anlaeg af hovedforslaget i forhold til
0O-alternativet. Med rgdt er angivet straekninger, hvor trafik-
ken stiger ved anleeg af motorvejen, og med gren er angivet
straekninger, hvor trafikken falder.

FIGUR 5.5 Forskelle i trafikbelastning mellem hovedforslaget og 0-alternativet.
Grgnne streger medfgrer en aflastning og rede medfgrer en gget trafikbelastning
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FIGUR 5.6 Beregnede trafikmeengder pa rute 23 og det omgivende vejnet ved anleeg af

alternativet (Arsdggnstrafik 2020).

5.5 TRAFIKBEREGNINGER, ALTERNATIVET

Den forventede trafik i 2020 i alternativet fremgar af figur
5.6. Den forventede trafik varierer fra ca. 17.100 karetgjer/
dggn pa den gstligste del omkring Markev til ca. 6.200 kg-
retgjer/degn pa den vestligste del naermest Kalundborg. Det
er vaesentligt mindre end for hovedforslaget, hvilket begrun-
des med, at hovedforslaget tiltreekker vaesentligt mere trafik
fra de nordlige dele af Kalundborg By.

Forskellen i trafik i forhold til O-alternativet er stor pa den

Vejstreekning O-alternativet Hovedforslaget Alternativet
Umiddelbart 15.300 17.300 17.100
vest for Mgrkav

Umiddelbart gst  13.000 11.200 6.200

for Kalundborg

Nedklassificeret 3.200 8.000

rute 23

YABEL 5.1 Beregnede trafikmaengder pa udvalgte straekninger
(Arsdggntrafik 2020)

FIGUR 5.7 Forskelle i trafikbelastning mellem alternativet og 0-alternativet.

Grgnne streger medfgrer en aflastning og rede medfgrer en gget trafikbelastning.
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Totale trafikarbejde

AEndring i trafikarbejde

Trafikantbesparelser i

km/dagn km/dagn km/dagn timer/degn
0O-alternativet 15.030.940 - - -
Hovedforslaget 15.064.553 33.600 10.500 1.340
Alternativet 15.063.162 32.200 15.400 970

TABEL 5.2 Trafikarbejde og trafikantbesparelser for de forskellige forslag i 2020

vestligste del naermest Kalundborg, hvor der forventes ca.
6.200 keretgjer/degn pa den nye motorvej og en aflastning
af den eksisterende rute 23 pa ca. 5.000 keretgjer/degn. Pa
den gstlige og den centrale del af rute 23 forventes stignin-
ger pa op til 2.000 keretajer/degn, der delvist modsvares af
reduktioner pa de alternative ruter og lokale veje.

Pa figur 5.7 er optegnet forskellen i trafik pa hhv. rute 23

og det lokale vejnet ved anleeg af alternativet i forhold til
0O-alternativet. Med rgdt er angivet straekninger, hvor trafik-
ken stiger ved anleeg af motorvejen, og med gregn er angivet
straekninger, hvor trafikken falder.

5.6 TRAFIKALE KONSEKVENSER
De forventede trafikmaengder pa udvalgte straekninger i de
forskellige forslag pa rute 23 i 2020 fremgar af tabel 5.1.

Pa den gstlige projektstraekning vest for Markgv forventes
ca. 17.000 karetgjer/dagn i projekter med motorve;j. | forhold
til O-alternativet er det en stigning pa ca. 2.000 keretgjer/
degn, der delvist modsvares af reduktion af trafikken pa
andre veje, hvilket skyldes en overflytning af trafik fra lokal-
vejsnettet til motorvejen.

Pa den vestlige projektstraekning gst for Kalundborg forven-
tes 11.200 kgretgjer i hovedforslaget, 6.200 kgretgjer/dagn i
alternativet, hvilket kan skyldes, at hovedforslaget tiltraekker
vaesentligt mere trafik fra de nordlige dele af Kalundborg By.
Ved Kalundborg, hvor motorvejen anlaegges i en ny linjefg-
ring, forventes henholdsvis 3.200, 8.000 og 3.400 karetgjer/
d@gn pa den eksisterende rute 23.

Trafikantbesparelserne er nettoforskellen i karte km og kerte

timer. De forventede trafikantbesparelser i forhold til 0-alter-
nativet fremgar af tabel 5.2.
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AEndringen i trafikarbejde er bruttoforskellen i kgrte km in-
klusiv nygenereret trafik. | de to forslag kgres der samlet set
flere km, dels pa grund af den nygenererede trafik og dels
fordi hgjere hastigheder pa motorvejen medfarer, at trafikan-
terne gerne vil kgre en laengere rute for at spare tid.

Hovedforslaget er trafikalt set mere attraktivt end alternativet
pa de fleste parametre. Trafikanternes tidsbesparelser er
starst i hovedforslaget, mens besparelserne i karte kilometer
er stgrst i alternativet. Det skyldes, i at trafikanterne i hoved-
forslaget er villige til at kgre en mindre omvej for at spare lidt
mere tid.

5.7 USIKKERHED

Trafikprognoserne er behaeftet med usikkerhed. Forskellen
mellem beregnet og talt trafik i 2010 er mindre end 10 % pa
alle streekninger af rute 23 mellem Regstrup og Kalundborg.
Forskellen og usikkerheden pa de beregnede trafikmeengder
pa de gvrige veje er starre en usikkerheden pa motorvejen.

Usikkerheden pa den fremtidige generelle veekst i gkono-
mien og trafikken er ligeledes starre end usikkerheden i
beregningsmodellen. Fra 2008 til 2010 er konstateret et fald
i trafikken i en periode, hvor der var forventet en stigning i
trafikken. Forventningen er, at trafikken fremover igen stiger
i samme takt som forudsat i grundlaget for Infrastrukturkom-
missionens rapporter.

Usikkerheden pa de relative forskelle i trafikniveau fra 0-al-
ternativet til projektalternativerne er mindre end usikkerheden
pa de absolutte trafikniveauer.

Usikkerheden pa de samlede trafikale konsekvenser som
f.eks. aendringerne i trafikarbejde og trafikantbesparelser er
mindre end usikkerhederne pa trafikken pa streekningsniveau.






6. PLANFORHOLD

Udbygningsstraekningen er beliggende i bade Holbaek og
Kalundborg kommuner, mens nybygningsstraekningen for
savel hovedforslaget som alternativet udelukkende er belig-
gende i Kalundborg kommune.

6.2 KOMMUNEPLANER

| kommuneplanerne er fastlagt rammer for lokalplanlaegnin-
gen. Samlet vurderes det ikke, at 3. etape af opgraderingen af
rute 23 til motorvej vil stride imod veesentlige interesser i hver-
ken Holbeek Kommuneplan eller Kalundborg Kommuneplan.

| kommuneplanerne for bade Holbaek og Kalundborg
Kommune er rute 23 hgijt prioriteret i den trafikale struktur.
Begge kommuner har udlagt areal til udbygning og opgra-
dering af rute 23 til motorvej. For Kalundborg Kommune
geelder det specielt alternativet, der er optaget i kommune-
planen og er her angivet som en korridor til en fremtidig ve;j.
For Holbeek Kommune er der alene tale om en straekning,
hvor den eksisterende vej udbygges.

Af kommuneplanernes udpegninger for natur og landskab
er de gkologiske forbindelser de vaesentligste for en udbyg-
ning af rute 23, idet der ikke er konflikt med de landskabe-
lige udpegninger i gvrigt i kommuneplanerne.

| Holbaek Kommuneplan er der udpeget to gkologiske
forbindelser, der ligger pa tveers af undersggelseskorrido-
ren pa udbygningsstraekningen, de gkologiske forbindelser
er udpeget nord for udbygningsstraekningen, men bergres
begge af udbygningen i deres sydligste ende.

Det drejer sig om en gkologisk forbindelse, der Igber langs
Svinninge A og en skologisk forbindelse i den gstlige del

af Orekrog skov. | Kalundborg Kommune er der udpeget to
okologiske forbindelser, der begge bergrer linjefgringen.

Den ene krydser udbygningsstraekningen ved Breendemose
Baek, mens den anden vedrgrer den alternative linjefering,
hvor denne gar syd om Kzaerby og krydser Kzerby A. Netop
ved Keerby A straekker den gkologiske forbindelse sig langs
vandlgbets forlgb.

De gkologiske forbindelser er udpeget til at forbedre spred-
ningsmuligheder for vilde dyr og planter. Inden for de gko-
logiske forbindelser skal det tilstraebes, at naturomraderne
sikres mod forringelse af livsbetingelser for det nuveerende
dyre- og planteliv. Desuden indebzerer gkologiske forbin-
delser en intention om at skabe nye naturarealer til forbed-
ring af spredning og fri beveegelse for planter og dyr. Det
vurderes, at der ved etablering af motorvejen kan etableres
passende afvaergeforanstaltninger for pavirkningen af de
gkologiske forbindelser.

Af Holbeek Kommuneplan fremgar, at landskabet inden for
undersggelseskorridoren er praeget af byomrader, saerligt
veerdifulde landbrugsomrader, skovomrader, kulturmiljger
og mulige skovrejsningsomrader. Landskabet i Kalund-
borg Kommune er udpeget som beskyttelsesomrader
(eksempelvis stgrre sammenhangende naturomrader),
jordbrugsomrader, landskabsomrader, vandlgb, area-

ler beskyttet efter Naturbeskyttelsesloven og Natura
2000-omréder.

Der er imidlertid ingen konflikter imellem udpegningen af
disse omrader og udvidelsen af vejen. Pa et mere detaljeret
niveau kan der flere steder opsta konflikter med mindre




omrader beskyttet efter Naturbeskyttelsesloven og for Ka-
lundborg Kommune med Habitatdirektivet i forbindelse med
Natura 2000 omradet.

6.3 TEKNISKE ANLAEG

Af kommuneplanerne for bade Holbeek Kommune og
Kalundborg Kommune fremgar det, at der inden for undersg-
gelseskorridoren i begge kommuner er udlagt arealer til vind-
moller og hgjspeendingsledninger. Hverken arealer udlagt til
vindmgller eller hgjspeendingsledninger kommer i bergring
med udbygningen og opgraderingen af rute 23 til motorvej.

6.4 LOKALPLANER
Holbaek Kommune har udarbejdet lokalplaner for ti om-
rader, som graenser op til rute 23. Lokalplanernes over-

ordnede formal er udlagt som offentlige formal, erhverv

og bolig. Gaeldende for hovedforslaget og alternativet i
Kalundborg Kommune er der en lokalplan vedrgrende
rastofindvinding. For hovedforslaget i Kalundborg Kom-
mune er der endvidere udarbejdet fire lokalplaner med
erhvervsformal, der dog ikke ligger i umiddelbar naerhed af
udbygningen af rute 23. For alternativet i Kalundborg Kom-
mune er der udarbejdet en lokalplan med foreningsmees-
sige og rekreative formal.

Der er ingen konflikt mellem lokalplanernes formal og
udbygningen/opgraderingen af rute 23, hverken i Holbaek
Kommune eller i Kalundborg Kommune. | flere lokalplaner i
Holbaek Kommune er der taget hgjde for naboskabet til rute
23. Udvikling af industri og erhverv er en gennemgaende
malsaetning i lokalplanerne i Kalundborg Kommune, og ud-
bygning af rute 23 er en del af omradets samlede udvikling.




7. VISUELLE PAVIRKNINGER

7.1 LANDSKABSANALYSE 7.2 RUMLIGE OG VISUELLE FORHOLD
Motorvejsstraekningen knytter sig til fem overordnede De fem overordnede landskabskarakterer rummer delom-
landskabskarakteromrader fra et let belget landskab leengst  rader, hvor landskaberne omkring Dramstrup Herregard,
mod gst, et staerkt kuperet landskab mellem Bjergsted og Jrekrog Skov, Bjergsted Skov, Birkendegard, Keerby og
Jyderup, et skovpraeget fladt landbrugslandskab vest for Rgrmose i seerlig grad kan fremhaeves.

Bjergsted, et steerkt kuperet landskab omkring Kaerby og

et belget landbrugslandskab med vadomrader laengst mod Pa figur 7.1 ses en oversigt over de forskellige landskabsty-
vest ved Kalundborg. per pa straekningen.

FIGUR 7.1 Karakteristiske landskabsomrader langs rute 23.

—~_—~ Eksist. vejanlaeg __—Hovedforslaget — Alternativet ﬂ By

-= = Oraense paoverordnet "*._ Graense pa landskabskarakteromrade
landskabstraek !
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Den fremtidige motorvej er placeret i et landskab, der
omfatter forskellige veerdifulde kulturlandskaber med store
rumlige kontraster.

Den streekker sig gennem lukkede skovrum og mere eller
mindre lukkede og abne landskabsrum, hvor der i dag er
veerdifulde kig til det omgivende land—skab eller potentiale
for at skabe det.

| de abne landbrugslandskaber er der mulighed for at over-
skue hele landskaber og fornemme omgivelser og terraen-
beveegelser over store afstande. Den abne karakter sikrer

kig til kirker i de omkringliggende landsbyer.

De steerkt kuperede landskaber lukker sig delvist mod vejen

FIGUR 7.2 De rumlige og visuelle strukturer i landskabet.

—  Eksist. vejanleeg

__—— Hovedforslaget

Terreenkant, hgjdedrag ~_ -~ Terreenkant, lavbund

gBy

L]

TECT

i ' Skov

primeert fra syd og rummer kortere kig til de markante ter-
raenbevaegelser og bakkeformationer.

Landskabet er primeert praeget af tekniske anlaeg, vindmaller
og hgjspaendingsledninger gst for Jyderup og gst for Kalund-
borg. Landskabet umiddelbart gst for Kalundborg omfatter
yder-ligere en jernbane og adskillige fortidsminder.

Figur 7.2 viser de rumlige og visuelle strukturer i landskabet.

7.3 LANDSKABELIG BEHANDLING OG FREMTIDIG
BEPLANTNING

Der anlaegges bevoksninger ved szerlige nedslagspunkter,
der skal medvirke til at forankre vejanlaegget i landskabet

Alternativet Hgjspaendingstracé

— _,.-""---
Lavbundsareal ( Veerdifulde kig fra vejen
4 Kirke * Vindmolle
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FIGUR 7.3 Visualisering af de fremtidige forhold ved Holbaekvej og af tilslutningsanlaegget vest for Jyderup (averst i billdet)
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Autoveern med broraekveerk

Midterrrabat
Autovaern

Ngdspor

Kegrebane

Endevederlag

Brosgjle

Tveersnit af overfering med trapezformet sgjle

Koncept for overfgring, koncept for midterautoveern og koncept for overfladebeleegninger

FIGUR 7.4 Brokoncept for 3. etape

og skabe en god oplevelse set fra savel motorvejen som

fra landskabet. Dette geelder eksempelvis ved tilslutnings-
anleeg, industri- og erhvervsomrader, regnvandsbassiner
samt ved gennemskeeringer af landskabelige strukturer som
vandlgb, vadomrader, deemninger ved nye broer mv.

Afgravninger og pafyldninger forudsaettes udjeevnet i abne
flade landskaber, eller de kan sta som graesklaedte skranin-
ger eller beplantes, nar de kan indga i eksisterende land-
skabelige strukturer.

Tilslutningsanlaeggene er forudsat anlagt som integrerede
elementer i landskabet, og der terreenreguleres og beplan-
tes, sa oplevelsen af indgrebene minimeres.

Pa figur 7.3 er vist en visualisering af tilslutningsanlaegget
vest for Jyderup der er beliggende i skoven.

Anlaeg i eksisterende skovbevoksninger forudsaettes be-
plantet med skovpraeget beplantning i sammenhaeng med
omkringliggende skov

7.4 BROKONCEPT

For at sikre samspil og familieskab med den samlede frem-
tidige motorvejsstraekning mellem Holbaskmotorvejen og
Kalundborg, tager brokonceptet for streekningen udgangs-
punkt i brokoncept svarende til 1. etape mellem Elverdam
og Regstrup.

Pa figur 7.4 ses visualiseringer af brokonceptet for 3. etape.

Der foreslas nogle fa aendringer i forhold til brokonceptet for
1. og 2. etape af rute 23’s opgradering til motorve;.

7.5 VISUALISERINGER

Med henblik pa at beskrive hvordan motorvejen kommer til
at forlgbe gennem landskabet, er der udarbejdet en raekke
visualiseringer af vejanleegget.

Opgradering og udbygning af rute 23 mellem Regstrup og
Kalundborg omfatter to forslag. Pa de ferste ca. 20 km skal
vejen opgraderes til motorvej, mens der skal etableres ny
motorvej pa de sidste ca. 10 km af streekningen.
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FIGUR 7.5 Visualisering af hovedforslaget fra Skovbakkerne mod Kalundborg (fra vest mod @st)
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FIGUR 7.6 Visualisering af alternativets forlgb syd for Keerby og gennem Rgrmosen set fra vest mod gst.
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Udbygningsstraekningen bestar af en opgradering. Selve
motorvejen bergrer overordnet set ingen nye landskaber.
Dog pavirker udbygningsstreekningen indirekte landskaber-
ne, idet den medfgrer nye over- og underfgringer samt re-
gulering og anleeggelse af lokalveje. Det far bl.a. betydning
i omradet omkring Knabstrup Mgllebakke og i forbindelse
med nedlaeggelse af ramper i eksisterende tilslutningsan-
leeg ved Jyderup samt ved anlaeg af nye tilslutningsanleeg
bl.a. ved Tornved og Grevindeskov.

Udbygningsstraekningen forlgber gennem forskellige typer
landskaber. Opgraderingen giver mulighed for at skabe et
vejforleb med skiftevis abne og lukkede rum, der indram-
mer og skaber udsyn til de omkringliggende landskaber og
seerlige fikspunkter som f.eks. kirker.

Pa nybygningsstraekningen mellem Svebglle og Kalundborg

er der forskel pa hovedforslaget og alternativet og dermed
ogsa pa de landskabelige pavirkninger.

HOVEDFORSLAGET

Hovedforslaget er pa de sidste ca. 10 km fra Svebglle til
Kalundborg er sggt indpasset med en harmonisk vejgeometri
i det let bglgede landskab. Motorvejen er placeret langs det
eksisterende vejanlaeg og medferer saledes fa aendringer og
pavirkninger af de landskabelige omgivelser og kvaliteter.

Det betyder, at den nye vej kun i mindre omfang pavirker nye
landskabelige omrader. Der er primeaert tale om omraderne
nord for Svebglle, hvor linjefaringen forlader den eksisterende
rute 23. Hovedforslaget tilsluttes ved rundkerslen i Teammerup
ved Kalundborg, hvor Teammerup Kirke er beliggende. Tom-
merup Kirke er allerede i dag beliggende i et omrade, der er




bergrt af det eksisterende vejanlaeg, det vurderes derfor at der
ikke sker en vaesentlig eendring i kirkens visuelle pavirkning.

Pa visualiseringen pa figur 7.5 ses hovedforslagets forlgb
frem mod Kalundborg.

ALTERNATIVET

Alternativet er pa de sidste 10 km s@gt indpasset i det land-
skab motorvejen passerer gennem. Til forskel fra hovedfor-
slaget bergrer alternativet dog i vaesentlig grad landskaber,
der ikke i dag er bergrt af veesentlige tekniske anleeg.

Alternativet forlgber i det steerkt kuperede landskab om-
kring Keerby. Alternativet vil pa denne straeekning medfere
markante afgravninger og pafyldninger, der vil vaere meget
synlige i landskabet.

Vejanlaegget vil derfor ogsa i hgj grad have en landskabelig
pavirkning i det kuperede landskab, der knytter sig til de
fritiggende garde mellem Kaerby, Veerslev og Asmindrup.

Alternativets tilslutning til Kalundborg ved villakvarteret syd
for Rynkevang vurderes yderligere som et landskabeligt
mindre hensigtsmaessigt sted at koble motorvejen pa vej-
nettet omkring byen, idet tilslutningen vil hindre udsigten fra
villakvarteret mod Keerby Rgrmose.

Pa figur 7.6 nedenfor ses en visualisering af alternativets
forlgb syd for Keerby og gennem Rgrmosen.

Det vurderes samlet set, at hovedforslaget har det land-
skabelige bedste forlgb mellem Svebglle og Kalundborg,
idet hovedforslaget er beliggende langs den eksisterende
Holbeekvej og slutter sig til Kalundborg syd for Tammerup.




8. MILUOVURDERING

| forbindelse med anleeg af bade hovedforslaget og alterna-
tivet pa straekningen mellem Regstrup og Kalundborg vil der
veere en reekke miljgforhold, der kan blive pavirket. Der er
derfor i forbindelse med VVM-undersggelserne gennemfort
kortleegning af forskellige miljgforhold for at kunne forudsige

vejforslagenes miljgpavirkninger og om muligt afveerge dem.

I miljgvurderingen er fglgende emner behandlet:

Geologi og jordbundsforhold
Rastoffer og affald

Forurenet jord

Grundvand

Overfladevand

Natura 2000-omrader

Plante- og dyreliv

Arkeeologi og kulturarv

Friluftsliv og rekreative interesser
Luft og klima

Stoj

Lys

Mennesker og samfund
Miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser

| det fglgende er ovennzevnte forhold vurderet for hovedfor-
slaget. Vurderingerne omfatter ogsa alternativet, medmindre
andet er anfart.

De to linjefaringsforslag er ens for en del af straekningen.
For at lette de senere beskrivelser af linjefgringer, inddeles
disse i tre streekninger som beskrevet nedenfor og illustreret
i figur 8.1.

8.1 GEOLOGI OG JORDBUND

Undergrunden i omradet udgeres af vekslende lag af morae-
neler og smeltevandssand. Tykkelsen af disse lag varierer
langs straekningen og vurderes at ligge ned til ca. 50-110 m
under terreen. Snit af den geologiske opbygning af under-
grunden langs udbygnings- og nybygningsstraekningen for
hovedforslaget ses af figur 8.2, mens figur 8.3 viser den
hydrogeologiske opbygning af undergrunden langs alterna-
tivet.

Under lagene af moraeneler og smeltevandssand bestar
undergrunden mellem Knabstrup og Mgrkev af Lellinge
Grgnsandskalk og Kerteminde Mergel, og fra station mel-
lem Markgv og Kalundborg bestar undergrunden af fedt ler
(Rasnaes Ler og Lillebeelt Ler).

Geologisk profil - hovedforslaget (fra NOVANA-modellen)

Jordbundsforhold

Jordarterne i den fgrste meter under terraen i omradet langs
udbygningsstraekningen bestar overvejende af moraeneler,
smeltevandsler og smeltevandssand, mens den overve-
jende udgeres af moraeneler langs nybygningsstraekningen
i omradet for bade hovedforslaget og alternativet.

Ifelge jordartskortet findes der ingen sterre sammenhaen-
gende omrader med blgdbunds-aflejringer. Inden anlaegsak-
tiviteter indledes anbefales det, at der udfgres en kortleeg-
ning af omrader med risiko for blgdbundsaflejringer.

| forbindelse med projektet er et geoteknisk boreprogram
udfert med det formal at orientere om jordbundsforholdene

FIGUR 8.1 Hovedforslaget og alternativet
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seerligt i omrader med nye bygveerker, potentielle blgd-
bundsomrader og jordforureninger. Der blev truffet bladbund
i form af gytje i 4 af de udferte boringer. Jordartskortet indi-
kerer flere mulige mindre bledbundsomrader, men i udferte
boringer viste det sig, at bladbunden formodentlig allerede
er blevet udskiftet i forbindelse med anleeggelsen af den
eksisterende vej, rute 23.

FIGUR 8.3.
Geologisk profil - alternativet
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Landskab

Landskabet i undersggelseskorridoren udgeres overvejende
af moreenelandskab, der stedvist veksler med dgdisland-
skab og randmoreenestrag (f.eks. ved Bjergsted). | et typisk
dgdislandskab indgar en reekke smasger og mosehuller,

der opstod ved, at store isblokke blev liggende tilbage efter
isens afsmeltning ved afslutningen af sidste istid. Efterhan-
den som blokkene smeltede, blev hullerne omdannet til
sger, der den dag i dag fremstar som smasger, mosehuller
eller aflgbslgse lavninger i terreenet.

Naturstyrelsen har udpeget en raekke geologiske inte-
resseomrader. Disse er seerligt sarbare overfor visuelle
aendringer, som kan fjerne eller slgre landskabets oprinde-
lige former, hvorfor der i disse omrader er restriktioner for
bygninger og anlaeg, rastofindvinding, terraenregulering og
stgrre beplantninger.

Pa udbygningsstraekningen samt langs hovedforslaget fra
Jyderup til Birkendegard findes et nationalt geologisk inte-

resseomrade kaldet Bjergsted, der er udpeget pa baggrund
af den glaciale landskabsserie fra inderlavningen ved Skar-
resg over det smabakkede dgdislandskab ved Bregninge og
det foranliggende strgg af randmoraenebakker ved Bjerg-
sted til smeltevandsletten foran randmoraenen.

Fra Asmindrup (station 39+000) og mod vest langs hoved-
forslaget findes endvidere det nationale geologiske interes-
seomrade Rasnaes, der ogsa er klassificeret som nationalt
kystlandskab. Omradet er en klassisk geologisk lokalitet i
udforskningen af istidslandskabet og bestar af et randmo-
reenestrgg fra den sidste istid, Weichsel-istiden. Ved kysten
ses i kystprofiler oppressede og foldede flager, der viser en
kompleks glacial historie.

8.2 RASTOFFER OG AFFALD

Af Rastofplan for 2012-2023 for Region Sjeelland fremgar
det, at stgrre dele af omradet pa og omkring udbygnings-
straekningen nord for Svebglle og Viskinge er udlagt som

FIGUR 8.4 Rastofomrader langs rute 23
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rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader. Ligeledes i
dette omrade findes en raekke forslag til nye rastofgraveom-
rader og nye rastofinteresseomrader, som vil blive ophgijet til
endelige eller bortfalde, i forbindelse med at Rastofplan for
2012-2023 bliver vedtaget af Regionsradet henover foraret/
sommeren 2012. Pa figur 8.4 ses et udsnit af omradet med
de vaesentligste rastofomrader.

Pa udbygningsstraekningen bergrer bade hovedforslaget

og alternativet eksisterende graveomrader og forslag til nye
interesseomrader. Vejdirektoratet har anmodet Regionen
om, at de aktuelle graveaktgrer orienteres og forslag til nye
interesseomrader afgraenses i forhold til planerne for udbyg-
ning til motorvej gennem omradet.

Rastoffer

| forbindelse med etableringen af det nye motorvejsanlaeg
for hovedforslaget, inklusive rampeanlaeg og lokalveje,
forventes der opgravet i alt 575.000 m*® muldjord og 600.000
m3 rajord pa streekningen. | det omfang muld- og rajorden
er geoteknisk egnet og ikke er forurenet i et omfang, der
umuligger genanvendelse af miljgmaessige og skonomiske
arsager, planlaegges al den opgravede jord genindbygget i
projektet.

| projektet forventes der genindbygget 75.000 m*® muldjord,
og der vil blive bortkgrt 500.000 m® muldjord. Der forventes
genindbygget 450.000 m? rajord, og der er behov for tilkarsel
af 720.000 m? rajord, samt bortkgrsel af 150.000 m? rjord.

Ud over muld og rajord vil der i forbindelse med anlaegget af
ny motorvej og nye lokalveje blive benyttet forskellige rastof-
fer primeaert i form af stabilgrus, bundsikring (sand og grus),
asfalt, beton og stal.

Nuveerende asfaltbeleegning og grusmaterialer i vejen
forventes, i det omfang den opbrydes og har den rigtige
kvalitet, sa vidt muligt at blive genindbygget ved anleeggelse
af vejanleegget.

Forbruget af stabilgrus og bundsikringsgrus pa hovedfor-
slaget er anslaet til i alt ca. 350.000 m?, hvoraf 10.000 m® er
genbrugsgrus fra den eksisterende vej. Forbruget af asfalt
pa hovedforslaget er opgjort til ca. 120.000 tons, hvoraf
11.000 tons er genbrugsasfalt fra den eksisterende vej.

Det forventes, at den ngdvendige meengde grus til projek-
tet kan skaffes inden for regionen. Det opgjorte forbrug af
rastoffer vurderes ikke at veere problematisk set ud fra et
nationalt rastofindvindingssynspunkt, men da grus er et ikke
fornybart rastof, vil eventuelle forekomster af grus fra afgrav-
ninger sa vidt muligt blive genbrugt.

For alternativet forventes der opgravet i alt 590.000 m* muld-
jord og 650.000 m? rajord pa streekningen. Der forventes

genindbygget 80.000 m* muldjord, og der vil blive bortkgrt
510.000 m3 muldjord. Endvidere forventes der genindbygget
460.000 m? rajord, der er behov for tilkgrsel af 800.000 m?
rajord, og der vil blive bortkart 190.000 m® rajord. Derudover
forventes ingen sterre forskelle i anvendelsen af rastoffer
mellem hovedforslaget og alternativet.

Affald

Affaldsmaengderne i projektet vil primaert besta af materialer
fra de eksproprierede ejendomme, der skal rives ned, samt
materialer fra de eksisterende vejanlaeg, der skal fiernes.

Affaldet fra projektet skal kildesorteres, opbevares, hand-
teres og bortskaffes i overensstemmelse med affaldsregu-
lativet i Holbaek Kommune og i Kalundborg Kommune. Det
vurderes, at der ikke vil vaere konsekvenser for miljget i
forbindelse med bortskaffelsen af affald i projektet.

8.3 FORURENET JORD

Langs linjefgringen findes der omradeklassificerede arealer
omkring byomrader ved Mgrkegv pa den forste del af straek-
ningen samt ved Tornved og Jyderup pa den midterste del
af streekningen. Desuden forleenges Bgdkervej i Jyderup
gennem et omradeklassificerede areal syd fragtterminalen.
Jorden kan forventes at vaere lettere forurenet pa omra-
deklassificerede arealer. De omradeklassificerede arealer
omkring Tornved og Jyderup fremgar af figur 8.5. Rabatjord
ma ogsa forventes at skulle handteres som lettere forurenet
jord.

Der er i alt fundet 30 forureningskortlagte grunde inden for
undersggelseskorridoren. Heraf er fire af disse lokaliteter
beliggende teet pa og lige op af den eksisterende vej. Der
skal derfor vaere seerligt fokus pa dem i forbindelse med
anleeg af vejen.

| den gstlige del af Jyderup ligger der to muligt forurenede
V1-kortlagte arealer umiddelbart op ad vejarealet, se figur
8.5.

Nord for vejarealet vest for Tornved har der ligget et mejeri
pa Holbzekvej med oplag af olieprodukter. Der kan saledes
forventes mulig olieforurenet jord pa en ca. 200 m lang
straekning pa den nordlige side af udbygningsstraekningen.
Der er dog ikke udfert forureningsundersggelser pa arealet.
| forbindelse med den geotekniske undersggelse er der
udtaget to jordprgver fra i udkanten af det kortlagte areal.
Disse prover viser, at jorden her kan betegnes som klasse 1
jord iht. Sjeellands-vejledningen og dermed ikke er forurenet.
Praverne er dog ikke repraesentative ift. forureningssituatio-
nen pa hele det kortlagte areal.

Syd for udbygningsstraekningen omkring ligeledes umid-

delbart vest for Tornved findes et tidligere kabelveerk med
olietanke umiddelbart op ad vejarealet. Desuden lgber en
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FIGUR 8.5 Kortleegning af arealer med forurenet jord langs rute 23

ny lokalvej gennem den sydvestlige del af det kortlagte
areal. Der er tidligere udfart en forureningsundersagelse af
flere kilder pa arealet, og myndighederne har vurderet, at
overfladejorden ikke er tilstreekkeligt undersggt for tungme-
taller. Der kan derfor veere risiko for tungmetalforurenet jord.
Det er dog muligt, at arealet ogsa er lettere forurenet med fx
oliekomponenter og tjeerestoffer, da dette V1-kortlagte areal
ogsa er omradeklassificeret.

| omradet omkring Stenrand findes en stor forureningskort-
lagt grund umiddelbart opad vejstraskningen, bade nord

og syd for, jf. figuren. Grunden er primeaert V1-kortlagt, og
kortlaeegningen skyldes mulig forurening i forbindelse med

en betonvarefabrik og skeervefabrik. Myndighederne har
vurderet, at en tidligere udfart miljgundersggelse ikke er
fyldestgarende, og at mulige forureningskilder, kan have ledt
til overfladeforurening med olie- og tjeerestoffer, oplgsnings-
midler og tungmetaller.

Ved den geotekniske unders@gelse viser en jordprgve fra
boring ved vejarealet mellem de to kortlagte delomrader, at
jorden er klasse 1 jord iht. Sjeellandsvejledningen. Praven
kan dog ikke betegnes som repraesentativ ift. forureningsni-
veauet pa det store kortlagte areal.
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Udover disse to starre kortlagte omrader er der ogsa et
V2-kortlagt areal over en ca. 100 m lang streekning ved det
kommende rampeanlaeg ved Mgrkav omkring 18+000. Om-
kring rampen anleegges der ngdspor pa hver side af vejen,
hvorfor det ma forventes, der skal handteres forurenet jord.

Det forureningskortlagte areal er et tidligere affaldsdepot
bestaende af dagrenovation og industriaffald. Placeringen
af det kortlagte areal er baseret pa luftfotos af udgravning/
opfyldning fra 1960erne og 1970erne. Der er ikke fundet
oplysninger om tidligere miljgundersggelser, sa jordens
forureningsgrad kendes ikke. Arealet udgeres desuden af
omradeklassificeringen, og jorden her kan derfor forventes
at veere lettere forurenet. | forbindelse med den geotekniske
undersggelse langs vejstraekningen er der udtaget 3 jord-
prover til kemiske analyse fra en boring i omradet. Prgverne
viser, at jorden kan klassificeres som klasse 1 jord iht. Sjeel-
landsvejledningen og dermed ikke er forurenet. Denne ene
boring kan dog ikke beskrive forureningsniveauet pa hele
det forureningskortlagte areal.

| forbindelse med nybygningsstraekningen for bade hoved-
forslaget og alternativet bergres ingen forureningskortlagte
eller omradeklassificerede arealer.



Handtering og mellemdeponering af forurenet jord i projek-
tet vil ske med fokus pa at minimere og sa vidt muligt undga
pavirkning af det omgivende miljg, herunder beskyttet natur,
grundvand, overfladevand samt kultur- og landskabsinte-
resser. Permanent deponering af vejrabatjord og anden
forurenet jord vil kreeve en §19-tilladelse eller en §33-til-
ladelse (kapitel 5) iht. Miljgbeskyttelsesloven. Handtering

af forurenet jord skal ske i henhold til jordforureningsloven,
jordflytningsbekendtggrelsen og Sjaellandsvejledningen.

For at imgdega pavirkning af det omgivne miljg, placeres
arbejdsarealer og mellemdepoter til forurenet jord under hen-
syntagen til grundvandsinteresser, natur og overfladevand
m.m. | det omfang dette ikke er muligt, skal der gennemfgres
afveergetiltag, sa miljgpavirkningen reduceres mest muligt.

| forbindelse med anlaegsarbejder pa de forureningskortlagte
arealer ved Mgrkgv, Jyderup og Stenrand, ma det forventes,
at der skal sgges om en §8-tilladelse iht. jordforureningslo-
ven, og at der fra myndighedernes side vil blive stillet krav
om udfgrelse af miljgtekniske forureningsundersggelser.

Det anbefales, at de miljgtekniske undersggelser seettes i
gang i god tid, inden anlaegsarbejdet pabegyndes, saledes
at der vil veere tid til at gennemfare eventuelle afveergetiltag
eller oprensninger, inden anlaegsarbejdet pabegyndes.

Séafremt der skal udfgres grundvandssaenkninger ved kort-
lagte arealer i forbindelse med projektet, skal det ske pa en
miljgmeessig forsvarlig made, s& det sikres, at der ikke sker
en spredning af forureningen.

83



8.4 GRUNDVAND

Grundvandsmagasinerne i omradet udgares dels af et
primeert nedre kvarteert grundvandsmagasin dels af to
sekundeere gvre kvarteere grundvandsmagasiner, som er op
til 15 m tykke. Det gverste magasin udnyttes ikke til drikke-
vandsforsyning.

Overfladen af det primaere grundvandsmagasin findes ca.
25-40 og er overlejret af mere end 30 meter moraeneler.
Stedvist synes der at vaere kontakt fra terraenoverfladen

til det primaere magasin der geelder for straekningen mel-
lem Stoltenborghuse og Markav samt straekningen mellem
Stenrand og Viskinge. Under det primaere grundvandsmaga-
sin findes et op til 70 m tykt lag af preekvarteere aflejringer,
der hovedsageligt bestar af lerede og merglede aflejringer.
Den dybereliggende kalk udnyttes ikke til vandindvinding i
omradet.

Omradet er generelt praeget af moraeneler, som har en ringe
nedsivningskapacitet. Der findes dog starre og mindre om-
rader med terraenneert sand, hvor nedsivningskapaciteten
vurderes at veere starre.

Pa straekningen fra Dramstrup til umiddelbart vest for
Svebglle er omradet klassificeret som Omrade med Seerlige
Drikkevandsinteresser, mens straekningen vest for Sveballe
til Kalundborg er omradet klassificeret som Omrade med
Drikkevandsinteresser.

Der er otte aktive vandveerker, der har boringer, der ligger
mindre end 300 m fra undersggelseskorridoren. | Holbaek
Kommune bergres Markgv Vandvaerk og Jyderup Jstre
Vandveerk, der begge er private. | Kalundborg Kommune
bergres Dejvad Nord, Dejvad Syd og Lggtved vandveerker,
se figur, der alle tre hgrer under det offentlige Kalundborg
Forsyning. Desuden bergres Favrbo, Lagtved, Viskinge og
Kaerby vandveerker, der alle er private.

Omkring vandforsyningsboringer er beskyttelseszonen
omkring boringerne i henhold til dansk lovgivning 25 m, men
inden for 300 m omkring boringerne tillades der generelt
ikke nedsivningsanlaeg. Etablering af teette afvandingsgrof-
ter inden for 300 m fra boringerne er en Igsning for at undga
nedsivning.
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Ifelge vandplanerne skal vandveerker kompensationsud-
pumpe i sommerhalvaret for deres indvinding for at opret-
holde og/eller opna god gkologisk tilstand i de vandlgb, der
bergres af vandindvindingen. Dette er geeldende for Dejvad
vandvaerk i forhold til Bregninge A, idet vandindvindingen
har stor indflydelse pa afstremningen i aen.

Trykniveauet i det primaere magasin star i eller over terreen
vest for Mgrkev samt Braeendemose. Dette kan medfare en
tilstramning af grundvand til udgravninger, men som fglge af
de forekommende lerlag forventes tilstremningen af grund-
vand at veere lille. | omrader med sand neer terreen kan der
muligvis forekomme en starre lokal tilstremning. Langs ud-
bygningsstreekningen forefindes stgrre sammenhaengende
sandlag i dybden 1 m u.t.

Linjeferingen krydser indvindingsoplandene til Holbaek
(Knabstrup Enge), Kalundborg Kommune (Dejvad og
Sultenkrog) vandforsyninger samt Mgrkev, Stig Bjergby,
Jyderup Qstre, Jyderup Stationsby, Hjembaek vandveerker.

Ved Markev ligger der tre almene vandforsyningsboringer
ca. 245 m nord for den nuveerende vej. Boringerne harer
under Mgrkev Vandveerk (privat vandforsyning). Boringerne
viser, at grundvandsmagasinet generelt er relativt godt
beskyttet af 10-12 m ler, og det vurderes ikke at ville blive
pavirket af anleegsarbejderne.

Ved Jyderup ligger der to almene vandforsyningsboringer
ca. 100 m nord eksisterende vej. Boringerne hgrer under
Jyderup Qstre Vandveerk (privat vandforsyning). Boringerne
viser, at grundvandsmagasinet generelt er godt beskyttet

af 15-20 m ler, og det vurderes ikke at ville blive pavirket af
anleegsarbejderne.

Ved Bregninge A ligger en reekke vandvaerks- og vand-
forsyningsboringer ca. 100-200 m nord og syd for den
eksisterende vej. Inden for undersggelseskorridoren ligger
en boring nord for den eksisterende vej og syv boringer syd
for den eksisterende vej. Boringerne hgrer under Dejvad
Vandveerk, der tilhgrer Kalundborg Forsyning. Der kan vaere
hydraulisk kontakt mellem de gvre sandede aflejringer og
de dybereliggende grundvandsmagasiner, men boringerne
forventes ikke at blive pavirket af anleegsarbejderne.



FIGUR 8.6. Vandindvindingsboringer og oplande

Ved Lggtved ligger der to almene vandforsyningsboringer
ca. 30 og 120 m nord for selve undersggelseskorridoren.
Boringerne hgrer under Lagtved Vandveerk. Boringerne er
hhv. 3 m og 5 m dybe, og geologien er ukendt.

Foruden offentlige og private vandvaerker, er der registreret
et mindre antal private vandforsyningsboringer inden for un-
dersggelseskorridoren. Ved Dramstrup Huse ligger en privat
vandforsyningsboring ca. 70 m nord for den nuvaerende ve;.
Denne er godt beskyttet med mere end 40 m ler og vurde-
res ikke at ville blive pavirket af anleegsarbejderne. Nord

for Lagtved Huse ligger en privat vandforsyningsboring ca.
130 m syd for den nuveerende vej. Der er hydraulisk kontakt
mellem de gvre sandede aflejringer og de dybereliggende
grundvandsmagasiner, men boringen forventes ikke at blive
pavirket af anlaegsarbejderne.

Ved Viskinge ligger der en vandforsyningsboring ca. 200
m syd for hovedforslaget. Der er hydraulisk kontakt mel-
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lem de gvre sandede aflejringer og de dybereliggende
grundvandsmagasiner, men boringen forventes ikke at blive
pavirket af anleegsarbejderne.

Ved Viskinge ligger der desuden en vandforsyningsboring
ca. 200 m nord for alternativet. Der er hydraulisk kontakt
mellem de @vre sandede aflejringer og de dybereliggende
grundvandsmagasiner, men boringen forventes ikke at blive
pavirket af anleegsarbejderne.

| forhold til grundvandet kan nedsivning og spildheendelser
udgere en miljgbelastning. Det vurderes, at en teet afvan-
dingslgsning med befeestet ngdspor vil vaere den bedste
Igsning i forhold til grundvandet, fordi den rejser faerrest
spgrgsmal om belastning af miljget.

Inden for omrader med seerlige drikkevandsinteresser skal

der udvises seerlig agtpagivenhed med hensyn til beskyttelse
mod forureningsnedsivning i anleegsfasen.
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| driftsfasen vil afveergeforanstaltninger i forhold til grundvan-
det omfatte opsamling og bortledning af vejvand. Bade teette
og uteette lgsninger vil kunne anvendes pa straekningen af-

haengigt af nedsivningskapaciteten af de terreennaere jordlag.

8.5 OVERFLADEVAND

Den gstligste del af vejstreekningen frem til Jyderup ligger

i oplandet til Isefjord via Tuse A-systemet. Fra Jyderup til
Bjergsted ligger udbygningsstraekningen i oplandet til Skar-
resg og fra Bjergsted til Tammerup i oplandet til Saltbaek
Vig via Bregninge A-systemet, mens nybygningsstrasknin-
gen for hovedforslaget og alternativet ligger i oplandet til
Kalundborg Fjord via Kaerby A-systemet.

Bortset fra Bregninge A, der er et mellemstort vandigb, er alle
vandlgbene pa straekningen mindre vandlgb. Udbygnings-
streekningen krydser 9 vandlgb, mens hovedforslaget og alter-
nativet krydser hhv. to og tre vandigb. Bregninge A indgér i et
Natura 2000-omrade og eventuelle pavirkninger af Bregninge
A er selvsteendigt vurderet i afsnit om Natura 2000.

Ved alle de eksisterende krydsninger af vandlgb udskiftes
de eksisterende rgrlaegninger under vejen med egentlige
faunapassager, som oplistet under afveergeforanstaltninger i
afsnit om plante- og dyreliv. De nye faunapassager vil med-
fore en vaesentlig forbedring af vandlgbsfaunaens mulighed
for at sprede sig i vandlgbene pa udbygningsstraekningen
og fastholde muligheden for spredning i hovedforslaget og
alternativet. Hermed sikres den i Vandrammedirektivet hgjt
prioriterede kontinuitet i vandlgbene.
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| vandplanen er der planlagt restaurering af tillgb til Skarre-
s mellem Jyderup og Bjergsted (VL 26.8) og Breendemose
Baek pé streekningen gst for den eksisterende vej.

Der er en raekke vandhuller langs vejen, der er vurderet i
forbindelse med vurderingen af naturinteresser. Der er ingen
starre sger, der vil blive pavirket direkte af hverken udbyg-
ningen eller nybygningen hhv. hovedforslag og alternativ.

Alternativet krydser et udlagt potentielt vddomrade omkring
Kaerby A pa en ca. 200 m lang streekning. Vejen konstrueres
saledes, at den ikke hindrer en genskabelse af vadomradet
med forhgjet vandstand.

Afvandingssystemet anleegges bade pa udbygnings-
straekningen og nybygningsstraekningen - hovedforslag og
alternativ - med kantopsamling, som et traditionelt afvan-
dingssystem med nedlgbsbragnde placeret i vejkanten,
hvorfra vandet via lukkede rgr ledes til regnvandsbassiner
med forsinkelsesfunktion og olieudskiller. Vejvandet ledes
slutteligt til lokale recipienter.

Anlzegsfasen

Virkninger pa overfladevand under anlaegsfasen er de
samme for udbygnings- og nybygningsstraekningen - ho-
vedforslaget og alternativet, der derfor beskrives under det
folgende.

Udledning af okkerholdigt grundvand undgas ved at an-
vende metoder som bundfeeldning i bassiner, nedsivning
eller reinfiltration.



Udledning af materialer fra blotlagte jorder undgas ved at
anvende fiberdug, midlertidige forsinkelsesbassiner eller
lignende.

Forstyrrelser i vandlgb som folge af gravearbejde, f.eks. i
forbindelse med anlaeg af faunapassager, undgas ved an-
vendelse af det bedst egnede materiel og gennemfgrelse af
arbejder i perioder med lav vandstand. Hvis detailprojekte-
ringen viser, at ovennaevnte forholdsregler ikke er tilstreekke-
lige, anleegges midlertidigt sandfang umiddelbart nedstrgm
arbejdsomradet.

Spild af materialer og kemikalier undgas ved at disse opbe-
vares i sa stor afstand til vandlgbene som muligt og pa en
sadan made, sa der ikke kan ske spild til vandlgbene.

Keerby A har som det eneste vandlgb pa straekningen en
abeskyttelseslinje. Arealerne indenfor abeskyttelseslinjen fri-
holdes for midlertidig oplag, skurvogne, parkering af materiel
mv.

Driftsfasen

Virkninger pa overfladevand under driftsfasen er de samme
for udbygnings- og nybygningsstraekningen - hovedforslaget
og alternativet, der derfor beskrives under et det fglgende.

Den bedste anvendelige teknologi til rensning af vejvand i
dag er opsamling og rensning i beplantede regnvandsbas-
siner med dykket udlgb. Vejdirektoratet er involveret i flere
forsgg med forbedring af rensningsmetoderne, men disse er
endnu pa et eksperimenterende stadie.

Den fremtidige opfyldelse af miljgkvalitetskrav for kendte
stoffer i vejvand fra motorveje og andre intensivt befaerdede
veje er sammenlignet med miljgkvalitetskrav og forventede
rensegrad i regnvandsbassinerne. Ud fra denne sammenlig-
ning er fortyndingen af 14 stoffer, der efter rensning stadig
vil forekomme i koncentrationer over miljgkvalitetskrav,
vurderet naermere. Gennemgangen viser, at overholdelse
af miljgkvalitetskrav vil kraeve en fortynding pa mindst 23,5
gange inden vandet Igber ind i et Natura 2000-omrade eller
for Bregninge A en umiddelbar fortynding af samme stor-
relsesorden.

Ud fra beregningerne fremgar, at der mindst vil veere 24
ganges fortynding, hvilket medfgrer, at det forventes, at
alle miljgkvalitetskrav vil vaere opfyldt ved indlgb i Natura
2000-omrade og ved udledning til Bregninge A.

87



FIGUR 8.7. Natura 2000 omradet, med angivelse af prioriterede naturtyper

8.6 NATURA 2000-KONSEKVENSVURDERING

Natura 2000-omradet nr. 156, Store Amose, Skarre Sg og
Bregninge A (EF-habitatomradet H137) straekker sig, som
det fremgar af kortbilaget, over et stort omrade. Habitatom-
radet gennemskeeres i dag af rute 23, og udvidelsen af vejen
vil komme til at omfatte arealer inden for habitatomradet.

Teet pa og greensende op til vejen er der indenfor Natura
2000-omradet udpeget to naturtyper hhv. skovbevokset
tervemose (91D0) samt elle- og askeskov (91EO0), se figur
8.7. De to naturtyper er sakaldte prioriterede naturtyper. For
disse prioriterede naturtyper stilles der seerligt skeerpede
krav til beskyttelsen, og der skal s@ges dispensation hos EU
kommissionen, der indebeerer en reekke specifikke forhold er
opfyldt.
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Ved feltarbejdet i 2011 blev det konstateret, at de poten-
tielt bergrte arealer kortlagt som prioriterede naturtyper,
rummer relativt begraensede naturinteresser. Desuden blev
det konstateret, at dele af de bergrte arealer reelt bestar af
f.eks. vejdeemning, der ikke kan betegnes som nogen af de
to prioriterede habitatnaturtyper.

Vejdirektoratet har valgt en lgsning, der indebeerer, at pro-
jektet gennemfgres uden at arealerne med prioriteret natur
bergres i hverken anlaegs- eller driftsfasen. Forlgbet ses af
figur 8.8. Motorvejen pa streekningen gennem habitatomra-
det anleegges derfor uden ngdspor pa en kortere delstraek-
ning.

Som det fremgaér af figur 8.8, forlgber Bregninge A parallelt
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FIGUR 8.8. Reduceret tvaerprofil ved Bregninge A, og de prioriterede naturtyper

med den eksisterende rute 23 pa en 100 m lang streekning
umiddelbart far den slar et 90 graders knaek og ledes under
rute 23. Det vil vaere ngdvendigt at forleegge denne del af
Bregninge A for at undga inddragelse af arealer med priorite-
ret natur. Aen er i dag pa denne straekning tydeligt reguleret
og langsomtflydende. Substratet bestar af sand med store
maengder cementsten nedlagt.

Aen vil blive omlagt med et naturligt slyngetforlab med et
substat bestaende af sand iblandet grus, og med mere na-
turlige brink og anlaegsforhold. Det er af hensyn til pigsmer-
lingen vigtigt, at arbejdet med forlaegning af aen foretages
saledes, at savel midlertidige som laengerevarende forringel-
ser af vandkvaliteten hindres effektivt. En hensigtsmaessig
fremgangsmade er forst at udgrave og anleegge det nye
algb, og derefter med mindst muligt gravearbejde - optag-
ning af midlertidigt stem - danne forbindelse med aen.
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P4 streekningen forbi Bregninge A vil udvidelsen fra 2 til 4
spor medfgre en foraget barriereeffekt for dyrelivet pa tveers
gennem Natura 2000 omradet. | forbindelse med projektet
etableres derfor en starre faunapassage i Bregninge A. En
stgrre passage med plads til banketter samt etablering af
vandlgb uden brolagt bund og sider vil skabe et forbedret
forlgb under vejen. Der vil desuden blive mulighed for, at
starre pattedyr, som radyr kan passere.

Den udvidede passage under vejen vil medfgre, at der i
habitatomradet opnas sterre biologiske sammenhzaeng pa
tveers af vejen. Dette vil samlet set udggre en markant for-
bedring af de fysiske og biologiske forhold i Bregninge A.

Retablering af en mere naturlig krydsning af Bregninge A
under vejen, som beskrevet ovenfor, vil bidrage til at gge
kvaliteten af levestederne for pigsmerling og odder inden for



habitatomradet. Hertil skal fgjes, at etablering af en tidssva-
rende faunapassage vil medfere en vaesentlig reduktion af
dadsrisiko for odder ift. vejanlaeg. Den forbedrede under-
fgring under vejen ved Bregninge A vil endvidere skabe
forbedrede passagemuligheder for padder og pattedyr op til
radyrstorrelse.

Eventuel lokal pilotering langs vejen vil ikke pavirke hydro-
logien i omradet negativt. Unders@gelser af hydrologien pa
vejstreekningen viser, at der er store sammenhangende
grundvandsmagasiner udbredt i gst-vest gdende retning,
der saledes ikke vil blive brudt af lokale piloteringer.

Arbejdet skal tilrettelaegges, sa der ikke bliver behov for

at foretage permanente aendringer af grundvandstanden i
omradet. Der vil ikke blive bygget nye regnvandsbassiner i
habitatomradet. Tillab af vejvand, der ledes til Bregninge A,
er vurderet i afsnit om overfladevand.

Det vurderes, at omlaegning og retablering af en mere
naturlig hydrologi omkring Bregninge A’s krydsning af rute
23 vil kunne bidrage til opfyldelse af malet om at sikre hen-
sigtsmaessig hydrologi. Hermed vil naturplanens malsaet-
ning fortsat kunne opretholdes.

Arter pa udpegningsgrundlaget
Der er fire dyrearter pa udpegningsgrundlaget i Natura 2000
omradet.

To af arterne er odder og stor vandsalamander, der er pa

Habitatdirektivets bilag Il og IV, mens de to andre arter, er
sumpvindelsnegl og pigsmerling, der er pa Habitatdirekti-

vets bilag Il.

Der blev under feltarbejdet i 2011 ikke registreret spor eller
ekskrementer fra odder, men det kan ikke udelukkes, at den
bruger &-systemet til fedesggning og vandring og dermed
vil passere vejstreekningen med ukendte mellemrum. Odder
kan veere fglsom over for stgj og forstyrrelser ved dens
fouragerings- og ynglelokaliteter. Eventuelt forekommende
oddere i omradet vil have mulighed for at fortraekke til andre
egnede fourageringslokaliteter under anleegsarbejdet, og
derfor vil anlaegsfasen ikke pavirke den eventuelle fore-
komst af odder negativt. Hvis odder forekommer i omradet,
vil der med vejudbygningen vaere en gget barriereeffekt, og
en gget sandsynlighed for at odder sl&s ihjel i forsgget pa at
krydse vejen. Det vurderes, at disse negative pavirkninger
effektivt kan modvirkes med afveergeforanstaltninger i form
af hegning langs vejen og forbedring af passagen under
vejen ved Bregninge A.

Der er ingen kendte forekomster af stor vandsalamander
nzer den eksisterende vej inden for habitatomradet. Det vur-
deres, at de arealer inden for habitatomradet, der bergres
af arbejdet med anlaegget af motorvejen, ikke har betydning
for ynglende og rastende bestande af stor vandsalamander.
Det vurderes tillige, at anleegsfasen vil kunne gennemfgres
uden negative pavirkninger af stor vandsalamander.

Inden for habitatomradet er sumpvindelsnegl tidligere regi-
streret fra en enkelt lokalitet, i Lagtved Mose. Det er muligt,
at arten forekommer yderligere enkelte steder i omradet.
Der er kendte forekomster i habitatomradet, men ikke i loka-
liteterne der graenser op til den eksisterende vejbane. Der
vil ikke blive arbejdet pa arealer, der er oplagte potentielle
levesteder for sumpvindelsnegl. Driftsfasen vurderes ikke at
medfgre negative pavirkninger af sumpvindelsnegl.

Der foreligger ingen nyere registreringer af pigsmerling fra
habitatomradet. Pigsmerling er naeppe fglsom over f.eks.
stgj i forbindelse med en eventuel fremtidig udbygning af
den eksisterende vej. Pigsmerling er derimod meget falsom
over for belastninger af vandkvaliteten, f.eks. i form af
opsleemning af jord og andre materialer i det vandlgb, hvor
den lever. Den form for pavirkning af vandigbet vil kunne
pavirke arten negativt, ogsa hvis den ikke forekommer helt
lokalt omkring den eksisterende ve;j.

Reetablering af naturlige forhold i aens bund og brinker
vurderes at veaere uden eller af positiv betydning for Pigs-
merling. Den bredere vej vil medfgre behov for afledning

af starre maengder vejvand fra regnvandsbassiner end
under de eksisterende forhold. Af hensyn til pigsmerling er
det ngdvendigt at sikre, at iltindholdet er tilstreekkeligt haijt i
afleb fra regnvandsbassiner til Bregninge A for at forebygge
episoder med forringelse af vandkvaliteten. Det vurderes,
at driftsfasen under de beskrevne forhold ikke vil pavirke
pigsmerling negativt.

Overordnet vurderes det, at projektet kan gennemfgres
uden at medfere negative pavirkninger af mulighed for
opnaelse af eller opretholdelse af gunstig bevaringsstatus
for de arter og naturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget
for habitatomradet.

| neeromradet til rute 23 ligger desuden to fuglebeskyt-
telsesomrader henholdsvis nr. 99 - Saltbaek Vig og nr.

100 - Tiss@, Amose og Hallenslev. Det vurderes, at de to
fuglebeskyttelsesomraders udpegningsgrundlag ikke vil
blive bergrt af projektet, idet de begge ligger i stor afstand
fra rute 23.
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8.7 PLANTE- OG DYRELIV

Som led i VVM-undersggelsen for udbygning af rute 23 pa
straekningen er der gennemfart en kortlaegning af de eksiste-
rende naturforhold. Kortlaegningen omfatter besigtigelser og
feltundersggelser af naturomrader. Der er foretaget registre-
ringer af botaniske forhold, samt arter omfattet af Habitat-
direktivets bilag IV: Padder, krybdyr, insekter, flagermus og
odder. Der vurderes ikke at veere forekomster af andre arter
af Bilag IV-arter (hasselmus m.v.) i omradet.

Kortet pa figur 8.9 viser et udsnit af de besigtigede omrader
langs straekningen.

Flagermus

Alle arter af flagermus i Danmark er omfattet af Habitatdi-
rektivets bilag 1V, og der skal derfor tages seerlige hensyn,
hvis der er risiko for, at bestande af flagermus kan pavirkes
negativt af vejbyggeri.

| forbindelse med miljgkortlaegningen blev der registreret fem
arter af flagermus indenfor undersggelseskorridoren. Af tabel
8.1 fremgar en liste over de registrerede flagermusarter og
deres hyppighed i omradet.
De veesentligste omrader for flagermus indenfor undersggel-
seskorridoren findes fglgende steder:
m Langs streekningen ved Orekrog Skov.
m De skovrige omréder omkring Skarresg

- Grevindeskov og Bjergsted Skov.
m Ved de storre sger nord for Svebglle.
m Ved landsbyer og store garde

De vaesentligste pavirkninger ved etablering af et vejan-

leeg paferer flagermus er fragmentering af flagermusenes
levesteder, gdelaeggelse af fourageringsomrader samt gget
risiko for at flagermus slas ihjel ved krydsning af vejen som
folge af gget trafik og hastighed. Sidstnaevnte iseer pa lokali-
teter, hvor vigtige flyveruter krydses af trafikanleeg.

Art Hyppighed i omradet

Dveergflagermus Pipistrellus pygmaeus

Generelt er der i forbindelse med vejbyggeri falgende risici
for flagermus:

m Nedlaeggelse af rastesteder. Dette kan veere nedrivning
af bygninger og feeldning af gamle traser

m Brud pa ledelinjer anvendt af flagermusene til
fedesggning

m  Jget antal trafikdreebte flagermus

Seerligt dveerg- og troldflagermus er tilbageholdende med at
krydse brede trafikerede veje, da de typisk flyver lavt langs
ledelinjer i landskabet i form af f.eks. levende hegn og be-
voksede diger. Krydsning af motorveje i lav hgjde gger ogsa
risikoen for, at de slas ihjel af trafikken.

Sydflagermus og brunflagermus er i mindre grad end dvaerg-
flagermus afheengige af ledelinjer i landskabet og pavirkes
derfor ikke i samme grad som dveergflagermus af motorve-
jen. Seerligt sydflagermus ses ofte jage over vejeanleeg, og
pa trods af disse arters generelt starre flyvehgjde er disse
arter ogsa offer for trafikdrab.

Der foreslas en raekke tiltag for at imgdega vejanleeggets pa-
virkning af den gkologiske funktionalitet for registrerede arter
af flagermus. Generelt skal feeldede bevoksninger reetableres.

P& udbygningsstraekningen er det saerligt omraderne om-
kring Knabstrup, skovene vest for Jyderup og omkring Lagt-
ved, at der er registreret mange flagermus. | stgrre skovom-
rader er der i udstrakt grad tale om, at flagermus foretager
en diffus overflyvning af veje. Dette er til forskel fra det abne
land, hvor iseer levende hegn fungerer som flyveruter.

| Bjergsted Skov/Grevindeskoven vest for Jyderup vil der
vaere behov for at foretage treefeeldning i forbindelse med
etableringen af et udfletningsanlaeg. Der er store bestande
af flere arter af flagermus i omradet, og der vil vaere poten-

Almindelig, udbredt i hele omradet og pa stort set alle habitattyper.

Troldflagermus Pipistrellus nathusii

Knyttet til skov. Fundet hist og her, seerligt i de skovrige omrader

omkring Skarresg og ved stgrre garde med gamle traeer. Bestanden
i Grevindeskoven/Bjergsted Skov vurderes at veere stor. En stor
bestand af troldflagermus er registreret ved renseanleegget pa

Fertevangen 10B

Vandflagermus Myotis daubentoni

Fundet hist og her som forbiflyvende individer pa hele straekningen

samt med fouragerende bestande, iseer ved Lagtved og Skarresa.

Sydflagermus Eptesicus serotinus

Fundet spredt langs hele straekningen, men erstattes ved de starre

skovarealer af brunflagermus. Isaer fundet ved bebyggelser og langs

veje.

Brunflagermus Nictalus noctalus

Registreret langs hele straekningen, men isaer ved de stgrre

skovomrader. Skovene omkring Skarresg rummer formodentlig en

stor bestand af arten.

TABEL 8.1 Registrerede flagermusearter og deres hyppighed i undersggelseskorridoren.
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FIGUR 8.9 Udsnit af besigtigede omrader langs rute 23

tielle raste- og ynglelokaliteter for flagermus ga tabt. Som
erstatning for mistede yngle og rastelokaliteter skal der
opseettes flagermuskasser eller -huse og forberedes nye
opholdssteder ved f.eks. forboring eller topspraengning af
traeer.

Det er vigtigt, at der faeldes sa fa traeer som overhovedet
muligt pa straekningen gennem Bjergsted Skov. Det skal
sikres, at der bevares hgje traeer pa begge sider af vejan-
leegget for at gge sandsynligheden for, at flagermusene kan
passere vejen i stor hgjde.

Det vil veere ngdvendigt at faelde skovbryn ved habitatom-
radet pa udbygningsstraekningen og dele af et mindre
fredskovomrade pa sydsiden af Slagelsevej pa nybygnings-
straekningen for alternativet. Disse omrader rummer ikke
store gamle treeer, der kan veere yngleplads for flagermus.

Der er store forekomster af vandflagermus ved de store sger,
der ligger pa begge sider af den eksisterende vej, hvor den
krydser vejen Frederiksberg. Det vurderes, at vandflagermus
med stor sandsynlighed krydser vejen mellem sgerne i lav
hgjde. De er derfor udsat for hgj risiko for at blive slaet ihjel i
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trafikken. Denne risiko gges med opgraderingen til motorve;.
Ved nybygningsstraekningen for hovedforslaget er det pri-
meert syd for Viskinge Mose (saerligt Frihedsminde), Birken-
degéard og Temmerup, at der er registreret mange flagermus.
Ved Birkendegard er der store forekomster af flagermus
inklusive den sjeeldnere troldflagermus. Hovedforslaget vur-
deres ikke at pavirke gardens flagermusbestand negativt.

Ved alternativet er det primaert syd for Viskinge Mose (seer-
ligt Frihedsminde) og i et starre omrade syd for Rgrmosen,
at der er registreret mange flagermus.

Kombinationen af ledelinjer og relativt sikre passagemulig-
heder forventes ogsa at mindske trafikdedeligheden. Yder-
ligere beplantning og/eller afskaermning kan blive relevant
afhaengigt af den fremtidige motorvejs endelige udformning.

Forud for faeldning af treeer og nedrivning af bygninger vil det
veere ngdvendigt at foretage en konkret undersggelse af, om
der er yngleforekomster eller overvintringssteder ved besig-
tigelser af de konkrete lokaliteter. Bygninger og gamle traeer
med forekomst af flagermus ma ikke nedrives i ungeperioden
(juni til august) eller under overvintring (oktober til marts).
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FIGUR 8.10 Registrerede paddebestande langs rute 23

Ved gennemfgrelse af ovenneevnte afveergetiltag vurderes
det, at dveerg-, trold, vand-, brun- og sydflagermus ikke
pavirkes negativt ved udbygningen af rute 23 til motorve;j.

Padder

Spidssnudet frg og stor vandsalamander er kendt i under-
sggelseskorridoren. Lagfre er registreret i omradet @st for
Holbaek, og grenbroget tudse er registreret i omradet artier
tilbage. Der blev eftersggt padder inden for undersggelses-
korridoren i alle potentielle ynglelokaliteter. Der blev udfert
omfattende paddeundersggelser i foraret 2011.

Der blev fundet bestande af skrubtudse, butsnudet frg, lille
vandsalamander, stor vandsalamander samt spidssnudet
fra. Herudover er der enkelte fund af gren fra. Lagfrg og
grenbroget tudse blev ikke fundet. Af de observerede arter
er stor vandsalamander og spidssnudet frg bilag IV-arter, se
figur 8.10

De primeere yngleomrader for begge arter er omradet
mellem Svebglle, Bregninge og Jyderup, se figuren, samt
omradet i og omkring Rarmosen gst for Kalundborg, dog
straekker udbredelsen af stor vandsalamander sig mere mod

Stone_vandsalarmander
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@ ranee
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nord i dette omrade. Der er enkelte forekomster gst for Jy-
derup, men langt hovedparten af registreringerne forekom-
mer i omradets vestlige del. Viskinge Mose rummer et stort
sammenhaengende omrade med mange sger og vandhuller,
men kun enkelte har ynglebestande af padder.

Paddebestande kan veere falsomme over for vejanleeg, idet
veje kan virke som en barriere for padders spredning og
vandring og deres udnyttelse af omkringliggende arealer.
Padder har meget hgj dgdelighed ved krydsning af staerkt
trafikerede motorveje.

Det vurderes muligt at gennemfgre anleegsaktiviteterne
uden vaesentlig pavirkning af omradets paddebestande.
Oplagspladser, der anvendes under anlaegsfasen, placeres
uden for og i sterst mulig afstand til omrader, der er vigtige
for bilag 1V-padderne. Hvis der nedlaegges vandhuller eller
pavirkes yngle- og rasteomrader for bilag IV-padder, skal
der etableres erstatningsvandhuller.

Der er planlagt et tilslutningsanlaeg ved Amtsvejen i Jyde-

rup. Dette anlaeg vil komme til at skulle inddrage arealer
som levested for padder. Begge arter af bilag IV-padder er
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truffet i disse lokaliteter, hvor de muligvis ogsa yngler. Bilag
IV-paddernes forekomst er koncentreret pa udbygnings-
straekningen forbi Bregninge A. Denne straskning omfatter
habitatomradet samt omraderne umiddelbart @st og vest
herfor. Det vil derfor vaere ngdvendigt med afveergeforan-
staltninger pa denne straekning.

For hovedforslag og alternativ geelder, at mange forekomster
af bilag IV-padder vil blive isoleret fra tilsvarende bestande
pa den anden side af linjefgringen, hvis der ikke foretages
tiltag til at undga dette. Det vil veere ngdvendigt at anvende
en reekke afvaergeforanstaltninger for at sikre, at projektet
ikke medfgrer forringelser af bestandenes udnyttelse af
yngle- og rastelokaliteter.

Der skal saledes etableres en raekke paddeunderfaringer
under den eventuelt fremtidige motorvej pa hele straeknin-
gen. Ved alle paddeunderfgringerne etableres paddehegn,
der leder padderne mod underfgring, og som hindrer, at de
vandrer ud pa motorvejen.

Endvidere skal der etableres en reekke omrader med erstat-
ningsvandhuller med tilhgrende elementer af lysaben natur
f.eks. i form af braammer om vandhullerne. Erstatningsvand-

e
-
.
‘
i

-

FIGUR 8.11. Udsnit af afveergeforanstaltninger langs rute 23
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huller og erstatningsnatur skal placeres neer paddeunderfg-
ringer for at fremme forekomster af padder neer underfgrin-
gerne, Dermed gges chancen for, at passagerne udnyttes
af padder. Vandhullerne skal desuden danne grundlag for
stgrre ynglebestande af bilag 1V-padder, der kan kompense-
re for den ggede dadelighed pga. motorvejen. | forbindelse
med detailprojekteringen kan det endelige antal og placerin-
gen af afveergeforanstaltningerne blive justeret.

Af figur 8.11 ses et kortudsnit med placering af afveergefor-
anstaltninger, herunder for flagermus, padder og krybdyr pa
streekningen gennem Natura 2000-omradet ved Svebglle og
Bregninge A.

Ved gennemfgrelse af de foresldede afvaergetiltag vurderes
det, at spidssnudet frg og stor vandsalamander ikke pavir-
kes negativt ved ud- og nybygningen af rute 23 til motorve;.
Samtidig vurderes det, at starre pattedyrs spredningsmulig-
heder tilgodeses i tilstraekkeligt omfang.

Krybdyr

Det eneste danske krybdyr, som er omfattet af Habitatdirekti-
vets Bilag IV, er markfirben. Markfirben er fatallig, men udbredt
i det meste af Danmark. Inden for unders@gelsesomradet blev

o Smié og mellemstons pattedyr

E Rédyr



der foretaget eftersggning af markfirben samt registrering af
potentielle levesteder for denne art. Der er desuden foretaget
en gennemgang af eksisterende registreringer.

Markfirben er fundet en del steder langs udbygningsstraek-
ningen graeensende op til, eller teet pa den eksisterende vej,
se kortudsnit med forekomsten af markfirben i omradet
omkring Svebglle/Bregnings A. Markfirben er overvejende
observeret i omradet omkring rastofgravene nord for Sve-
bglle og Skarresg. | dette omrade langs nordsiden af vejen
er der sydvendte skraninger, som er egnede for markfirben.
Pa disse lokaliteter blev der observeret firben fa meter fra
den eksisterende vej. Arten er ligeledes registreret et enkelt
sted langs jernbanestraskningen og pa stejle brinker ved et
markvandhul (V153). Der er ikke observeret markfirben eller
egnede lokaliteter pa linjefgringen pa nybygningsstraeknin-
gen for hverken hovedforslaget eller alternativet.

Lokaliteterne for markfirben langs udbygningsstreekningen
vil ikke blive inddraget direkte i forbindelse med anlaegget af
vejen. Markfirben vil dog blive pavirket, idet vejudvidelsen
medfgrer gget barriereeffekt og @get sandsynlighed for at
markfirben slas ihjel som fglge af @get trafik og hastighed.

Der vil derfor vaere behov for en raekke afveergeforanstalt-
ninger for markfirben. For at tilgodese markfirben i omradet
skal hovedparten af sydvendte skraninger nord og syd for
motorvejen, mellem kilometrering 23 og 35 blot efterlades
med et lag af sand og grus samt enkelte buske. Arbejdsveje
og gvrige arbejdsarealer skal placeres udenfor omrader, der
rummer bestande af markfirben.

Med sigte pa at udvide markfirbenets udbredelse langs
motorvejen og forbedre muligheden for at udveksle individer

med andre bestande, skal mindre partier med sydvendte
skraninger pa den gvrige straekning ligeledes etableres med
sand og grus.

Hensynet til markfirben skal naturligvis afstemmes med
hensynet til andre arter herunder flagermus, der kan have
gavn af beplantning teet pa ve;.

Ved gennemfgrelse af ovennaevnte afveergetiltag vurderes
det, at markfirben ikke pavirkes negativt ved en eventuel
fremtidig ud- og nybygning af rute 23 til motorve;.

Insekter

Gren mosaikguldsmed kreever tilstedevaerelse af vandplan-
ten krebseklo, og da der ikke er konstateret krebseklo pa
nogen af de kortlagt lokaliteter er der ikke foretaget naer-
mere eftersggning efter arten.

Stor kaerguldsmed findes i rene relativt naeringsfattige sger
samt brunvandede smasger og tgrvegrave med surt vand.
Arten har i nyere tid haft sin neermeste udbredelse i Nord
Sjeelland. Med baggrund i arten nuveerende udbredelse

og manglende tilstedevaerelse af lokaliteter med egnede
yngleforhold er arten ikke eftersggt naermere, og forekom-
ster inden for undersggelsesomradet ma regnes for meget
usandsynlige.

De to vandkalvearter omfattet af bilag-1V (lys skivevandkalv
og bred vandkalv) lever ogsa i relativt naeringsfattige sger.
Der er ingen nyere kendte fund af arterne i naerheden af
undersggelsesomradet.

Pattedyr
Der er ikke lavet egentligt feltarbejde pa andre pattedyr end
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flagermus og odder. Der er dog foretaget en gennemgang af
Dansk Pattedyratlas.

| omradet findes bestande af en reekke stgrre og mindre
pattedyr tilknyttet skove og det abne land, herunder reey,
greevling, hare, radyr, krondyr samt smapattedyr som pind-
svin, skovmar, mus, spidsmus osv.

Trafikdrab og fragmentering af levesteder bidrager vaesent-

ligt til de negative konsekvenser for pattedyrfaunaen i omra-
der med motorveje. Det er vurderet, at der ikke er behov for
afveergeforanstaltninger for pattedyr i anlaegsfasen.

Der er langs hele straekningen foreslaet underfgringer, der
kan anvendes af sma og mellemstore pattedyr, for at dyrene
kan udveksle individer pa tveers af motorvejen, og for at
hindre, at dyrene slas ihjel, nar de krydser vejen. Seerligt
vandlgb, som vandringsveje, er tilgodeset.

Sma og mellemstore pattedyr kan benytte de samme
rgrunderfgringer som padder, hvis der tages hgjde for dette
i dimensioneringen. Underfgringer til padder og pattedyr er
primaert beskrevet i afsnit om padder.

Motorveje udger en effektiv barriere for store pattedyr bl.a.
fordi det af hensyn til trafiksikkerheden kan veere ngdvendigt
at hegne vejen. Det skal undgas, at de store dyr kommer ud
i trafikken. For at tilgodese stgrre pattedyr, seerligt hjortevildt,
er det ngdvendigt at skabe passage muligheder flere steder
langs motorvejen.

Passagemulighederne giver pa kort sigt mulighed for, at de
lokale bestande af dyr kan bevaege pa tveers af vejen og
dermed far mulighed for fortsat at kunne udnytte arealerne
pa begge sider af vejen. Passagemulighederne er ngd-
vendige for pa geografisk skala at opretholde udveksling
af genetisk variation inden for arterne. Dette kan vaere en
forudsaetning for bevaring af levedygtige bestande pa langt
sigt.

WWID.0e.com

For at sikre sammenhaeng for omradets store krondyrsbe-
stand pa tveers af vejen vurderes det ngdvendigt at etablere
passage for arten et sted pa streekningen gennem Bjergsted
Skov.

| hovedforslaget etableres der saledes fire faunapassager
langs straekningen for stgrre pattedyr (3 radyr og 1 kron-
vildt), men der i alternativet foreslas tre faunapassager

(2 radyr og 1 kronvildt).

Fugle

Der er fundet registreringer af havarn og red glente i omra-
det nord for Skarresg. | dette omrade er der ogsa registreret
observationer af fiskegrn. Der findes ikke kolonirugende
fugle i umiddelbar naerhed af vejprojektet. Men der er kon-
stateret ynglende digesvaler ét sted pa en nordvestvendt
skraent i Colas’ grusgrav umiddelbart nordvest for Bjergsted.
Skreenten ligger ca. 50 meter fra den eksisterende vejkant.
Hvis det bliver ngdvendigt at gdeleegge rederne i skreenten,
kan det ikke forega i perioden 1. april til 31. august.

| Bjergsted Skov/Grevindeskoven vest for Jyderup, hvor der
vil veere behov for at foretage traefeeldning i forbindelse med
etableringen af et tilslutningsanlaeg, kan der blive pavirket
lokaliteter for fugle. Far der feeldes treeer, skal det undersga-
ges, om der er hule treeer eller spaettehuller i treeerne. Traeer
med reder og spaettehuller ma kun faeldes i de beskrevne
perioder. Der vurderes ikke at veere veesentlige negative
pavirkninger af fuglearter i driftsfasen.

Fredede, sjeldne og rodlistede arter

Det vurderes, at planlaegningen af linjefgringen og anleegs-
arbejdet samt de afvaergeforanstaltninger, der foretages i
forhold til bilag-IV arter, § 3-beskyttede omrader og habi-
tatomrader, i tilstraekkelig grad beskytter de rgdlistede arter
og lignende, der kan blive pavirket af anlaegget af vejen.
Der er i det samlede undersggelsesomrade ingen specifikke
fund af radlistede arter og lignende, der medfarer, at der
skal foretages seerlige afvaergetiltag.
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Diger - Biologisk vaerdi
Der er registreret 44 diger pa udbygningsstraekningen.

Hovedforslaget krydser tre beskyttede diger og alternativet
krydser fire diger.

Langt stegrstedelen af digerne var uden veerdi for markfir-
ben, og der blev ikke registreret sten- og jorddiger med
seerlig veerdifuld flora. Det prioriteres, at gennembrydning
af diger bliver sa smal som muligt, og at digets endestykker
om muligt forbindes til naertliggende spredningsveje/fauna-
passager. Hovedforslaget krydser tre beskyttede diger, og
alternativet krydser fire diger. Dele af digerne bergres der-
med direkte, men ingen af dem vurderes at have veesentlig
biologisk interesse.

§ 3-beskyttede omrader og planter
Udbygningsstraekningens vigtigste naturlokalitet er skoven
ved Orekrog. Vejen passerer igennem denne skov fra km
14,25 til km 15,8. Spredt i Ilavskovsomraderne vokser orkideen
skov-hulleebe, der anses for en af Danmarks mest almindelige
orkideer. Skoven ved Orekrog pavirkes ikke, da der ikke bliver
feeldet treeer i forbindelse med opgraderingen af vejen. Da
skoven ved Orekrog er tilknyttet en gkologisk forbindelse, er
der behov for afveergeforanstaltninger i forhold til dyrelivet.

Bjergsted Skov kan rumme flere sjaeldne eller halvsjeeldne
arter som nikkende hullaebe (tidl. glat hullaebe) og aegbladet
fliglaebe. Disse er dog ikke genfundet i de vejnaere skov-
arealer inden for undersggelsesomradet. Bjergsted Skov/
Grevindeskoven er et af Vestsjeellands stgrste skovomra-
der og er i kommuneplanerne for Holbaek og Kalundborg
Kommune udpeget som beskyttelsesomrade, der omfatter
kerneomrader i kommunernes natur. Endvidere er omradet
omkring Bregninge A ogsa udpeget som beskyttelsesom-
rade i kommuneplanen for Kalundborg Kommune. Umid-
delbart nord for hovedforslaget og alternativet ligger et stort
sammenhaengende moseomrade, Viskinge Mose, der ogsa
indgar i et beskyttelsesomrade. Beskyttelsesomradet gar i

retning mod syd pa tvaers af vejen. Der vil vaere behov for at
skabe sammenhaeng mellem delene af beskyttelsesomra-
derne der gar pa tveers af vejen.

Det administrativt vigtigste naturomrade er langs vejens
passage af habitatomradet. De kortlagte naturtyper teettest
pa vejen udggres af ege-blandskov (9160), skovbevokset
tervemose (91D0) samt elle- og askeskov (91EO0). De to na-
turtyper 91D0 og 91EOQ er sakaldte prioriterede naturtyper og
stgder begge direkte op til den eksisterende vej. Virkninger
pa habitatomradet er beskrevet i afsnittet Natura 2000.

Rermosen ligeledes er udpeget som beskyttelsesomrade

i kommuneplanen og er det vigtigste naturomrade ved
linjefaringen for hovedforslag og alternativ. Den sydlige

del af beskyttelsesomradet gennemskaeres af alternativets
linjefaring. Mosen vil ikke blive pavirket direkte, men der vil
vaere behov for at skabe sammenhang mellem delene af
beskyttelsesomradet pa tveers af vejen.

Hertil kommer nogle botanisk veerdifulde omrader langs
udbygningsstraekningen, som udggres af overdrev og §
3-beskyttet eng og -mose. Dele af disse arealer langs vejen
vil blive nedlagt i forbindelse med udvidelsen af vejen. Ho-
vedforslaget forlgber taet forbi en § 3-beskyttet s@, der har
en ynglebestand af bilag IV-padden, stor vandsalamander.
Alternativet Igber teet forbi § 3-beskyttede moseomrader,
hvor der ogsa er flere vandhuller.

Generelt skal der, for at kompensere tabet af beskyttede na-
turomrader, anlaegges erstatningsnatur i forholdet 1:2, hvis
der gdelaegges § 3-beskyttede omrader under anlaegsfasen.
Antallet af erstatningsvandhuller er anslaet og skal endeligt
fastleegges, nar det valgte linjefaringsforslags pavirkninger
af § 3 beskyttet natur, og bilag IV padder er klarlagt.

Ved det planlagte tilslutningsanleeg ca. ved Amtsvejen i

Jyderup, vil der blive inddraget starre arealer, som i dag er
fredskov. Dette medfarer et krav om erstatningsskov.
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Anleegsarbejdet skal tilretteleegges, sa det sikres, at hy-
drologien i neerliggende naturlokaliteter, f.eks. moser og
vandhuller, ikke pavirkes negativt. Safremt der viser sig
behov for midlertidige afvandingsforanstaltninger herunder
grundvandsseaenkninger, skal der med baggrund i en neer-
mere vurdering af § 3-omradernes hydrogeologi foretages
en vurdering af kort- og langsigtede tilstandseendringer.
Arbejdsveje og avrige arbejdsarealer skal placeres udenfor
beskyttede naturomrader og bevoksninger.

@kologiske forbindelser

Udbygningsstreekningen krydser tre gkologiske forbindel-
ser hhv. ved Orekrog, mellem Mgrkgv og Tornved samt
ved Viskinge. Hovedforslaget krydser ogsa den gkologiske
forbindelse ved Viskinge, der er bindeled mellem Braende-
mosen og Viskinge Mose. Forbindelsen forlgber langs et
kanaliseret vandlgb pa tveers af linjefgringsforslaget ved
km 32,8. Bjergsted Skov er ikke udpeget som gkologisk
forbindelse, men er en vigtig forbindelse for dyr og planter.
Alternativet gar nord om en gkologisk forbindelse langs
Keerby A mellem Kaerby og Rerby. Den gkologiske forbin-
delse vurderes ikke at blive pavirket, fordi den ikke krydses
af linjefgringen.

8.8 ARKAEOLOGI OG KULTURARV

Der er foretaget arkivalsk kontrol inden for en undersggel-
seskorridor pa 200 m af Holbaek og Kalundborg museer. |
Holbeek Kommune er der pavist i alt 21 kendte fortidsmin-
der, og i Kalundborg Kommune er der pavist i alt 262 fortids-
minder samt to kulturarvsarealer. Af disse fortidsminder er
der 15 gravhgije, hvoraf tre fredede gravhgije findes nordvest
for Veerslev (alternativet st. 38+200) inden for 100 m fra al-
ternativet, og straekningen vurderes at komme i konflikt med
disse gravhgije eller deres beskyttelseslinjer. Gravhgjene
omfatter jeettestuer i en lav rundhgj fra stenalderen. Den
ene af gravhgjene er navngivet Kragedysse. De gvrige for-
tidsminder inden for undersggelseskorridoren er beliggende
i sa stor afstand, at beskyttelseslinjen ikke vil blive bergrt af
hverken vejen eller anlaegsarbejdet. Kulturarvsstyrelsen har
udpeget omradet omkring Bregninge A som kulturarvsareal,
hvor der er potentiale for seerligt mange og rige arkaeolo-
giske fund. Det kraever en vedvarende hgj vandstand at
bevare de reducerende forhold i jorden, hvilket stiller store
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udfordringer i forhold til anlaegsarbejdet i dette omrade med
hgj grundvandsstand. Udbygning og opgradering til motor-
vej vurderes at veere i konflikt med kulturarvsarealet omkring
Bregninge A. For at minimere konflikten pavirkes s4 lille et
areal som muligt, og der gennemfgres grundige arkseolo-
giske forundersggelser. Kalundborg Museum anbefaler, at
kulturarvsarealet Overdrevsbakken ikke bergres af anleegs-
arbejdet.

Den arkivalske kontrol og analyse viser, at der er behov for
arkaeologiske forundersggelser, seerligt pa hgjdedrag og

i tidligere vadomrader. Pa straekningen indenfor Holbaek
Museums ansvarsomrade er det vurderet, at der kan blive
behov for arkeeologiske forunders@gelser pa to delstraeknin-
ger af i alt fire kilometer samt i yderligere to mindre omrader.
For streekningen indenfor Kalundborg Museums ansvars-
omrade er det vurderet, at omradet er ret rigt pa fund og
forudser, at en del arkeeologiske forunders@gelser kan vaere
ngdvendige.

Omrader med veesentlige arkaeologiske interesser kan ses i
tabel 8.2, og 8.3.

Hovedforslaget krydser eller bergrer i alt 18 beskyttede
diger. Mellem Dramstrup og Mgrkov er to diger af saerlig hgj
kulturhistorisk veerdi. Det er et dige, der afgraenser Knab-
strup Hovedgards jorde pa begge sider af den eksisterende
vej, og det andet er det beskyttede dige, der omkranser Tor-
benfeldt Hovedgards jorde. Tilsvarende tilleegges seerlig hgj
kulturveerdi til de to diger sydest for Jyderup, der omkranser
en mindre vej, der fgrer ind til Jyderup.

Det 800 m lange dige nord for Viskinge krydses bade af
hovedforslaget og alternativet. De tre beskyttede diger syd
for Asmindrup og Ubberup krydses af hovedforslaget. Det
ene af disse, ved station 38+780 udger et langt, sam-
menhaengende dige og ma saledes tillaegges seerligt hgj
kulturhistorisk veerdi. De seks diger mellem Skovbakke og
Keerby krydses af alternativet. Pavirkningen af de beskyt-
tede diger vurderes at veere moderat, da det kun er dele af
diger, der slgjfes. Det samlede system af diger vil saledes
fortsat kunne erkendes. Andring, gennemskaering eller
nedleegning af sten- og jorddiger kraever dispensation efter
Museumsloven.



Station Lokalitet Fund
13+750 til 15+100 Knabstrup til Orekrog 4 enkeltfund fra stenalder. Overvejende flintgenstande (kan indikere boplads)
16+100 Tvede 2 begravelsespladser fra jernalderen (jordfeestegrave)

19+300 til 23+550

Lovleds Huse til Jyderup | alt 12 enkeltfund fra stenalder. Overvejende flintgenstande (kan indikere boplads).

1 enkeltfund fra bronzealder.

25+700 til 25+750

Grevindeskov Rester af stendysse fra stenalder

1 enkeltfund fra oldtid

27+100 Bjergsted Skov Dysse eller Jaettestue fra stenalder (030602-17)
27+500 til 28+000 Bjergsted 2 rundhgje fra oldtiden
4 enkeltfund fra stenalder. Flintgenstande.
29+800 og 30+800  Stenrand 2 rundhgije fra oldtiden
1 enkeltfund fra stenalder. Flintgenstand.
4 enkeltfund fra bronzealder. Skelet og bronzenblikskale
30+500 til 32+000 Bregninge A Kulturarvsareal
1 Enkeltfund fra stenalder. Flintgenstand.
32+800 til 34+800  Viskinge 7 enkeltfund fra stenalder. Flintgenstande.
1 enkeltfund fra oldtiden
34+700 Viskinge 1 dysse eller jeettestue fra stenalder
1 langhgj fra oldtiden
35+200 Viskingegard 1 langhgj (med randsten) og 2 rundhgje (overplgjede) fra oldtiden
36+000 til 37+000  Skovbakke 3 enkeltfund fra stenalder. Flintgenstande.
37+700 Birkendegard 2 affaldsgruber fra oldtiden
1 rundhgj fra oldtiden
Mange enkeltfund fra stenalder, bronzealder og oldtid
38+800 til 39+200  Asmindrup Enkeltfund fra stenalder. Flintgenstand
Affaldsgrube fra oldtiden
39+700 til 40+100 Ubberup Enkeltfund fra stenalder. Flintgenstand
2 affaldsgruber fra oldtiden
40+100 til 41+509 Tommerup 7 gravhgije (rundhgje fra oldtiden, der er mere eller mindre beskadigede ved gravning)
langs Rakkerbanken.
Jordfeestegrav fra bronzealder.
Flere hundrede enkeltfund fra stenalder og bronzealder
Kogegrube fra oldtiden
Alt. 36+500 Skovbakke 1 stenbygget grav fra bronzealder. Overplgjet ?
Alt. 37+000 Skovbakke 1 rundhgj fra oldtiden
Alt. 38+200 Overdrevsbakken, Kulturarvsareal
Veerslev Dysse eller jeettestue og rundhgije fra stenalder. Heraf ligger 2 fredede gravhgje inden
for 100 m af vejanlaegget (030610-4 og 030610-22).
Stenbygget grav fra oldtiden
Flere rundhgie fra oldtiden (nogle er overplgjet).
Helleristning fra bronzealder i vandreblok.
Mange enkeltfund fra stenalder og oldtiden
Alt. 39+300 til Kaerby Flere bopladser fra stenalder
41+000 Adskillige enkeltfund fra stenalder, jernalder, bronzealder, oldtiden og middelalder (bl.a.

flintgenstande, bronzefibula, guldarmringe samt bronzefingerring (danefee))
Kogegrube fra oldtiden
Rundhgj fra stenalder

TABEL 8.2 Oversigt over veesentlige arkaeologiske interesser (Kilde: Arkivalsk kontrol udfgrt af Holbaek og Kalundborg museer

101



Streekning

Antal diger

Udbygningsstraekning

Damstrup til Merkev (station 13+121 til 17+000) 14

Sydvest for Markev (station 18+270 til 19+380)

Sydgst for Tornved (station 21+100 til 21+650)

Sydgst for Jyderup (station 23+230 til 23+290)

~N(IN|IN W

Nord og vest for Bjergsted samt omkring Bregninge A
(station 27+580 til 21+080)

Hovedforslag og alternativ

Nord for Viskinge (station 33+500) 1

Hovedforslag

Syd for Asmindrup og Ubberup 3
Alternativ
Mellem Skovbakke og Keerby 6

TABEL 8.3 Oversigt over beskyttede sten- og jorddiger, der krydser eller bergrer hovedforslaget og alternativet

Kulturmilje Konflikt

Jyderup stationsby Nej

Dramstrup landbyforte Nej

Knabstrup hovedgard,
herregardslandskab

Ja, udbygningsstraekning

Torbenfeldt hovedgard,
herregardslandskab

Ja, udbygningsstraekning

Mgrkev stationsby Nej

Viskinge, agrar praeget bebyggelse Nej

Kastrup, fortelandsby Nej

Temmerup, fortelandsby Nej

Gammel jernbane Hogrve-Vaerslev Ja, alternativet

TABEL 8.4 Oversigt over kulturmiljger og forventet arealmaessig kon-
flikt med motorvejsudbygningen

| tabel 8.4 ses en oversigt over kulturmiljger og forventede
arealmeessige konflikter ved en udbygning af rute 23 til
motorvej.

Der er ni kulturmiljger indenfor undersggelseskorridoren,
men kun 2 herregardslandskaber vil blive direkte bergrt. P&
straekningen gennem herregardslandskaberne vil vejen blive
udvidet med et ngdspor i hver side, saledes at det pavir-
kede areal er minimalt. Da vejen fortsat vil ligge i det niveau
som i dag, vurderes udbygningen ikke at pavirke omradets
oplevelses- og forteellevaerdi. Den gamle jernbane krydses
af vejanleegget i alternativet. Krydsningen sker ved at fgre
jernbanen over vejen, saledes at jernbanen visuelt stadig vil
fremsta som en helhed.
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Areal- og kirkefredninger

Inden for undersggelseskorridoren til rute 23, 3. etape er
der fire arealfredede omrader og fire kirkefredninger. Der er
ingen fredede bygninger, der bliver pavirket af motorvejen.
Arealfredningerne er:

Fredning af Tornved Bjerg

Fredning af Bjergsted Bakker

Forslag til fredning af omrader ved Saltbaekvig
Fredning af Ubberup Stenstrgning

Udbygningen af rute 23 vurderes ikke at bergre fredningen
ved Tornved Bjerg og Ubberup Stenstrgning. Det fredede
omrade ved Bjergsted Bakker stgder direkte op til den ek-
sisterende vej. Fredningsforslaget for udvidelse af fredede
omrader ved Saltbaekvig med omrader ved Braeendemose
Baek og Viskinge Mose gennemlgbes af hovedforslaget og
alternativet ved station 32+725 til 33+000.

Udbygningsstraekningen kreever dispensation fra fredningen
af Bjergsted Bakker, og bade hovedforslag og alternativ
kreever dispensation fra fredningsforslaget for omrader ved
Saltbaekvig. Fredningsforslag skal respekteres pa lige fod
med en endelig fredning.

De fire kirkefredninger ved Viskinge og Temmerup vurderes
ikke at blive bergrt. Det vurderes, at kirkebyggelinjer for
Jyderup, Viskinge, Ubberup og Teammerup kirker ikke er i
konflikt med udbygningen af rute 23, da vejen ikke haeves
over det eksisterende terraen.

Hovedforslaget krydser gennem kirkeomgivelseszonerne
omkring Jyderup, Viskinge og Temmerup kirker og steder






op til kirkebeskyttelseszonen omkring Markgv Kirke. Ved
Mearkav kirke vil der alene ske en lille indskreenkning af
kirkeomgivelseszonen, ved vejens udbygning, men vejen vil
fortsat ligge i samme niveau og have samme visuelle effekt
som i dag. | Jyderup vil der veere tale om en udbygning af
vejen i samme niveau (afgravning), og det har derfor ikke
nogen betydning for kirkeomgivelseszonen.

Pa nybygningsstraekningen for hovedforslaget vil den frem-
tidige motorvej i Viskinge og Temmerup ligge i afgravning,
og vejen flyttes laengere vaek fra kirkerne pa streekningen,
og der vil derfor ikke veere en pavirkning pa oplevelsen af
kirkerne i landskabet.

8.9 Friluftliv og rekreative interesser

| omradet findes to starre naturomrader af stor rekreativ
veerdi, som stgder op til og omkranser motorvejsstraekningen.
Pa den farste del af etapen syd for Knabstrup og Markgv
findes et starre friluftsomrade delvist indenfor undersggel-
seskorridoren, som bl.a. bestar af fredsskovene Orekrog,
Nyvaenge, Hellede Skov og Vedebjerg Skov. Pa den mid-
terste del af etapen vest for Jyderup findes et starre frilufts-,
skov- og sgomrade delvist inden for undersggelseskorridoren
bl.a. bestaende af fredsskovene Grevindeskov og Bjergsted
Skov. Dette omrade udger en del af Naturpark Amosen.

Derudover er omradet praeget af landbrug og landsbyer
uden stgrre sammenhangende naturomrader. Dog med
spredt tilstedeveerelse af fredsskove ved Merkov, Bjerg-
sted, Legtved, Viskinge og Kalundborg, rekreative omrader
ved Markav, Veerslev og Ubberup samt sportsanleeg ved
Jyderup og ved Temmerup. Alle disse omrader har betydelig
rekreativ veerdi.

Den nationale cykelrute nr. 4 benzevnt Sgndervig-Kgbenhavn
har et forlgb fra vest mod @st og Igber derfor mere eller
mindre parallelt langs med rute 23, som den ogsa krydser tre
gange, hhv. ved Knabstrup, Tornved og Keerby/Tgmmerup.

Der er 4 cykel- og vandrestier benaevnt henholdsvis Laven-
borgstien, der krydser ved Knabstrup, | hvidernes fodspor,
som krydser ved Mgrkgv, Vesterlyngstien, der krydser ved
Bjergsted og Odsherredstien, som krydser ved Asmindrup.
Stierne har alle et forlgb fra syd mod nord og alle krydser
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rute 23. Derudover findes en raekke lokale stier og trafikstier,
hvoraf flere ogsa krydser rute 23.

Opgradering og udbygning af ny motorvej mellem Regstrup
og Kalundborg vil have en begraenset indvirkning pa de
forhold, som er vaesentlige for en fortsat opretholdelse af et
attraktivt friluftsliv i omradet.

Af vaesentlig betydning for friluftsliv og rekreative interesser i
forbindelse med et vejprojekt er stgj, forurening og kunstige
lyspavirkninger samt barriereeffekter og forhindret adgang

til naturen.

| hovedforslaget rykkes vejen leengere mod nord i forhold fil
Viskinge og leengere mod syd i forhold til Asmindrup og Ub-
berup. Vejen passerer gennem det abne land veaek fra teet-
tere bebyggelse. Antallet af stgj-, stev- og luftforureningspa-
virkede boliger og mennesker reduceres derfor i forhold til
situationen i dag, sa kun et mindre antal enkeltbebyggelser
og beboere vil blive pavirket.

For alternativet vil der veere en anden situation. Motorvejen
anlaegges i et helt nyt tracé, som ikke forlgber parallelt med
og teet pa et eksisterende vejtracé, men derimod igennem
omrader af abent land. Antallet af stgj-, stev- og luftforure-
ningspavirkede boliger og mennesker gges derfor i forhold
til situationen i dag.

Der kan i anlaegsfasen vaere gener for friluftslivet i form af
stgj- og luftforurening, og anleegsarbejderne kan virke be-
graensende pa oplevelsesveerdien i omradet. Den nationale
cykelrute nr. 4 (Sendervig-Kgbenhavn) og de 4 cykel- og
vandrestier samt diverse lokale stier, der krydser rute 23 vil
blive pavirket af anlaegsarbejderne med midlertidige afbry-
delser af cykeltrafik og for gédende.

| driftsfasen for bade hovedforslaget og alternativet vil alle
stier fra stiplaner i Holbaek Kommune og i Kalundborg Kom-
mune blive tilgodeset. Eksisterende over- og underfgringer
bevares, hvor det er muligt, og der etableres nye over- og
underfaringer, der skal sikre, at alle eksisterende stifor-
bindelser bevares pa straekningerne, og alle stier bevarer
derfor deres attraktivitet. For begge linjefaringsforslag er der
tale om etablering af 13 nye over- og underfgringer for hver
linjefaring.



Det forventes ikke, at der i anleegsfasen sker lukninger af
leengere varighed af den nationale cykelrute nr. 4 eller gv-
rige stier i lokalomradet, som i vaesentlig omfang vil pavirke
befolkningens mobilitet og transport pa cykel i omradet. | for-
bindelse med detailprojekteringen vil reetablering af cykel-
ruter og kommunernes gvrige stiruter blive endeligt fastlagt i
samarbejde med Holbaek og Kalundborg Kommune.

Generelt vil forholdene for cyklister og for gaende ikke
forringes. Dette forhold geelder for bade hovedforslaget og
alternativet.

8.10 LUFT OG KLIMA

Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen gennemfgrt
beregninger af udledningen af luftforurenende stoffer og
drivhusgassen CO,, i henholdsvis anleegs- og driftsfase.

Anlagsfasen

Der er erfaring for, at entreprengrmateriel har hgje udlednin-
ger af luftforurenende stoffer, hvilket kan medfare en risiko
for negative pavirkninger af luftkvaliteten i neeromradet i
forbindelse med anlaegsarbejderne. Der er derfor gennem-
fort beregninger af den forventede luftforurening fra entre-
prengrmateriel for at vurdere pavirkningen af boliger teet pa
linjefgringerne.

Beregningerne viser, at det ikke kan udelukkes, at arbejde
med entreprengrmateriel i perioder vil kunne give anledning
til gener for personer, der opholder sig teet pa driftsstedet.
Udenders ophold taet pa maskinerne i fanen fra udsted-
ningsgassen vil givet kunne veere generende for personer
ud til en afstand af ca. 70 meter fra arbejdsstedet.

Driftsfasen

Luftforureningen og udledningen af CO, i 2020 er beregnet
for bade 0-alternativet, hovedforslaget og alternativet. Da
hovedforslaget og alternativet er sammenfaldende for en del
af straekningen, nemlig den del hvor den eksisterende vej
udbygges, er denne delstraekning beregnet separat. Hoved-
forslaget og alternativet er sammenholdt med O-alternativet:
m Udbygningsstreekningen

m Nybygningsstraekningen - hovedforslaget

m  Nybygningsstraekningen - alternativet

Beregningerne er gennemfgrt pa basis af oplyste prognoser
for trafik, herunder andelen af tung trafik samt pa emissions-
faktorer (emission i gram pr. kart km) for de forskellige typer
af keretgjer som funktion af hastighed. Udledningerne er
basseret pa nyeste kendte emissionsfaktorer og fremskrevet
i forhold til den teknologiske udvikling af bilparken i 2020.

Der er i beregningerne forudsat en skiltet hastighed pa 110
km/t pa motorvejen og 60 km/t pa tilkersler og afkarsler
samt gvrige hastigheder, som skiltet i dag.

Emissionsberegninger er generelt behzeftet med stor usik-
kerhed. De beregnede veaerdier skal derfor primaert anven-
des til at vurdere relative eendringer mellem O-alternativet

og de 3 scenarier.

Det kan generelt forventes, at udledningen af CO,, kvael-
stofoxider (NOx), kulbrinter (HC), kulilte (CO) og partikler
(PA) pr. kert km vil falde fra 2010 til 2020 grundet skeerpede
krav til bilernes braendstofforbrug og forurening.

Ved at fremskrive emissionsfaktorerne fra 2010-2020 opnas
generelt en faldende tendens for alle typer af emissio-

ner, dog med visse variationer. Generelt forventes det, at
bilparken bliver mere breendstofbesparende, hvilket giver
en reduktion i udledningen af CO, pr. kart kilometer. For de
gvrige komponenter betyder de nye Euronormer reduceret
udledning af CO, partikler, kulbrinter og NOX.

Resultaterne af emissionsberegningerne er vist i tabel 8.5.

Udledningen af NOx, HC, SO, og CO, forventes at stige
med ca. 30 pct. i forhold til 0-alternativet. Udledningen af
CO og partikler forventes at stige med en faktor 3-4 i forhold
til 0-alternativet. Disse hgje stigninger skyldes, at emis-
sionsfaktorerne for netop disse to stoffer stiger betragteligt,
nar hastigheden gges fra landevejskarsel til motorvejskeor-
sel for personbiler.

Der udledes flere luftforurenende stoffer pa bade hovedfor-
slaget og alternativet, fordi hastigheden gges fra landevejs-
karsel til motorvejskarsel. En bil der ved 70 km/t kgrer 15
km/I, vil ved 90 km/t kere ca. 12,5 km/l, og ved 110 km/t er
den nede pa ca. 10 km/l. Breendstofforbruget, og dermed

Ar/emission NOX co HC PA SO, co,

0-alternativet 2020 (ton/ar) 69 35 6,9 1,7 1,1 25.500
Hovedforslaget 2020 (ton/ar) 89 88 9,5 3,5 1,6 35.500
Alternativet 2020 (ton/ar) 87 84 9,2 3,3 1,6 34.500

TABEL 8.5 Emissioner i driftsfasen i de tre scenarier
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Udbygningsstraekning 58 - 63 dB 63 - 68 dB 68-73dB >73dB lalt SBT
Eksisterende forhold 2010 513 292 64 1 870 144,5
0O-alternativet 2020 549 316 74 3 938 158,6
Udbygningsstraekningen 478 314 101 1 894 159.8
(hovedforslag og alternativ)

Nybygningsstraekning 58 — 63 dB 63 - 68 dB 68-73dB >73dB | alt SBT
Eksisterende forhold 2010 | 224 123 61 22 430 97,3
0-alternativet 2020 236 130 65 32 463 110,3
Hovedforslaget 229 132 49 8 418 80,6
Alternativt forslag 229 139 87 21 476 108,0

TABEL 8.6 antal stgjbelastede boliger i hovedforslaget og alternativet

udledningen af luftforurenende stoffer, stiger saledes med
ca. 50 % pr. kart kilometer ved at gge farten fra 70-110 km/t.
Som konsekvens af, at der samtidig er en stigning i trafikbe-
lastningen, vil der yderligere komme en proportional stigning
i emissionerne, set i lyset af den samlede emission af de pa-
geeldende stoffer fra trafikken i Danmark, er der tale om en
meget lille stigning, i udledningen af luftforurenende stoffer.

Pavirkning af luftkvaliteten i omgivelserne
Luftforurening kan udgere en sundhedsbelastning og pavirke
naturen negativt. Derfor er der i Bekendtggrelse om vurdering
og styring af luftkvaliteten (nr. 851 af 30/06/2010) opstillet en
reekke greenseveerdier for beskyttelse af mennesker og natur.

Luftens indhold af kveelstofdioxid (NOXx) ligger over graen-
seveerdien i nogle af de mest trafikerede gader i de starste
byer i Danmark, og partikler (PM10 og PM2,5) anses for at
udgare den stgrste sundhedsbelastning. Derfor er det disse
stoffer der er fokus pa ved konsekvensvurderinger af vejtra-
fikkens pavirkning af luftkvaliteten.

De straekninger, hvor der typisk er problemer med overhol-
delse af graenseveerdien, er i sakaldte "lukkede gaderum”,
dvs. i gaderum der er afgreenset af etageboliger, som bevir-
ker, at luftforureningen har sveert ved at blive fortyndet og
transporteret vaek.

Selvom trafikken pa motorveje og @vrige hovedlandeveje i
det abne land kan veere betydelig, er luftkoncentrationerne
i omgivelserne forholdsvise lave, fordi der typisk er gode
spredningsforhold, og luftforureningen aftager hurtigt med
afstanden til vejen.

Pa baggrund af prognoserne for trafikintensiteten pa lin-

jeferingerne og omradets karakter i almindelighed, er det
vurderet, at graenseveerdierne uanset hvilket alternativ der
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veelges, vil blive overholdt med god margin. Linjefgringerne
vurderes at have en ubetydelig indvirkning pa luftkvaliteten.

8.11 STOJ

De stgjmaessige konsekvenser ved en udbygning/nyetab-
lering af Etape 3 af rute 23, som er straekningen mellem
Dramstrup og Kalundborg, er belyst gennem beregninger
med stgjbidrag fra bade rute 23 og tilgreensende storre veje
i falgende situationer:

Eksisterende forhold (2010)
0O-alternativet (2020)
Hovedforslaget (2020)
Alternativet (2020)

| tabel 8.6 er antallet af stgjbelastede boliger i 0-alterna-
tivet, hovedforslaget og alternativet opgjort. For at lette
sammenligningen er tabellen opdelt pa udbygnings- og
nybygningsstreekningen. En bolig betragtes som stgjbela-
stet, nar stgjniveauet overstiger Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraense pa 58 dB. | tabellen er antallet af stgjbelastede
boliger opgjort i 5 dB intervaller, og der er foretaget en
beregning af det samlede stgjbelastningstal (SBT). SBT
udtrykker den samlede stgjgene fra for hvert alternativ og
kan anvendes til at sammenligne alternativernes stgjpa-
virkning af beboelser.

Det vurderes, at der i dag er i alt 870 boliger langs ud-
bygningsstreekningen og 430 boliger pa streekningen fra
Bregninge til Kalundborg, der er udsat for et stgjniveau pa
mere end 58 dB(A) pa den mest stgjbelastede boligfacade. |
O-alternativet, hvor de nuveerende forhold bevares usendret,
vil antallet af stgjbelastede boliger i 2020 ifglge beregninger-
ne veere forgget til henholdsvis 938 boliger og 463 boliger
som fglge af en generel trafikstigning.
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FIGUR 8.11 0G 8.12 Udklip med resultater af stgjkortleegningen omkring Jyderup og Markgv kan ses af figurerne, der
begge viser stgjudbredelsen for udbygningsstraekningen og de neerliggende veje efter etablering af hovedforslaget
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Figur 8.11 og 8.12 viser udsnit af den stgjkortlaegning, der er
gennemfart i forbindelse med VVM-undersggelsen. Udsnit-
tene pa figur 8.11 og 8.12 viser omraderne omkring Markgv,
Jyderup og Tornved, i en situation hvor vejen er udbygget,
og der er opsat stgjskeerme. | Miljgrapporten er stgjkortlaeg-
ningen gennemgaet mere detaljeret, og du kan her finde
stgjkort for alle dele af de tre undersagte alternativer.

Udbygges rute 23 til motorvej pa udbygningsstraekningen,
vurderes antallet af stgjbelastede boliger at blive reduceret
med 44 i forhold til 0-alternativet, mens stgjbelastningstallet
(SBT) stort set ikke andres. Pa nybygningsstraekningen vur-
deres det, at hovedforslaget vil medfare 418 stgjbelastede
boliger, mens alternativet vurderes at medfare 476 stgjbela-
stede boliger. Hovedforslaget vurderes dermed at medfare
feerrest stgjgener.

Ved nybygningsstraekningen forlaber hovedforslaget langs
den eksisterende rute 23, hvorfor stgjen fra den nye motor-
vej vil forekomme i det samme omrade som hidtil.

Ved alternativet til en nybygningsstraekning forlgber vejen
lzengere mod syd og leder dermed trafikken ad Slagelse
Landevej og Slagelsevej ind mod Kalundborg. Samtidig
forventes det, at en del af den samlede trafikmaengde fortsat
vil anvende den eksisterende rute 23 som indfaldsvej til
Kalundborg, og trafikken pa alternativet og den eksisterende
rute 23 forventes at vaere nogenlunde ligeligt fordelt. Det
betyder med andre ord, at der ved alternativet og modsat
hovedforslaget kan forventes et vist forgget stgjniveau langs
Slagelse Landevej / Slagelseve;.

Den eksisterende stgjskaerm ved tilslutningsanleegget i
Jyderup forudsaettes at kunne bibeholdes med sine nuvee-
rende dimensioner ved en udbygning til motorvej. Samtidigt
er det forudsat, at der som en del af projektet etableres en
stgjskaerm ved Dramstrup.

Langs udbygningsstraekningen er der forudsat stgjskaerme

STOJBELASTNINGSTAL (SBT)
Stgjbelastningstallet for en bolig er et tal,

der svarer til den oplevede stgjgene ved et
bestemt stgjniveau. F.eks er genetallet for en
bolig, der udsaettes for 76 dB lig med 1,0. Ved

60 dB er genetallet lig med 0,1. Det betyder,
at stgjgenen ved 1 bolig, der udsaettes for 76
dB, er den samme som den samlede stgjgene
ved 10 boliger, der udseettes for 60 dB.
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ved nordvestlig og sydgstlig tilkarselsrampe i Markav, ved
boliger mod nyt tilslutningsanleeg i Tornved, pa nordside
af motorvej gennem Jyderup samt ved sydlige ramper pa
nuveerende tilslutningsanlaeg i Jyderup, som dog forventes
nedlagt ved etablering af motorvej.

Langs nybygningsstraekningen er der i alternativet forudsat
etablering af en stgjskaerm ved Kaerby. Hovedforslaget for-
Igber ikke nzert forbi byomrader eller samlede boligbebyg-
gelser, hvorfor der ikke er forudsat etablering af stgjskaerme
langs denne.

Stgjskaermene er med undtagelse af den eksisterende
ved Jyderup forudsat etableret med hgjde p& 4 meter over
naermeste vejbane.

| savel hovedforslag som alternativet er det forudsat, at der
anvendes stgjreducerende asfalt p4 motorvejen. En stgjre-
ducerende asfalt forudseettes at mindske stgjen med 2 dB i
forhold til en traditionel asfaltbeleegning.

Ved opseetning af de omtalte stgjskaerme reduceres stgjni-
veauet ved de bagvedliggende boliger efter udbygning og
nybygning af motorvej. De omtalte afvaergeforanstaltninger
kan dog ikke i alle tilfeelde sikre et stgjniveau under 58
dB(A) for alle boliger.

Enkeltliggende boligejendomme i det abne land samt @vrige
samt gvrige boliger, der ikke kan beskyttes inden for rime-
lige tekniske og skonomiske rammer alene ved etablering
af stgjskeerme, og hvor stgjbelastningen efter anlaeg af mo-
torvejen overstiger 63 dB(A) kan blive tilbudt facadeisolering
efter Vejdirektoratets retningslinjer for tilskud. Reglerne for
tilskud kan ses af Vejdirektoratets rapport nr. 366 fra 2010:

Tilskud til stgjisolering af boligfacader - Stajbekaempelse
langs statsvejene - Vejledning for boligejer. Rapporten kan
findes pa Vejdirektoratets hjemmeside pa vejdirektoratet.dk/
publikationer.







8.12LYS

Betydningen af bilernes lys og vejbelysning pa ramperne
ved tilslutningsanleeg for omradets beboere samt biologiske
og landskabelige forhold er vurderet ud fra kortlaegningen af
interesser i de gvrige kapitler og oplysninger om belysning
af vejanleegget.

Pa langt starstedelen af den eksisterende vejstraekning

pa rute 23 i dag er der ikke vejbelysning bortset fra ved
eksisterende tilslutningsanleeg, kryds, rundkgrsler og i
forbindelse med bymaessige bebyggelse. Ud over lys fra
trafikken forekommer der i mgrketimerne derudover kun lys
fra vejnaere beboelsesejendomme og andre bygninger. Rute
23 er saledes et nattemgrkt omrade.

Da den nye motorvejsstraekning i bade hovedforslaget og
alternativet ligger uden for teettere bebygget omrade, etable-
res der ikke belysning pa streekningen.

Endelig beslutning om belysningsanleeg pa ramperne ved til-
slutningsanleeg og vejkrydsninger samt ved vejkryds i gvrigt
pa lokalvejnettet sker senere i projektet og vil blive etableret
i overensstemmelse med vejreglernes krav.

Det bemezerkes, at belysning af veje kan etableres, sa lyset
ikke spredes uden for de arealer, der er behov for at oplyse.
Der ventes derfor ikke vaesentlig effekt af belysning i forhold
til de eksisterende forhold.

Lys fra trafikken pa vejene kan opfattes generende, hvis
der ses fejende lyskegler pa veegge eller i landskabet.
Lyspavirkninger fra kerende biler vil afhaenge af vejbanens
placering i forhold til det omgivende terraen. Er vejen anlagt
i terraen eller pa deemning ved pafyldning, vil lyset fra ka-
rende biler mere eller mindre kunne ses i landskabet.

Fra Regstrup og frem til Tornved anlaegges motorvejen i
terraen eller pa deemning ved pafyldning. Igennem Jyderup
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og frem til Bjergsted anlaegges motorvejen i afgravning.
Derefter frem til Viskinge anlaegges motorvejen i terraen eller
pa deemning ved pafyldning.

Hovedforslaget fra Viskinge og frem til Kalundborg anlaeg-
ges i afgravning henholdsvis pa en kort straekning vest for
Viskinge, imellem Birkendegard og Asmindrup samt imellem
Ubberup og Temmerup. P& den gvrige straekning af hoved-
forslaget anleegges motorvejen i terraen.

Alternativet fra Viskinge og frem til Kalundborg anleegges
i afgravning imellem Viskinge og Skovbakke samt syd for
Kaerby. Pa den gvrige streekning af alternativet anleegges
motorvejen i terraen.

| driftsfasen, nar anlaeegsarbejderne er afsluttet, vil den nye
motorvej fortsat ikke veere belyst bortset fra ved de forskel-
lige tilslutningsanlaeg og vejkrydsninger m.m.

Ved tilslutningsanleeg og veje, hvor vejene krummer, vil der
vaere mulighed for fejende lyskegler, men da der kun er fa
boliger langs motorvejen, vurderes gener fra fejende lyskeg-
ler at blive minimale.

Overordnet er der ingen forskel pa hovedforslaget og alter-
nativet, for sa vidt angar pavirkninger i driftsfasen.

| anlaegsfasen ma det forventes, at der i kortvarige perioder
etableres belysning pa byggepladsarealer og arealer med
vejarbejder. Overordnet er der ingen forskel her pa de to
linjefgringsforslag.

Generelt vurderes det, at der ikke er behov for afvaergefor-
anstaltninger til regulering af lys og lyspavirkninger i forbin-
delse med anlaeg af ny motorvej pa straekningen mellem
Regstrup og Kalundborg. Eventuelt generende lyspavirkning
i landskabet kan reduceres ved at etablere langs- og tveer-
gaende beplantninger i landskabet omkring vejen.



8.13 MILJOAFLEDTE SOCIOOKONOMISKE
KONSEKVENSER

De miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser beskrives,
i det omfang vejanlaeggets miljgkonsekvenser har veesent-
lige effekter paA mennesker og samfund, dvs. pa erhverv og
samfundsgrupper i nseromradet.

De parter, der kan blive direkte eller indirekte bergrt af
de miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser, kan
vaere henholdsvis erhvervsgrupper nu og i fremtiden, der
inkluderer landbrug, turisme og iveerksaettere eller sam-
fundsgrupper, der inkluderer nuvaerende og fremtidige
beboere.

Opgradering af udbygningsstraekningen til motorvej mel-
lem Regstrup og Viskinge (ca. 20 km) vurderes ikke at
ville fgre til vaesentlige aendringer i starre erhvervs- eller
samfundsgruppers levevis og gkonomi, mens anlaeg-
gelse af nybygningsstraekningen, hhv. hovedforslaget og
alternativet mellem Viskinge og Kalundborg (ca. 10 km)
kan opleves som en markant eendring i naeromradet, men
det vurderes ligeledes ikke at fgre til veesentlige eendrin-
ger i starre erhvervs- eller samfundsgruppers levevis og
gkonomi.

Vejstrukturen i naeromradet omkring den fremtidige Kalund-
borgmotorvej vil med den nye motorvejsstraekning blive
&ndret, men overordnet vil vejanlaeggets betydning lokalt,
trafikmgnstrene, barrierevirkningen og den visuelle pavirk-
ning ikke fare til vaesentlige andringer i stgrre erhvervs- el-
ler samfundsgruppers levevis og gkonomi.

| anleegsfasen vil vejbyggeriet kunne medfare midlerti-
dige gener for lokalbefolkningen i form af stgj-, stav- og
luftforurening, men dog ikke med veesentlige sociogko-
nomiske konsekvenser for erhverv, turisme eller beboere.
Stgj-, stev- og luftforurening ber minimeres mest muligt i
anleegsfasen.

8.14 MENNESKER OG SAMFUND

Bade i anleegsfasen og driftsfasen er der en r

fekter, der kan pavirke befolkningen og menneskers sund-
hed. De miljgeffekter, der er fundet veesentlige i den sam-
menheeng, er:

m  Stogj

m Luftforurening

m  Friluftsliv

m Trafik og barriereeffekt

Der er foretaget en vurdering af pavirkningen af befolkningen
ud fra de pavirkninger, der er afdeekket under redegerelsens
gvrige kapitler. Disse pavirkninger ssmmenholdes med neer-
heden til motorvejen, barriereeffekter mm. Der er fokuseret
pa pavirkninger over for de mennesker, der bor i umiddelbar
naerhed af motorvejen.

Stgj

Stej pavirker mennesker bade direkte og indirekte. Den
direkte virkning er, at ugnsket lyd opfattes som stgj og har en
genevirkning i form af irritation, kommunikationsforstyrrelser
m.v. Den indirekte pavirkning sker uden om den bevidste op-
fattelse og kan ved leengere tids pavirkning lede til en raekke
helbredsmaessige lidelser, herunder blandt andet foraget
stressniveau, forhgjet blodtryk og s@vnbesveer.

Ved gennemfarsel af Hovedforslaget vurderes antallet af
stgjbelastede boliger (1312) at forblive status quo i forhold til
antallet af boliger der belastes af vejstgj i dag (1300). Alter-
nativet vurderes at medfgre en mindre forggelse i antallet af
stgjbelastede boliger (1370). | begge forslag er det forudsat,
at der etableres stgjskaerme ved boligomrader langs Mgarkav,
Tornved, Jyderup og Keerby (Alternativet).

Disse er beliggende meget taet pa den eksisterende Skovvej,

og flere af boligerne er allerede i dag belastet veesentligt over
den vejledende greensevaerdi (58 dB(A)).

111



Opseaetningen af stagjskaerm kan dog ikke i alle tilfeelde sikre
et stgjniveau under 58 dB(A) for alle boliger i omradet. Der
er desuden enkeltliggende ejendomme i det abne land

pa den gvrige del af streekningen, hvor stgjniveauet ma
forventes at overstige 58 dB(A), og som ikke kan beskyt-
tes inden for rimelige tekniske og skonomiske rammer ved
alene stgjskaerme. Ejendomme, hvor stgjbelastningen efter
anleeg af motorvejen overstiger 63 dB(A), kan derfor blive
tilbudt facadeisolering efter Vejdirektoratets retningslinjer for
tilskud. Reglerne for tilskud kan ses af Vejdirektoratets rap-
port nr. 366 fra 2010: Tilskud til stgjisolering af boligfacader -
Stajbekaempelse langs statsvejene - Vejledning for boligejer.
Rapporten kan findes pa Vejdirektoratets hjemmeside pa
vejdirektoratet.dk/publikationer.

Med opseetning af stgjskeerm vil etablering af motorvejen
have en svag pavirkning i forhold til befolkningen sammen-

lignet med situationen i dag.

Luftforurening

Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed og trivsel.

P& nybygningsstraekningen for hovedforslaget forlgber
linjeferingen generelt gennem det abne land med kun f&
samlede bebyggelser. | alternativet passerer motorvejen
landsbyen Kaerby og straekker sig teet pa landsbyerne
Veerslev og Rarby.

Ud fra de oplyste tal for trafikintensiteten pa rute 23 og
omradets karakter i almindelighed er det vurderet, at forure-
ningsniveauet er lavt og, at luftforureningsniveauerne langs
vejen ligger vaesentligt under greensevaerdierne for luftkvali-
teten bade i dagens situation samt i 2020.

Friluftsliv

Friluftsliv, adgang til abne omrader og natur, samt mulighe-
den for at dyrke rekreative friluftsinteresser er en del af den
menneskelige velfaerd. Af vaesentlig betydning for friluftsliv
og rekreative interesser i forbindelse med et vejprojekt er
stgj, forurening og kunstige lyspavirkninger samt barriereef-
fekter og forhindret adgang til naturen.

Ved etablering af ny motorvej pa streekningen mellem Reg-
strup og Kalundborg inddrages ikke arealer, der anvendes
rekreativt i dag. Straekningen forlgber fortrinsvist gennem
abent land i landbrugsomrader.

Alle de skaerende veje og stier opretholdes, eller der etable-
res nye, sa adgangsforholdende til rekreative aktiviteter og
naturen ikke forringes i forhold til i dag. Alle stier og stiplaner
i Holbaek Kommune og Kalundborg Kommune er tilgodeset,
sa forholdene ikke forringes for cyklister og for gaende.

Lokalt omkring det nye motorvejstracé vil der skabes en ny
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barriereeffekt, som dog vil veere mindre i hovedforslaget,
hvor tracéet anleegges parallelt med og taet pa det eksiste-
rende vejtracé.

| anlaegsfasen kan der forekomme midlertidige luknin-
ger af f.eks. veje og broer. | disse perioder kan det blive
ngdvendigt at kere en omvej, hvilket kan resultere i gget
feerdsel pa omradets gvrige veje og gener i form af gget
transporttid.

Der etableres ikke lys pa den nye motorvej bortset fra ved
diverse tilslutningsanlaeg og vejkrydsninger.

Samlet vurderes det, at etableringen af ny motorvej ikke vil
medfgre forringelser for de rekreative aktiviteter og interes-
ser, der er knyttet til omradet.

Trafik og barriereeffekt

Anleeg af den ny motorvej forventes at medfare en gget
trafikstigning pa motorvejen og de neerliggende parallelle
lokalveje. Dette kan medfare effekter for trafiksikkerhed og
barriereeffekter.

For sa vidt angar trafiksikkerhed, er der i forbindelse med
beregninger af de trafikale konsekvenser beregnet en
reduktion pa 1,5 personskadeuheld i hovedforslaget og 0,8
i alternativet.

For at sikre at motorvejen bliver projekteret og anlagt sa
trafiksikkert som muligt, vil der Igbende blive gennemfart
trafiksikkerhedsrevision af projektet

Bade den stigende trafik og vejens udvidelse vil gge veje-
nes barriereeffekt og den oplevede risiko for dem, som bor
og feerdes i neeromradet. Etablering af nye stiforbindelser
betyder, at der kun er relativt fa straekninger pa lokalvejnet-
tet med hgj oplevet risiko.

Lokalt omkring den nye motorvejsstreekning vil der skabes
en ny barriereeffekt, som dog vil veere mindre i hovedforsla-
get, hvor motorvejen anlaegges parallelt med og teet pa den
eksisterende rute 23.

For alternativet pa nybygningsstraekningen vil der opsta en
ny barriereeffekt i omradet, hvor motorvejen skal anleegges
i et helt nyt tracé, som ikke forlgber parallelt med og teet pa
et eksisterende vejtracé, men derimod er abent land. Nye
omrader belastes omkring. Keerby og omegn.

Samlet vurderes det, at projektet med etablering af ny mo-
torvej pa straekningen mellem Regstrup og Kalundborg ikke
giver anledning til vaesentlige pavirkninger af menneskers
sundhed i hovedforslaget eller alternativet.






9. ANLZAEG AF MOTORVEJEN

Anlaegget af motorvejen mellem Regstrup og Kalundborg
kan naturligt inddeles i en reekke etaper. Dermed kan an-
leegsarbejdet tilretteleegges pa en sadan made, at det kan
gennemfgres sa hurtigt som muligt og med faerrest mulige
gener for naboer og trafikanter. De enkelte etaper kan opde-
les i en eller flere arbejdsstraekninger, hvor anlaegsarbejdet
vil forega som en fremadskridende proces.

9.1 GENERELLE PRINCIPPER

Det er generelt forudsat, at trafikken pa rute 23 opretholdes i
hele anlaegsperioden. Der vil kun i seerlige situationer, f.eks.
i forbindelse med anlaeg af broer eller ved passage af Breg-
ninge A, kunne vaere behov for omlaegning af trafikken og i
disse tilfeelde kun i meget begreensede perioder.

Anlaeg af broer, bade over- og underfgringer, udfares som
udgangspunkt i en separat arbejdsgang. Arbejderne skal
dog koordineres med det gvrige arbejde af hensyn til trafik-
kens afvikling.

Udbygningsstraeekningen (hovedforslaget og alternativet)
Det meste af udbygningsstreekningen er udvidelse af med

FIGUR 9.1 Passage af Bregninge A, med prioriterede naturtyper
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ngdspor pa en 4 sporet strackning. Ved etableringen af ngd-
spor inddrages det inderste spor (det langsomme spor) til
arbejdsomrade, og trafikken afvikles 1-sporet i det karespor,
der er placeret ind mod midterrabatten (det hurtige spor).

Opseetning af midterautovaern sker ved at lukke det hurtige
spor, nar ngdsporet er etableret. Hvor der er seerlige plads-
behov, kan trafikken overledes til modsatte kgrebane og
afvikles 1-sporet i her retning, mens der arbejdes i modsatte
side. Pa dele af straekningen vil det medfgre hastighedsned-
seettelser til 80 km/t.

Den endelige arbejdsgang fastleegges i forbindelse med
detailprojekteringsfasen.

Nybygningsstrakningerne (hovedforslaget

og alternativet)

Da anleegsarbejderne pa nybygningsstreekningerne altover-
vejende omfatter nyanlaeg af vej i abent land, kan disse stort
set udferes uden begraensninger i afvikling af trafik pa den
eksisterende rute 23.

Dog skal der omkring broer over og under veje med trafik

T Abeuds mechipor
—_— Spmam
—  [Caltvw



samt ved tilslutningerne af den nye motorvej til den eksi-
sterende rute 23 udarbejdes egentlig trafikafviklingsplaner i
forbindelse med de egentlige anlaegsarbejder.

Specielt omkring Natura 2000 og Bregninge A
Udvidelsen af den 2-sporede straekning gennem Natura
2000 omradet, og iseer ved de seerligt prioriterede natur-
typer, er teknisk vanskeligt. Vejudbygningen skal pa dette
sted forega gennem et natura 2000 omrade og meget teet
pa to seerligt prioriterede naturtyper, der betinger, at der
skal arbejdes inden for vejarealet?

Som det ses af figur 9.1 er der ikke plads til at anlaegge
interimsvej i de prioriterede omrader. Derfor skal trafikken
enten ledes helt andre veje eller forbi arbejdsstedet, hvilket
vil give meget trange forhold for anleegsarbejdet. Begge
dele ma forventes at medfere gener for trafikken pa rute 23
i anleegsperioden.

Der er udarbejdet et forslag til anlaegslogistik, der forventes
at kunne gennemfgres uden at gribe ind de prioriterede
naturtyper. Det er dog saledes, at udpegning af naturty-
perne tilsyneladende er foretaget saledes, at udpegningen

jf. udpegningskortene enkelte steder krydser ind over det
eksisterende vejareal. Pa disse steder er det forudsat, at der
kan anlaegges interimsveje i den eksisterende vejrabat mel-
lem kgrebanekant og det eksisterende autovaern.

Derved bliver der plads til at forlaegge trafikken nord eller
syd saledes, at arbejdsarealet bliver tilstraekkeligt bredt til, at
den nye motorvej kan bygges, uden at man skal ind i arealer
med de prioriterede naturtyper.

9.2 ETAPEOPDELING

Safremt straekningen mellem Regstrup og Kalundborg
gnskes opgraderet til motorvej i etaper, vil det ud fra en
samlet vurdering af de trafikale og sikkerhedsmaessige
forhold veere mest hensigtsmaessigt at starte med ny-
bygningsstraekningen mellem Svebglle og Kalundborg
(deletape 1 pa figur 9.2). | modseetning til den gvrige del
af straekningen mellem Regstrup og Svebglle, der tidligere
er udbygget til 4-sporet motortrafikvej, sa ligger straeknin-
gen mellem Svebglle og Kalundborg fortsat i den gamle
vejs tracé. Heraf fglger manglende oversigt pa grund

af terreenet samt mange vejtilslutninger og overkgrsler

FIGUR 9.2 Vejdirektoratets forslag til etapevis udbygning af straekningen mellem Regstrup og Kalundborg (etape 3)
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til enkeltejendomme. Pa straekningen er der adgang for
alle slags trafikanter. Endelig virker straekningen som en
flaskehals ved feergetraek.

Parallelt med nybygningslasningen foreslas det, at der etable-
res en niveaufri overfaring til Knabstrup Mgllebakke (deletape
2 pa figur 9.2) og at denne etableres inden abningen af mo-
torvejens 2. etape syd om Regstrup. | modsat fald vil veere
stor risiko for hgj fart omkring dette eksisterende firbenede
kryds, nar der etableres motorvej 1.000 m gst for krydset, og
vejen vest for krydset er opgraderet til motortrafikve;.

Efterfglgende foreslas det, at den 3 km lange 2-sporede
straekning ved Bregninge A udbygges til motorvej (deletape
3 pa figur 9.2). Denne streekning gar gennem et Natura
2000-omrade med seerligt prioriterede naturomrader. Streek-
ningen er den eneste, hvor udbygningen sker pa denne
made, og samtidig kan der veere tale om saerlige bindinger

i forbindelse med de seerligt prioriterede omrader. Derfor
foreslas denne delstreekning udfgrt som seerskilt deletape.

Endelig foreslas det, at den 4-sporede motortrafikvej mellem
Regstrup og Bjergsted opgraderes til motorvej (deletape

4 pa figur 9.2). Pa denne delstraskning omfatter anleegs-
arbejderne primeert etablering af n@dspor, ombygning af
tilslutningsanlaeg og afvandingssystem, samt opsaetning af
autoveern. Hele streekningen har samme karakter, og der er
ingen lokale forhold, der taler for en yderligere opdeling.

Pa figur 9.2 vises Vejdirektoratets forslag til etapevis udbyg-
ning af straekningen mellem Regstrup og Kalundborg.

9.3 TRAFIKAFVIKLING | ANLAGSPERIODEN

Der skal i samarbejde mellem Vejdirektoratet, Kalundborg
og Holbaek kommuner og Politiet foretages en planlaegning
af trafikafviklingen i perioder, hvor trafikafviklingen begreen-
ses af anleegsarbejder.

Arsdagntrafikken pa denne del af rute 23 er under 20.000
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biler, hvilket ikke skgnnes at give anledning til fremkom-
melighedsproblemer i veesentligt omfang i anlaegsfasen.
Samlet set vurderes det derfor, at der ikke vil vaere behov
for seerlige foranstaltninger i form af ITS i anlaegsperioden.
Der kan dog i forbindelse med passage af Bregninge A blive
behov for lokale trafikomlaegninger i anlaegsperioden.

9.4 AFLEDTE MILJOGENER | ANLAEGSPERIODEN
Der vil i anleegsperioden kunne forekomme stgjgener fra
lastbiler og gvrige arbejder med entreprengrmaskiner. Der
eksisterer ingen lovmaessige krav angaende greensevaerdier
for stgj og vibrationer i forbindelse med anlaegsarbejder. De
lokale myndigheder kan fastseette krav til greenseveerdier for
stgj og vibrationer, samt driftstider for anlaegsarbejdet.

Anleegsarbejdet kan derudover kortvarigt medfare gener i
form af stev, lys og andre pavirkninger pa naboerne langs
vejanlaegget. Vejdirektoratet vil tilrettelaegge anleegsarbej-
det, sa vejens naboer generes mindst muligt under anleegs-
arbejderne. Det sker blandt andet ved at stille krav til entre-
prengrerne.

9.5 TIDSPLAN

Nar VVM-undersggelsen er afsluttet, er det op til transport-
ministeren at beslutte, om der skal fremszettes forslag til lov
om anleeg af motorvejen. Safremt anlaegsloven bliver ved-
taget, og der afseettes midler til anleegsarbejdet pa finanslo-
ven, kan arbejdet igangseettes.

Herefter skal vejen detailprojekteres, der skal afholdes be-
sigtigelsesmgder med ejere og brugere af de ejendomme,
der bergres af udvidelsen. Der skal ogsa foretages de ngd-
vendige ekspropriationer. Inden anleegsarbejdet kan szettes
i gang, skal de arkaeologiske forundersggelser veere udfart
pa alle arbejdsarealerne.

Det samlede anleegsarbejde for hele 3. etape forventes at
kunne gennemfgres pa 5-6 ar.






10. AREALBEHOV

Etableringen af en motorvej pa rute 23, 3. etape vil, uanset
hvilket forslag der gennemfares, hovedsageligt medfgre
arealerhvervelser fra landbrugsejendomme og beboelses-
ejendomme i abent land.

| de udarbejdede vejforslag er det forsggt at begreense
indgrebene pa naboejendommene mest muligt.

Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen gennemfgrt
en analyse af konsekvenserne for de ejendomme, der enten
vil blive bergrt af hovedforslaget eller af alternativet. Areal-
analyserne er beskrevet i rapport 415 Arealanvendelsesana-
lyse, hvor de tilhgrende ejendomskort viser de ejendoms-
konsekvenser, der fglger af anlaegget af motorvejen

Rapporten kan ses pa Vejdirektoratets hjemmeside Vejdi-
rektoratet.dk

10.1 AREALBEHOV OG BERGRTE EJENDOMME
Statens ekspropriationer gennemfares efter statsekspro-
priationsprocesloven pa baggrund af en anlaegslov. Eks-
propriationerne gennemfgres af en uvildig Ekspropriations-
kommission, der treeffer beslutning om projektets preecise
afgraensning og bl.a. fastsaetter erstatningen for arealafsta-
else og ulemper.

De vurderinger af arealbehov, ekspropriationsomfang og
antal eksproprierede ejendomme, som er foretaget i VVM-
undersggelsen, er omtrentlige, da vurderingerne er foretaget
pa baggrund af skitseprojekter for de undersggte linjefor-
slag. Der vil derfor kunne ske aendringer i forbindelse med
den efterfglgende detailprojektering, ligesom Ekspropriati-
onskommissionen vil kunne sendre ekspropriationsomfanget
i forhold til Vejdirektoratets linjeforslag.

Arealafstaelserne til vejanlaegget omfatter areal til selve
vejen, tilslutningsanlaeg, regnvandsbassiner, stgjskeerme og
&ndringer af lokalveje.
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Forslag Antal ejendomme,

der skal total-

Antal ejendomme,
der bergres af
permanent arealer-
hvervelse (stk.)

eksproprieres (stk.)

Udbygningsstreekningen

Permanent
arealbehov (ha)

Antal ejendomme der
bergres af

midlertidig arealer-
hvervelse (stk.)

Midlertidige
arealer til
anlaegsarbejder
(ha)

Hovedforslaget og 5-10 ejendomme Op til 100 ejendomme 30 - 35 Ha Op til 150 ejendomme 70 - 90 Ha
alternativet

Nybygningsstraekningen  10-15 ejendomme Op til 60 ejendomme 45 - 50 Ha Op til 75 ejendomme 45 -55 Ha
Hovedforslaget

Nybygningsstreekningen  5-10 ejendomme Op til 60 ejendomme 50 - 55 Ha Op til 90 ejendomme 45 - 60 Ha

Alternativet

TABEL 10.1 Arealmzessige konsekvenser af de undersggte forslag

Der vil desuden typisk veere behov for midlertidige arbejds-
arealer pa hver side af det fremtidige vejanlaeg til udferelse
af anleegsarbejderne og til ngdvendig jordtransport og
arbejdskarsel mv.

For at skabe tilstreekkelig plads til disse aktiviteter paregnes
der generelt eksproprieret et arbejdsareal midlertidigt fra
ejendomme pa hver side af vejen i en bredde af op til 10 m
- dog med indsneevringer ved bygninger eller andre anlaeg,
der ligger teet pa det fremtidige vejanlaeg. | byomrader vil
bredden af dette arbejdsareal veere mindre end i abent land.

Udover det generelle arbejdsareal er der behov for sup-
plerende arealer til anlaeg af regnvandsbassiner, aendringer
af lokalveje, til entreprengrarbejdspladser og til broarbejds-
pladser samt til omleegninger af stgrre ledningsanlaeg.

Der kan endvidere opsta specielle behov for udvidelse af
arbejdsarealer, hvor projektets art og udferelse betinger det.

Placering og omfang af arbejdsarealer og deponeringsarea-
ler fastlaegges mere detaljeret i forbindelse med detailpro-
jekteringen.

Vejadgangen bliver zendret for nogle ejendomme som
folge af vejanleegget og forleegning af lokale adgangsveje.
Andringerne af adgangsforholdene bliver fastlagt gennem
detailprojekteringen og i dialog med bergrte grundejere.
Ekspropriationskommissionen traeffer ved en ekspropriati-
onsforretning pa stedet endelig bestemmelse om vejadgan-
gen efter haring af lodsejeren.

Tabel 10.1 angiver det skannede arealbehov for hvert af

de undersggte forslag, opdelt pa permanent og midlertidig
arealerhvervelse, antallet af bergrte ejendomme samt antallet
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af ejendomme, der skennes totaleksproprieret. Arealindgrebe-
nes karakter og pavirkning af de enkelte ejendomme haenger
ngje sammen med den endelige udformning af vejprojektet.

| forbindelse med de videre projekteringsfaser vil der stadig
kunne ske justeringer af de forskellige vejes linjefaring, og
sadanne justeringer vil kunne fa andre konsekvenser for ejen-
dommene. Det er saledes ikke muligt med sikkerhed at be-
skrive, hvilke arealer der skal afstas til vejanlaegget, og hvilke
ejendomme der skal totaleksproprieres. Specielt i byomrader
vil selv mindre justeringer i projektets endelige udformning
kunne medfgre betydelige aendringer i konsekvenserne for
naboejendommene. Antallet af totalekspropriationer, bergrte
ejendomme og arealstgrrelser er derfor angivet i intervaller.

Hovedforslaget

Pa den farste del af streekningen, hvor den eksisterende
rute 23 udbygges, vil hovedforslaget hovedsagelig medfere
arealerhvervelse langs den eksisterende rute 23.

Omlzegning af Knabstrup Mgllebakke i ny linjefaring vil dog
betyde et starre indgreb i naboejendommene. Ligeledes
medfgrer nedleeggelse af rampeanlaeg i Jyderup, at forleen-
gelse af Bagdkervej med underfgring ved banen et storre
indgreb i de omkringliggende ejendomme.

Vest for Viskinge, hvor motorvejen forlgber i nyt tracé paral-
lelt med Holbaekvej, vil anlaegget medfere totalekspropriation
af et antal ejendomme og efterlade flere indeklemte rest-
arealer mellem banen og motorvejen.

Alternativet

Pa den farste del af streekningen, hvor den eksisterende
rute 23 udbygges, vil hovedforslaget hovedsagelig medfare
arealerhvervelse langs den eksisterende rute 23.



Omlaegning af Knabstrup Mgllebakke i ny linjefgring vil dog
betyde et starre indgreb i naboejendommene. Ligeledes
medfgrer nedleeggelse af rampeanleaeg i Jyderup, at forlaen-
gelse af Badkervej med underfgring ved banen et starre
indgreb i de omkringliggende ejendomme.

Denne straekning forlgber i dbent land syd om Kaerby i et
forholdsvist ubergrt omrade. Anleegget vil gennemskaere
flere landbrugsejendomme, hvorfor der skal forsgges gen-
nemfert en jordfordeling i omradet.

10.2 Radighedsindskraenkninger ved servitutter
Foruden pavirkningerne fra arealafstaelserne kan ejere af
naboejendomme ogsa fa andre indskraenkninger i de-

res raderet over ejendommen. Pa de straekninger, hvor
stgjskeerme opseettes i vejskel, vil der eksempelvis ofte
pa naboejendommene blive tinglyst en servitut, der giver
Vejdirektoratet ret til at udfgre reparation og vedligehol-
delse af den side af stgjskeermen, der vender mod nabo-
ejendommen.

Pa de ejendomme, som graenser op til faunapassager, kan
der ved ekspropriation blive palagt en servitut, der sikrer
ledelinjer, og at dyrene uhindret kan na frem til faunapas-
sagen.

Erhvervelse af areal til et regnvandsbassin vil efterfglgende
medfgre, at der bliver tinglyst feerdselsret for Vejdirektoratet
fra offentlig vej og frem til bassinet.

Af hensyn til mulighederne for vejudvidelse og af hensyn til
trafiksikkerhed vil naboarealerne til de nye veje blive palagt
byggelinjebestemmelser.
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11. ANLAEGS- 0G

SAMFUNDSOKONOMI

11.1 ANLAGSOMKOSTNINGER

Anleegsoverslagene er udarbejdet i henhold til aktstykke
16 af 24. oktober 2006 om nye budgetteringsprincipper for
anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlaegsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:

»  Fysikoverslag

»  Basisoverslag

*  Ankerbudget (projektbevilling)
»  Samlet anlaegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektoratets
overslagssystem pa baggrund af teoretiske meengder be-
regnet ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet ud
fra senest gennemfarte anleegsarbejder af samme karakter.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter til
blandt andet ekspropriationer og jordarbejder ikke kan be-

regnes praecist pa forhand. Til imgdegaelse heraf tilleegges
fysikoverslaget et erfaringsbaseret efterkalkulationsbidrag.

Projektets detaljerede linjefaring, udformning, meengder mv.

kendes fgrst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i
priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkur-
rencesituationen pa licitationstidspunktet er af veesentlig
betydning for anleegsudgifternes endelige starrelse.

Der er beregnet et korrigeret anleegsoverslag (basisover-
slag) for hovedforslaget og alternativet pa henholdsvis
1.437,3 og 1.488,0 mio. kr. (prisniveau 2012 og vejindeks
174,4).

| henhold til Transportministeriets nye budgetteringspro-
cedurer tilleegges basisoverslaget 10 % (ankerbudgettet).
Ankerbudgettet for hovedforslaget og alternativet udger
hermed 1.581,0 og 1.636,8 mio. kr. Derudover afsaettes
yderligere 20 % af basisoverslaget til en szerlig reserve.
Den samlede bevilling (ogsa benesevnt det samlede anlaegs-
budget) efter vedtagelse af projektet som beskrevet for
hovedforslaget eller alternativet vil séledes vaere basisover-
slaget + 30 %, se tabel 11.1. Det samlede anleegsbudget
for hovedforslaget og alternativet udger hermed 1.868,5 og
1.934,4 mio. kr. Prisniveau 2012 og vejindeks 174,4.
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11.2 SAMFUNDSOQKONOMI

For at vurdere hovedforslagets og alternativets rentabilitet
er deres samfundsgkonomiske konsekvenser sammenholdt
med anlaegsomkostningerne. De samfundsgkonomiske be-
regninger er gennemfgrt for de farste 50 ar af motorvejens
levetid, og der er anvendt en samfundsmaessig kalkulati-
onsrente (diskonteringsrente) pa 5 % og en nettoafgiftsfak-
tor pa 17 %.

Beregningerne er foretaget ifalge "Manual for samfunds-
gkonomisk analyse - anvendt metode og praksis pa
transportomradet”, Trafikministeriet 2003, og Transportmini-
steriets model til beregning af samfundsgkonomi (TERESA)
er anvendt.

Det er i beregningerne forudsat, at anleegsarbejdet er af-
sluttet i 2020, og alle omkostninger og gevinster er diskon-
teret til 2012, og der er anvendt 2012-priser.

Folgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske vur-
dering:

m  Anlaegsinvesteringerne minus restveerdien (anleeggets
veerdi efter 50 ar, som saettes lig med nyveerdien tilba-
gediskonteret til abningstidspunktet, idet vejen forud-
seettes tilfredsstillende vedligeholdt).

m Driftsomkostningerne (sendringerne i de samlede drifts-
og vedligeholdelsesomkostninger pa hele vejnettet inkl.
det nye vejanleeg).

m Trafikanteffekterne bestar af nettoveerdien af den
sparede rejsetid og sendringer i kgrselsomkostninger.
Eksterne effekter (eendringer i luftemissioner, stgj og
trafikulykker pa hele vejnettet inkl. motorvejen).

m Afgifter og forvridningstab (eendringer i statens afgift-
provenue som felge af vejanleegget, herunder ggede
afgifter som fglge af den @gede kgrsel og skatteforvrid-
ningen, der skyldes, at nettoudgifter afholdt af staten
indebeerer et tab for samfundet som helhed pa grund af
de skatter, der paleegges arbejdskraften etc.).

Der er ikke medregnet trafikale gener i anlaegsfasen. Vejan-



Deletape Basisoverslag Ankerbudget

(Basisoverslag + 10 %)

Hovedforslaget / Alternativet

Hovedforslaget / Alternativet

Samlet bevilling
(Basisoverslag + 30 %)

Hovedforslaget / Alternativet

Svebgille - Kalundborg 487,8 /1 538,5 536,5/592,3
(ny motorvej)

634,1/700,0

Overfgring af Knabstrup
Mgllebakke (udbygning 53,6 58,9
fra 2 spor til motorvej)

69,6

Bjergsted - Svebglle
(udbygning til motorve;j 156,3 172,0
ved Bregninge A)

203,2

Regstrup - Bjergsted
(motortrafikvej 739,7 813,6
til motorvej)

961,6

Hele streekningen
Regstrup - Kalundborg

1.437,3/1.488,0 1.581,0/1.636,8

1.868,5/1.943,4

TABEL 11.1 Basisoverslag,ankerbudget og samlet bevilling i mio. kr. for opgradering og udbygn-
ing af rute 23 til motorvej mellem Regstrup og Kalundborg. Prisniveau 2012 og vejindeks 174,4
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leeggets samlede samfundsgkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsveerdien af de samlede omkostninger og
gevinster og ved projektets interne rente.

Vejanlaeggets nettonutidsveerdi er summen af de samlede
omkostninger og gevinster gennem de farste 50 ar af vejan-
leeggets levetid henregnet til abningsaret med en diskonte-
ringsrente, sat til 5 %. Vejanlaeggets interne rente er den dis-
konteringsrente, der vil resultere i en nettonutidsveerdi pa 0 kr.

Hovedforslaget - Samfundsgkonomisk beregning

Hovedforslagets og alternativets nettonutidsveerdi og inter-
ne rente samt nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone
er vist i tabel 11.2 og 11.3. Beregningerne er foretaget savel
med basisoverslaget som med ankerbudgettet og med det

samlede anlaegsbudget.

Hovedforslagets nettonutidsveerdi er beregnet til 646,5 mio.
kr. for basisoverslaget, 503,2 mio. kr. for ankerbudgettet og
216,7 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget (2012-priser).

Basisoverslag

Budgetoverslag mio. kr
Anleegsomkostninger mio. kr.
Restveerdi

Anlaegsomkostninger i alt

Driftsomkostninger, vej i alt mio. kr.
Tidsgevinster, vej mio. kr.
Personbiler
Varebiler
Lastbiler

Tidsgevinster, ialt

Kgrselsomkostninger mio. Kr.
Personbiler
Varebiler
Lastbiler

Kgrselsomkostninger i alt mio. Kr.

Gener i anleegsperioden

Eksterne omkostninger mio. kr.

Uheldsgevinst

Stgjgevinst

Luftforurening

Klima (CO2 — omkostninger)

Eksterne omkostninger i alt

@vrige konsekvenser mio. kr.

Afgiftskonsekvenser

Skatteforvridningstab

@vrige konsekvenser i alt

Nettonutidsveerdi mio. kr.

Intern rente %

Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone

TABEL 11.2 Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis
basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget for hovedforslaget. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %.

Prisniveau 2012
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Ankerbudget
1.581,0
-1.404,2
109,2
-1.295,0

-27,7

1.125,6
493,6
403,2

2.022,4

-103,2
-13,5
-15,9

-132,5
-71,7

1274

12,6
11,9
-19,2
108,9

154,3
-255,5
-101,2

503,2
6,3%
04

Samlet bevilling
1.868.5
-1.659,5
129,0
-1.530,5

-27,7

1.125,6
493,6
403,2

2.022,4

-103,2
-13,5
-15,9

-132,5
-71,7

1274

12,6
-11,9
-19,2
108,9

154,3
-306,6
-152,3

216,7
5,5%
0,2




Den interne rente er beregnet til henholdsvis 6,8%, 6,3% og
5,5%.

Tilsvarende er alternativets nettonutidsveerdi beregnet til
-156,8 mio. kr. for basisoverslaget, -305,2 mio. kr. for anker-
budgettet og -601,8 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget
(2012-priser). Den interne rente for alternativet er beregnet
til henholdsvis 4,6%, 4,2% og 3,6%.

Alternativet - Samfundsgkonomisk beregning

Miljgomkostninger

| basisoverslaget indgar omkostninger til miljghensyn. Vej-
direktoratet har ved anlaeg til motorvejen forsggt at mindske
de negative virkninger pa miljget, som det er hensigten med

VVM.

| forslaget til udbygning af rute 23 til motorvej indgar en
raekke afveergeforanstaltninger, som skal mindske eller
kompensere for de vaesentligste negative miljgpavirkninger.

Basisoverslag

Budgetoverslag mio. kr
Anleegsomkostninger mio. kr.
Restveerdi
Anlaegsomkostninger i alt
Driftsomkostninger, vej i alt mio. kr.
Tidsgevinster, vej mio. kr.
Personbiler
Varebiler
Lastbiler
Tidsgevinster, ialt
Kgrselsomkostninger mio. kr.
Personbiler
Varebiler
Lastbiler
Karselsomkostninger i alt mio. kr.
Gener i anlaegsperioden
Eksterne omkostninger mio. kr.
Uheldsgevinst
Stejgevinst
Luftforurening
Klima (CO2 — omkostninger)
Eksterne omkostninger i alt
Jvrige konsekvenser mio. kr.
Afgiftskonsekvenser
Skatteforvridningstab
Jvrige konsekvenser i alt
Nettonutidsvaerdi mio. kr.
Intern rente %

Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone

TABEL 11.3 Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis
basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget for alternativet. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %.

Prisniveau 2012

Ankerbudget
1.636,8
-1.453,7
113,0
-1.340,7

-46,7

834,4
350,6
247.,8

1.432,8

-137,4
-29,1
-29,4

-195,9
-74,8

67,9
0,4
1K
-18,2
38,7

151,2
-269,8
-118,7

-305,2
4,2%
-0,2

Samlet bevilling
1.934.4
-1.718,0
133,6
-1.584,4

-46,7

834,4
350,6
247,8

1.432,8

-137,4
-29,1
29,4

-195,9
74,8

67,9
0,4
-11,5
-18,2
38,7

151,2
-322,7
-171,5

-601,8

3,6%
ny
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Herlev, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




