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FORORD

Denne bog er udarbejdet med henblik pé at kvalificere Realdanias indsats i relation til stationsbyernes tranformation. Baggrunden er,
at Realdania har udpeget stationsbyerne som sarligt indsatsomrade. Realdania gnsker dermed at sztte fokus pd mulighederne for at

vise nye veje i forbindelse med transformation og fremtidssikring af mindre danske byer.

Mange stationsbyer er ogsé tidligere kommunecentre, som indtil for nylig har veret driftige erhvervs- og handelsbyer med en betyde-
lig detailhandel og aktiv industri. I takt med kommunesammenlegningerne, afindustrialisering og centraliseringen af byvaksten lukker
virksomheder, og store dele af detailhandlen enten lukker eller flytter fra en lang rekke af de mindre byer. Byerne star i en forandrings-
proces og har behov for at finde en ny rolle i det fremtidige bymenster og en ny selvforstielse.

I denne funktions- og identitetsmassige brydningstid skenner Realdania, at der er behov for at finde byernes kvaliteter og nye mulig-
heder for derigennem at udvikle attraktive byer — regionalt sdvel som lokalt.

Dette er baggrunden for, at Realdania har anmodet Center for Strategisk Byforskning om at ggre status over situationen i stationsbyer-

ne.

Som grundlag for arbejdet er der blevet gennemfort screeningsstudier med henblik pa at kortlegge stationsbyernes typologi og ind-
kredse relevante problemstillinger, som stationsbyerne star over for. Der fokuseres sarligt pa stationsbyer pa 1.000-5.000 indbygge-

re. De har som regel haft en rolle som kommunecentre, men har nu tabt denne funktion igen. Studierne bygger pa statistiske data og
en undersggelse af stationsbyernes rolle i de kommunale centerstrukturer. Seks case byer er blevet undersegt, og der er fokus pd de @n-
dringer, stationsbyerne stir overfor i forbindelse med den seneste strukturreform, ligesom der er fokus pa betydningen af de regionale
forskelle, for stationsbyens fremtid, om den er beliggende i et pendlingsopland til en sterre by eller er beliggende i et yderomrade.

Resultatet af Center for Strategisk Byforsknings arbejde giver et fint indblik i stationsbyernes mange forskellige udfordringer og mulig-
heder.

Karen Skou
Realdania






TAK TIL

Mange har hjulpet os med kommentarer, forslag, interviews eller besigtigelser. For denne hjalp, opmuntring

og entusiasmen bag vil vi gerne sige tak til:

Bedsted og Omegns Aktivitetshus, BooA

Christian Alexandersen, fmd. for @rbzk Borgerforening
Hans Christian Bentsen, Lokalhistorisk Arkiv Redby

Hans Brigsted, sektionsleder, Hillerod Kommune

Kaj Mgldrup Christensen, tidl. borgmester, Langd Kommune
Fremtiden Staldinventar a/s, Langd

Gunhild Christiansen, Lokalhistorisk Forening for Skevinge
og Omegn

Gerd Dam, arkiteke, Thisted Kommune
Holeby Borgerforening

Hurup Handelstandsforening

Hurup Borgerforening

Idealcombi a/s, Hurup

Maria Issakainen, arkitekt, Randers Kommune
Knud Jensen, Midtdjurs Lokalarkiv

Henning Johansen, Langi

Thilo Lang, dr., Leibniz-Institut fiir Linderkunde
John Lundgreen, planlaegger, Nyborg Kommune
Knud Mgller Madsen, Hurup

Kolind Bogtrykkeri I/S, Kolind
Kulturekspressen, Hurup

Jorgen Nielsen, planlzgger, Lolland Kommune
Vigand Rasmussen, historiker

Martin Skibsted, fabriksejer, Saxkjebing og Holeby
Sukkerfabrikker

Alette Lena Skov-Hansen, arkitekt, Syddjurs Kommune
Niels Stilling, museumskonsulent

Carl Thegersen, Hurup

Vikima Seed A/S, Holeby

Jorn Wismann, @Orbzk

Orbek Mostfabrik, Orbak

10. klasserne i Hurup, Sydthy Uddannelsescenter

Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt har venligst givet tilladelse til at bruge illustrationen,

figur 4 i Erfaringer fra Tyskland. Illustrationen er fra et projekt finansieret af den Europeiske Strukturfond.
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INTRODUKTION

Christian Fertner og Niels Boje Groth

Som grundlag for udviklingen af et program for byudviklingsindsat-

ser i danske stationsbyer har Realdania anmodet Center for Strategisk

Byforskning' om at udarbejde en statusrapport om danske stati-

onsbyer. Formalet er at ggre status over stationsbyernes situation og

udviklingsperspektiver. Projektet er tverdisciplinert og sammenfatter

tematiske analyser ud fra tre gennemgiende sporgsmal:

* Hvordan er de danske stationsbyers situation i dag?

* Hvilke udfordringer star stationsbyer over for i dag?

* Hvilke potentialer og fremtidige visioner kan opstilles for stations-
byernes udvikling?

De temaer, der undersgges, omfatter stationsbyernes historie, de-
mografi, sociale liv, erhvervsgrundlag og skonomiske grundlag,
forsyning, byfunktioner og bymassige kvaliteter, landskabet samt
den byplanpolitiske baggrund. P4 grund de mangfoldige temaer og
analyser er bogen opbygget som en antologi, som ggr det muligt at
lese de enkelte bidrag som selvstendige kapitler. Bogen er opdelt i en

generel statistisk analyse af Danske stationsbyer (Del 1) og en analyse
af situationen i Seks eksempelbyer (Del II).

I del I fokuseres pa den generelle situation for danske stationsbyer
og variationer i deres udvikling ved hjelp af statistiske og rumlige
analyser. I del II behandles de samme emner i casestudier af udvik-
lingstraek, planlegning og socialt liv i de seks eksempelbyer.

De vigtigste resultater prasenteres i de indledende Konklusioner. En
bredere praesentation finder sted i det afsluttende Resumé efterfulgt af

en droftelse af Stationsbyernes udfordringer og potentialer.

Bidragenes mangfoldighed skyldes ikke blot temaernes forskellig-
hed, men ogsa forskelle i analysemetoder, som rakker fra historiske
redegorelser, analyser af plandokumenter og registerdata til interviews
med planlaggere, lokale foreninger og erhverv. Kilderangivelser er
inkluderet som slutnoter i hvert kapitel.
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Til gennemforelsen af de seks casestudier har
vi faet stor hjelp af kommunale planleg-
gere og af lokale foreningsreprasentanter og
personer med stort lokalkendskab. Alligevel
kan vi have overset eller forbigiet ting, som
nogle vil studse over, ikke er med. Vore ser-
lige synsvinkler har gjort os selektive. Derfor
har blikket varet rettet mod noget og ikke
mod andet. Vi haber, at mangler i detaljerne
vil retferdiggores af den helhed, som vi har
efterstrebt i en god sags tjeneste, nemlig
etableringen af et baggrundsmateriale for en
aktuel stillingtagen til fremtiden for danske
stationsbyer, byer som er smd, men meget
storre end ’smabyer’.

Stationsby — historisk begreb i
en moderne kontekst

"Stationsby’ er en hyppigt anvendt betegnelse
for cirka 400 bymassige bebyggelser, der
opstod i Danmark i perioden 1840-1940.
Begrebet stationsby er dermed knyttet til

en specifik historisk kontekst og tidligere
forskning om stationsbyer2. I dette projekt
er vi interesserede i den seneste udvikling i
stationsbyerne og i de udfordringer, som de
star over for i dag. Begge dele er selvfolgelig
praget af den historiske udvikling. Men
siden 1940 er andre udviklingskrafter end
dem, som skabte stationsbyerne, kommet i
spil, og de knytter sig ikke direkte til land-
brugets omstilling og anlaegget af nye jern-
baner. Sidanne udviklingskrafter relaterer
sig for eksempel til introduktionen af bilen i
hverdagen, dannelsen af pendlings- og stor-
byregioner, @ndringer i kommunikations- og
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transportteknologierne, om- og afindustria-
lisering samt forskellige politiske tiltag som
kommunalreformer og bymensterpolitikken.

Man kan derfor sperge, om det er rimligt

at anvende begrebet stationsby’ i en analyse

som primert fokuserer pa stationsbyernes

situation i dag. En tidligere stationsby og en
nyere forstad, som begge ligger i hovedstads-
omradet, har maske flere udfordringer og
potentialer til felles end to tilfeldigt valgte
stationsbyer. Vi synes dog, at begrebet er
legitimt at anvende i denne analyse pga. tre
forhold:

* Stationsbyernes historiske trek (fx betyd-
ningen som oplandsby) har betydning for
deres nuvarende stilling, selvom andre
faktorer (fx dannelsen af byregioner) domi-
nerer udviklingen.

* Byernes struktur er sterke preget af de hi-
storiske byomréder (f.eks. gammel landsby
vs. stationsomradet)

* “Stationsby’ er en velfungerende begreb,
som gor konteksten umiddelbart letforsta-
elig for mange.

Desuden ma vi understrege, at statusrappor-
ten ikke er ekskluderende. Det vil sige, at
selvom vores konklusioner er rettet mod sta-
tionsbyer, sd kan de vere relevante for byer,
som ikke er inkluderet i vores definition. Iser
analysen af de seks casebyer rummer et bredt
spektrum af udviklingstendenser, udfordrin-

ger og perspektiver for forskellige bytyper.

Empirisk afgraesning af 250
stationsbyer og udvalg af 6
casebyer

Til strukturanalysen valgte vi at inkludere
alle byer, som opstod3 mellem 1840 og
1940, altsa i ’stationsbytiden’, og som har
mellem 1.000 og 5.000 indbyggere i 2011.
Det er tilfeldet for 250 byer i Danmark. Det
er smd byer, som dog har en lengere historie
end for eksempel de mange forsteder, som
opstod efter 1940. Analysen medtager ikke
byer under 1.000 indbyggere, selvom mange
af disse historisk set er stationsbyer. Grundet
deres storrelse har disse byer aldrig udviklet
sig til kommunecentre eller til servicecentre
for eksempelvis detailhandelen. Derfor befin-
der de sig i en helt anden situation i dag, end
byerne pa 1.000-5.000 indbyggere.

Om byerne fik kommunecenterstatus efter
kommunalreformen i 1970 var ikke et
kriterium for udvalget. Til gengald var det et
kriterium for udvelgelsen af de seks case-
byer. Casebyerne blev samtidig valgt, si de
afspejler forskellige positioner i vaekst- eller
yderomrader. De seks casebyer er Holeby
(Lolland Kommune), Hurup (Thisted Kom-
mune), Kolind (Syddjurs Kommune), Langa
(Randers Kommune), Orbak (Nyborg Kom-
mune) og Skavinge (Hillerod Kommune).
Stationsbyernes udvikling er tt sammen-
koblet med jernbanens udvikling. P figur 1

an man tydelig se ssammenhengen mellem

Figur 1 (til hajre): Byer efter ar af bydannelsen
og indbyggertal i 2011.
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byernes placering (rede merker) og jernba-
nens forlgb. Til gengald folger byerne, som
opstod efter 1940, helt andre monstre og
koncentrerer sig omkring storbyerne. Jern-
banen var dog ikke en kriterium for udval-
gelse, da vi her anvender begrebet stationsby
bade om de oplandsbyer, som opstod uden-
for jernbanenettet, og om dem, der opstod
ved jernbanen, uanset om de i dag har mistet

deres station.

Geografiske regioner

En af vores grundhypoteser er, at geografien
er helt afgerende for byernes potentialer.
Figur 2 viser den inddeling, som bruges i
den generelle analyse i del I. T kapitlerne
Demografi og Forsyning skelner vi kun mel-
lem vakst- og yderomrider. Yderomréider
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definerer vi "som de kommuner og ikke-bro-
faste ger, der er omfattet af den differentierede
planlov, kategoriseret som yderkommuner i
forhold til uddeling af landdistriktsmidler af
Fodevareministeriet og/eller kategoriseret som
vderomrdder og overgangsomrdder i forhold til
EU’s strukturfondsmidler.”4

Alle andre omrader kalder vi vaekstomrider,
som er omrader, hvor bade befolknings-
vaksten og den gkonomisk vakst er hgjest.
I kapitlet Mobilitet arbejdes der med en
regional afgrensning som i Landsplanrede-
gorelsen 2006 med "Hovedstadsomradet’ og
"Det Ostjyske Bybind’ som to dominerende
vakstregioner og resten af landet opdelt i
yderomrader og mellemregioner med storre
byomrader.

Noter

! Center for Strategisk Byforskning er et forskningscen-
ter uden mure, som ud fra et tvaerfagligt og helhedsori-
enteret perspektiv sztter fokus pa byens muligheder og
udfordringer. Centret bestér af forskere fra flere forskel-
lige universiteter. I dette projekt deltog forskere fra
Arkitekeskolen Aarhus, Institut for Geovidenskab og
Naturforvaltning (tidl. Institut for Geografi og Geologi
samt tidligere Skov & Landskab) ved Kebenhavns Uni-
versitet og DTU Transport. www.byforskning.dk

% Se f.eks. Jansen, C.R. (1980) Stationsbyen. Rapport
fra et seminar om stationsbyens historie 1840-1940

3 Byernes opstden blev malt efter hvorndr byerne blev
forste gang nevnt i bystatistikken. Datagrundlaget er
Matthiessen, C.W. (1985) Danske byers folketal 1801-
1981. I Statistiske undersogelser, Vol. 42; og Danmarks
Statistik (2012) Byer 1901-2011, indkebt dataset.

4 Side 2 i Stedet teller-Kampagnesekretariatet (2011)
Afgrensning af yderomrader. Hentet fra www.stedet-

taeller.dk.

Figur 2 (til hajre): Regionsafgraensninger i
strukturanalysen.
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KONKLUSIONER

Niels Boje Groth og Christian Fertner

Denne bog drejer sig om udviklingstreek, udfordringer og udviklings-
potentialer i danske stationsbyer. Disse emner behandles statistisk-ge-
ografisk for danske stationsbyer generelt og illustreres med detailstu-
dier i seks udvalgte byer. Resultaterne af de to studier er samlet i en
forenklet typologi af stationsbyer, for at skabe sammenhzng mellem
de mange iagttagelser.

Konklusionerne falder derfor i tre: generelle iagttagelser om stations-
byer, opstilling af en typologi af stationsbyer og dreftelse af hoved-
trek i de seks eksempel byer.

Stationsbyerne generelt

Stationsbyerne i denne undersogelse begranser sig til de 250 mel-
lemstore stationsbyer pa 1.000-5.000 indbyggere. En af hovedkon-
klusionerne er, at disse byer snarere er under omstrukturering end
under afvikling. I denne omstrukturering ligger en reekke betydelige
udfordringer, som funktionstab, tomme bygninger i de centrale strog

og en athengighed af til- og fraflytninger. Men omstruktureringen
rummer ogsi nogle potentialer, der kan udvikles omkring bosetning,
dagligvareforsyning og fritidskultur.

Oplandscenter

102 af de mellemstore stationsbyer fik ved kommunalreformen i
1970 rollen som kommunecentre. 100 af disse mistede igen denne
status ved reformen i 2007. Det beted tab af radhus og andre
kommunale funktioner. Men i de nasten 40 &r som kommunecen-
tre opndede de 100 byer en position som oplandscentre, som var
begunstiget af nye offentlige arbejdspladser og den decentralisering af
industri og bosetning, som fandt sted i Danmark i 1970erne. Rollen
som oplandscenter kommer mange af disse byer til gode i dag.

Bosatning

De fleste mellemstore stationsbyer har haft en befolkningsvekst i det
meste af 1900-tallet. Denne vakst skyldes forskellige kombinationer
af oplands- og pendlerbos@tning. Oplandsbosatningen preges af
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@ldre, som flytter ind til stationsbyen fra

det omkringliggende landdistrikt og mindre
byer, ofte til mindre kade- eller rekkehusbe-
byggelser taet pa bymidterne. Pendlerbosat-
ningen bestar af yngre familier med arbejde
i naerliggende storre byer. De tiltrekkes af
de billige byggegrunde, som kommunerne i
de senere dr udstykker med landskabelig god
beliggenhed.

Detailhandel

En af de vasentligste drsager til stationsbyer-
nes omstrukturering er udviklingen indenfor
detailhandlen. Udvalgsvarerne forsvinder fra
stationsbyerne, men dagligvarehandlen de-
centraliserer og placerer sig med forkerlighed
i oplande ned til 3.000 indbyggere og i byer
med indbyggertal ned til 1.000 indbyggere.
Nye discountbutikker opferes derfor overalt i
de mellemstore stationsbyer.

Erhverv

Den generelle udvikling af danske virksom-
heder mod nye videnserhverv er ikke til
gunst for stationsbyerne, fordi de nye erhverv
koncentreres i de storre byer. I stationsbyerne
rammer udviklingen iser de erhverv, som
ikke er baseret pé lokal eftersporgsel fra byen
og oplandet. Det er mindre industrivirksom-
heder, der er baseret pa salg til storre marke-
der, nationalt og internationalt. De marker
en hard konkurrence pd omkostninger, men
de nyder godt af stabile relationer mellem
virksomhed og byen, indtil de udfordres af
generationsskifte i ejerkredsen eller medar-
bejder staben.
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Idraet, kultur og social organisering
I de seks casebyer er der s betydelige aktivi-
teter pa idraets- og kulturomradet, at vi er af
den formodning, at der er tale om et mere
generelt fznomen i stationsbyerne. Dels
investeres i nye sports- og kulturhuse, og dels
er der en betydelig social organisering om-
kring disse investeringer og omkring driften
af klubber i tilknytning hertil. I flere tilfelde
organiseres ogsa et arbejde med lokale byud-
viklingsspergsmal.

Punktuel koncentration
Omstrukturering af detailhandlen, opferel-
sen af nye kulturhuse og landskabsbosztning
i byernes udkant efterlader det traditionelle
bymilje omkring bymidten og bygaden med
tomte butikker og et fattigere byliv, som

nu snarere opstar i nye omrader omkring
hallerne, i boligomraderne og de sma torve
foran discountbutikkerne. Den historisk for-
ankrede og planmassigt tilstreebte koncen-
tration af byfunktioner i et varieret bymiljo

i bymidterne ser nu ud til at aflgses af nye
funktionelle koncentrationer omkring fritid,
indkeb og bolig. Det kalder vi ’punktuel

koncentration’.

Den fysiske arv

Tomte bygninger ligger ved siden af nye og
synliggor i sig selv den omstrukturering, som
praeger mange stationsbyer. Til de tomte
bygninger horer ridhuse, posthuse, stationer,
butikker og banker, som er overfladiggjorte
ved administrative reformer, driftsreformer
eller af tilpasninger til nye markedsvilkar.
Nogle butikker har faet levetidsforlengelse

ved at kombinere post- og detailhandels-
ckspedition. Andre, som f.eks. stationer

og banker er tomte, men lever funktionelt
videre som terminaler betjent af personlige
konto- og rejsekort, eller fortsetter - som
mange biblioteksfilialer - med personalelgs
selvbetjening via personlige sygesikringskort.
De mange tommer bygninger giver derfor
indtryk af et storre funktionstab, end byerne
er udsat for. Men de reprasenterer tab af
arbejdspladser, og de stir der og kalder pa
nyt indhold.

Potentialer

Bosaetning

Det er forst og fremmest som byer for
bosztning, at stationsbyerne synes at have
en fremtid. Stationsbyerne tiltrekker bade
oplands- og pendlerbosztning. Begge former
understottes af den ggede boligorientering
af dagligvarchandelen. Men omfanget af
bosztningen varierer med byernes placering i
henholdsvis vakst — og yderomrider og med
byernes egne styrker som oplandscentre.

Social organisering

Den sociale organisering er sa omfattende i
mange stationsbyer, at den kan opfattes som
et serkende for dem. Der ligger heri et po-
tentiale bide for byens sociale kvaliteter som
levested, for strategisk varetagelse af stations-
byens interesser i de nye storkommuner og
for projekter, events og andre initiativer, der
gavner byens udvikling.

Byplanparadigma

Den punktuelle koncentration er udtryk for



nye former for byliv udenfor de traditionelle
bymidter. Det er, som om pendlerlivet fort-
settes inden for byens rammer, i trekanten
’boligomrade — fritid — indkeb’. Problemerne
ligger i de funktionstemte bymidter; men
her ligger ogsi potentialerne for udvikling af
nye byplanparadigmer med udgangspunke i
en moderniseret forstdelse af livet i stations-
byerne og i et nyt samspil med de krefter,
der er pé feerde omkring discountbutikkerne,
og ved udnyttelsen af de uforlgste mulig-
heder, der ligger i mange overflodiggjorte
bygninger.

Stationsbytypologi

De generelle konklusioner gelder med for-
skellige vagt i de enkelte stationsbyer, som
hver har deres unikke udviklingshistorie,
erhvervsgrundlag og beliggenhed i forhold
til vaekst- og yderomrader. Serligt har den
geografiske beliggenhed spillet en vasentlig
rolle for tolkning af stationsbyernes situation
og udviklingspotentialer. Disse geografisk be-
tingede forskelle i byerne udviklingsmulighe-
der, kan illustreres med de store forskelle, der
er i adgangen til potentielle arbejdspladser. I
Hovedstadsregionen har én af stationsbyerne
adgang til 70.000 jobs inden for en afstand
pa 25 km, medens byer i yderomraderne
indenfor samme afstand kun har adgang

til ferre end 10.000 jobs. Det er sidanne
geografisk bestemte forskelle, der gor det
relevant at tale om forskellige typer af byer.

"Storby pendlerforstad’
En af de mest markante bytyper er storby

pendlerforstaden’. Stationsbyer, der ligger i
en vekstregions arbejdsmarked, er praget af
en bosztning af unge familier med forsgrgere
ansatte i den narliggende storby. De pendler
dagligt. Neerhed til storbyen er vigtig for
udviklingen som storby pendlerforstad, for
der er grenser for, hvor langt man vil pendle.
Men grensen kan rykkes, hvis byen ligger

i en smuk natur. Storby pendlerforstaden
har derfor nye udstykninger pa kanten af
byen mod &dalen, skovbrynet eller det dbne

landskab.

’Oplandsby’

Byer, der er ligger med stor afstand til nar-
meste storre by, men som stadig har mange
servicefunktioner, opretholder meget af deres
betydning for oplandet, som serviceby og
som boligby for zldre medborgere fra oplan-
det. Oplandsbyen har serligt zldreegnede
boligenklaver med sma rekke- eller klynge-
huse tet pa deres bymidter. Tilflytningen af
@ldre accelererer den naturlige aldringspro-
ces, som de fleste stationsbyer er inde i. P4
leengere sigt kan tilgangen af mange @ldre
svaekke grundlaget for opretholdelse af en
rekke servicefunktioner. Aktive personer fra
oplandet deltager i den sociale organisering i
oplandsbyen.

‘Udkantby’

Befolkningsudviklingen i byer i yderom-
riderne er lavere end i vakstomraderne,
stagnerende eller endog faldende. En ud-
kantby flytter man fra. Den taber flere af
sine byfunktioner end andre byer og mister

betydning for oplandet.

‘Bylas erhvervskoncentration’

Nir der i et omrade, f.eks. i tilknytning til et
infrastrukturknudepunkt, erhvervssymbioser
eller erhvervsklynger, opstar koncentrationer
af virksomheder, som er uathangig af det
lokale arbejdsmarked, kan sidanne koncen-
trationer far karakter af bylese erhvervskon-
centrationer, fordi arbejdskraften ikke bor
lokalt, men pendler ind fra et meget storre
omréide end det traditionelle opland.

Byer og bytyper

Den enkelte by er ikke blot en ’storby pend-
lerforstad’, en ’oplandsby’ eller en *udkant-
by’. Den enkelte by rummer tydelige eller
mindre tydelige treek af disse tre konstruere-
de bytyper, og eventuelt trek af den "bylese
erhvervskoncentration’, hvis der i byen ligger
storre virksomheder, der trekker pd hejtud-
dannet arbejdskraft fra et storre omride. Det
er sogt illustreret i figur 1.

Potentialer

Udfordringer og potentialer er forskellige i
de tre stationsbytyper. En interessant iagtta-
gelse er, at situationen ikke blot 2ndres kon-
tinuerligt fra vakstregioner til yderomrader.
Den lokale serviceforsyning er f.eks. bedre

i byer med storre afstand til en storby end

i byer, der ligger naermere storbyen. Ligele-
des er der byer yderomraderne, som har et
erhvervsliv og en social organisering, som er
langt steerkere end i byer i vekstregioner. Det
er styrker, de kan have pd grund af et stort
opland, og som kompenserer for ulemperne

ved at ligge i et yderomréde.
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KOLIND: Svag oplandsby med nogle af udkantbyens

‘Storby pend!erforstad’

SKAVINGE: 'Storby pendlerforstad’ suppleret med nogle

Arhus og nogle oplandsfunktioner

/ oplandsfunktioner (stort plejecenter)
tr=k — neermer SIB Arhus som pend!erforstad \ b m LAN Gtﬁ\ trask af Storb‘,' pendie:‘fors‘[ad i forhold til

HURUP: Beliggenhed som udkantby, men
kompenszerer med stark oplandsfunk‘tion

‘Udkantby’ .

-
-

HOLEBY: Udkantby med potentialer for / #

udvikling af ‘bylest’ erhvervskoncentration

med indpendlende hajtuddannet arbejdskraft.

i

@RBEK: Steerk oplandsby med nogle trazk som storby

QD

‘Byl@s erhvervskoncentration’

.....

pendlerforstad ift. Odense og Nyborg

‘Oplandsby’

Figur 1: Stationsbytyper og stationsbyer. Figuren skal illustrere, hvorledes konkrete byer kan karakteriseres ved de idealiserede traek hos de fire stati-
onsbytyper: ‘Storby pendlerforstaden, ‘'Udkantbyen’, ’'Oplandsbyen’ og den ‘Bylgse erhvervskoncentration’.

Pendlerbosaetning

Storby pendlerforstadens potentialer ligger
serligt i mulighederne for at tiltrekke pend-
lerbosatning med fokus pa boligformer, som
er konkurrencedygtige pa grund af pris og
nezrhed til natur, og som har forbindelser til
storbyens arbejdsmarked. Storre udbygninger
af banenettet er ikke pa vej. Men de udbyg-
ninger, der har fundet sted de senere ir og
planlagte udbygninger, favoriserer oplandet
til de storste byer.
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Oplandsboseetning

En fortsat udvikling af oplandsbosztningen
kan rumme serlige potentialer i de stations-
byer, der nu ligger i en storkommune, hvor
de kan indga i en arbejdsdeling med andre
byer, f.eks. som overskuelig velferds- eller
bosztningsby for @ldre medborgere.

Seks stationsbyer

Holeby
Som den eneste af de seks byer har Holeby

oplevet en sterk tilbagegang i befolknings-
tallet de seneste 10 ar. Denne udvikling er
atypisk for de mellemstore stationsbyer pa
1.000 til 5.000 indbyggere. Byer i yderom-
riderne har i mange ér haft en lavere be-
folkningsvakst end byer i veekstomriderne,
et trek, der de senere ar har vendt sig til en
egentlig befolkningstilbagegang. Holebys
befolkningsnedgang er tat knyttet til ned-
gangen af den lokale industri. Beskeftigelsen
er praget af maskinindustri, som afspejler
byens historiske grundlag. Holeby opstod



saledes med den lokale industriudvikling.
Banen blev anlagt, fordi sukkerfabrikken

og maskinfabrikken skulle bruge den, ikke
omvendt, og Holeby er stadig en industriby.
Maskinfabrikken blev overtaget af B&W

og derefter af MAN diesel. Produktionen er
nu nedlagt, men erstattet af et servicecen-
ter for virksomheden med bl.a. kurser for
maskinmestre, som under opholdet indlo-
geres i det nyligt indrettede Factory Lodge
pa Sukkerfabrikken. Bade sukkerfabrikken
og maskinfabrikken huser en rekke mindre
virksomheder. Med en sidan koncentration
af hojtspecialiserede virksomheder, som ogsi
teller Gront Center, Dansk Solenergi og
flere froforaedlingsvirksomheder er en stor
del af arbejdskraften indpendlere fra et storre
opland. Derfor kan byen stagnere som by og
samtidigt udvikles som erhvervsklynge. Det
er et perspektiv, som forsterkes af naboska-
bet til motorvejen og banen knyttet til den
kommende Femern forbindelse. Holeby er
saledes ikke blot en udkantby. Byen tegner
ogsd konturerne af et nyt udviklingsperspek-
tiv, den "bylese” erhvervsklynge.

Men Holeby representerer samtidigt et mu-
ligt perspektiv som en kommende flercen-
terby. Safremt overvejelserne om at etablere
en ny station pa banen ved Femernforbin-
delsen bliver realiseret, er én af mulighederne
placering af en station mellem Redby, Redby
Havn og Holeby som knudepunkt for udvik-
ling af en flercenterby mellem de tre. Belig-
genheden af de tre byer fremgir af figur 1.

Sével perspektivet som byles erhvervsklynge

og som del af en flercenterby bygger pa
potentialer, som er bundet til omgivelser
udenfor lokalomradet — til et storre regionalt
opland for specialiseret arbejdskraft og til
nationale og internationale infrastrukturin-

vesteringer.

Hurup

Hurup ligger ogsa i et yderomrade, men
Hurup er en storre by med et sterkere lokalt
erhvervs- og institutionsliv end Holeby. Det
skyldes bl.a., at Hurup er en sterk oplands-
by med 2-3 gange s mange jobs og 2-5
gange si mange servicearbejdspladser, som
de gvrige fem casebyer. Den steerke position
som oplandsby er formentlig blevet under-
bygget af, at Hurup har betjent et opland i
en relativt stor kommune uden konkurrence
fra andre byer. Dette kan ogsa ses i Hurup
flyttestatistik: Mere en halvdelen af alle
tilflyttere kom i perioden (2008-2010) fra
det kommunale opland. I de andre byer
ligger andelen kun pa en tredjedel. En stor
andel af tilflyttere er dog personer over 50
ar, som ogsa praeger byen befolkningsstruk-

tur.

Som den eneste caseby med en egentlig gi-
gade, har Hurup en aktiv handelstandsfor-
ening, som i gigaden arrangerer shopping
by night’ og julearrangementer om vinteren,
torvedage og koncerter om sommeren og
Halloween i efteraret. Arrangementerne
tilereekker fastboende fra et stort opland og
turister, og de unge er glade, fordi gdgaden
og arrangementerne “giver folelsen af at
veere i en rigtig by”. Hurup har ikke haft en

forening, der malrettet har taget sig af de
forskellige udfordringer, som f.eks. luknin-
gen af Teknisk Forvaltning, men der har
nyligt veret atholdt borgermeoder, og der er
nu nedsat en styregruppe af lokale, der skal
tage sig proaktivt af Hurups udvikling og
udfordringer.

Orbaek

Med cirka 1.500 indbyggere var @rbak
indtil 2011 den mindste af de 6 casebyer,
hvorefter den blev aflgst af Holeby, pa grund
af Holebys befolkningstilbagegang. Selvom
Orbek er relativ lille, sa har byen en relativ
stor betydning for oplandet. Neast efter
Skavinge har Orbak haft den hejeste netto-
tilflytning. Alligevel er befolkningsstrukturen
meget anderledes end i Skavinge. Nasten en
tredjedel af @rbaks beboere er 65 ar eller
@ldre. I Skaevinge udger denne aldersgruppe
kun 12 %.

Til gengeld har @rbzk, ligesom Hurup, et
rigt foreningsliv. Mange aktiviteter i Qrbek
er knyttet til kulturhuset "OQrbek Midt-
punkt, der er opstdet som en videreudvik-
ling af hal- og skoleomridet som multisted
for meget af byens fritids- kultur- og for-
eningsliv. Denne nye fortolkning af "bymid-
ten” er afkoblet fra byens gamle centrum og
er udtryk for den nye punktuelle koncentra-

tion, som man finder i mange byer.

Som den eneste af de seks casebyer har
Orbak (stadigvak) en erhvervsstruktur knyt-
tet til det lokale landbrug. Fremstilling af
fodevarer og drikkevarer udger en betydelig
del af beskaftigelsen i byen.
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SIGNATURFORKLARING
.4,0 Kommunecenter m. oplandsfaktor
@ @ Dalt kommunecenter
O 1.000 - 3.000 indb.
() 3.000-5.000 indb.
[[] 5.000-10.000 indb.
|§| 10.000 - 50.000 indb.
0. 50.000 indb.
Kommune 2007

Kommune 1970

De seks casebyer med angivelse af de tidligere 1970-kommuner og de nuverende 2007-kom-
muner. Den udvikling, som kommunecentrene opleve-de efter 1970, skyldes bl.a. veeksten af
nye arbejdspladser, som var knyttet til centerrollen. Storrelsen af det administrative opland
var derfor af betydning for disse byers vaekst. Som udtryk herfor, er ved hver by angivet en
“oplandsfaktor’ — forholdet mellem indbyg-gertallet i 1970-kommunen og indbyggertallet

i byen. Oplandsfaktoren var serlig gunstig for Orbzk og Hurup. Den tidligere Midtdjurs
Kommune er den eneste med to mellemstore stations=byer (1.000 — 5.000 indb). Her funge-
rede Kolind og Ryomgird til sammen som kommunecenter. Derfor er der angivet to oplands-
faktorer, én for Kolind alene (4,4) og én for de to byer tilsammen (1.9).

Fra venstre til hojre: @verst: Holeby, Kolind-Ryomgard og Langd, nederst: Hurup, Orbzk og
Skavinge.




Kolind

Kolind ligger ikke i en mellemstor byregion
som Drbak, men mellem en vakstregion
(det ostjyske byband) og et yderomrade
(Djursland). Til forskel fra Langs, ligger
Kolind i leengere afstand fra de storre byer
(Aarhus og Randers), og har dermed dér-
ligere adgang til arbejdsmarkedet. Byernes
befolkningsstruktur minder meget om
hinanden, men Kolind har i de seneste ar
oplevet en nettotilflytning af bernefamilier
og — i modsatning til de gvrige casebyer —
ingen nettotilflytning af @ldre. Det sidste
kan forklares med, at Kolind ikke er nogen
udpraget oplandsby. Det skyldes bl.a. at
Kolind delte kommunecenterfunktionen i
Midtdjurs kommune med den nzrliggende
Ryomgard, jf. figur 1.

Nettotilflytningen af bernefamilier er
formentligt begunstiget af den regionale
baneforbindelse til Arhus og landskabets
betydning for bosatningen.

Langa

Som den eneste af de seks casebyer spiller
Langa en vigtig rolle som trafikknudepunkt
i det landsdzkkende jernbanenet. Denne
betydning blev dog reduceret vasentlig med

Figur 2: Seks casebyer med neerliggende byer,
kommuneafgraensning 1970 og 2007 og deres
‘oplandsfaktor’.

dbningen af motorvej E45, som ligger kun
20 km vest for byen. Pa trods af byens belig-
genhed i vakstregion, har Langd de sidste ar
oplevet en nettofraflytning, som iser gelder
gruppen pa 15-29 ar, men ogsa aldersgrup-
pen 30-49 ar. Der er dog ogsi en del tilflyt-
ning til byen, som kan ses ved de nye bolig-
omrader nord for den oprindelige landsby,
der forholder sig til den storsldede udsigt
over ddalen. Bymidten er under omstruk-
turering, idet Bredgade ndrer karakter fra
en handelsgade til en boligvej. Udviklingen
i Langa bymidte rummer et klart uderyk

for detailhandlens lokaliseringslogik, hvor
Remal000 flyttede fra en central torvepla-
cering i den renoverede Bredgade til Mar-
kedsgade, hvor der var mere plads og bedre
tilkorselsforhold.

Skaevinge

Skavinge har nesten fordoblet sit indbyg-
gertal indenfor de seneste 20 ar. Byen har
dermed til fulde udnyttet de potentialer,
som en placering i Hovedstadsomradet giver.
Skavinge er derfor det klareste eksempel
pa en ’storby pendlerforstad’. Det er mest
bernefamilier som flytter til Skevinge. Byen
blev ogsa udbygget med nye parcelhuskvar-
ter, som knytter sig til landskabet og ikke til
byen. Bymidten oplever den samme om-
strukturering, som kan ses i de andre byer
med mere tomme bygninger (station, bank)
og lukkede butikker. Men i Skavinge trak-
kes udviklingen ikke ud af bymidten, idet
de nye dagligvarebutikker har fundet plads
her omkring en ny torvedannelse, der har
sine paralleller til centret i Kolind. I bymid-

ten er ogsd opfort bade @ldreegnede boliger
og lejeboliger pé forste sal over Netto. Byens
nedlagte radhus er omdannet til lejeboliger.
I byen finder man flere eksempler pd den
selvbetjening, som overalt preger service-
forsyningen. Banken er blevet til en have-
automat, pa stationen klarer man sig med
rejsekort, og biblioteket er omdannet til et
dbent selvbetjent bibliotek.

I nye kommunale rammer

Denne bog beskeftiger sig ikke med pro-
gnoser for stationsbyernes fremtid. I stedet
soger den at tegne kort over det farvand, som
stationsbyerne skal sejle i, og hvor meget
athenger af rorgeengerne. Med skiftet fra ho-
vedby i egen kommune til satellitby i en ny
storkommune er den formelle planpligt lagt
i henderne pa de nye byrdd. Men med den
vidtgdende planret er det op til kommunerne
fortsat at drefte lokale udviklingssporgsmal
med udgangspunket i stationsbyerne - si-
dan som nogle kommuner og stationsbyer
har taget initiativ til. Afgerende er det, at
ideen om stationsbyen som centrum for en
lokal udviklingsstrategi kan fi en plads i de
nye kommunale planstrategier, og at der i
stationsbyerne etableres lokalt ejerskab om
udviklingstrategisk arbejde med byen som
udgangspunkt for omverdensanalyser, opstil-
ling af selvstendige visioner og organisering
af udviklingsinitiativer.
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DANSKE STATIONSBYER
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STATIONSBYERNES UDVIKLING

Christian Fertner

Stationsbyernes opstaen

Stationsby er en hyppigt anvendt betegnelse
for de mange bymassige bebyggelser, der
opstod i Danmark i perioden 1850-1940,
iseer 1880-1920". I disse ar blev der grund-
lagt over 400 byer? (se figur 1). Byerne
opstod pa grund af store samfundsendringer,
hvoraf de vigtigste er’: (1) befolkningsveek-
sten pga. fodselsoverskud, (2) modernisering
af landbruget samt landbrugets omlaegning
til eksport og (3) en spredning af sekundere
erhverv pga. ny naringsfrihed og industria-
lisering. Disse @ndringer blev understottet
af (4) udviklingen i kommunikations- og
transportteknologierne, iser jernbanen, som
op til 1930 erne betjente over 80 % af alle
stationsbyer (se figur 2). Men ogsa nye over-

ordnede vejforbindelser var en vigtig faktor.
Derfor opstod der ogséd byer uden stationer
ved gode vejforbindelser. Da jernbanen sa-
ledes ikke var den egentlige arsag til byernes
opstden, men en vigtig fodselshjelper, ser
man ogsa begreber anvendt som ’rurale byer”
eller ‘de nye byer®. Men for enkelhedens
skyld anvendes alene begrebet stationsby om

de nye byer i denne rapport.

Mange stationsbyer oplevede en hurtig vakst
i befolkning og erhverv, som forst stoppede
med krisedrene i 1930’erne. Dannelsen af de
mange nye byer skabte den forste belge af
decentralisering i landet. I 1800-tallet boede
mere end halvdelen af den danske bybefolk-
ning i Kebenhavn, i 1920 var det kun 40 %.
Alligevel var det ikke alle stationsbyer som
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Figur 1: Antal byer (bymaessige omrader med flere
end 200 indbyggere), 1850-2012. De fleste byer
kom over 200 indbygger i en af de to balger. Den
farste bolge af nye buer er tset knyttet sammen
med stationsbyernes historie. Den anden balge er
preeget af nye forstaeder til de starre byer.

27



Jernbane med passagertrafik Jembanestation
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Figur 3: Arlig befolkningsveekstrate i stationsbyer i vaekst- og yderomrader® siden 1920.

voksede. Som beskrevet i kapitlet Introdukti-
on fokuserer vi pd de lidt sterre stationsbyer,
altsd de 250 stationsbyer som havde mellem
1.000 og 5.000 indbyggere i 2011.

Fra stationsby til kommunecenter
Efter krigen tog decentraliseringen fart igen,
og mange stationsbyer oplevede staerk vakst.
Grundet denne udvikling gennem flere artier
blev mange stationsbyer udpeget som kom-
munchovedsader i de nye storkommuner
efter kommunalreformen i 1970. Til gen-
geld tabte mange stationsbyer deres station.
En bolge af lukninger mellem 1966 og 1972
nedlagde mere end 1.200 km jernbane. Med
de resterende 2.500 km var nettet blevet re-

Figur 2: Kort over jernbanenettet for passager-
trafik siden 1847.

duceret til under det halve af, hvad det havde
veret i 1929, da det var pa sit hojdepunke.
Udpegningen til kommunecenter gav mange
byer endnu en skub i udviklingen. Gennem
lokalisering af offentlige institutioner samt
politiske mal om koncentrering af funktioner
i kommunecentrene (se kapitel Stationsbyer

i bymonsterpolitikken) fik byerne rollen som
den centrale by i oplandsregionen over flere
artier. Stationsbyernes vekst blev yderligere
forsterket med et skifte i befolkningsud-
viklingen og erhvervsudviklingen i landet.
Gennem mange ar var Kobenhavn landets
industricenter. Hovedstaden blev derfor ogsa
serligt hirde ramt da en afindustrialisering
satte ind i 1970 erne, samtidigt med at der
fandt en vakst sted af industriarbejdspladser
og befolkning i den anden ende af landet
(Aarhus og de midtjyske byer) samt i de nye

kommunecentre.’

Mellem center og periferi — i Dan-
mark og i de nye kommuner

Efter 1980 erne blev stationsbyerne mere

og mere pavirket af udviklingen i de storre
byregioner, der kom til at fungere som mo-
torer for vakst i den globale konkurrence om
vitksomheder og arbejdskraft. Selvom mange
stationsbyer stadig er vigtige for deres lokale
opland, sa er det dog denne nye opdeling af
Danmark i center og periferi, som driver den
generelle byudvikling (se kapitel Den nye geo-
graf). 1 de sidste to artier har den gennem-
snitlige befolkningstilvaekst i stationsbyer i
yderomraderne® ligget under befolknings-
tilveksten i stationsbyerne i vakstomrader,
dvs. stationsbyer i Hovedstadsomradet og

Ostjylland (se figur 3).

De fleste stationsbyer havde dog fortsat en
befolkningstilvakst, imens typisk mindre
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Stationsbyer som Kommunehowedsade
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byer og landomrader i yderomrider har
oplevet negativ vaekst og nulvakst. Efter den
sidste kommunalreform i 2007 tabte 100 af
102 stationsbyer deres position som kom-
munecentre (se figur 4). Det gik altsd hardt
ud over hele denne gruppe af byer. 1 2010 og
2011 gik befolkningen for forste gang tilbage
i mange stationsbyer i yderomraderne. Kon-
sekvenserne af strukturreformen for stations-
byernes befolknings- og erhvervsudvikling
kan dog ikke overskues endnu. Eksempelvis
sker centraliseringen af forvaltningen i
mange af de nye kommuner over flere ar,

og nogle vigtige funktioner samt offentlig
service, som stationsbyer har opnaet gennem
de sidste artier, forventes i en vis grad at blive

drevet videre decentralt.

Figur 4. Kort over stationsbyernes status som
kommunecenter, fgr og efter strukturreformen i
2007.

Noter

! Dragsbo, L. (1997) ”Stationsbyer” I: De kulturhistori-
ske interesser i landskabet, Miljo- og Energiministeriet,
Skov- og Naturstyrelsen, 263-290.

? Datagrundlaget er Matthiessen, C.W. (1985) Danske
byers folketal 1801-1981. Statistiske undersogelser,
Vol. 42; og Danmarks Statistik (2012) Byer 1901-
2011, kobt datasaet.

3 Hansen, V. (1965) Den rurale by. De bymessige
bebyggelsers opstien og geografiske udbredelse. Geo-
grafisk Tidsskrift-Danish Journal of Geography, Vol.
64(1), 54-69.

# Stilling, N.I: (1987) De nye byer. Stationsbyernes
befolkningsforhold of funktion 1840-1940. Viborg,
Selskabet for Stationsbyforskning.

> lleris, S. (2010) Regional udvikling. Kbh. Bogvar-
ket, side 37

¢ Definitionen af "yderomrider’ findes i kapitlet /ntro-
duktion.
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STATIONSBYERNE | BYMJNSTERPOLITIKKEN

Niels Boje Groth

Ved kommunalreformen i 1970 fik en del af de mellemstore stations-
byer pd 1.000-5.000 indbyggere en ny rolle som kommunecentre og
blev indplaceret i det nye landsdekkende hierarki af bycentre, som
blev et centralt redskab i de nye kommune- og regionplaner og lands-
planredgerelser. Der var i alt knapt 400 mellemstore stationsbyer.

129 af dem blev kommunecentre. Resten 14 som forsteder eller som
selvstendige byer i storre kommuner. Rollen som kommunecentre fik
en afggrende betydning for disse byers udvikling, som yderligere blev
understottet af den bymensterpolitik, som blev et centralt element i
den fysiske planlegning fra 1975 til 2007. Det var dog sarligt i den
forste tid, idet bymensterpolitikken efter begyndelsen af 1990 erne
blev drejet vk fra centeropbygning til bykonkurrence.

Efter reformen i 2007 tabte 122 af de 129 byer deres position som
kommunecentre. Man kunne derfor frygte, at tabet af centerstatus
ogsé ville fore til, at disse byer ville opleve en rekke af de udviklings-
problemer, som prager mindre danske byer. Det er imidlertid vores
opfattelse, at byerne i deres tid som kommunecentre opnaede styrker,

som de har gavn af i dag, og pd nogle omréider trodser truslerne fra
koncentrationen i de storste byer.

Kommunalreformen 1970

Kommunalreformen i 1970 lagde grunden til et ligeligt fordelt
menster af lokalcentre, kommunecentre, egnscentre og landsdelscen-
tre, som blev et centralt redskab i den nye planlaegning, der fulgte i
kelvandet pd kommunalreformen. Princippet om ordning af byer i
centerhierarkier var planlaeggere fortrolige med — bade som teori om

byernes udvikling og som normativt grundlag for deres planlegning.

Med kommunalreformen blev der ryddet op i den tidligere inddeling i
sogne- og kebstadskommuner. Sognekommunerne blev slaet sammen
til storre okonomisk baredygtige kommuner eller lagt ind under kgb-
stadskommunerne, hvis de funktionelt allerede var ved at gro sammen.
Med sammenlagningen af sognekommunerne blev der skabt et mere
fintmasket og regulart net af byer med nye servicefunktioner indenfor
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skolevasen, berneinstitutioner og professionel
offentlig administration, som skabte nye ar-
bejdspladser og styrkede relationerne mellem
kommunecentrene og deres opland.

Byudvikling efter 1970

Dannelsen af de nye kommunecentre faldt
sammen med et skifte i befolknings- og
erhvervsudviklingen i landet. Gennem mange
ar var befolknings- og erhvervsudviklingen
koncentreret i Kobenhavn. Kebenhavn var
landets industricenter. Byen blev derfor ogsa
serligt hardt ramt, da afindustrialiseringen
satte ind i 1970 erne, samtidigt med, at der
fandt en vakst sted af industriarbejdspladser
og befolkning i den anden ende af landet, i
Jylland: ”i Arhus, i de midtjyske byer med
5-20.000 indbyggere samt — meget markant —
i de nye kommunecentre pa Sjelland, Fyn og i

Jylland.”

Det traditionelle vekstbillede med Kgben-
havn som forende center i landet skiftede
siledes i perioden 1970-1991, og det kunne
merkes i de nye kommunecentre. De ople-
vede en vaekst, som var nzsten dobbelt si stor
som vaksten i de gvrige byklasser, jf. figur 1.

I den efterfolgende periode 1991-2009 tager
de store byer igen foringen. I klassen af byer
under 20.000 indbyggere har kommunecen-
trene under 5.000 indbyggere dog fortsat
den storste befolkningsvekst. Landsognene
derimod oplever i de to perioder, 1970-1991
og 1991-2009, henholdsvis negativ vakst og
nulvekst.
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Robuste stationsbyer

Dette billede af befolkningsudviklingen
indikerer, at de nye kommunecentre mélt i
vakst levede op til deres nye rolle. De havde
faet en styrke og et funktionsindhold, som
satte dem i en helt anden klasse end de min-
dre landsbyer. Det er denne udvikling, som
ligger bag den robusthed, som mange af disse
byer, trods tegn pa det modsatte, har i dag.
Men udviklingen i de sma kommunecentre
varierede meget, alt efter hvor de ligger i den

danske geografl, jvf. figur 2.

Bymgansterpolitikken

Udviklingen i de sma kommunecentre, der
var sat i gang med kommunalreformen,

blev bakket op af den bymensterpolitik,
som staten udmeldte i forbindelse med den
nye region- og kommuneplanlegning efter
1975. Bymensterpolitikken blev udmeldt i
landsplanredeggrelserne og i rapporten "Det
fremtidige bymenster™ fra 1979.

I 1975 anvendes begrebet kommunecenter
om byer, der skal udbygges med den vigtigste
lokale service sa som kommunal forvaltning,

skole med overbygning, bibliotek, de mest
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Figur 1. Indbyggertallets udvikling (procent) i forskellige byklasser?. | perioden 1970-1991 oplever
kommunecentre i byer under 5.000 indbyggere en markant veekst. Billedet skifter i den falgende
periode, idet Kebenhavns negative udvikling vender, og veeksten aftager i alle de gvrige byklas-
ser. Men i begge perioder optreeder de sma kommunecentre som mansterbrydere i klassen af byer
under 20.000 indbyggere med den stgrste relative vaekst.
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Figur 2: Indbyggertallets udvikling (procent) i kommunecentre (<5.000 indbyggere) i danske lands-
dele®. Tallene viser meget store forskelle: Steerkest udvikling far kommunecentrene pa Sjeelland
udenfor Hovedstadsomradet, Fyn, @st- og Midtjylland. Svagest er udviklingen i byer pa de Sydfyn-

ske @er og Djursland-Samsg.

almindelige udvalgsvarebutikker og liberale

erhverv, samt mindre virksomheder®. Denne

liste bliver i rapporten om det fremtidige

bymenster til*

* skole med overbygning

* anden hyppigt benyttet offentlig service,
herunder kommunekontor

* de vigtigste liberale erhverv (evt. leegehuse)

* dzkkende dagligvarchandel

* de vigtigste udvalgsvarebutikker

* eventuelt mindre industrivirksomheder

* god tilgengelighed med kollektive trafik-
midler savel fra oplandet som til nzrmeste
egnscenter

Det var opfattelsen, at disse funktioner
almindeligvis ville kreve et befolkningsun-
derlag pd 3-4.000 indbyggere, hvoraf mindst
1.000 skulle bo i selve centerbyen®. Figur

3 fra Miljoministeriets redegorelse om det
fremtidige bymenster viser Planstyrelsens
analyse af det funktionelle indhold i poten-
tielle nye kommunecenterbyer i midt- og
Nordjylland.

Virkemidler og strukturudvik-
ling

Bymensterpolitikken havde begrensede
virkemidler. For det forste fraskrev staten sig
selv sine forpligtelser til at investere i de god-

kendte regionplaners bymenstre, bl.a. med
denne bemarkning: En godkendst regionplan
kan ikke indeholde bindinger, der direkte for-
pligter de statslige myndigheder tidsmassigt og
okonomisk til i deres anlegs- og driftsvirksom-
hed at opretholde et bestemt aktivitetsniveau.
Uanset dette legger regeringen stor vagt pd, at
alle statslige myndigheder og koncessionerede
virksombeder — indenfor de givne lovgivnings-
massige 0g okonomiske rammer stotter region-
planernes realisering.” For det andet vedrorte
bymensterpolitikken en rekke funktioner,
som hverken stat eller kommuner havde
indflydelse pa: boligbyggeriet, erhvervsudvik-
lingen og detailhandelen.

Om boligbyggeriet skrev regeringen i lands-
planredegorelsen 1981, at: Den okonomiske
afmatning har medfort et betydeligt fald i bo-
ligbyggeriet. Forventningerne til boligbyggeriet
Sfrem til 1997 er i dag omkring 20 pct. lavere,
end da regionplanforslagene blev udarbejdet.
Amtsridende er derfor blevet bedt om at justere
regionplanernes tal for, hvor mange boliger, der
mad bygges i de enkelte kommuner, si antallet

svarer til de lavere forventninger®.

Erhvervsudviklingen viste sig ogsa me-

get konjunkturbestemt. I begyndelsen af
1970erne oplevede sarligt de jyske byer en
vakst, som overraskede og bidrog til den
positive byvakst, som fandt sted i Jylland

i denne periode, indtil udviklingen igen
vendte sig mod Kebenhavn. Det var ikke no-
get, man planlagde. Man var snarere tilskuer
hertil.
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Figur 3. Kommunecenterfunktioner (excl. Arhus og Aalborg) i del af jyske kommuner®

1 3 1 Kommunekontor 2 Skole med 1-10 kI 3 Arbejdsform.kontor
6 4 Supermarked 5 Farvehandel 6 Boghandel
9 7 Tandlaege 8 Advokatkontor 9 Biograf
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Bymgnstret pa 'stand-by’

Bymensterpolitikkens centrale rolle i plan-
leegningen svandt i begyndelsen af 1990 erne
bort under indtryk af globalisering og pa
grund af det opbrud i relationerne mellem
by og opland, som stadigt voksende bolig- og
arbejdsmarkeder skabte under den fremvok-
sende bykonkurrence og ogede pendling.
Globaliseringen fik regeringen til i 1992 at
anbefale kommunerne strategisk at plan-
legge efter deres serlige styrkepositioner i

en national og global konkurrence®. Plan-
lzegning vendte sig fra serviceforsyning til er-
hvervsfremme. Og det nye pendlingsmenster
fik regeringen til at udskifte bymenstret som
grundlag for planlegning med en opdeling af
landet i tre regionstyper: de to store vakstre-
gioner omkring Kobenhavn og det ostjyske
byband, udkantomrader og mellemliggende
regioner™. I denne nye geografi blev det
vanskeligt at se en serlig rolle for — serligt de

mindre - kommunecentre.

Dagligvarehandel

En udviklingstendens synes dog at stabi-
lisere de mindre kommunecentre, nemlig
dagligvareforsyningen, som nu sgger ud i de
storre byers boligomrader og i mindre byer
pa omkring 1.000 indbyggere med oplande
ned til 3.000 indbygger — bysterrelser og
oplande, som fuldstendigt passer til bymen-
sterpolitikkens normer for de mindste kom-
munecentres storrelse og oplande (detailhan-
delens betydning for bymenstret er nermere
behandlet i afsnittet om serviceforsyning).



Udviklingen i dagligvareforsyningen er et af
de mest afgprende elementer for udviklingen
i de sma kommunecentre. Ser man pé den
ovenstiende liste over de ni kommunecen-
terfunktioner, som var udmeldt af Miljo-
ministeriet, har kommunalreformen i 2007
fiernet kommunekontoret, og rationaliserin-
ger er ved at omlagge service til selvbetje-
ning i banker og biblioteker, ligesom mange
udvalgsvarebutikker er forsvundet. Tilbage
er dagligvareforsyningen, som bider sig fast,
men i en ny struktur, og skolerne med over-
bygning, hvis de ikke ogsa bortrationaliseres.
Disse tilbageverende funktioner er vigtige
for, at de forhenverende sma kommunecen-
tre fortsat kan spille en rolle som centre for
et opland, som har vannet sig til at bruge

disse byer, ikke blot for at handle, men ogsa
som bosted nar man f.eks. pa grund af alder
onsker at flytte til byen fra en stor bolig pa
landet. Et af de foretrukne steder er de sma
andels- eller ejerboliger, der ligger som sma
klyngebebyggelser i de fleste kommunecen-
tre.

Noter

'lleris, S. (2010) Regional udvikling. Kbh. Bogverket,
side 37.

?Figuren er baseret pa Illeris, S. (2010) Regional ud-
vikling. Kbh. Bogvarket, tabel 2.3, s. 38-39

3 - samme

* Planstyrelsen (1979) Rapport om det fremtidige
bymonster

’ Miljeministeriet (1975) Redegorelse fra miljoministeren
om landsplanlegning, s. 8

¢ Planstyrelsen (1979) Rapport om det fremtidige
bymonster, s. 93

7 Miljeministeriet (1978) Redegorelse fra miljoministeren
om landsplanlegning, s. 7

8 Planstyrelsen (1979) Rapport om det fremtidige
bymonster, s. 14

? Miljeministeriet (1981) Redegorelse fra miljoministeren
om landsplanlegning, side 2

10 _ samme, side 1

! Miljeministeriet (1992) Danmark pi vej mod dr
2018.

12 Miljeministeriet (2006) Det nye Danmarkskort —
planlegning under nye vilkir
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BEFOLKNINGSSTRUKTUR OG
FLYTTEMONSTRE

Christian Fertner

Befolkningssammensaztningen i en by kan
have stor betydning for dens udviklings-
potentiale. Stationsbyerne har historisk set
oplevet en befolkningstilveekst (se figur 2 i
kapitel Stationsbyernes udvikling). Generelt
vokser stationsbyerne stadigvek, men mar-
kant langsommere end tidligere. Der er dog
stor forskel mellem de enkelte byers befolk-
ningsudvikling, athaengigt af deres geografi-
ske position i yder- eller vekstomraderne'.

Befolkningsudvikling

Overordnet set vokser stationsbyer med
1.000 og 5.000 indbyggere, men med store
forskelle. Disse viser sig iser ved en sammen-
ligning af befolkningsudviklingen i byerne

i veekstomraderne omkring Hovedstadsom-

radet og Ostjylland og byerne i yderomra-
derne’. Men — trods forskelle — har stations-
byerne i yderomrader de seneste ar oplevet
en relativ stabil befolkningsudvikling, fordi
de profiterer af en tilflytning fra de mindre
landsbyer i deres oplande. Mens befolk-
ningstallet i yderomriderne som helhed gar
tilbage, si kan stationsbyerne svemme imod
stremmen. Siden finanskrisen er den lille
befolkningsvakst i stationsbyer i yderomra-
derne dog enten ophert eller har vendt sig til
en negativ udvikling (se figur 1). Folk flytter
igen ind imod storbyerne (se ogsd kapitel
Den nye geografi).

Befolkningsstruktur

I Danmark udgeres 17 % af befolkningen

115
Stationsbyernes

befolkningsudvikling

Index 2000=100
110

| vaekstomrader

| yderomrader

105

100
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

Figur 1. Stationsbyernes befolkningsudvikling,
Indeks 2000=100

af personer over 64 dr. Denne gruppe er den
hurtigst voksende aldersgruppe. Personer
over 64 ar udger cirka 20 % af befolkningen
i stationsbyerne og dermed udger andelen af
xldre en hejere andel i stationsbyerne sam-
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Figur 3. Nettotilflytning per 1.000 indbyggere, delt i aldersgrupper og bytyper, 2006-2010

menlignet med andre typer af byer i Dan-
mark. Kigger man kun p4 stationsbyerne i
yderomrader, stiger andelen af @ldre over 64
ar til 22 %, se ogsé figur 2. Bade i mindre
byer med under 1.000 indbyggere og i storre
byer med flere end 5.000 indbyggere udger
gruppen af personer over 64 en lavere andel
af den samlede befolkning (henholdsvis 18
og 16 %). I den anden ende af spektret ud-
gor andelen af bern i stationsbyerne samme
andel som landsgennemsnittet. Denne
udvikling mellem aldersgrupperne medforer
en hgj og stigende "aged dependency ratio”,
alts en hej andel af pensionister i forhold til
befolkningen i den erhvervsaktive alder.

Figur 2. Andel af personer 65 &r og eeldre i
stationsbyer i 2010

Flyttemgnstre

Stationsbyerne vokser i hojere grad grundet
tilflytning sammenlignet med fodselsover-
skud. I perioden 2006 til 2010 voksede den
danske bybefolkning med nasten 200.000,
hvorfra 160.000 skyldes tilflytning. I samme
periode voksede hele landets befolkning med
100.000 personer. Det betyder, at fraflytning
fra landomraderne og sma bebyggelser pa
under 200 indbyggere reprasenterede cirka
halvdelen af byernes befolkningstilvakst.
Der kan dermed identificeres en nettotilflyt-
ning til byerne. Forskellene mellem byer er
dog store, se figur 3 og 4. Ud af 1.400 byer

i Danmark?, har ca. 600 (40 %) oplevet en
nettofraflytning mellem 2006 og 2010. Af
disse 600 byer er mere end 75 % byer med
under 1.000 indbyggere. De er derfor ikke
inkluderet i denne undersegelse. Blandt de
250 stationsbyer havde kun 57 (22 %) flere

65 ar og aldre

Nettotilflytning

per 1.000 indbyggere
2006-2010

Per aldersgruppe

og bytype

Byer < 1.000 ind.
m Stationsbyer, yderomrade
m Stationsbyer, vaekstomrade
m Andre byer 1.000-5.000
m Byer > 5.000 ind.

fraflyttere end tilflyttere mellem 2006 og
2010.

Selv om befolkningsudviklingen har varet
anderledes i stationsbyerne sammenlignet
med de mindste byer er visse flyttemenstre
de samme. Figur 3 viser, at personer i grup-
pen af 15-29-arige flytter vak fra de mindre
byer, til storre byer, medens 30-49-arige
flyteer til. Dette tyder p, at stationsbyerne
er attraktive for bornefamilier. Men det er
iser stationsbyer i vekstomraderne, som er
attraktive for denne gruppe. Stationsbyer i
yderomraderne tiltrekker til i hojere grad al-
dre tilflytter, noget der ogsa er geldende for
andre byer, med udtagelse af byer med under
1.000 indbyggere, hvorfra en nettofraflyt-
ning af personer over 64 ar kan identificeres.
Tendensen er, at de @ldre flytter mod de lidt
storre byer, hvor der muligvis findes egnede
boligforhold og en bedre serviceforsyning.
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Nettotil-/fraflytning 2006-2010
Nettofraflytning =30 per 1.000 ind.
Mettofraflytning <30 per 1.000 ind.
MNettotilflytning <30 per 1.000 ind.
Mettotilflytning =30 per 1.000 ind.
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Et tydeligt karakteristika ved stationsbyerne
er ogsa den relativt store andel af tilflyttere
fra byernes eget opland, altsd fra den samme
kommune, som byen ligger i. Denne tendens
er lidt mindre i stationsbyerne i veekstomra-
der sammenlignet med stationsbyer i yder-
omriderne (47 % vs. 50 %). Desuden tyder
flyttemenstre pé eksistensen af et "flyttehie-
rarki’: Personer fra landomrider og landsbyer
flytter til den naste storre by i kommunen;
personer fra mindre byer flytter til storre byer

uden for kommunen osv.

Demografiske perspektiver

De fleste stationsbyer taber ikke befolkning,
men oplever en omstrukturering af befolk-

ningssammensaztningen: zldre flytter til,

Figur 4. Nettotil-/fraflytning per 1.000 indbyg-
gere, 2006-2010

mens unge uddannelsessogende flytter fra.
Fortsetter udviklingen i samme grad som i
de seneste dr, vil mere end 50 stationsbyer
have over en tredjedel af befolkningen i
kategorien over 64-arige i 2030 — i dag er det
kun tilfeldet i tre stationsbyer.*

Stationsbyerne er sarbare. Mange tilflyttere
kommer fra byernes eget opland. I yder-
omraderne har mange oplande varet under
affolkning leenge, hvorfor tilflytningen til
stationsbyerne vil mindskes i fremtiden. Der
er dog ogsa en del stationsbyer, som umid-
delbart fremstar som attraktive for bernefa-
milier som typisk ligger i vakstomraderne
omkring hovedstaden og i Ostjylland og som
kan tilbyde arbejde og uddannelse inden for
pendlingsafstand.

Noter

! Data var tilgengelige enten via Danmarks Statistiks
hjemmeside eller bearbejdede datatrek i samarbejde
med Hogni Kalse Hansen, Institut for Geoviden-
skab og Naturforvaltning, Kebenhavns Universitet.

2

Vores geografiske afgrensning findest i kapitlet In-
troduktion.

Danmarks Statistik definerer byer som bymessige
bebyggelser med mindst 200 indbyggere.

4 Da mange ldre deltager aktivt pa arbejdsmarkedet
(i Danmark er det 13 %), er problemet med denne
voksende aldersgruppe mindre end dens rent pro-
centuelle reprasentation. Se ogsd Eurofound (2012)
Income from work after retirement in the EU. Publica-
tions Office of the European Union, Luxembourg.
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STATIONSBYERNES ERHVERV OG

ARBEJDSMARKEDER

Hogni Kalsg Hansen og Lars Winther

Det danske samfund har gennemgiet en betydelig okonomisk trans-
formation gennem de sidste artier, der har medfort en omstilling,
som er synlig i erhvervsstrukturen, pa arbejdsmarkedet, i organisatio-
nen af produktion og forbrug og i virksomhedernes produktions- og
markedsstrategier. Dette er en udvikling, som har haft mange for-
skellige konkrete udtryk, og den har sat sig tydelige spor i det danske
okonomiske landskab.

Nye erhverv og ekonomiske aktiviteter har siledes set dagens lys,
mens andre mere traditionelle erhverv f.eks. inden for industrien
mister bide deres pkonomiske og beskaftigelsesmassige betydning.
Landbruget og industrien har gennem de sidste drtier oplevet en be-
skeftigelsesnedgang, mens der har veret en stagnation eller svag til-
bagegang i en rekke traditionelle serviceerhverv som transport, bank
og forsikring.

Beskeftigelsesvaksten har bl.a. fundet sted i en reekke erhvervsser-

viceerhverv, bdde vidensintensive erhverv og i aktiviteter som ren-

goring og vagtfunktioner. Hertil kommer en vakst i handel, un-
derholdning, kulturgkonomi og ikke mindst den offentlige sektor.
Sidelgbende, fra starten af 1990’erne, er der sket en klar uddannelses-
maessig opgradering af de beskeftigede i Danmark. Saledes er ande-
len af beskaftigede med grundskole som hgjeste fuldferte uddannelse
mindsket drastisk, mens andelen af beskaftigede med lang videreg-
ende uddannelse er steget betydeligt. Denne transformation har en
steerk geografisk udvikling, hvor det iser har veret storbyregionerne
Kobenhavn og det ostjyske byband’, som har oplevet vaksten, mens
mange andre steder har oplevet stagnation eller tilbagegang'. Denne
geografiske udvikling stér i kontrast til den udvikling, som foregik i
1970’erne og 1980’erne, hvor der var en betydelig vakst i industri-
arbejdspladserne uden for storbyregionerne; iser i de mindste byer
under 5.000 indbyggere var veeksten hej?. Denne vekst i industri-
virksomhed i 1970’erne har haft indflydelse pa stationsbyernes er-
hvervsmessige udvikling og det erhvervsliv, som i dag er domineren-
de i stationsbyerne.
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Erhvervsstruktur og arbejds-
styrkens uddannelsesprofil

Tabel 1 viser de 250 stationsbyers erhvervs-
struktur i 2007. To vasentlige ting gor sig
gzldende i forbindelse med stationsbyernes
erhvervsudvikling i disse ar. For det forste
har industrierhvervene, iser de mere traditio-
nelle og lav- og mellemteknologiske indu-
strierhverv, bygge- og anlegsvirksomhed og
sundhed og velferd en stor betydning i stati-
onsbyerne — se kapitel ’Virksomheder, erhvery
og arbejdsmarkeder’ for en nermere beskri-
velse. 1 2007 udger industrien siledes nasten
25% af beskaftigelsen i stationsbyerne, mens
industrien nationalt kun har en andel af be-
skeeftigelsen pa godt 14%.

Dette betyder for det andet, at nye vakster-
hverv udger en begranset andel af beskaef-
tigelsen i stationsbyerne. Eeks. udger fast
ejendom, udlejning, forretningsservice mv.
kun godt 5% af beskaftigelsen i stationsbyer-
ne, mens den nationale andel er 12 procent.
Séledes er stationsbyerne i dag athengige af
virksomheder inden for de mere traditionelle
erhverv. Det er erhverv, der i dag oplever en
reduktion i beskaftigelsen. Iser virksomhe-
derne i de mere traditionelle industrierhverv
star i disse ar over for betydelige udfordrin-
ger bl.a. mht. produktionsomkostningerne,
omstilling til ny teknologi og opgradering

af produketer, siledes at de formar at forblive
konkurrencedygtige bade mht. pris og kvali-
tet. Denne udfordring er central for mange
af stationsbyerne, hvilket virksomhederne i
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Tabel 1. Stationsbyernes erhvervsstruktur 2007. Beskeeftigede i stationsbyer og i Danmark fordelt
pé brancher, procent. Kilde: Danmarks Statistik og egne beregninger.

Branche 250 Stationsbyer DK
Landbrug, jagt og skovbrug 1.1 2,5
Fiskeri 0,3 0,1
Rastofudvinding 0,0 0,2
Industri 241 14,2
El-, gas-, varme- og vandforsyning 0,7 0,5
Bygge- og anlaegsvirksomhed 8,2 6,7
Handel og reparationsvirksomhed 16,2 15,6
Hotel- og restaurationsvirksomhed 2,3 3,1
Transportvirksomhed 6,9 8,9
Fast ejendom, udlejning, forretningsservice mv. 5,2 12,1
Offentlig administration, forsvar og socialforsikring 2,9 5.1
Undervisning 7,6 7.1
Sundheds- og velfaerdsinstitutioner mv. 19,8 17,5
Andre kollektive, sociale og personlige serviceaktiviteter 3,5 4,9
Private husholdninger med ansat medhjaelp 0,3 0,3
Internationale organisationer mv. 1,0 1,3
Total 100,0 100,0

casebyer bekrefter — se kapitel "Virksomhe-
der, erhverv og arbejdsmarkeder’.

Et vigtigt fundament for erhvervsudviklin-
gen i Danmark og i stationsbyerne er den lo-
kale arbejdsstyrke og dennes kvalifikationer.
Overordnet kan det konkluderes, at stati-
onsbyernes arbejdsmarkeder generelt har en
overvagt af jobs rettet mod ufaglerte og fag-
leerte medarbejdere samt personer med mel-
lemlange videregiende uddannelser. Dette er
tydeligt i tabel 2, som viser stationsbyernes
uddannelsesprofil.

Andelen af beskaftigede med grundskole og
erhvervsfaglig uddannelse har en langt hojere
andel i stationsbyerne end samlet set i Dan-
mark, mens andelen af beskeftigede med
lang videregiende uddannelse ligger betyde-
ligt under det nationale gennemsnit. Dette
bekraftes af virksomhederne i casebyerne,
som i hej grad anvender arbejdskraft med
grundskole eller erhvervsfaglig uddannelse i
deres produktion, hvilket i hgj grad henger
sammen med erhvervsstrukturen, hvor iser
traditionelle lav- og mellemteknologiske in-
dustrierhverv dominerer. Virksomhederne



bekrafter endvidere, at denne arbejdskraft har stor betydning for udviklingen af deres kon-
kurrenceevne.

Tabel 2. Stationsbyernes uddannelsesprofil. Indbyggere i 250 stationsbyer og i Danmark fordelt pa
hgjest fuldfgrte uddannelse 2007, procent. Kilde: Danmarks Statistik og egne beregninger.

Hgjest fuldferte uddannelse 2007 250 Stationbyer DK
Grundskole 30,3 25,4
Studentereksamen ol. 5,0 8,6
Erhvervsfaglig udd. 40,4 34,9
Kort videregaende udd. 3,6 4,5
Mellemlang videregdende udd. 13,8 15,0
Bachelor 0,2 0,5
Lang videregaende udd. 2,9 6,9
Forsker udd. 0,1 0,4
Uoplyst/l gang 3,6 3,8
Total 100,0 100,0

Noter

1

Hansen, H.K. & Winther, L. (2012) The Urban
Turn: Cities, talent and knowledge in Denmark.
Aarhus: Aarhus University Pres.

Maskell, P. (1986) Industriens flugt fra storbyen:
arsager og konsekvenser. Kebenhavn: Handelshgj-
skolens Forlag.
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MOBILITET | STATIONSBYER

Thomas Sick Nielsen

De fleste stationsbyer er sma byer, og borgernes mobilitet kendeteg-
nes ved lang transport, lang pendlingsafstand og stor athengighed af
bil. Der er sma forskelle i borgernes transport mellem stationsbyer,
der ligger forskellige steder i Danmark. Borgerne i yderomradernes
stationsbyer har lidt mindre transport end andre, fordi stationsbyerne
spiller en lidt storre rolle som lokale centre. Borgerne i hovedstadsre-
gionens stationsbyer gor storre brug af kollektiv trafik, men har ogsa
ofte bevaret banebetjening med forbindelse til det stor-kebenhavnske
arbejdsmarked.

Den bedste kilde til oplysninger om danskernes mobilitet og trans-
portadfierd er den Nationale Transportvaneundersegelse, der gen-
nemfores af DTU Transport. Sammenlignelige data er til ridighed
for drene 2006-2012, hvor ca. 100.000 danskere er blevet spurgt

om deres samlede rejseaktiviteter pa en tilfeldig dag. Dette giver et
godt grundlag for at sammenligne adfeerden mellem byer af forskellig
storrelse og mellem forskellige dele af landet. Som en del af struk-
turanalysen sammenlignes byer af ’stationsby-storrelse’ (1.000-5.000

indbyggere) med andre byer pd baggrund af det fulde set af trans-
portvanedata for arene 2006-2012. Videre anvendes de ca. 22.000
deltagere i transportvaneundersggelsen i drene 2006-2012, der har
bopzl i stationsbyer efter hvidbogens definition, til at belyse forskelle
i transporten mellem stationsbyer i forskellige dele af Danmark.

I byer af ‘stationsby-storrelse’ 1.000-5.000 indbyggere ligger beboer-
nes transport med 44 km pr. person pr. dag vesentligt over landsgen-
nemsnittet (40 km). Transporten er overvejende bilbaseret (87%),
mens 7% foregar med kollektiv trafik, og kun 4% af den daglige
transport i km foregir til fods eller pa cykel. Den hoje kollektive
andel i forhold til gang og cykel haenger sammen med at ture med
kollektiv trafik er leengere end gang- og cykelture. Anvendelsen af
bade kollektiv trafik og cykel eller gang er hgjere i byer, der er storre
end 1000-5000 indbyggere (Figur 1).

Forskellen i transporten mellem smé og store byer skyldes iser
forskelle i pendlingsmenstrene. I de smé byer tilbagelegges der ogsa
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Figur 1: Transport i km pr. person pr dag med forskellige transportmidler — afhaengigt af hvilken
bystarrelse bopeelen er beliggende i.
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Figur 2. Transport pr. person pr. dag fordelt pa pendling til arbejde eller uddannelse og andet end
pendling — afhaengigt af hvilken bystarrelse bopaelen er beliggende .
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flere km pa rejser, der ikke gar til skole,
uddannelse eller arbejde end landsgennem-
snittet — men forskellene er mindre end for
pendlingen. I byer med 1.000-5.000 indbyg-
gere er det saledes 43% af den daglige trans-
port, der kan betegnes som ’pendling’ mens
landsgennemsnittet er 41%. For alle bystor-
relser geelder dog, at transport til fritids- og
servicemdl nu er en storre del af transporten

end pendling (Figur 2).

Forskellene mellem sma og store byer bliver
lidt tydeligere, nar man ser pa pendlingsaf-
standene for gennemforte pendlerrejser (Fi-
gur 3). Den gennemsnitlige pendlingsafstand
pa hele turkeden, fra man tager fra bopzlen,
til man kommer hjem igen, ligger her pa 49
km for byer med mellem 1.000 og 5.000
indbyggere. Til sammenligning pendles der
kortere i storre byer, og det laveste niveau
nis i hovedstadsregionen, hvor man kommer
ned pd 26 km som gennemsnit.

Trods lange pendlingsafstande i de smé byer
er der dog ikke noget, der tyder pa, at det

at arbejde fra hjemmet er fremherskende. I
byer med 1.000-5.000 indbyggere arbejder
en beskaftiget person i gennemsnit 0,6 dage
hjemme hver méned, mens tallet er hojere

i storre byer og hejst i hovedstadsregionen.
Forskellen afspejler formentligt iser forskelle
i ethvervsstruktur og typer af beskaftigede
mellem de forskellige bysterrelser.



Opsummerende er de sma byer i ’stations-
bysterrelse’ kendetegnet ved en stor bilaf-
hangighed og store transportafstande — iser
pa grund af pendling, men ogsa pa grund
af lengere rejser til andre mal end arbejde
og uddannelse. Forskellene i transport har
aftryk af forskelle i beskeftigelses- og pend-
lingsmenstre, der kan hange sammen med
boligvalg og livsstil. Der ses bl.a. en storre
andel pensionister og hjemmegéiende blandt
bosiddende i de sma byer, ligesom den
begrensede brug af hjemmearbejde tyder pa
andre typer af beskaftigelse blandt de bosatte

end i store byer.

Stationsbyernes transport athanger ogsa af,
hvor i landet de er placeret, men forskellene
er smi sammenlignet med forskellene mel-
lem byer af forskellig storrelse. I det folgende
sammenlignes transport for stationsbyer
beliggende i hovedstadsomradet, som det
afgrenses i planloven (det tidligere HUR-
omrade), det gstjyske byband fra Randers i
nord til Haderslev i syd, som det tidligere har
veret afgreenset af Miljoministeriet i samar-
bejdsprojekter med kommunerne i omradet,
yderomrader i planlovens forstand (undtagen
yderomrader der er en del af hovedstadsom-
radet) og sidst mellem-omrader, der hverken
tilherer hovedstadsomradet, bybandet eller
yderomraderne.
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Figur 3. Gennemsnitlig pendlingsafstand (frem og tilbage) — athaengigt af hvilken bystarrelse
bopaelen er beliggende i.
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Figur 4. Gennemsnitligt antal hiemmearbejdsdage pr. maned pr. beskaeftiget — afhaengigt af hvilken
bystorrelse bopaelen er beliggende i. (Svar pa spergsmalet: Hvor mange dage har De/du udelukkende
arbejdet derhjemme inden for den seneste maned?)
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Figur 5. Transport i km pr. person pr. dag med forskellige transportmidler for beboere i 250 stationsbyer
med mellem 1.000 og 5.000 indbyggere — afhaengigt af hvilken del af landet byen ligger i.
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Figur 6. Transport i km pr. person pr. dag fordelt pa pendling til arbejde eller uddannelse og andet
end pendling, for beboere i 250 stationsbyer med mellem 1.000 og 5.000 indbyggere — afhaengigt af
hvilken del af landet byen ligger i.
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Beboere i stationsbyer i yderomrader er dem,
der transporterer sig mindst (43 km), mens
beboere i stationsbyer i hovedstadsregionen
transporterer sig mest (45 km). Den lavere
transport i yderomraderne indikerer, at stati-
onsbyerne her oftere — relativt set — er storre
byer med et udbud af funktioner, der i no-
gen grad kan “opfange’ lokale aktiviteter og
oplande. Den storste forskel i den samlede
transport mellem stationsbyer fra forskellige
regioner ligger dog i brugen af kollektiv tra-
fik, der er langt hejere i hovedstadsomradet
(14% af beboernes daglige rejseleengde) end
andre steder. I hovedstadsomridet/regionen
jevnfor tidligere i kapitlet har en stor andel
af stationsbyerne endnu jernbaneforbindelse
til Kebenhavn og udger samtidigt en del af
det udstrakte pendleropland til hovedstaden
(Figur 5).

Betydningen af pendlingen til hovedstads-
regionen ses ogsa pa pendlingens andel af
transporten, der for stationsbyer i hoved-
stadsomradet nir op pa 50% af de bosid-
dendes transport. Hovedstadsomradet har
folgeskab af ‘mellem-omréiderne’, hvor pend-
lingens andel af transport fra stationsbyerne

nar op pa 45% (Figur 6).

For begge regioner gzlder, at de smd stati-
onsbyers arbejdskraft ‘treekkes ind’ til regio-
nalt dominerende centre: Esbjerg, Aalborg,
Kobenhavn. Det er dog kun i hovedstads-



omradet, at dette trek’ hanger sammen med
markant sterre brug af kollektiv trafik. Det
kan bade skyldes et svagere kollektivt net

i andre dele af landet, og at stationerne er
nedlagt i mange stationsbyer uden for hoved-
stadsomradet.

Pendling og transport til andet end pendling
i stationsbyer beliggende i forskellige regio-
ner peger ogsa mod, at meget pendling bl.a.
kompenseres ved mindre transport til andre
formal og vice-versa. Stationsbyer i yder-
omrader og Dstjylland har siledes mindst
transport til pendling — men mest transport
til andet end pendling dvs. til fritid, indkeb

og service.

Kilder

Christiansen, H. (2012) Documentation of the Danish
National Travel Survey. Note 2012:5, August 2012,
DTU Transport, Data- and Modelcenter, Danmarks
Tekniske Universitet, Kgs. Lyngby
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FORSYNINGSSTRUKTUR

Christian Fertner og Niels Boje Groth

Forsyningen med offentlig og privat service
er vigtig for en bys attraktion for bade boszt-
ning og erhverv. Dette kapitel giver en over-
sigt over den nuvarende serviceforsyning i
danske stationsbyer med fokus pé transport-
og kommunikationsinfrastrukturen, det ge-
nerelle serviceniveau samt detailhandelsfor-
syningen og pévirkninger af byernes fysiske
struktur. Analyserne er baseret pa4 CVR-data
fra 2011", forskellige transportinfrastruktur-
data? og refererer i meget stor udstrekning
til oplegsholdere pa en seminarrekke om
detailhandel, arrangeret af Dansk Byplanla-
boratorium i efterdret/vinteren 2012/13. 1
kapitlet Forsyning og byfunktioner redegores
for den historiske udvikling af offentlig og
privat service i de seks casebyer.

Transport- og
kommunikationsinfrastruktur

Stationsbyernes opstden er tet forbundet
med jernbanens udbygning. P4 jernbanens
hejdepunkt i slutningen af 1920 erne havde
nasten 90 % af de 250 stationsbyer tilknyt-
ning til jernbanenettet (se figur 2). Dengang
var jernbanenettet meget udbredt og af stor
betydning for landbrugets godstransport og
for mange industrivirksomheders udvikling
i stationsbyerne. I dag knytter jernbanen
kun de storre byer sammen samt de mindre
byer, som ligger pa strekningerne mellem
dem. Mere end halvdelen af stationsbyerne
har tabt deres station, fortrinsvist i 1960°
og 1970 erne. Geografisk set er adgangen
til jernbanen i stationsbyer bedst i hoved-

stadsomradet og i yderomrider, mens den er
mindre god i det ’ostjyske bybind’ og i de
mellemstore byregioner. Stationer i yderom-
raderne har dog markant ferre afgange per
station (figur 2) end i andre omrader.

Fordelingen af antal togafgange i henholdsvis
vaekst- og yderomrader genfindes i byernes
adgang til motor- og motortrafikveje. Mens
nasten halvdelen af stationsbyerne i vaekst-
omrader har en motorvej/motortrafikvej
indenfor 5 km, s gelder det kun for 28 %
af stationsbyer i yderomraderne.

Investeringstung infrastruktur som jernbane
eller motorvej er fortrinsvist lagt i omrader

med stor befolkningstethed. Punktuel infra-
struktur, som f.eks. mobilt bredband, kraver
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Figur 2. Kommunecenterstatus og forsyning med jernbane, motorvej og mobilt bredband i stationsbyer i vaekst- og yderomrader. Mobilt bredband deek-
ningsindeks kombinerer indendgrs, i bil og udendgrs daekningsgraden af Telenors netveerk per juli 2012.

lavere investeringer per enhed og har en an-
den geografisk udbredelse. Det kommer ofte
yderomraderne og mindre byer til gavn. For-
syningen med mobilt bredbénd er f.eks. li-
gesd god i stationsbyer i yderomrdderne som
i veekstomraderne. Forsyningen i landsbyer
og landomrader er derimod mindre god. For
stationsbyerne er den punktuelle udbredelse
af mobilt bredband et vigtigt potentiale for
deres attraktion for virksomheder.

Figur 1. Forsyning med kebmand/dagnkiosk,
discountforretninger, restauranter og leeger —
lokalt (indenfor byen) og regionalt (inden for 10
km fra byen).

Detailhandel — udvalgsvarer

Generelt set bliver detailhandelsmulighe-
der i de mindre bysamfund stadig ringere.

I perioden fra 1969-2010 er det samlede
antal butikker lidt mere end halveret. Verst
er det gdet ud over udvalgsvarebutikkerne,
som over 40 ar er faldet til under en tredje-
del’. Nedgangen i de mindre byer skyldes en
omstrukturering af detailhandelen fra smé
butikker til en oget omstning i feerre, men
storre butikker i de storre byer. Fra 1994 til
2011 steg udvalgsvareomsztningen i Dan-
mark séledes med ca. 70 %?°. De nye storre
udvalgsvarebutikker koncentreres i de storre
byer, som har udviklet markante overskud

i deres handelsbalance, som folger af, at de
tiltreekker kunder fra et stort opland. Ve-

sentligt mindre udsving er der i de samme

byers handelsbalance inden for dagligvarefor
syningen, fordi den er mere lokal og ved-
bliver hermed. I Aalborg Kommune ligger
handelsbalancen for udvalgs- og dagligvarer
sdledes pa henholdsvis 127 % og 105 %*. P4
Fyn ligger dekningsgraden pa udvalgsvarer

i Odense Kommune pa 160-180 og mellem
20 og 100 i de gvrige kommuner pd Fyn og
Langeland — lavest i omegnskommunerne til

Odense.

Reduktionen af udvalgsvarebutikker i perio-
den 1969 til 2005 ramte is@r de mindre byer
under 1.000 indbyggere®. Nu synes denne
nedgang at vere pa vej til de lidt storre byer
og maske med ekstra styrke pd grund af den
voksende e-handel.

57



0,8 8
Forsyning inden for 10 km
/Forsyning i byen
0,6 = 6 £
o
£ T
- 04 — 4
o o
£ / £
[=
F 2
S 02 2 %
o
L
0,0 0
yder. | vaekst. | yder. | vaekst. | yder. | vaekst. | yder. | vaekst. | yder. | vaekst. | yder. | vaekst. | yder. | vaekst.
Kgbmand Supermarked Discounter Restaurant Folkeskole Laege Barnepasning

Figur 3. Forsyning med privat og offentlig service i stationsbyer i vaekst- og yderomrader i 2011. Forsyning er vist lokalt (antal steder i byen, per 1.000
indbyggere) og regionalt (antal steder inden for 10 km fra byen, per 1.000 indbyggere),

Detailhandel — dagligvarer

Mens udvalgsvarebutikkerne er pd vej ud af
stationsbyerne, opretholdes dagligvareforsy-
ningen — men i nye rammer: discountbutik-
kerne. De store dagligvarekeder finkemmer
landet for handelsoplande ned til 3.000 ind-
byggere med byer pa ned til 1.000 indbyg-
gere*. Antallet af discountbutikker gir frem
i denne decentraliseringsproces’ - fra 900 til
1.457 pa 10 ar med en aktuel vaekst pa 4 %,
medens veksten i gvrige segmenter i detail-
handelen er lav eller negativ®. Udbygningen
med de smé discountbutikker har saledes
trodset den almindelige afmatning i detail-
handelen, som fulgte udbruddet af finanskri-
sen i 2008. I en analyse af udviklingen pa
Fyn’ konstaterer K. Bransager’, at "det mest
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igjnefaldende er, at discountbutikkerne ogsa
efter 2008 har veret meget ekspansive”.

Denne udvikling skyldes, at dagligvarekeder-
ne folger op pa en eftersporgsel efter daglig-
varer tet pa boligen. 70 % af befolkningen
har i dag mindre end 2 km til den nzrmeste
dagligvarebutik’. Den nere tilknytning til
boligen medferer, at dagligvarebutikkerne
etablerer sig i det fladeste byhierarki, man
kan tenke sig: overalt — undtagen i landsby-
erne.

Detailhandel i yderomraderne

Dagligvarehandelens storre selvforsynings-
grad i de mindre byer oges, jo leengere vek
man kommer fra de storre byer. Bransager

viser et sadant billede pa Fyn’; og vi har med
egne analyser konstateret, at byer i yderom-
raderne typisk er bedre forsynet end byer i
vekstomraderne. Byerne i yderomrader er
mere isolerede end byer i vekstomraderne.
De ma derfor klare sig selv med bade of-
fentlig service og detailhandel. Byer i vakst-
omrader kan trekke pa service i nabobyer

og narliggende storre byer. Denne forskel
fremgar tydeligt i kortene i figur 1 og af figur
3, som sammenligner serviceniveauer inden
for byer i vekstomrader og yderomrider med
serviceniveauer i de samme bytyper, inklusive
omkringliggende oplande med en radius pd
10 km.



Detailhandel og bymiljo

De nye kadebutikker adskiller sig fra de
traditionelle butikstyper og stiller nye krav
til bymiljeet, som pavirker byernes indre
struktur betydeligt. I de store byer med
aflastningscentre sker der en forskydning fra
bymidterne til aflastningscentrene. Det kon-
staterer Per Nyborg i en analyse af udviklin-
gen i Odense, Esbjerg, Randers og Kolding.
I alle fire byer taber bymidterne omsatning
— og i de tre sidste ogsé antal butiksenheder
til deres aflastningscentre.?

Ser man alene pa dagligvareforsyningen, er
den sa decentral, at den ikke knytter sig til
bymidterne, men til boligomraderne — fra de
store byers boligomrader” til stationsbyerne,
som med funktionstemningen i stigende
grad far karakter af boligomréider. "Den
rigtige placering af en discount-nzrbutik er

i krydset ved indfaldsvejen ind til det storre
boligomride. Gerne sammen med én eller
flere daginstitutioner.”® Udvalgsvarechandelen
virker derimod for en oget arbejdsdeling i
bymenstret, som resulterer i et stejlt byhie-
rarki, dog med en arbejdsdeling mellem de
store byers bymidter og aflastningscentre.
"Monstret er typisk, at det eksterne center
treekker kunder ud af bymidterne. Tabet af
kunder opleves som et fattigere byliv. Detail-
handelen reagerer med svigtende interesse

i at drive butik i bymidten og investerings-
lysten i nyt udebliver. Over tid opstar der
tomme lokaler og til sidst indskreenkninger
af eller huller i strogomréadet.”

I de mindre byer, stationsbyerne, stiller
discountbutikkerne krav, som normalt ikke
kan opfyldes i bymidterne. Disse butikker
arbejder med bygningskoncepter, som afviger
fra bygadernes traditionelle kantbebyggelser,
og de orienterer sig i langt herere grad mod
den kerende end mod den giende kunde.
Analyserne af butikslokaliseringer pa Fyn vi-
ser en klar tendens til, at dagligvarebutikker,
der er opfert fra 2008 til 2010, placerer sig
ved de storre indfaldsveje og i flere tilfelde i
kanten af byen.”

Discountbutikkerne foretrekker i dag butik-
storrelser pd omkring 1.000 m* mod 600

m? for nogle ar siden. De storre butikker
med tilhgrende P-pladser er vanskeligere at
indpasse i bymidternes tette struktur. Den
trafikalt gode beliggenhed vagtes i dag hojere
end nerheden til livet i bymidterne. "Ten-
densen pa Fyn er siledes, at de nye dagligva-
rebutikker ikke etableres i ssmmenhang med
detailhandelen i bymidterne.””

Denne fravelgelse af bymidterne kommer

til udtryk bade hos besogende og investorer

i bymidterne. I en attraktionsanalyse blandt
besogende i Hjorring bymidte scorer bymiljo
meget lavt i forhold narhed til boligen, vare-
udvalg og -priser’, og i de prioriteringer, som
COOP har for etablering af en discount-
butik som Fakta, indgar bymiljeet da heller
ikke, men i stedet driftsrelaterede faktorer
som: lav husleje, optimalt dimensioneret
butiksanleg, gode tilkerselsforhold, parke-
ringspladser i terren og tet pd indgang, gode
vareleveringsforhold, grundsterrelse 4.000

m?, butikssterrelse 1.000 m?, beliggenhed ud
til en af de storre veje i byen, opland: min.
3.000 indbyggere®.

Efter kommunalreformen

Med kommunalreformen i 1970 fik mange
stationsbyer status som centre for de nye
storkommuner og dermed ogsa en vakst

i offentlig og privat service. 46 % af alle
stationsbyer i yderomrader fik denne status,
mens kun 37 % af dem i vekstomrader, hvor
der typisk blev valgt storre byer som kom-
munecentre. Nasten alle stationsbyer tabte
deres kommunecenterstatus efter reformen i
2007, hvilket over de seneste ar har medfert
en tilbagegang af arbejdspladser i den offent-
lige forvaltning i stationsbyerne. Alligevel har
mange stationsbyer, iser i yderomraderne,
stadig en vigtig betydning for deres opland,
som kan ses i forsyningskvaliteten med dag-
ligvarer og andre former for service. Denne
lokale forsyning kan iser vare attraktiv for
personer med ringe mobilitet, men er ogsa
vigtig for de mange stationsbyer, som sgger
at betone deres attraktion som boligbyer.
Dagligvarebutikkerne er ligesom skolerne
steerkt bundet til boligerne og derfor vigtige
for bosetningskvaliteten i disse byer.

Detailhandelens pavirkning af bymenstret
kan sammenfattes af to bevegelser: en kon-
centration af udvalgsvarehandelen i de storste
byer og en decentralisering af dagligvarehan-
delen med en konsolidering af byer ned til
1.000 indbyggere. I denne dobbeltbevagelse
er det sandsynligt, at de mellemstore byer

59



bliver tabere, idet de stir over for konsekven-
serne af udvalgsvarehandelens koncentra-
tion og den nye trussel fra e-handelen. For
stationsbyerne, serligt de tidligere kommu-
necentre, understotter decentraliseringen af
detailhandlen, at vasentlige trk i disse byers
rolle som oplandscentre kan opretholdes.

I samspillet mellem detailhandel og byernes
indre struktur ser man, at bymidterne bide

i de store byer og i de sma byer er under

et betydeligt pres fra detailhandelen. Men
serligt om de mindre byer gelder det para-
doksale, at detailhandelen investerer i byerne
men ikke i bymiljeerne. I stedet skabes nye
handelsorienterede miljoer omkring de nye
discountbutikker.
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STATIONSBYERNE OG BANEPLANER

Jan Jgrgensen og Julien Grunfelder

De senere ér har den kollektive transport faet eget politisk bevigen-
hed. Det kommer bl.a. til udtryk i Trafikplan for den stasslige jernbane
2012-2027, som Trafikstyrelsen udsendte i februar 2013. I trafikpla-
nen nzvnes bide muligheden for at etablere nye banestreekninger og
optimere stationsstrukturen pa eksisterende strekninger, enten ved at
etablere nye eller nedlegge eksisterende stationer.

Status for stationsbyerne

Figur 1 viser de 250 stationsbyer. De sorte prikker markerer stations-
byer uden station, mens de farvede cirkler viser betjeningsniveau og
passagertal i stationsbyer med station. Betjening og passagertal vari-
erer meget, og passagertallet er markant hgjere pa stationerne ost for
Storebealt, primart som folge af pendlingen til Kebenhavn. Langt ho-
vedparten af de nedlagte stationer forsvandt med nedlaggelsen af hele
banestrekninger i perioden 1950-1980. I disse artier overtog bilen
hastigt en stigende del af transporten og fjernede passagergrundlaget
for en stor del af de mindre banestrekninger.

Med indferelse af intercitytogene i fast timetrafik i 1974 blev en raek-
ke stationer nedlagt af strukturelle grunde. Intercitytogene gav hur-
tigere og hyppigere forbindelser mellem de storre byer. 11979 blev
timetrafikken udvidet til en rekke regionalbaner i Jylland og pa Fyn.
Her blev ogsd en rekke stationer nedlagt, primert for at sikre sam-
menhang i kereplanen og for at begrense behovet for tog.

Der er aktuelt ingen planer om at gendbne mindre banestrekninger.

De senere ar er der dog gennemfort indledende undersogelser af en

rekke mulige nye baner:

* Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg: Trafikstyrelsen har i 2011
gennemfort en screening af en ny direkte bane mellem Aarhus og
Silkeborg. Banen vil halvere rejsetiden mellem Aarhus og Silkeborg.

* Banebetjening af Billund Lufthavn: Trafikstyrelsen har i 2011-
2012 gennemfort en forundersegelse af muligheden for banebetje-
ning af Billund Lufthavn.

* Banebetjening af Aalborg Lufthavn: Banedanmark har screenet
mulighederne for at banebetjene Aalborg Lufthavn, enten ved en
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stikbane fra Aalborg eller ved en omlaeg-
ning af banen Lindholm-Brenderslev, sa
alle banens tog betjener lufthavnen.

Der er endvidere planer om at etablere let-
baner i og omkring de storste byer. Lengst
fremme er Kobenhavn (Ring 3-korridoren
Ishgj-Glostrup-Herlev-Lyngby), Aarhus (let-
banestrekning med sammenbinding af Od-
derbanen og Grendbanen) og Odense (hvor
bl.a. det nye, kommende universitetshospital
knyttes sammen med centrum).

Nye stationer

Siden 1979 er der oprettet og gendbnet en
rekke stationer (se figur 2). De fleste af de
nye stationer er enkeltstationer, oprettet pa
forskellige tidspunkter som folge af udbyg-
ning af nye byomrider omkring en rekke
provinsbyer (f.eks. Varde Nord, Spangsbjerg,
Gjesing, Ribe Norremark), herunder i syge-
huse eller uddannelsesomrader (f.eks. Birk
Centerpark og sygehusene ved Vejle, Odense
og Svendborg). Andre er genabning af tidli-
gere nedlagte stationer (f.eks. Hinnerup og

Hedensted).

En rakke stationer er oprettet/gendbnet som
folge af politiske beslutninger om mere sam-
menhzngende nerbanekoncepter omkring
Aarhus (hhv. omkring 1980 og 2003-04) og
Aalborg (2002-03).

Det er altsa iser i og omkring de storre byer,
at der er etableret nye stationer i de seneste

tre artier.
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I skrivende stund er der endvidere truffet be-
slutning om etablering af yderligere tre stati-
oner; Langeskov, Gedstrup og Hillered Syd:

* Langeskov Station (mellem Odense og
Nyborg) blev nedlagt i 1974, men statio-
nen planlegges nu genibnet, dog pi en
lidt anden placering end den oprindelige.

* Godstrup Station (vest for Herning)
etableres i sammenhang med det nye
regionshospital.

* Hillered Syd Station etableres i sam-
menhang med det nye regionshospital i
den sydlige del af Hillered. Stationen far
perroner bade pa S-banen og Frederiks-
verkbanen og bliver dermed en vigtig
skiftestation i Nordsjelland.

I forbindelse med etablering af jernbanens
landanleg til Femern Belt-forbindelsen,
overvejes det, om der skal vere en ny station
pa Lolland til erstatning for den nuverende

station i Redby Ferge.

Optimering af stationsstruktu-
ren

Zndringer i befolkningstal, bosetningsmen-
stre og rejsestromme mv. betyder, at nye sta-
tioner kan blive aktuelle. Men ogs, at ek-
sisterende stationer kan blive for sma til at
ligge pa en given banestrekning. Trafikstyrel-
sen gennemforer i 2012-13 en analyse af mu-
lighederne for at optimere stationsstrukturen
pa det statslige banenet. De enkelte stationer
(bade eksisterende og mulige nye stationer)
behandles ikke enkeltvis, men analyseres i

sammenhang med den pagzldende straek-
ning og den mulige togbetjening.

Abning af nye stationer medforer fordele for
brugerne af de nye stationer i form af kortere
rejsetid og bedre tilgengelighed til den kol-
lektive trafik.

Men abning af nye stationer har ogsé en rak-
ke ulemper. Bade i form af direkte okonomi-
ske omkostninger til stationsanleg og len-
gere koretid, kapacitetsmassige konsekvenser
pa banestrekningen samt ikke mindst for-
leenget rejsetid for de togpassagerer, som ikke
benytter den pagazldende station.

Et ekstra stop med et regionaltog medferer
ekstra rejsetid for gennemrejsende passager
pa 2-3 minutter. Umiddelbart virker 2-3 mi-
nutters ekstra rejsetid ikke af meget. Men nar
mange tusinde passagerer dagligt mister flere
minutters rejsetid, summer det op til en an-
seelig ulempe for de gennemkgrende passa-
gerer. Og nogle passagerer vil helt holde op
med at bruge toget, hvis rejsetiden bliver for
lang. Denne problemstilling gelder naturlig-
vis bade nye og eksisterende mindre statio-
ner.

Figur 1. Togbetjening og passagertal i stations-
byer. Kortet viser passagertal pa hverdage og
togintervaller i morgentrafikken pa statsbane-
nettets stationer. For privatbanerne er angivet
stationer, men ikke togbetjeningen. Med sorte
prikker angives stationsbyer uden station.
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Uden for statsbanenettet — pa privatbaner-
ne — sker der flere steder @ndringer i stati-
ons- og kereplanstrukturen. Eeks. kan nav-
nes Frederiksvarkbanens nylige indferelse af
hurtigtog mellem de storste byer samt op-
timeringen af stationsstrukturen pi banen
mellem Slagelse og Tollgse, hvor Regionstog
A/S 12011 nedlagde to mindre stationer.

Figur 2. Oversigt over banenettet med angivel-
se af nyere og planlagte stationer. Det fremgér
tydeligt, at abning af stationer sker i tilknytning
til det eksisterende banenet — og omkring de
starre byer. Her forventes en yderligere styrkel-
se af den kollektive trafik de kommende ar ved
anlaeg af letbaner. Laengst fremme er sadanne
planer omkring Kebenhavn, Odense og Arhus.
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DEN NYE GEOGRAFI

Hogni Kalsg Hansen, Thomas Alexander Sick Nielsen og Lars Winther

Der er i dag et nyt, anderledes grundlag for byerne og deres udvik-
ling, som er fremkommet gennem de seneste artier. P4 den ene side
har den gkonomiske vakst hovedsageligt fundet sted i storbyregio-
nerne, pa den anden side er der samtidig en rekke processer, som gor,
at storbyerne vokser ud over deres gamle, velkendte greenser. Dette
skaber nye sammenhange, og de bynare landskaber mé i dag i hojere
grad end tidligere forstés i relation til et helt, sammenhangende
byomrade. De bynare miljger er blevet inddraget i storbyregionerne
bl.a. som felge af de stigende huspriser i storbyregionernes mere
centrale dele.

Et nyt Danmarkskort

Danmarkskortet har saledes forandret sig gennem de sidste artier,
ikke blot administrativt som det afspejles i strukturreformen, men
ogsa funktionelt. Kebenhavn er i dag en funktionel ssmmenhangen-
de storbyregion, som gir pa tvers af kendte administrative grenser.
Det betyder, at handlinger et sted pavirker og medferer forandringer

andre steder i storbyregionen gennem politiske, sociale og skonomi-
ske relationer som eksempelvis bolig-arbejdsstedsrelationen, kultur-
forbruget eller virksomheders brug af underleverancer herunder ser-
viceydelser. En tilsvarende udvikling kan ses i det ostjyske bybéind,
som streekker sig fra Randers i nord til Haderslev i syd. I disse to
byregioner har beskaftigelsesvaeksten varet markant siden starten af
1990’erne og frem til den finansielle krise i 2008. En vakst langt over
gennemsnittet af de ovrige storre byer og resten af landet. Efter krisen
er der intet, som umiddelbart tyder pd, at denne udvikling med stor-
byerne som de okonomiske centre har @ndret sig. Det er ikke kun
beskeftigelsesvaksten, som har udviklet sig staerke i storbyregionerne,
ogsd befolkningsudviklingen har i hej grad fundet sted her.

Befolkningsvakst og flytningerne

Figur 1 viser ved hjalp af flyttevektorer fraflytningen fra Nordjyl-
land mod syd og fra Vestjylland mod est. Danmark kan i denne

sammenhang ses som et integreret omrade, der is@r orienterer sig
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Figur 1. Befolknings bevaegelser. Gennemsnitsretning og afstand fro alle flytninger i arene 2006-

2011, opgjort for hver kommune.?

mod tyngdepunkter i Ostjylland og omkring
Hovedstadsregionen. Den bevagelse, som pi-
lene angiver, haenger i hgj grad sammen med
landets geografi og lokaliseringen af de store
bysamfund. Den er siledes heller ikke ny og
akut, men har i store trek fundet sted i artier

— med mindre lokale variationer. Tydeligt i
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figur 1 er bevagelsen udad i den kebenhavn-
ske storbyregion, som netop understreger

den dobbelte proces, hvor udviklingen pa en
gang samles i storbyregionerne, som samtidig

breder sig ud i de omkringliggende regioner.

Figur 2 viser, at befolkningsvaksten i byer

iser har fundet sted i det ostjyske omride
samt omkring Esbjerg og Odense. I disse
omrader fungerer byerne i hej grad som
forsteder for store byers udbud af jobs og
service. Omvendt er yderomrader som Lol-
land, Bornholm, Nordvestjylland og den
ostlige del af Nordjylland praget af nedgang
med fa undtagelser. Sjzlland fremviser et
mere nuanceret monster, formentligt pa
grund af mere eksplicitte begrensninger

for byudviklingen, men ogsé péd grund af
lokale forskelle i prisniveau og aldersprofiler
samt det forhold, at den kebenhavnske
storbyregion gennem en rekke artier har
spredt sig ud i de omkringliggende regioner.

Pendlingsregioner

En anden dimension af denne udvikling er
de processer, som har skabt nye funktionelle
regioner, iser omkring storbyregionerne. Et
godt eksempel pa dette er pendlingsregioner-
ne, som er blevet storre og faerre gennem de
sidste artier, som dokumenteret bl.a. i Lands-
planredegporelserne fra 2006. En pendlings-
region er i denne sammenhzng defineret som
en region, hvor hovedparten bor og arbejder
inden for granserne af regionen. Derved er
regionen et udtryk for et sammenhagende
arbejdsmarked. Fra 1992 til 2000 beted den
ogede pendling, at antallet af pendlingsregio-
ner i Danmark faldt fra 46 til 34 i takt med,
at de blev sterre. 12004 var der ifelge Lands-
planredeggrelsen 2006 kun 27 pendlingsre-
gioner tilbage i Danmark. Baggrundsstudier i
forbindelse med Landsplanredeggrelse 2010
peger ogsd pd, at en rekke udvalgsvarer og



Figur 2. Befolkningsvaekst fra 2006 til 2011 for alle danske byer med mindst 200 indbyggere.?

forlystelser opsages over afstande, som ligger
langt ud over den typiske pendlingsafstand
eller pendlingsopland.

Det er bl.a. i rammen af denne udvikling, at
stationsbyernes udvikling skal analyseres og
forstds. Det har betydning for stationsbyer-

nes udviklingsmuligheder, om de lokaliseret
i eller i nzrheden af storbyregionerne, og om
de derved er en del af et stprre sammenhan-
gende arbejdsmarked. Dette bliver bekreftet
gennem vores casebyer. Som konsekvens af
den stadige udvidelse af arbejdsmarkederne
lagde Miljeministeriet med Landsplanrede-

gorelsen i 2006 den hidtidige planlegning
for et bymenster med adskilte oplande pa
hylden og introducerede i stedet begreberne
om tre typer af regioner: De to vakstregioner
omkring hovestaden og det ostjyske bybind,
yderomrader og mellemliggende omrader
med store og mellemstore byer, se figur 3

naste side.

Noter

"Kortet er baseret pA Danmarks Statistiks (2013) op-
gorelser af flytninger mellem kommuner og inden for
kommunerne. Flytteretningen/-vektoren for Bornholm
peger mod hovedstadsregionen og pilen pa kortet

er tilpasset placeringen af Bornholm i billedet for at

afspejle dette forhold.

?Kortet er baseret pd Danmarks Statistiks (2012) opge-
relser af befolkningstal i byer.
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Figur 3. Det nye Danmarkskort. Landsplanredeggrelsen 2006.
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SEKS FORTALLINGER OM STATIONSBYEN

Tom Nielsen og Thomas Juel Clemmensen

Eftertiden vil med Beklagelse se hen til denne Stilperiode, Stationstiden,
som man maaske vil kalde den. Det er nemlig de smaa Stationsbyer ved
de nyanlagte Jernbaner, hvorfra Reedslerne udgaar. Jo mindre man taler
derom, jo bedre. Disse heeslige rgde Flewkker, hvis Stilbestreebelser gaar i
Retning af ”Spejlglasruder” og Zinkspir, Cement og Blik, breder sig over
landskabet, i Stedet for de gamle straateekte, lave Bondebyer, og fra Sta-
tionsbyen breder daarlig Smag sig i enhver Retning, baade med Hensyn

til Kleeder og Fpdevarer, mellem Befolkningen.

Naar denne Overgangstid en Gang er forvundet, og man vil virkelig blive
ngdt til simpelt hen at bryde de Stationsbyer ned en Gang, er der ingen
Ting til Hinder for at skabe en ny landskabelig Skgnhed ved en Forening
af Landbrugets Milieu med dets nye industrielle Fremningsmidler. Kun
bgr Princippet ikke ngdvendigvis veere at fpre Storbyens Stil ud paa Lan-
det. Stationsbyens Synd er netop denne, med enhver forgiftet Imitation at
skabe et Bypreeg, hvor det ikke hgrer til; det bunder i Smaahandlendes
neesegruse Liggen paa Maven for Byen og alt, hvad der er bymeessigt;

kan de ifplge Sagens Natur ikke komme til Byen, saa skal Byen komme til

dem. Jeg véd Eksempler paa Bestreebelser i den Retning, der leder Tan-
ken hen baade paa Stilsvindelen i amerikanske Nybygder og paa Potem-
kins Kulissekunster. [...] Byen for sig og Landet for sig!

Johannes V. Jensen, fra artiklen Landskab og Teknik, Tidsskriftet Kritisk Revy, 1928.
Teksten er en oversettelse af en tysk artikel af Johannes V. Jensen fra 1913.

Forstaet historisk er stationsbyerne et fenomen fra 1880-1930. Man-
ge af dem udvikler sig dog sterkt ogsa efter den periode, og befolk-
ningsmassigt er det kun en af de seks byer, som her er undersogt, der
ikke stadig er i vakst. Hvis man siledes skal forstd stationsbyerne ud
over en meget streng historisk datering af fznomenet, kan man ope-
rere med tre grundleggende stadier:

Grundlzeggelsesfasen 1880-1920

Her grundlegges byerne og har deres guldalder. Det er i denne perio-
de, at deres funktion som serviceby for landbrugsoplandet, deres rolle
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som industribyer og deres grundleggende identitet skabes. Fra hele
landet tiltreekker byerne ivarksettere, der ser nye muligheder i indu-
strisamfundet, i de nye love, der gor det muligt at drive forretning
uden for kebstaederne, i teknologien og jernbanernes mulighed for at
udveksle med hele landet og endnu fjernere egne. De bliver centre for
den bearbejdning og det videresalg af landbrugets produkter, som fel-
ger med den tidlige industrialisering her.

Velfaerdsbysfase 1950-1975

Efter anden verdenskrig sker der et skift, hvor landtransporten flyttes
til lastbiler og personbiler, som gor det mere effektivt og fleksibelt at
transportere ting og personer uden om jernbanerne. I denne periode
bliver stationsbyerne udbygget med mange af de institutioner (skoler,
bernehaver, plejehjem, ridhuse, forsyningsvirksomheder, idratsan-
leeg), som knyttes til det, der kan beskrives som ’Velferdsstatsprojek-
tet’, og som findes i alle danske byer. I denne periode vokser stations-
byernes befolkningstal som konsekvens af den anden industrialisering
af landbruget. Mange flytter fra landet til stationsbyerne, og der vok-
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ser nye parcelhusomrader op omkring de hovedgader, der nu er flan-
keret af butikker og mindre fremstillingsvirksomheder.

Tilpasningsfase fra ca. 1980

I denne fase mister byerne deres rolle som centre og identitet som
autonome bysamfund og far roller i et regionaliseret og globaliseret
bysystem og arbejdsmarked.

De seks case-byer, som behandles her, er alle eksempler pé stationsby-
er, der pd forskellig vis illustrerer denne overordnede udvikling. Det
interessante ved at studere den enkelte by — og ikke bare det generelle
fenomen ’stationsbyen’ — er, at der tegner sig et meget mere differen-
tieret billede, ogsa af den samlede udvikling.

De korte oversigter og byernes historiske udvikling har fokus pa by-
ernes fysisk-strukeurelle udvikling. De baserer sig pa interviews med
lokalhistorisk kyndige og gennemgange af lokalhistorisk materiale fra
de seks byers arkiver.

Kort med placering af de seks casebyer






HOLEBY:
DE STORE INDUSTRIERS BY

Det flade terren og den gode landbrugs-
jord har betydet, at Lolland meget tidligt

har varet genstand for en gennemgribende
kultivering. Her er ingen store skove, ingen
voldsomme bakker eller andet, der kan give
modstand til skiftende udnyttelser af den
gode jord. Landskabet indbyder til omfatten-
de interventioner og stordrift. Fra 1500-tal-
let begynder etableringen af de store godser,
som betyder, at flere landsbyer nedlaegges.
Hermed grundlagges en tradition for store
ideer, store enheder og en udvikling drevet af

store ambitioner og enkeltpersoner.

Holebys historie er en del af denne historie,
idet det er fra et af de meget store landbrug,
Nobbellegaard, at Brdr. Frederiksen igang-
setter den lollandske sukkerrevolution. De
beslutter ikke blot at begynde sukkerroedyrk-
ningen, de bygger ogsa en stor sukkerfabrik i
1872-74 og formar at pavirke baneforingen
af strekningen Maribo-Redby, si den slar en
bue omkring deres jord og nye sukkerfabrik.
Det bliver starten pa Holeby (se fig. 1-2).
Det er bemerkelsesvaerdigt, at banen ingen
byer betjener pa vejen, men udelukkende
kobler fabrikken pé jernbanesystemet. Statio-
nen kommer til at ligge pa en mark uden for
landsbyen Holeby, og hurtigt opstar en min-
dre stationsby omkring den. Jernbanen gene-
rerer efterhinden meget perontrafik, men al-
lerede fra 1930 erne begynder passagertallet
at falde pga. bilernes indtog, og i 1963, da
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“fugleflugtslinien’ fra Kebenhavn til Redby
dbner, opherer persontrafikken helt. Frem
til 1980 erne bruges banen igen kun til gods
for derefter at blive helt nedlagt.

Sukkerfabrikken og sukkerroeproduktionen
pa Lolland er primeart inspireret fra Tysk-
land, hvor sukkerroeproduktion i 1800-tal-
let er begyndt at vinde frem. Med fabrikken
opbygges et helt lille industrisamfund med
arbejderboliger i "Havebyen’, med skole, me-
jeri og kaffefabrik m.m. Sukkerfabrikken bli-
ver den ene af de to centrale elementer, der
skaber stationsbyen Holeby. Sukkerfabrikken
gar fallit allerede i 1877 og overtages af De
Danske Sukkerfabrikker, som driver fabrik-
ken frem til 1960, hvorefter den overgar til
papirproduktion. I 1993 stopper papirpro-
duktionen, og bygningerne star herefter ube-
nyttet hen i en lang drrekke.

Men vigtigst for Holeby er, at sukkerfabrik-
kens konkurs i 1877 bliver anledningen til,
at en af de ansatte, smeden Hans Christoffer-
sen, starter sin egen virksomhed. Fra at lave
redskaber til sukkerproduktionen udvikler
denne virksomhed sig i lobet af et par artier
til B&W Dieselmotorfabrikken, over for sta-
tionen (se fig. 4). En gigant i bade Holeby
og pa Lolland, der langt overgdr sukkerfa-
brikken bade i skonomisk og symbolsk be-
tydning. I 1982 beskzftiger fabrikken 664
personer. I 2004 flyttes store dele af produk-
tionen, hvorefter der kun findes en mindre
specialafdeling, der i dag beskaftiger ca. 200

personer.

HOLEBY

\ SUKKERFABRIK

!

Figur 2. Hajgaard Sukkerfabrik 1959

Sukkerfabrikken og Dieselmotorfabrikken

er de to store industrier, der bliver grundla-
get for udviklingen af stationsbyen Holeby
og som dominerer hele dens historie (se fig.
3). Der bygges arbejderboliger omkring fa-



GL. HOLEBY

+ HAVEBY
I SUKKERFABRIK (1874 - 1960)

NFABRIK (1877 - 2005)

Figur 3. Stationsbyen vokser med udgangspunkt i stationen og maskinfabrikken i retning mod GlI.

Holeby.

Fig. 4 Maskinfabrikken

brikkerne, ligesom der bygges arbejderboli-
ger til jernbanearbejderne, samt et gestgiveri
over for stationen, molle og siden foderstof-
forretning. Stationsbyen kommer saledes til
at vere en understattende strukeur for indu-

Fig. 5 Den gamle og den nye Holeby

strien. Samtidig fungerer Holeby p4 lige fod
med andre stationsbyer som serviceby for op-
landet.

Byens struktur udgeres af tre hovedelemen-

ter, der vokser sammen. Oprindeligt er der
landsbyen Holeby, si kommer sukkerfabrik-
ken, dens tilknyttede Haveby, og derefter
stationen med kro, boligbebyggelser og ma-
skinfabrikken. Disse hovedelementer lig-
ger oprindeligt med klar afstand imellem
sig; men efterhinden som bebyggelsen om-
kring stationen vokser, forbindes de med lav
spredt bebyggelse. Mange af husene bygges

i 1910 erne, der er den forste store vaekst-
periode for byen. I 1960 erne og 70 erne
udbygges byen med nye parcelhuskvarterer,
der udstykkes pa ’bagsiden’ af den smalle be-
byggelse langs vejen, der forbinder stationen

med det, der nu kaldes Gl. Holeby (se fig. 5).

Holeby er bygget med industrien. Banen og
byen kom, fordi industrien skulle bruge den,
ikke omvendt; og Holeby er stadig en indu-
striby. De to store industrier er nu aflgst af
en form for klynge af virksomheder, som for
de flestes vedkommende er spin-offs fra de
originale. Maskinfabrikken huser i dag seks
forskellige virksomheder og fungerer som er-
hvervspark. Men mest markant er industrien
omkring freforedling, der er opstiet i for-
lengelse af sukkerproduktionen. De Danske
Sukkerfabrikker etablerede i 1935 Maribo
Forspgsstation pa Sofichgj. Efter at sukkerfa-
brikken opherte i 1960 og overgik til at vere
papirfabrik, fortsatte denne foradlingsvirk-
somhed. Den er et spin-off af den oprinde-
lige industrialisering, der igen har kastet flere
froforedlingsfirmaer af sig. Men de er ikke
knyttet direkte til bystrukturen og er placeret
som fritliggende enheder i landskabet.
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HURUP:
BOOMTOWN PA HEDEN

Hurup opstér pa bekostning af Vestervig, der
indtil omkring 1880 fungerer som hovedby i
Sydthy med tinghus, advokat, politi, stor kir-
ke og kloster osv. Stik mod forventningerne

i Vestervig foreslir jernbaneingenigrerne en
kortere, mindre besvarlig og billigere linjefo-
ring fra Struer til Thisted, der betyder, at den
nye jernbane ikke kommer til byen. I stedet
laves en station pa heden ca. 6 km ost fra Ve-
stervig (se fig. 1). De fremtredende borgere i
Vestervig gor indsigelser med planerne, men
Amtsridet, som har en stemme i sagen, er
udelukkende besat af folk fra Thisted og om-
egn, og det er i Thisteds interesse at fi banen
s hurtigt og billigt dertil som muligt. Ve-
stervig har pa det tidpunkt kun 864 indbyg-
gere ferre end Thisted og flere indbyggere og
storre betydning end mange kebsteder med

jernbane.

Efter stationen og jernbaneforbindelsen ab-
ner i 1882 oplever Hurup en meget kraf-

tig vaekst. Allerede inden banen &bner, er de
forste habefulde pionerer — primeert hind-
varkere — flyttet til det vejkryds, som er den
egentlige anledning til placeringen af statio-
nen pa heden. Der var saledes ti huse i Hu-
rup til at modtage det forste tog i 1882; men
byens indbyggertal vokser hurtigt (se fig. 2).
Fra 1882 til 1901 vokser indbyggertallet fra
560 til 1084. Til sammenligning falder ind-
byggertallet i Vestervig i samme periode fra
2371 il 2209. Allerede éret efter indvielsen
af stationen beordres de to drlige markeder

i Vestervig sogn flyttet til Hurup, og i 1894
overtager Hurup ogsa funktionen som valg-
sted i forbindelse med landstingsvalgene fra
Vestervig. Hurup vokser meget hurtigt og
bliver med tiden det nye servicecenter for
hele oplandet med leger, posthus, apotek,
vandverk, bank og realskole samt diverse bu-
tikker og handverkere.

Det, at byen opstér i tilpas afstand til kon-
kurrerende bysamfund, fir stor betydning
for byens udvikling. I begyndelsen er det

med til at give plads til de mange initiativrige

MOD THISTED

VESTERVIG

4  HURrUP (1882)

MOD STRUER

Figur 1. Hurup opstar pa bekostning af
Vestervig.

Figur 2. Bredgade ca. 1890

76

Figur 3. Bredgade1962

Figur 4. Gagaden (Bredgade) 1992



mennesker, der rejser til fra et stort opland.
Siden betyder det, at Hurup som ‘midtvejs-
by’ mellem kebstederne Thisted og Struer,
der ligger henholdsvis 31 og 37 km fra byen,
har kunnet fastholde sin status som centerby
frem til i dag, hvor den nu udfordres af en
voksende mobilitet og lengere pendlingsaf-

stande (se fig. 5).

Foruden et driftigt handelsliv udvikler Hu-
rup sig til ogsé at veere en mindre industriby.
Allerede i 1930 erne er der svineslagteri, ma-
drasfabrik, skotejsfabrik og en anseelig vind-
molleproduktion i byen. Men det er med en
mélrettet erhvervspolitik, der bl.a. indebarer
meget billige kommunale industrigrunde, at
man i 1960 erne satter skub i Hurup som
industriby. Med denne industrialisering fol-
ger ogsa et betydeligt byggeri af nye boliger,
primeart parcelhuse. Samtidig sker der et ge-
nerationsskifte i byens detailhandel med nye
driftige mennesker, der er medvirkende til, at
handelsgaden moderniseres og gores endnu
mere konkurrencedygtig i et regionalt per-

spektiv (se fig. 3-4).

I dag er Hurup fortsat centerby i Sydthy og
bide forretningsliv og industrien trives (se
fig. 6-7). Befolkningsantallet har ligget rime-
ligt stabilt omkring 3.000 det seneste arti,
uathengigt af det stigende antal arbejdsplad-
ser i byen. Stigningen i antallet af arbejds-
pladser kan tilskrives byens dominerende
virksomhed, vinduesfabrikken Ideal Combi,
der begyndte i 1973, og i dag har 100.000
m? produktion under tag i byen og ca. 400
ansatte.

CENTEROMRADE |

IDEAL-COMBI

BREDGADE

Figur 5. Hurup som béade centerby og 'midtvejsby’ mellem Struer og Thisted.

Figur 6. Hotel og wellness Figur 7. IdealCombi
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KOLIND: FRA MARKED TIL
SUPERMARKED

Grundlaget for udviklingen af Kolind Stati-
onsby skal findes i de store landskendte mar-
keder ved Marup Vad, der ligger nogle kilo-
meter sydest for byen. Her, ved et vad over
Marup A, hvor landevejen mellem Aarhus
og Grend krydser hovevejen fra Norddjurs
og sydover, holdes érligt otte store markeder,
der understottes af en meget stor kro og an-
dre funktioner. Da jernbanen mellem Aar-
hus og Grena anlegges, og Kolind Station
abner i 1876, er det disse markeder, der sat-
ter gang i udviklingen og skaber grundlaget
for en ny by (se fig. 1). Det viser sig meget
hurtigt fordelagtigt at holde markederne ved
stationen, og allerede to ér efter stationens
indvielse flyttes fire af otte markeder til Ko-
lind Station. Seks ar efter er det helt slut med
markeder i Mérup. De flyttes alle til Kolind,
der i ovrigt udvider, sa der i 1918 findes tolv
markeder.

Det nye Kolind udvikles med tiden til en
handels- og markedsby, der som alle de andre
stationsbyer kommer til at servicere land-
bruget og landbobefolkningen i de omkring-
liggende landomrader og landsbyer (se fig.
2). Kolind har et stort opland, der skaber et
godt grundlag for handelen. Markederne er

i begyndelsen det centrale element, men me-
get hurtigt bliver Bredgade, der forbinder
stationen med landsbyen GI. Kolind, udbyg-
get som handelsgade (se fig. 3). I 1888 opfo-
rer den tidligere ejer af Marupvad Kro, der
flytter med markederne til Kolind, Drasbeks
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STATION (1876)

EBDRUP

Fig. 1 Marup Vad Marked flytter graadvist til Kolind

Fig. 2 Kolind Marked 1936

Hotel som den forste civile bygning ved sta-
tionen. Herefter udvikler Kolind sig hur-
tigt, og perioden frem til 1900 kan betegnes
som en Klondyke-periode. Byen tiltreekker
handvearkere og iverksettere, og der bygges

MARUP VAD MARKED

KOLIND LANDSBY

NODAGER

Fig. 3 Bredgade ca. 1950

huse med butikker i underetagerne, boliger i
overetagen og varksteder bagved. Byen fir en
afdeling af Magasin du Nord, og Bredgade
udvikles lgbende og fastholder sin rolle som
levende butiksgade helt frem til 1980 erne,



OMFARTSVE]

Fig. 3 Kolind Stationsby vokser op omkring Bredgade, siden flytter udvikling mod omfartsvejen.

Fig. 4 Bredgade 1983

hvor de forste tegn pd konkurrence fra andre
handelscentre begynder at vise sig.

I 1928 brolegges Bredgade, i 1964 asfalte-

res den for at tilpasse sig personbilen, der

Fig. 5 Omfartsvejen 2012

nu er ved at blive allemandseje og det fore-
trukne transportmiddelfor butikkernes kun-
der til (se fig. 5). Meget symbolsk broleg-
ges Bredgade igen i 2012 med henblik pa at

gore gaden mere attraktiv for de forbrugere,

der nu alligevel sidder i bilen for at komme
til og fra arbejde, og som fristes til at ordne
indkeb tettere pa deres arbejdsplads, som
for manges vedkommende ikke leengere lig-
ger i Kolind. De biler, der blev budt velkom-
men med den sorte lober i 1960 erne, kerer
nu gerne lengere vak for at handle i storre
og billigere butikker. S& nu skal der signale-
res oplevelsesshopping i et mere roligt fod-
gengertempo. Allerede i 1980 erne begynder
konkurrencen fra butikkerne i de storre byer
(Randers, Grend, Aarhus) at melde sig, og i
1987 bygges Kolind Midtpunkt, som er et
mindre bycenter i tilknytning til den eksiste-
rende butiksgade. En lokal erhvervsmand er
en af initiativtagerne, og han gnsker at fast-
holde Kolind som handelscenter. Allerede fra
1989 overtager han en af butikkerne i kom-
plekset, og i dag star han bag flere butikker.

I dag er omfartsvejen blevet den nye hoved-
gade. Det er mod denne, at de vigtigste virk-
somheder orienterer sig, og det er her, at dis-
countkaderne gnske at lokalisere sig (se fig.
4). Hvor Bredgade forbandt stationen med
landsbyen og blev ryggrad i Kolind, er om-
fartsvejen nu det nye strukturelle element,
der forbinder Kolind med den omkringlig-
gende region, hvor folk arbejder og handler.
Omfartsvejen er Kolinds nye ansigt (se fig. 6).
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LANGA:
TRAFIKKNUDEPUNKT

Langa Station etableres pa et sted, hvor to
dalstrekninger modes, og hvor der er mulig-
hed for udveksling mellem den nord-syd ke-
rende og ost-vest korende jernbanetrafik. Det
er altsd dybest set topografien, der bestem-
mer, at der her opstdr en by i 1862. Statio-
nen blev anlagt nede i bunden af Gudenida-
len et pent stykke fra landsbyen Langd, der
14 hojere pd den anden side af en bakke ved
krydset mellem et nord-sydgiende og en ost-
vestgdende vej, der har forbundet et vad over
den med vejen mod vest (se fig. 1).

Langa Station udvikles med jernbanens ud-
bygning til et decideret trafikknudepunkt
for hele tre linjer; Aarhus-Randers, senere
Aalborg, Langa-Esbjerg, og Langa-Struer (se
fig. 2). Knudepunktet definerer byen og ger
den til et attraktivt lokaliseringssted for in-
dustrien og de handelsrejsende. Den forste
virksomhed i byen etableres af en engelsk
jernbaneingenier, der har veret med til at
konstruere den nord-sydgéende jernbane i
1862. Han bliver i byen og starter en haglfa-
brik. Richard Nissens fabrikker flytter siden
til pga. den gode infrastrukturelle betjening.
Det er en stor virksomhed, som bliver den
lengst overlevende af de tidlige industrier og

forst lukker i 1990.

Omkring stationen opstar hurtigt en lille

stationsby med boliger til de mange ansatte,
der skal til for at drive stationen. Landsbyen
og stationsbyen udvikler sig som to forskel-
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Figur 2. Langaa Station 1912

lige byer med to meget forskellige kulturer,
der eksisterer side om side, arbejderkultu-
ren og bondekulturen. I starten vil de land-
meand, der ejer jorden, kun udstykke pa den

vide’ side af banen, men snart opdager de

STATIONSBY

@ST (1905)

GUDENA

Figur 3. Amtmand Hoppes Bro 1905

de okonomiske muligheder ved udstykning,.
Den direkte forbindelsesvej mellem lands-
byen og station er ogsd bendernes vej ned
til engene ved den, og den fastholdes som
kreaturvej. Derfor opfores de forste industri-



Figur 4.

=T
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Figur 5. Remisen 2007

virksomheder opferes langs med banen pa
Vinkelvej.

Vigtigt for Langés funktion som serviceby
for det nzrmeste opland er, at der i 1905

MOD E45

+

MOD E45

GUDENA

RN

Figur 6. Ervervsomradet udvikles mod nord

bygges en vejbro (Danmarks ferste jernbe-
tonbro) over Gudenéen ved den gamle vad
(se fig. 3). Hermed fordobles byens nare op-
land, og det styrker grundlaget for service-
virksomheder og butikker, der med tiden

etablerer sig omkring den gamle kreaturvej,
der nu bliver til Bredgade.

Med plastikkens opfindelse, der tager livet af
nogle af de sterste industrier, som har produ-
ceret industriproduketer i tre, og lastbilernes
indtog som den mest effektive made at trans-
portere gods pa, overgar Langa til en ny epo-
ke. Rollen som industriby udfases. Sogne-
radet, hvor industrialisterne dominerer, har
sorget for at holde andre typer af konkurre-
rende erhverv f.eks. uddannelsesinstitutioner
fra byen. Det betyder, at der rent arbejds-
pladsmessigt ikke er si meget til at erstatte
industrien med. Byen opretholder dog sin
centerstatus med stor kommuneskole, kom-
munekontor, banker og forskellige service-
virksomheder, men overgir langsomt til at
vare bosztningsby. Med stadigt stigende
mobilitet hos befolkningen kommer byens
rolle som serviceby med eget opland imidler-
tid ogsa under pres. Allerede fra 1980 erne
begynder butikslivet i Bredgade at sygne hen,
og der sker en rekke omstruktureringer.

Med éibningen af Motorvej E45 i 1994 bli-
ver Langis betydning som trafikknudepunkt
reduceret vasentligt med henholdsvis 22 km
(atkorsel 44) og 16 km (afkersel 42) il de
nzrmeste motorvejsatkorsler, som bliver de
nye centrale infrastrukturelle knudepunkeer
i Ostjylland. Byens station er stadig knude-
punkt for togtrafikken, men togtrafikkens
andel af den pendling, der gor det muligt at
bo i Langi og arbejde i de nerliggende storre
byer, er til at overse (se fig. 4-6).
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SKAVINGE:
BOSZATNINGSBYEN

Skavinges udgangspunkt er en landsby fra
1200-tallet, der indtil den bliver stationsby i
1897 med abningen af jernbanen fra Hillerad
til Frederiksvark, lever en anonym tilvarel-
se. Jernbanen er en sakaldt oplandsbane, hvis
forlgb placeres for bedst at kunne betjene den
lokale industri. I forste omgang gelder det
primert teglvarket i Borup, der udvikledes
samtidig med jernbanen (se fig. 2). Teglveer-
ket gér fra at veere et bierhverv pa en gard il
at vaere egnens storste industri og den vesent-
ligste kunde pa jernbanen. I perioden 1900-
1950 arbejder der ca. 130 mennesker pa tegl-
verket, som er i drift fra omkring 1897 frem
til 1988. Skavinge udvikler sig som boligby
for arbejdere ved teglvarket, og mange af by-
ens nye indbyggere finder arbejde der.

Pi lige fod med andre stationsbyer far Ske-
vinge ogsa rollen som serviceby for et mindre
opland af landsbyer og garde. Stationen pla-
ceres tet pd landsbyen, der meget hurtigt be-
gynder transformationen til stationsby. Kro-
en dbner umiddelbart efter etableringen af
stationen, og der kommer en del hindvarke-
re og en brugsforening. Men lige fra starten
er Skevinge primart en bosztningsby.

Foruden teglvaerket i Borup kommer andre
storre arbejdspladser til i byerne Frederiks-
verk, Frederikssund og Hillerad, der alle lig-
ger inden for en 15 km radius, si Skevin-

ge har aldrig veret athengig af selv at have
mange arbejdspladser. Den er en pendler- og
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Figur 1. Skaevinge som bosaetningsby mellem Frederiksveerk, Frederikssund og Hillerad

Figur 2. Borup Teglveerk 1930

bosztningsby (se fig. 1). Arbejde er altid no-
get man har rejst til, Teglvarket i Borup, Sta-
valsevaerket i Frederiksvark og virksomheder-
ne i Hillerod og i Kebenhavnsomréadet. Der
er dog lokale industriarbejdspladser i byen;

Figur 3. Skaevinge Station 1966

fra 1950 starter Horskatteriet i Skevinge, en
virksomhed med 60 ansatte. Denne virksom-
hed overtages senere af plasticfirmaet Ever-
lite, der med Teglvarkets lukning i 1988 bli-
ver den storste industri i lokalomradet.



NYT BOLIGOMRADE

NYT BOLIGOMRADE

STATION

Figur 4. Skaevinge udvides forsat med nye boligomrader (udleeg Kommuneplan 2009)

Figur 5. Teet-lav bebyggelse fra 1990 pé Bau-
nehgjen

Da landbruget falder vaek som domineren-
de erhverv i 1960 erne begynder Skavin-
ges rolle som serviceby at blive udfaset. Som
konsekvens ses dels en reduktion af antal-

Figur 6. Reekkehus fra 2008 pa Bombakken

let af butikker og serviceerhverv, dels en eget
befolkningstilvakst, idet mange flytter til fra
landomraderne. Overgangen fra landbrugs-
samfund til industrisamfund og siden ser-
vicesamfund skaber ikke dramatiske om-

veltninger for Skevinge. Det samme gor sig
gzldende i forhold til overgangen fra skinne-
béren til vejbaren transport (se fig. 3). Med
bilens ankomst bliver arbejdspladsoplandet,
der kan nas bekvemt pa en dag, bare endnu
storre, hvilket styrker byens rolle som bosat-
ningsby.

Og det er ogsa som boligby, den profilerer
sig. Allerede fra 1980 erne satser den pa al-
drepolitikken med gode @ldreboliger. Men
ellers er der sket en gradvis udbygning af
boligomriderne. Med store udstykninger i
1960 erne og 1970 erne fordobles byens are-
al. I det seneste arti er der igen sket en kraftig
udbygning. De sker som klassisk byudvidelse
i en bue nord for den eksisterende bebyggel-
se. Der er boliger fra alle tider (se fig. 4-6).
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ORBAK:
BYEN MED DE GODE VEJ-
FORBINDELSER

Orbak var som udgangspunkt en mindre
landsby i teet tilknytning til godset
Orbaklunde, placeret hvor fem landeveje
medes (Nyborgvej, Svendborgvej, Fiborgvej,
Assensvej og Odensevej) ved et oprindeligt
vad over Qrbak. Byen er siledes gunstigt
placeret ved et trafikalt knudepunkt (se fig.
1). Da jernbanen mellem Nyborg og Fiborg
etableres i 1897, og Orbak far sin station,

er byen allerede godt i gang med at udvikle
sig til serviceby med brugsforening, mejeri,
smedje, posthus, telegraf og telefoncentral og
kro lidt uden for byen. Denne centrale place-
ring og de passende afstande til konkurreren-
de bycentre, kebstaden Nyborg (12 km) og
den storre serviceby og jernbaneknudepunkt
Ringe (14 km) danner basis for, at @rbak
udvikler sig som servicecenter med butikker
og handvarkere, der betjener landbruget og
de omkringliggende landsbyer. Andelsmejeri-
et bliver bygget i 1881 og er det forste skridt
i denne udvikling (se fig. 2). Det bliver byg-
get ved den pa et lavtliggende vidomrade tet
pa Orbaekkilden, der leverede det vand, der
skulle bruges. Nesten samtidig etablerer Or-
bakgard en mostfabrik, og i 1906 dbner Or-
bk Bryggeri. Orbak udvikler sig til en klas-
sisk stationsby, der fungerer som serviceby
for oplandet, men barer samtidig p4 resterne
af en tidligere kultur med landsbykirke, pre-
stegard og det nerliggende godslandskab.

Stationen bygges pa bar mark uden for
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Figur 1. @rbaek centrale position i nettet af landeveje.

Figur 2. @rbaek Mejeri 1948

byen over for kroen, der ligger ved landeve-
jen mod Nyborg. Omkring Stationsvej, der
forbinder stationen og kroen, opstér der ret
hurtigt et mindre center med posthuset og

Figur 3. @rbeek set fra luften 1948

brugsforeningen. I begyndelsen af 1900 tallet
findes der siledes to centre, der omtales som

henholdsvis @rbak Kirkeby og Orbak Stati-
onsby. Stationsvej bliver en livlig gade flanke-



STATION

LANDSBYEN @QRBAK

Figur 4. Der opstar et nyt center omkring Stationsvej, der forbinder stationen med kroen.

Figur 5. Hovedgaden 2009

ret af boliger og butikker, der lever langt op
i det 20. drhundrede. Langsomt bygges de to
centre sammen, og landevejen udvikler sig til

hovedgaden i det nye Orbak (se fig. 3-4).

Figur 6. Netto pa hovedgaden

Da jernbanen nedlaegges i 1962, betyder det
ikke sa meget for byen. Biler og lastbiler har
pa dette tidspunkt allerede overtaget trans-
porten, og Drbzks centrale placering gor det

nemt at nd pd arbejde i de storre byer; Ny-
borg, Ringe, Odense og Svendborg, der alle
ligger inder for en radius pa 25 km. Med sit
gode serviceudbud og sin centrale placering
udvikler Qrbak sig som bosztningsby. Selv-
om jernbanen var med til understotte den
vakst, der fandt sted i forste halvdel af det
20’ende arhundrede, si syntes byens udvik-
ling i hejere grad styret af sine gode vejfor-
bindelser, der til alle tider har sikret en hgj
grad af udveksling med de mange andre by-
samfund i regionen (se fig. 5-6).
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Sammenfatning

Den historiske analyse af de seks case-by-

er viser en rekke serligt markante udvik-

lingstrek ved stationsbyerne, ud over de helt

almene som f.eks., at de er servicebyer for
landbrugsoplandet:

* Det er interessant, at alle byerne fortsat-
ter deres vakst efter deres oprindelige rolle
som servicebyer for landbruget forsvinder.
Det skyldes — i hvert fald delvist — at de alle
er kommunecentre. Men peger ogsa pa et
generelt trek, at stationsbyernes rolle som
oplandscentre fastholdes gennem en forny-
else af detailhandelsstrukturen og udbyg-
ningen af attraktive boligomrader for mere
regionalt orienterede indbyggere. Der fyl-
des boliger og nye discountbutikker ind i
hullerne, som tidligere industri, temmer-
garde m.m. har efterladt.

* Stationsbyer er ikke nedvendigvis ogsa in-
dustribyer. Tre af byerne har vasentlig in-
dustriel produktion. Den mest markante
er Holeby, hvor stationen og industrien
udvikles samtidig. Byen bliver en stations-
by i kraft af industrien, der er etableret for
banen. Her overfor ser vi Hurup og Langa,
som mere typiske eksempler pa udvikling
af en industriby pga. af stationen. Beg-
ge dele kan altsa finde sted. Stationsbyen
peger ikke i en bestemt retning, men alle
byerne har rollen som serviceby for land-
brugsoplandet.

* Byerne er ikke i markant grad athengige af
jernbanen, efter at adgangen til godstrans-
port med lastbil og persontransport med
tog bliver udbredt fra 1950 erne. Und-
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tagelsen er Langa, hvis rolle som jernba-
neknudepunket stadig spiller en vasent-

lig rolle, ikke mindst fordi byen i forhold
til vejnettet er forblevet perifert lokalise-
ret. Den persontrafik, der finder sted via
jernbanen, er mest et supplement, der iser
bruges af serligt unge og i mindre grad af
@ldre, der ikke har adgang til egen bil.

* Stationsbyerne realiserer allerede eksiste-
rende lokale potentialer fra for jernbanen
anlegges. Topografiske forhold er maske
med til at flytte byerne lidt. Hurup realise-
rer potentialet for en centerby i Sydthy ved
at overtage denne rolle fra Vestervig. Ko-
lind bliver markedsby ved at flytte og reali-
sere det potentiale, som allerede etablerede
markeder i Mérupvad har skabt. Orbak re-
aliserer et potentiale for en oplandsby, som
allerede er under udvikling med vejkryds-
landsbyen @rbak. Holeby realiserer et po-
tentiale som industriby i det intenst dyrke-
de og héirdt udnyttede lollandske landskab.
Skavinge er maske en undtagelse i forhold
til den synsvinkel.

¢ Jernbanen fir storst effekt, der hvor der var
mindst i forvejen og derfor plads til nyt og
nye tanker. Hurup er det tydeligste eksem-
pel pa sidan en pionerby eller ’boomtowry’,
men ogsa Kolind og Langa er gode eksem-
pler pa, at jernbanen og stationsbyerne ab-

ner op for mulighederne.

Det historiske overblik viser ogsa en rekke
felles udfordringer: Den fortsatte omstruk-
turering med ferre og storre dagligvarebu-
tikker er en udfordring, der presser bade
byernes selvbillede og deres grundleggende

struktur. Her spiller placeringen i forhold

til nabobyerne ind og maske nye pendlings-
menstre. Detailhandlen klarer sig rigtig godt
i Orbzk, selv om der ikke er langt til andre
storre byer med stort udvalg. I Lang har to
nye detailhandelsbutikker styrket eller refor-
muleret et centrum ved den gamle hovedga-
de, en situation der ogsé ses i Skeevinge; men
i Hurup og Kolind szttes ikke bare hovedga-
derne, men ogsé centerplanlegningen under
hardt pres af nye dagligvarebutikker pa yder-
kanten af strukturen. Omstruktureringen er
en udfordring i forhold til byens selvopfat-
telse og ’gadebilledet’ (og kommunens plan-
leggere). Hvad er varst: lejligheder i tidlige-
re butikker eller tomme butikker? Kolind er
et eksempel pa denne problemstilling, hvor
man satser millioner af kroner pd ’forsken-

nelse’ af den gamle hovedgade.

Potentialer

Flere af byerne har et bosztningspotentiale i
kraft af kombinationen af billigere ejendom-
me, stort arbejdsmarkedsopland og natur-
skon beliggenhed. Det gzlder bade Kolind,
Langa, Orbak og Skevinge, men i serdeles-
hed Kolind og Langa, der begge ligger 'pa
kanten’ af det ostjyske byband og samtidig

er placeret i et markant landskab med hen-
holdsvis Kolindsund og Gudenadalen. For
de to udkantsbyer, Hurup og Holeby, tegner
sig et mere uklart billede. Hurup kan fortsat
udnytte sig position som centerby med indu-
stri og servicetilbud og tiltrakke tilflyttere fra
det store opland, men positionen udfordres
af den ogede mobilitet.
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BYERNES DEMOGRAFI

Christian Fertner og Bernhard Snizek

Sammenligner man vore stationsbyer' med andre byer, si kan man fa
indtrykket af en homogen masse. Byerne har nogle generelle udvik-
lingstrak tilfelles. For eksempel har de fleste stationsbyer et stabilt
befolkningstal og en positiv flyttebalance. Eftersom der er flere hun-
drede stationsbyer, treder der ogsd markante forskelle frem, nér man
kigger nzrmere pa de enkelte byer.

Dette kapitel ser pa befolkningsudvikling, befolkningens sammen-
sztning og flyttestatistikken i de seks casebyer. Desuden undersoges
byernes virtuelle’ demografi for at belyse det digitale byliv, som ud-
foldes med de sociale I'T medier’. Sammen med kapitlet social organi-
sering supplerer det billedet af den sociale struktur i byerne.

Kapitlet bygger primert pa registerdata fra Danmarks Statistik, som
enten er tilgengelige via deres hjemmeside eller forskerordningen®.
Vi fokuser pé nogle fa aktuelle nogletal og deres udvikling over flere
ar, hvor det er muligt. Vores fokus er pa byer — og ikke pd kommuner
eller landet som helhed. Strukturreformen fra 2007 begrenser nogle

analyser til enkelte ar, som for eksempel en del af flyttestatistikken,
som begranses til arene 2008-2010.

Befolkningstallet er stabilt, ...

De seks casebyer er sma byer med 1400-2900 indbygger i 2012.
Langa og Hurup er de storste og Holeby den mindste af de seks. Som
det er typisk for mange stationsbyer, oplevede alle casebyer en stadig
vakst i befolkningen siden 1920erne, dog med flere bolger af vakst
og stagnation. Den seneste periode med steerk befolkningsvakst
havde byerne fra 1970. Vaksten faldt sammen med deres nye posi-
tion som kommunecentre. Efter 1980 gik udviklingen dog forskel-
lige veje. Kolind og @rbzk voksede langsomt videre, mens Hurup og
Langa kun oplevede marginal vekst eller stagnation. Skavinge ople-
vede en befolkningsnedgang i 1980erne, men har i lobet af de seneste
15 ar mere end fordoblet sin befolkning, som felge af byens geografi-
ske position indenfor Hovedstadsomradet.
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Som den eneste af de seks byer har Holeby

oplevet en sterk tilbagegang i befolkningstal- 100

let de seneste 10 ar. I 1950erne og 1970erne W

voksede byen markant, mens Lollands be- 75 — 13% 32% ° = ukendt
folkning som helhed siden 1945 kontinu- 20% 19% =65+
erligt er faldet. Siden 1990 stagnerede byen 50 . 33% 14% =% 20% gy 0064
dog, og i de sidste 10 ar har byen arligt tabt 235 - 26% 2 0% 30-49
ca. 50 indbyggere. I dag er Holeby tilbage pa 55 = 15-29
et indbyggertal som i 1970. Denne udvikling - - . =0-14
er atypisk fo.r statlon'sbyer i st@rrelsesorde—' . 18% 19% 18%

nen 1.000 til 5.000 indbyggere. 76% af disse Skaevinge  Orbak Holeby Kolind Langé Hurup  Danmark

byer har haft en voksende befolkning mellem

2002 og 2012. Til sammenligning er kun
47% af byerne under 1.000 indbygger vok-

set i samme periode. Stationsbyerne er altsd,

Figur 2. Fordeling af aldersgrupperne, 2010

hvad angar deres befolkningstal, ikke under

afvikling.

Befolkningsvaekst

150 — i

per 1000 indbygger
... men befolkningsstrukturen 2006 -2010
er under forandring 100 B e

Nettotilfytning

Selvom mange byer har en positiv befolk- 50 —

. 1 1s . ) m Naturlig vaekst
ningsudvikling, si varierer befolknings-
-

strukturen fra by til by. Den demografiske 0 | l I

struktur i en by har stor betydning for dens 50

sociale og skonomiske udvikling, og den er

. Huru Langa Kolind Holeb: Qrbaek Skaevinge
sterke praeget af byernes opland og regionale P J g ?

position. Kigger man for eksempel pa Ske-

vinges udvikling i de sidste 15 4r, si er det Figur 3. Nettotil-/fraflytning og naturlig vaekst, 2006-2010.

klart, at fordoblingen af befolkning er tet

forbundet med Skavinges beliggenhed i Ho- ~ @rbak, Hurup og Holeby. Her er 46- arige. Gruppen pi mellem 15-29 r er i alle
vedstadsomradet. Iser bernefamilier udger 48 % over 50 ér, hvilket er betydeligt casebyerne underreprasenteret i forhold til
en stor del af tilflytterne. En lignende udvik-  hgjere end landets gennemsnit pa 36 %. landsgennemsnittet. Det skyldes, at de unge
ling, dog mindre markant, kan ses i Langd og ~ Holeby huser flest 50-64 arige, mens rejser fra byen, bl.a. for at uddannelse sig.
Kolind. andelen af over 64 drige er hojest i Qrbak Et vigtigt negletal i forhold til befolknings-
og Hurup. Den storste aldersgruppe i strukturen er ’aged dependency ratio’ (den
Andelen af @ldre borgere er serlig hoj i Langd, Kolind og Skavinge er de 30-49 sikaldte "zldrebyrde’, se figur 4). Kvotienten
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viser andelen af pensionister i forhold til per-
soner i den erhvervsaktive alder, det vil sige
andelen af 64-drige i forhold til 15-64-drige.
Tallet siger noget om lokalsamfundets gko-
nomiske bzredygtighed. En serlig skev ud-
vikling i dette forhold kan ses i Qrbak, hvor
kvotienten er 0,7. Det svarer til kun 1,5 per-
soner mellem 15 og 64 ar per person over
64 ar. I Hurup er forholdet 2 til 1, i hele
Danmark 4 til 1. Mens andelen i @rbak har
varet stabilt i de seneste ar, sa har Hurup,

0,7
P @rbaek
0,6
Hurup
05 /
0,4 / Holeby
Langa
0.3 '< Kolind
0.2 — Skaevinge
0,1

2006 2010

Figur 4. "Aged dependency ratio” (aeldrebyrden)
viser forhold mellem antal pensionister og per-
soner i den erhervsaktive alder, 2006-2010.

Holeby og Langa oplevet en stark stigning i
@ldrebyrden. Udviklingen skyldes dog ikke

blot @ldning af befolkningen, men ogsa til-

flytning af wldre til byerne.

Forskellige flyttemonstre efter
aldersgruppe og sted

Flyttestatistikken giver et billede af den ak-
tuelle dynamik i befolkningsstrukturen og
muligheden for at skenne over udviklingen

i byernes befolkning de kommende 4r. Mel-
lem 2006 og 2010 var Hurup, Langi og Or-
baks indbyggertal stabile. Holeby oplevede
forsat en tilbagegang, mens Kolind og iser
Skevinge voksede kraftigt. Andringerne i
indbyggertallet er resultat af til- minus fra-
flytning (nettotilflytning) samt den naturlige
forandring (fedsler minus dedsfald) i byen?,
jf. figur 3. P4 disse omrader er de 6 caseby-
er meget forskellige. Kun Skeevinge har haft
nettotilflytning og et fodselsoverskud. Hu-
rup, Holeby og @rbak har haft et fodsels-
underskud, som i Orbak dog er udjevnet af
nettotilflytningen.

Figur 5 viser hvilke aldersgrupper, der flyt-
ter til og fra de 6 byer. Den positive flytteba-
lance i Orbak er sterkt praeget af tilflytning
af personer over 64 ir, som udger mere end
halvdelen af nettotilflytningen. Ogsa Hurup,
Langd og Skavinge har haft en sterk netto-
tilflytning af @ldre mellem 2006 og 2010,
mens Kolind og Holeby havde omkring lige
mange til- som fraflyttere i denne alders-
gruppe. Kolind og Skavinge er begge attrak-
tive for bornefamilier (0-14 og 30-49 arige).
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per, 2006-2010.
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Langa og Hurup har haft den storste netto-
fraflytning af aldersgruppen 15-29 érige, ty-
pisk unge uddannelsessogende.

Mellem 2008 og 2010 kom der i fem af case-
byerne flere lokale tilflyttere end gennem-
snitligt i danske byer, det vil sige tilflyttere
fra den kommune byen ligger i. Hurup har
en szrlig hej andel af lokale tilflyttere: Mere
en halvdelen (56 %) af alle tilflytter til Hu-
rup kommer fra Thisted kommune. I de an-
dre fire byer ligger andelen omkring 40 %. I
gennemsnit er 37 % af alle tilflyttere til dan-
ske byer lokale tilflyttere fra den kommune,
byen ligger i. I storbyer som Aarhus og Aal-
borg er kun en ud af fire, lokale tilflyttere. Af
vores case-byer ligger kun Langd med 35 %
under landets gennemsnit.

Tallene tyder pa, at Langa har en storre at-
traktion for tilflyttere fra pendlingsregionen
— altsd det omrade, hvorfra det er muligt at
pendle til og fra Langd — end Hurup, som har
storre betydning for en “oplandsbosztning”
af tilflyttere fra det nzermeste opland. Hurups
betydning for oplandet bekraftes af den store
andel af tilflyttere, som flytter fra landomra-
derne i Thisted kommune (se figur 6).

Byernes virtuelle byliv viser
potentialer

En tiltagende del af vores sociale liv foregar
i dag i cyberspace, det virtuelle rum. Forud-
setningen for at vere pé nettet er telekom-
munikationsinfrastrukturen. Iseer adgangen
til mobilt bredband bliver vigtigere og vigti-
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Figur 6. Tilflyttere efter herkomst, 2008-2010.

gere, iser pd grund af endringer i vores brug
af nettet som folge af ny teknologi, sdsom
’smart phones’. | kapitel forsyningsstruktur vi-
ses der, at der nesten ingen forskel er af deek-
ningsgraden i de forskellige byer — hverken
hvis man kigger pé byer af forskellig storrelse
eller med forskellige beliggenhed i vakst- og
yderomrader. Det er primert i de mindste
byer og landomraderne, dekningen er min-
dre god. Mobilt bredband er ikke den eneste
adgang til nettet. Der er andre infrastruktu-
rer sasom fibernet. Hvert af disse folger sin
egen geografl, som rummer forskellige mu-
ligheder for de smé byer.

Eksistensen af infrastrukeur betyder dog
ikke, at den ogsa bliver udnyttet i det samme
omfang, som den er tilgeengelig. Kigger man
pa antal Facebook brugere — som indikator
for borgernes aktivitet i virtuelle sociale net-
verker — og antal segeresultater pa Google —
som indikator for byernes synlighed pa net-
tet — sd er der store forskelle mellem de seks
byer.

Byen med de fleste Google-’hits’, det vil sige
sogeresultater, er Hurup (se figur 7). Arsa-
gen kan vere Hurups betydning for turisme
i regionen samt dens mangfoldige erhverv.
Skeevinge har farrest hits af de seks byer, som
kan begrundes i, at byen har stor betydning
for bosztning men ikke for virksomheder el-
ler turister. I forhold til de andre byer har
Hurup ogsé en relativ hgj synlighed pa an-
dre webtjenester, som fokuserer pa det lokale
servicetilbud som for eksempel Foursquare’.
Kigger man pa tallene fra Facebook, fir man
et omvendt billede. Facebook er en online
netvarkstjeneste med flere end en milliard
brugere. Systemet kraever oprettelsen af et
personligt profil og gor det muligt at folge
ens venners nyhedsstrom, som bestér af korte
status opdateringer, links til websider samt
andet indhold af multimedial karakter. I
Danmark findes der ca. 3 millioner brugere.
Rundt regnet er halvdelen af hele landets be-
folkning pa Facebook. I de 6 casebyer er an-
tallet af brugere dog ret forskellig. Mens der
kun er 46 % pa Facebook i Orbak og Langa,



s er hele 75% af befolkningen i Skavinge og
Kolind pd Facebook® (se figur 8).

Kigger man pa aldersfordelingen af Face-
book-brugere, er det klart, at demografien
spiller en stor rolle. I Danmark er nasten
100 % af de 13-29 érige pa Facebook, mens
kun 20 % af personerne over 64 ar bruger
tjenesten. Blandt casebyerne har Skevinge de
fleste unge, mens Orbak har flest over 64 ir,
og dette afspejles i brugertallene. Man kan
dog ogsé drage en anden konklusion: Per-
soner, hvis sociale netvark er mere regionalt
end lokalt forankret, bruger oftere netvarks-
tjenester som Facebook til at holde kontak-
ten. Online netvaerkstjenester bliver aktivt
brugt til at muliggere et liv, som er forankret
flere forskellige steder. Andelen af indbyg-
gere som er pa Facebook ligger imidlertid pa
mindst 40 % i de evrige fire byer. Udviklin-
gen i digitalt medieforbrug samt udbygnin-
gen af den mobile bredbandsforsyning — som
er mere dynamisk end for eksempel jernba-
ner i dag — kan give mange byer bedre mulig-
heder for at udnytte lokale potentialer bedre.

Lokalt og regionalt geografi
prager stationsbyernes demo-
grafi

Byernes geografiske position preger den ge-
nerelle befolkningsudvikling. De demogra-
fiske udviklingstrak giver et billede af nogle
bytyper, som i forskellige kombinationer teg-
ner den enkelte by: forstaden, oplandsbyen,
udkantsbyen og den regionale by. Forstaden
er en by i oplandet til en storby, der ligesom

75.000

m Sidste ar total

m Sidste ar per 2.000 indbyggere

Skaevinge Kolind Langa Drbaek Holeby Hurup

Figur 7. Antal sogresultater i alt og per 2.000 indbyggere. Sagt efter bynavn pa www.google.dk, kun
sider pa dansk, 16. oktober 2012.
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Figur 8. Facebook profiler per 100 indbyggere. Personer over 13 ar som har angivet byen som
bosted, 15. oktober 2012.
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Skevinge har en indflytning af unge borne-
familier fra et geografisk pendlingsomrade,
som er storre end hjemstedskommunen. Op-
landsbyen prages, som for eksempel Hu-
rup, af tilhersforholdet til det lokale opland i
form af en stor tilflytning, ofte af eldre per-
soner fra oplandet. Mere end halvdelen af
Hurups tilflyttere kommer fra Thisted Kom-
mune. Dog ma man sperge, hvor baredyg-
tig denne udvikling er, nar Thisted Kom-
mune siden 1980erne har tabt befolkning.
Den tredje bytype, udkantsbyen, ligger i et
omrade, som generelt er praeget af en befolk-
ningsnedgang, som ogsi rammer byen selv.
Det skaber som regel over en lengere periode
en befolkningssammensatning med rela-

tive mange @ldre og derfor en hgj aged de-
pendency ratio’, som for eksempel i Holeby.
Men det er vard at bemearke, at en hej aged
dependency ratio’ ikke blot skabes af fravan-
dring af yngre familier. Den skabes ogsi ved
tilvandring af @ldre, som i @rbzk og Hurup.
Til sidst er der den regionale by. Den min-
der om forstaden, dog er byen mere ophengt
i den storre region, for eksempel kommer
tilflyttere mest uden for det lokale opland.
Med to tredjedele af tilflyttere fra andre
kommuner, har Langé dette trek af et re-
gionalt tilhersforhold. Denne udvikling kan
vere begrundet i Langas gode banetilslut-
ning, men ogsa i den polycentriske byregion,
som byen ligger i. Ser man pa Langés virtu-
elle demografi, sa er byen dog mindre synlig
pa nettet, end man kunne forvente af en “re-

gional by”. Langi er heller ikke en typisk for-
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stad ligesom Skevinge, fordi byen, pa trods
af sin nerhed til Randers og Aarhus, kun har
minimal tilflytning af bernefamilier. Deri-
mod er Kolind mere en forstad, som ligger i
samme afstand fra Aarhus som Langd, og ge-
nerelt mere attraktiv for bernefamilierne.

Alle casebyerne tiltreekker den @ldre befolk-
ning. Til gengzld har de fleste byer en ne-
gativ flyttebalance for de 15-29 arige. Iser
Langd og Hurup har mistet mange indbyg-
gere i denne aldersgruppe som typisk flytter
efter uddannelsesmuligheder. I vore casebyer
kommer 35-56 % af tilflytterne fra den pa-
gzldende kommune, mens kun 24-39 % af
fraflytterne forbliver i kommunen. En mere
eller mindre steerk fraflytning af 15-29 érige
samt en forpgelse af andelen af zldre er ty-
pisk for danske sma byer.

Noter

' Vi har defineret alle byer, som er opstéet i drene
1840-1940 og har haft mellem 1000 og 5000 indbyg-
gere i 2011 som 7stationsbyer”. I kapitlet "Formal &
metode” er afgrensningen beskrevet i detalje.

?’Digitalt byliv’ forstds som samling af beboernes akti-
viteter pa nettet.

? Gennem forskerordningen stiller Danmarks Statistik
data til ridighed for konkrete analyseopgaver for auto-
riserede forskningsinstitutioner. Bearbejdede datatrek
blev gennemfert i samarbejde med Hogni Kalse Han-
sen, Institut for Geovidenskab og Naturforvaltning,
Kobenhavns Universitet.

# Statistisk set kan ogsd indlemmelsen af tidligere selv-

stendige bebyggelser i landomrédet eller en sammen-

smeltning af to byer fore til en befolkningsforandring.
Ved vores casebyer er det dog ikke af signifikant betyd-

ning.

> Foursquare er en internetbaseret service, som blev
oprettet i 2009. Brugerne fir mulighed for at oprette
sider som afspejler steder sdsom f.eks. restauranter, bu-
tikker men ogsd parker og kulturminder. Brugerne kan
s checke ind nar de er i nzrheden af stederne og ef-
terlade beskeder. Historikken af besog i lobet af en dag
kan herved analyseres, som brugerens ferden i tid og
rum.

¢ Kilden er Facebooks reklameservice (www.facebook.
com/ads/create). Dataene er hentet den 15. oktober
2012 og den 15. februar 2013 og er kun et sken af
Facebook.



DEN SOCIALE ORGANISERING

Af Lise Herslund og Trine Agervig Carstensen

Foreningglivet i alle casebyer er talrigt. Seger man pa nettet, fir man
i alle tilfeelde en liste med forskellige idretsforeninger, en borger-
forening, en pensionistforening og nogle mere konkrete emnefelle-
skaber som kennelforeninger, hindarbejde m.m., der ofte deekker et
storre omrade end selve byen. Herudover har de fleste byer ogsé nog-
le kunst- og kulturforeninger og en handelstandsforening,.

Mangfoldighed i hverdagen har betydning for kvaliteten af livet pa
det sted man bor, og dermed for hvor attraktivt den pageldende sta-
tionsby er at bo i. Dette studie viser, at mangfoldigheden i hoj grad
bliver frembragt af de sociale organiseringer og de aktiviteter, de af-
stedkommer.

I dette studie har vi valgt at ga teettere pa de foreninger og sociale or-
ganiseringer, der er dbne for alle byens borgere og som arbejder med
byens sociale liv eller udvikling. Det er kultur- eller idratsforeninger,
som organiserer og udbyder fritidsaktiviteter. Det er ogsa borger- og
handelstandsforeninger, som organiserer lokale arrangementer. Her-

udover findes ogsa i flere af byerne organiseringer og samarbejder, der
arbejder med byens udvikling og de udfordringer byerne star overfor.

Tilgang og metode

Der er udfert indledende skrivebordsstudier for at danne et over-
blik over antallet og kategorier af foreninger i casebyerne. Her er net-
tet, lokalaviser, foreningernes hjemmesider osv. blevet brugt. Et mere
eksplorativt pilotstudie udfertes i Hurup for at indkredse og afprove
forskellige kategorier og typer af organiseringer, deres aktiviteter og
forskellige indflydelse pa byens sociale liv og udvikling. Her blev der
ogsd gennemfort en sporgeskemaundersegelse om unges forenings-
og sociale liv med byens to 10-klasser. Alle byer er derefter besogt og
udvalgte ressourcepersoner interviewet enten personligt eller over te-

lefonen.

Vi tager ikke fat i lovpligtige organiseringer som menighedsrid eller
skolebestyrelser osv. Lokale organiseringer og laug omkring forsyning
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Foreninger/by

Hurup

Orbaek

Kolind Langa Skavinge

.. i f fid XXXXXXX XXXXXXXXX XXXXXXXXX XXX XXX X XX XXX XX XXXXXXXX
Organisering til fremme af idraet X X Y X XX X X
Organisering til fremme af sociale

a X X X X X X XX X(x) X
aktiviteter

X XX X XX XX XX

Organisering for fremme af kultur
Events (for stoerre oplamd) (x) XXX XXX X (X)XXXXXXX (x) (x) (x)
Organiseringer for udviklingsmae- (xxx) (x,x) X X X
sige udfordringer Ad hoc Ad hoc 2010 2011 2007

Tabel 1. Viser opteellingen af foreninger og organiseringerne i byerne efter aktiviteter. X’er i parentes betyder, at disse foreninger er neevnt allerede
ovenfor; altsé at de varetager flere funktioner. Et eksempel kan veere, at det er borgerforeningen og handelstandsforeningen, der bade findes under
‘fremme af sociale aktiviteter’, men ogsa under ‘events’ og ‘organiseringer for udviklingsmaessige udfordringer’.

har vist sig ikke at vare karakeeristiske for
byerne og i de tilfelde de findes, indbyder
de til den arlige generalforsamling som ikke
er velbespgte. I de mindre byer, landsbyerne
omkring casebyerne er forsyningsforeninger
omkring vandverker osv. mere almindelige

og treekker ogsd storre engagement.

De foreninger og organiseringer vi tager ud-
gangspunkt i er folgende: a) Organisering til
fremme af idretslivet i byerne, b) organise-
ring til fremme af lokale sociale (tilbageven-
dende) aktiviteter m.m., d) organiseringer til
fremme af kultur, e) Strukeurer for organise-
ring af events, som treekker folk fra et storre
opland end kun byen, f) Politiske og udvik-
lingsorienterede organiseringer, der tager fat
i de udfordringer byerne star overfor og taler
byens sag i de nye storkommuner.

Alle byer har en bred vifte af idretsklubber

og —foreninger og teller ogsi foreninger der
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star for at arrangere lokale sociale aktivite-
ter som tendeslagning, Skt. Hans fest, jule-
fest m.m.. Herudover findes i flere af byerne
organisationer og foreninger, der arrange-

rer kulturelle arrangementer som koncer-

ter, kunstudstillinger, foredrag m.m.. Nogle
byer har tilbagevendende arrangementer som
rodeo, kremmermarked, loppemarked for
byen og det nermeste opland. Andre byer
danner ogsd ramme for stgrre arrangementer,
der tiltreekker et stort opland, som f.eks. Hu-
rups dyrskue og Orbeks marked. Herudover
er der krefter i flere af byerne, der er begyndt
at reagere pa byens udfordringer og fungerer
som byens talerer i de nye storkommuner.

Disse organiseringer har vi forst lavet en
kvantitativ opgerelse af (se tabel 1) — vi tjek-
ker om de findes og hvor mange der er — for
derefter at komme med en kvalitativ vurde-
ring af, hvordan de bidrager til den sociale
organisering og liv i byen. Her karakteriserer

vi, hvordan de aktiviteter, der knytter sig til
foreningerne og organiseringerne, har betyd-
ning for byens liv her og nu og i fremtiden.

Idraetslivet

Alle byerne har en bred vifte af idretsudbud
og alle idretsforeninger er baseret pa frivil-
lig arbejdskraft til at vare traenere, til ledel-
se og administration. Basiskombinationen
af idretsudbud er fodbold, gymnastik og
handbold og desuden findes der badmin-
ton, ridning og spejderklub i alle byerne. Der
findes tennisklub i Hurup, Kolind, @rbek
og Langa. Foruden findes der svommeklub

i tre af disse byer: Kolind, Hurup og Lang,
da det er her, der er svemmehaller. I antal af
foreninger er alle byerne p hojde med hin-
anden. Gar man ind og teller hold og ser

pa bredden i udbuddet af hold og aktivite-
ter henvendt til forskellige aldersklasser, er
det specielt Hurup, Orbzk og ogsa Kolind



der har det mest varierede udbud. Langi og
Skavinge har ogsa et stort udbud specielt for
bern, men her er der ferre aktiviteter hen-
vendt til voksne, som f.eks. kvindehiandbold
eller herrefodbold.

Flere af byerne melder om faldende med-
lemstal, specielt blandt unge og voksne. I
Holeby er det svert at fylde de udbudte
hold. Specielt inden for fodbold tager mange
unge nu til Maribo, hvis de vil gi til fod-
bold og komme til turneringer. I Holeby har
medlemstallet i idratsklubberne varet meget
nedadgiende, men nogle mere specielle ud-
bud som brydning og BMX overlever, da de
kan trekke et storre opland.

Spergeskemaundersogelsen med 10. klasser i
Hurup viste, at kun et fatal af denne alders-
gruppe var medlem i en idratsklub. Flere
navnte, at de gik eller gerne ville ga i fitnes-
scenter. Har byen ogsd mere uorganiserede
idratstilbud, som f.eks. fitness, vil det ogsd
veere vigtigt serligt for de unge. Langi og
Kolind har kommercielt drevne fitnesscen-
tre, og Drbak er langt i en proces med at op-
rette en forening, der vil drive et fitnesscenter
i byens nybyggede multicenter. I Skaevin-

ge drives et fitnesscenter ogsd af Skevinge
idretsforening. I Hurup har bestyrelsen i
Hurup Hallen ogsé planer om at bygge til
Hurup Hallen hvis de kan finde finansiering.
I Holeby har borgerforeningen sogt penge
hos regionens LAG til at opstille fitnessma-
skiner i Holeby Park.

En central fysisk ramme for idretslivet er

hallerne, som findes i alle byerne. Hallerne i
flere af byerne er meget aktive medspillere i
arbejdet mod et varieret idratsudbud og fun-
gerer som samlingssted for flere og flere af
byens aktiviteter. Specielt hallerne i Hurup,
Orbzk og Langa har lobende udbygget og er
nu haller med mange idretsfaciliteter, men
de huser ogsd medlemslokaler, selskabslo-
kaler, overnatningsfaciliteter, computercafe,
golfsimulator osv. Indtegter til de selvejende
haller kommer f.eks. fra kommunens leje af
faciliteterne til skolegymnastikundervisnin-
gen, idretsklubbernes leje, sponsorater fra
det lokale erhvervsliv og overskud fra forskel-

lige arrangementer og fester.

I Hurup har halbestyrelsen f.eks. taget ini-
tiativ til og dannet en sammenslutning af
reprasentanter for de forskellige idretsfor-
eninger, med det formal at samle penge ind
til klubberne og til nye aktiviteter. Ved at ar-
rangere forskellige events i lgbet af aret som
messer, zldrefester, julebal, koncerter osv. gar
overskuddet til klubberne og Hallen. I Hole-
by har idratsforeningen ogsé arrangeret kon-
certer for at samle penge ind. Dette er dog i
ojeblikket stoppet, da det ogsa er risikabelt,
hvis ikke nok billetter bliver solgt, og for-

eningen si méd dekke omkostninger.

I @rbzk er hallen blevet udvidet til ’@rbzk
Midtpunkt’ med en ny ‘multihal’ med kul-
turhus, idretshal, bibliotek, ungdomsskole,
selskabslokaler, overnatningsmuligheder og
aktiviteter. @rbak Midtpunkt ses ogsd som
at skulle lofte opgaven efter @rbak Kros
lukning. I princippet er @rbek Midtpunkt,

Orbaks forsamlingshus, som det fremgar af
deres hjemmeside: ”Star du overfor et arran-
gement, fodselsdag, begravelse, reception el-
ler andet, eller onsker du mad ud af huset, sa

kan vi faktisk levere nasten det hele”.!

Byens sociale liv: Borger- og
Handelstandsforeninger

Idretsforeningerne i byerne stér i flere tilfel-
de for forskellige sociale arrangementer for at
samle penge ind. Desuden er andre forenin-
ger, som f.eks. de lokale borgerforeninger,
ogsa vigtige aktorer for arrangement af so-
ciale aktiviteter for byens borgere. Borgerfor-
eningerne star gerne for de tilbagevendende
aktiviteter i byen som Skt. Hans bal, tonde-
slagning, juleudsmykning og arrangementer
osv. Egentlige borgerforeninger er at finde i
alle byer pa nar Langd. Dog har de en an-
den organisering "Langa Vision’, der i 2012
atholdt en fotokonkurrence om “det bedste
ved Langd og omegn”, som en méde at gore
opmearksomme pa deres tilstedevarelse og at
skabe en identitet for byen.

I Holeby har de to borgerforeninger. Her
havde borgerforeningen slumret hen i mange
ar og derfor gik nogle lokale sammen om at
danne en ny, for at genoplive nogle gamle
traditioner om at holde Skt. Hans fest, or-
ganisere juleudsmykning osv. Den tidlige-

re borgerforening findes stadig, men onsker
ikke at sla sig sammen med den nye. Dette
gor, at medlemstallet og dermed de gkono-
miske midler er begrensede.
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Orbaek Hallen. Fotograf: Lars Nielsen

Kolind borgerforening star for mange til-
bagevendende aktiviteter, ofte i samarbejde
med andre lokale foreninger som f.eks. han-
delstandforening og idretsforeninger. Aktivi-
teter er f.eks. by/sommerfest inkl. revy, Skt.
Hans fest, vinsmagning og julefrokost. By-
parken i Lang leegger byrum il den arlige
1.maj-fest.

I nogle af byerne stir handelstandsforenin-
gen ogsa for flere tilbagevendende arran-
gementer som juleudsmykning, tendeslag-
ning osv.. Hurup, @rbzk og Kolind har en
handelstandsforening. Der er stor forskel p,
hvor aktive handelstandsforeningerne er i de
forskellige byer. Kun Hurup handelstands-
forening har sin egen hjemmeside, og den
opdateres jevnligt. Her er handelstandsfor-
eningen meget aktiv og har mange medlem-
mer. Hurup har som den eneste caseby en
gagade. Den er handelsby for et starre op-
land og har ikke oplevet butikslukninger i
samme grad, som de ovrige casebyer. Her ar-
rangerer handelstandsforeningen ’shopping
by night’, torvedage gennem hele sommeren,
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Halloween i efteraret og julearrangementer,
koncerter i gdgaden og har ogsé fiet etab-
leret en legeplads i gdgaden. Undersogelse
med 10. klasserne viste, at de unge var meget
glade for byens gigaden. Specielt er det fordi
“den giver folelsen af at vere i en rigtig by”.
Arrangementerne i Hurup gigade tiltrekker
et stort opland og turister. Hurup har ogsa
haft en sterk turistforening. Den er nu sldet
sammen med de gvrige turistforeningerne
Thisted kommune, men de har som den ene-
ste caseby deres eget turistbureau.

Borgerforeningerne arbejder ogsa med byens
offentlige rum. I Hurup arbejder borgerfor-
eningen f.eks. pé at fa renoveret "anlegget’
-en park i byen med legeplads- og der arbej-
des pa at fa finansieret og anlagt en frilufts-
scene. Undersogelsen af 10. klasser i Hurup
viste, at de unge bruger det offentlige rum
meget. Her modes de i gigaden, pa benkene
ved stationen og i parken og er sammen med
andre. Selvom de ikke i sa hej grad var orga-
niseret i idretsforeningerne, deltog de ogsa i

mange af byens tilbagevendende aktiviteter

fra idratsforeningens fester i hallen, til faste-
lavnsfest, shopping by night og farm festival

(omtales senere).

I Orbek har @rbek Borgerforening og be-
styrelsen for Orbak Midtpunkt nedsat en
arbejdsgruppe der skal arbejde for et "ak-
tivt udemilje” omkring @rbek Midtpunkt.
Herudover er borgerforeningen i gang med
at kortlaegge stisystemet og “arbejder for en
gron struktur i byen”.> Desuden ensker de
vedligeholdelsen af deres park og stier udfort
af en lokal borger i stedet for en fra kom-
munens driftsafdeling, da det vil skabe mere
ejerskab lokalt. S& Qrbak Borgerforening ar-
bejder ogsa som talerer til Kommunen.

Den nye borgerforening i Holeby har trods
sin storrelse og fa midler som sagt faet sat
motionsredskaber op i 'Holeby park’. Dog
har mattet line det resterende beleb i ban-
ken, da borgerforeningen grundet manglen-
de medlemstal ikke har mange midler og her



har medlemmerne personligt mattet haefte.
Herudover gar borgerforeningens aktivite-
ter ofte pa at fi ribt kommunen op. Det kan
vare for at komme at sld grasset i Holeby-
parken eller fa teendt gadebelysningen i byen,
der ellers en overgang har veret helt mork-
lagt om natten.

Kulturlivet

Udover idrets-, borger og handelstandsfor-
eninger, der er med til at skabe liv i byen
ved at arrangere sociale ofte tilbagevendende
aktiviteter, har flere af byerne ogsa kultur-
foreninger, der arrangerer foredrag, koncer-
ter og kunstudstillinger. I de fleste tilfzelde
er disse kulturforeninger ogsd meget aktive
virtuelt med hjemmesider, hvor der lobende

orienteres om aktiviteter.

Lang3 har det bredeste kulturelle udbud. Her
er der en museumsforening, flere kunstfor-
eninger, lokalhistorisk arkiv og museum. Der
er billedskole for bern, forening for nytirs-
koncerter og foreningen for foredrag i Langa.
Der er to gallerier i byen. Herudover er det
gamle radhus omdannet til et kulturhus, der
ogsa drives af foreningen "Lokalsamfundet’.
Skaevinge har ogsa en kunstforening og lokal-
historisk forening, der arrangerer aktiviteter
gennem dret. En central arena for kulturlivet
er kulturhuset Follegird, som danner ram-
me for kunstforeningens generalforsamling
og udstillinger, Kulturdagen, loppemarkeder,
grundlovsarrangement m.m.. "Kulturdag Skee-
vinge’ arrangeres af frivillige fra Skavinge Lo-

kalrad (beskrives senere), spejderne, Skavinge

Kunstforening, og Skavinge Borgerforening,.
I Orbak atholder kulturforeningen, der hol-
der til fysisk i @rbak Midtpunkt, sang og
koncerter ved torvet ved @rbazk Midtpunkt
og ogsd slotskoncerter pa de omkringliggende
herregarde for et storre opland. I Hurup orga-
niseres kulturaktiviteter af "Kulturekspressen’
som er en paraplyforening af borgerforenin-
ger i hele den tidligere Hurup kommune og
nu ogsd fra Thisted kommune. Den tilbage-
vendende kulturuge havde indtil sidste ar til
huse i Hurup pé det lokale uddannelsescenter
og med uddannelseslederen som ankermand.
12012 flyttede den dog til Limfjordscentret i
Doverodde for at blive en kulturel begivenhed
for hele Thisted storkommune. I Hurup har
ildsjeele i flere &r ogsé arbejdet for at opfore et

kulturhus i Hurup, men efter kommunesam-
menlegningen er det blevet taget af tapetet.

I Kolind kalder byhallen sig *forsamlingshu-
set pa Djursland™. Det er et kultur-og ak-
tivitetshus, ejet af byens borgere og drevet

af frivillige ulonnede hjelpere, som danner
ramme om kremmermarkeder, revy og jule-
frokoster. I Holeby drives den gamle Holeby
gestgivergard som "Holeby Kro og Kultur-
hus’. Her er udskankning og catering til sel-
skaber, men der reklameres med at ogsa for-
eninger kan leje lokaler til billige penge. En
linedanserklub gver sig her hver torsdag og
der efterlyses lokale kunstnere og kunsthand-
varkere der soger et sted at medes og udstille

deres varker.

Vinderen af Langas fotokonkurrence. Foto: Jargen Jensen
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Offentlige kulturtilbud i form af bibliote-
ker findes i alle casebyer pa nzr Holeby, hvor
det lokale bibliotek lukkede i 2012. Bibliote-
ket i Kolind varet genhuset i en midlertidig
pavillon, siden det i 2012 nedbrendte sam-
men med jobcentret og det gamle radhus.
Her har distriktsradet (se senere) arbejdet for
at fa genopfort biblioteket som en del af kul-
turhuset "Byens Hus’. Der er endelig bevilget
penge opforelse af Byens Hus, som kommer
til at ligge i forbindelse med det eksisteren-
de institutionsomriade med skole, friluftbad,
bernehave, plejeboliger og vuggestue. Her far
udearealerne en vigtig funktion som aktivt
fellesareal.

Bibliotekerne er alle blevet omdannet til fili-
aler af den nye storkommunes bibliotek. De
lokale afdelinger har begraensede abningsti-
der. I Skavinge, Orbak og Langa er der dog
udvidede dbningstider, hvor bibliotekerne er
ubemandede. Her lukker borgerne selv sig
ind pé biblioteket og selvbetjener sig af bib-
lioteksfaciliteterne.

’Events’

Foreninger og foreningssamarbejder arrange-
rer forskellige typer aktiviteter, som udover
de lokale borgere ogsi tiltreekker besogende
fra et storre opland, f.eks. slotskoncerter i
Orbak, torvedage i Hurup, rodeo i Holeby
og loppemarkeder i Skavinge. Ved disse ar-
rangementer bliver der ofte samlet penge ind
til det lokale foreningsliv, og de bidrager til
at sztte byerne pé det regionale landkort. Ar-

rangementerne giver en indikation af styrken
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af de lokale frivillige, der kan mobiliseres, da
nogle arrangementer er store og kraver me-

gen organisering.

Af storre arrangementer danner Kolind ram-
men om velbesogte kremmermarkeder, bl.a.
det traditionsrige "Hjortedrengenes Marked’
som har veret atholdt siden 1884. Krem-
mermarkederne foregar ved Byhallen og har
5-6.000 besogende. Indtil 1989 var der ogsa
arligt dyrskue, men det blev sammenlagt
med andre lokale dyrskuer under Landbrugs-
messen Gl. Estrup.

I Langd arrangeres der DM i Linedance i
Langd Hallen pa 10.4r. I Langa har man ogsa
Vestpark Festivallen, som siden 1970rne har
veret en tilbagevendende begivenhed i By-
parken med musik for alle aldersgrupper.
Overskuddet gér til musik- og kulturarrange-
menter i Langa by og omegn.

Serligt to arrangementer trekker mange del-
tagere og indsamler mange pkonomiske mid-
ler til det lokale foreningsliv: @rbaek Marked
og den nye Farm Festival i Hurup. I Orbak
atholdes der hvert ar Qrbak Marked som har
100.000 besogende, 375 kremmere og musik
og aktiviteter. Der bruges hvert ar ca. 3.000
foreningstimer pi markedet. De frivillige er
organiseret i 19 arbejdsgrupper efter interes-
ser og kompetencer fra reklame, til parkering,
el-installationer, banko, heste, osv.. Borger-
foreningen er tovholder i samarbejde med
bide lokale foreninger fra @rbzk og andre
fra et storre opland. Overskuddet fra marke-
det deles ud efter ansegning til de tilknyttede

foreninger og til specielle formal i Orbzk og
omegn og har ogsa medfinansieret inventar
til det nye @rbek Midtpunkt. Orbek Mar-
ked opstod omkring ar 1900 og dede hen i
1950’erne. I 1980 blev markedet genoplivet
af en lokal ildsjal i borgerforeningen. Ildsje-
lens son er i dag en aktiv deltager i bade bor-
gerforening og det nye @rbak Midtpunkt.

I Hurup har der gennem 119 ar veeret ar-
rangeret et drligt dyrskue af det Thylandske
Landekonomiske Selskab. Men da dette blev
fusioneret med Landboforeningen Nordthy
2007, og blev til Landbothy, blev dyrskuet
rykket til Thisted. Dette medferte stor util-
fredshed i Hurup og forskellige foreninger og
privatpersoner gik sammen om at stable et
nyt alternativt og lokalt arrangement pa be-
nene.

En styregruppe blev nedsat med reprasen-
tanter for borgerforening, turistforening, ri-
deklubber og forskellige ressourcepersoner
med ansvar indenfor heste, maskinudstilling,
web og sponsorer osv. Farm Festival hedder
eventen, som i 2012 havde 50.000 beso-
gende og genererede et stort overskud til de
lokale foreninger og festivalens videreudvik-
ling.

Foreninger der varetager
byens udviklingsmaessige
udfordringer

Borgerforeningerne arbejder, ifelge deres
vedtegter, for det sociale liv i byerne. I flere
tilfzelde gir de ogsa ind og taler byernes sag



i forhold til de nye storkommuner. I Ho-
leby og Drbzk stir borgerforeningerne for
kontakten til kommunen. Borgerforeningen
i Holeby er ikke steerk, men den er alligevel
en vigtig stemme, der tager fat i kommunen
angdende driftsopgaver som manglende vej-
belysning og basal vedligeholdelse. I @rbak
er borgerforeningen modsat meget staerk og
den koordinerende aktor i byen, f.eks. kom-
mer de med input til Nyborg Kommunes
kommuneplan, de initierer nye store projek-
ter som Drbazk Midtpunkt og star som an-
kermand for @rbak marked.

I de andre byer er der andre organiseringer,
som tager sig af de udviklingsorienterede sa-
ger. I Kolind og Skavinge er der dannet hen-
holdsvis ‘distriktsrad” og "lokalrad’ pd opfor-
dring af de nye storkommuner med byerne
nu er del af. Som det fremgér af Syddjurs
Kommunes hjemmeside er formilet at agere
taleror for lokalomraderne i de nye storkom-
muner: ~Distriktsrdd er lokalomrddernes ta-
lergr og stemme i byrddet og administrationen
i Syddjurs Kommune.” I serlige tilfelde kan
Syddjurs Kommunes byrad tildele distrikts-
rad myndighed og kompetencer til at lose
nzrmere konkrete opgaver. For at fremme
den lokale identitetsdannelse og kultur kan
distriktsradet ansege kommunen om midler
til at gennemfore konkrete initiativer, aktivi-
teter og tilbud.

Distriktsradet i Kolind blev dannet i 2010 og
bestar af et bredt udsnit af byens foreninger.
Det arbejder med emner som at erstatte det
nedbrandte jobcenter, at byforny bymidten,

@rbaek Marked i 2012. Foto: @rbsek Borgerforening

at fa legebil/ambulance tilbage til omridert,
at styrke erhvervsudviklingen og at stotte

og integrere tilflyttere. Distriktsridets forste
virke var at oprette internetportalen www.
kolind-borger.dk, hvor foreninger og erhverv
ogsd er at finde.

Skaevinge Lokalrad anno 2007 arbejder for at
sikre borgere storre indflydelse pd deres eget
lokalomréde, at skabe kontakt til politikere i
Hillered Kommune og at formidle borgernes
onsker om forandring i lokalsamfundet. Skee-
vinge Lokalrdd har deltaget i arbejdsgrupper
i forbindelse med kommuneplanen samt ud-
arbejdet input til kommuneplanen i doku-
mentet "Landsbyvisioner 2020%. Lokalradets
hjemmeside fungerer ogsa som en portal til
byens foreninger og aktiviteter.

I Langa blev foreningen "Langé Vision’ dan-
net i 2010 med lignende mél om at styrke

byens position i den nye storkommune. For-
eningen er dannet pa initiativ af lokale kref-
ter og ikke som del af en mere formel struk-
tur i den nye storkommune, som i Kolind og
Skavinge. Fra foreningens hjemmeside hed-
der det: ”Langd risikerer at blive kort ud pd et
sidespor, efter at byen er blevet en del af Ran-
ders Kommune. Det kan fgre til, at Langa bliver
en anonym "sove-forstad”, hvor fx. handel, for-
eningsliv m.v. bliver begreenset til et minimum,
og deraf en degenerering af bade social og gko-
nomisk kapital. Langa Vision gnsker at ggre en
indsats for at forhindre dette. Ikke for at mod-
arbejde Randers Kommune, men for at ggre

en supplerende indsats med den gamle Langd

kommune i fokus.®

"Langé Vision’ som navnt tidligere har ogsa
planer om at genoprette Langi Erhvervsrad
og om at opfere en multihal. I Langa findes
der ogsd en paraplyhjemmeside over byens
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foreninger, erhverv og butikker’. Portalen er
oprettet af en tilflyttet ildsjel.

I Hurup findes der ikke en forening, der
malrettet tager sig af udviklingsmaessige ud-
fordringer men foreninger, enkeltpersoner og
erhvervslivsreprasentanter har samlet sig ad
hoc i forbindelse med forskellige sager som
lukningen af Teknisk Forvaltning i Hurup,
placering af et nyt legehus og organiserin-
gen af Farm Festival. Hurup Handelstands-
forening har nylig i samarbejde med Hurups
Foreningssamvirke afholdt folkemede om
Hurups fremtid. Her mgdte mange op og
der er nu nedsat en styregruppe, der skal ar-
bejde videre med forslag om markedsfering
af omrédet og frivillige krafters samarbejde
til fremme af arrangementer og livet i byen®.

Den frivillige kapital og ildsjee-
lene

Den ogkonomiske kapital og baredygtighed

i foreningslivet handler om, hvorvidt der er
fokus pé at sikre klubbernes og foreningernes
fortsatte virke ved at generere penge ud over,
hvad der kommer ind i kontingent m.m..
Det gores ved de mange forskellige arrange-
menter, hvis overskud gar til at konsolidere
klubberne og give mulighed for nye tilbud
og f.eks. udlandsrejser. Specielt de helt store
events legger et gkonomisk fundament for
nye investeringer i kulturhuse og samlings-
steder. [ sidste ende beror alt dette pa de fri-
villige krafter og den frivillige kapital i lokal-
samfundet. Uden frivillige ingen foreninger

og organiseringer.
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Gennem interviews er de adspurgte ogsa ble-
vet spurgt til deres frivillige arbejde og det

at veere ildsjel. Alle har stort engagement og
trives med arbejdet. Dog nzvner flere, at der
nasten ikke er nogle aftener fri i ugen, da

de ofte er ildsjzle i flere forskellige forenin-
ger bade indenfor idret men ogsa i kulturak-
tiviteter eller borgerforening. "Det er sveert

at vaere bgrnefamilie i en by som vores”, er en
kommentar der hores flere gange, fra foral-
dre der lzegger meget frivilligt arbejde som
treener m.m., specielt i idretsklubberne. Hal-
bestyrelsen i Hurup forteller, at de nyder
rigtig godt af borneforaldre i idrztten som
trenere, men at de er svare at fa til at legge
arbejde i andre aktiviteter i byen. Bernefami-
lierne er meget glade for de sociale aktivite-
ter for alle som Skt. Hans og tendeslagning,
men det er specielt de lidt ldre, der bruger
og er aktive i de kulturelle foreninger.

Blandt de @ldre frivillige borgere er der fle-
re der udtrykker, at 7jeg er vist en af Torden-
skjolds soldater” med hentydning til, at det
ofte er de samme, der trekker lesset i for-
skellige foreninger. “Tldsjcele har mange ka-
sketter i sadan en by som vores. Det er for det
meste godt, men kan ogsd blive et problem”.
Dette hentyder til en situation hvor forman-
den for borgerforeningen er gift med turist-
chefen og byridsmedlem i den nye stor-
kommune og derved ikke gar si aktivt ind i
debatter og konfrontationer med f.eks. stor-
kommunen, som en borgerforeningen kunne
gore. Her mé andre krafter tage over.

Ildsjele kan vare af alle stobninger. Tilflyt-

tere og fornyere kan se, hvad der mangler og
tage initiativer, der ikke begranses af kend-
skab til de etablerede sociale netvark og
organiseringer. Der er ogsa lokale familier
som gennem generationer har spillet frem-
treedende roller i foreningslivet. Ildsjzlenes
kompetencer er vigtige. For at fa stablet de
store events pa benene er der mange forskel-
lige kompetencer i spil som marketing, web,
okonomistyring, og forskellige hindvarks-
massige ferdigheder samt ledelse og orga-
nisering. Ildsjele med helt specielle interes-
ser inden for kultur barer ofte dette frem i
byerne. I Langd er det markant, at det brede
udbud af kulturaktiviteter bunder i nogle
ildsjzle med netop disse interesser.

Diskussion og konklusioner

1. Foreningernes centrale roller — og
de frivilliges centrale betydning
Foreningerne i casebyerne er helt ngdven-
dige, for at der findes aktiviteter og arrange-
menter lokalt. Foreningslivet er saledes en
vigtig medspiller for at skabe et mangfoldigt
liv i byerne med aktiviteter af bade social og
kulturel karakter for alle byens borgere. Det
spiller ogsé en vigtig rolle i forhold til at po-
sitionere byen i oplandet ved store events og
i de nye storkommuner ved at tage fat i de
udfordringer byerne star overfor.

Et rigt foreningsliv indikerer derfor noget
om udbuddet af aktiviteter og tilbud, om
byens felles identitet og sammenhang men
ogsd om graden af frivillige ressourcer, der
kan mobiliseres til at tage fat i byernes udfor-



dringer. Man kan tale om forskellige indika-
torer (se tabel 2).

a) Byens sociale og kulturelle liv
Mangfoldighed i hverdagen som fritids- og
kulturtilbud og fellesaktiviteter har betyd-
ning for kvaliteten af livet pd bostedet, og
dermed for hvor attraktivt den pagzldende
stationsby er at bo i. Det er dog forskelligt,
hvor meget frivilligt arbejdskraft der kan mo-
biliseres samt hvor gkonomisk baredygtigt

foreningslivet er.

Hvad angar mangfoldighed kan der skel-
nes mellem, hvad der er at foretage sig og
hvad der er at samles om. Mangfoldighed
kan bade betyde varieret: at der udbydes en
bred vifte af aktivitetstilbud til byens bor-
gere, og for alle: at der udbydes aktiviteter,
der inkluderer og er malrettet de forskellige
aldersgrupper, det vere sig sportsaktiviteter
til bern, klub- og fitnessfaciliteter, koncerter,
shopping og fester til de unge, foredrag, kre-
ative varksteder og torvedage til de midald-
rende og @ldre borgere. Sarligt bernene og
de zldre er meget lokalt forankrede. Mulig-
heder for et kvalificeret hverdagsliv pa boste-
det kreever basalt set aktivitetstilbud til disse
grupper. Som udgangspunke giver idrats-
klubber, fitness og steder at "hzenge ud med
vennerne og kulturelle foreninger tilbud for
bern, unge og #ldre medborgere.

Idretsforeninger er den mest almindelige
foreningstype i byerne. Rundt omkring i
idretsklubberne kan noteres en tilbagegang i
medlemstallet. Aflyste holdaktiviteter i for-

Organisering Male pa

Antal, Medlemstal

Bredde (uorganiseret/alle aldersgrupper
Hallen.

Idraet

Indikator for

hvor varieret, mangfoldig og gkonomisk
baeredygtig idreetslivet er, og hvor meget
frivillig kapital, der findes.

Aktivitet og styrke af organiseringer til
fremme af et samlende socialt liv for hele
byen og (et feelles offentligt rum).

Sociale aktiviteter

hvor varieret og mangfoldig udbud af
(tilbagevendende) samlende lokale akti-
viteter og graden af engagement, faelles
identitet og samhgrighedsfelelse er.

Anta,, aktivitet udbydes (udover sport,
tilbagevendende aktiviteter) - kulturaktivi-
teter, 'kulturhuse’ biblioteket.

Kultur

hvor varieret og mangfoldig udbud og
samlende aktiviteter (ogsa for de voksne)
er.

Kraefter og organiseringer der kan stable
store events pa benene der tiltraekker et
sterre opland.

Events

styrken af byens frivillige kapital (mobili-
seringsgrad, kompetencer), byens rolle i
oplandet og foreningslivets gkonomiske
baeredygtighed.

Foreninger og kraefter, der reagerer pa de
forskellige udfordringer byerne star over-
for: Lokalrad/distriktsrad, Langa Vision,
Borgerforeninger, spontant.

Udviklingsudfordringer

indikerer mobiliseringskraft, hvorvidt/
hvordan byen arbejder proaktivt med
byens udfordringer og byernes overlevel-
sesmuligheder pa den laengere bane.

Tabel 2. de forskellige typer af organiseringer, hvad de kan indikere om lokalsamfundet situation og

mobiliseringsgrad og forslag til hvordan de kan indkredses og males.

eningerne vidner om besvarligheder med at
rekruttere frivillige trenere og at flere men-
nesker gnsker mere uorganiserede idreets-
tilbud. Dette kan fore til en ond spiral, der
udfordrer foreningslivets skonomiske ro-
busthed med faldende okonomiske indtag-
ter. Idreet til bern og unge beror pa foreldres
frivillige kapital. Men forzldrene er ofte en
gruppe som har travlt og svart ved at fa tid
til foreningsliv. De pendler ofte til jobs og
miske ogsa aktiviteter udenbys. Det karakte-
riserer iszr den voksne befolkning i casebyer
tet pa de storre byomrader, som f.eks. Ske-
vinge og Langa. At starte fitnessklub indike-
rer, at byen er bevidst om disse udfordringer
og arbejder pa ogsa at tilbyde uorganiseret
idreet, si der ogsa kan findes tilbud for voks-
ne og unge i det lokale. Kulturaktiviteter in-

dikerer at der ogsd er enbredde af udbud il
xldre og midaldrende. At der bliver samlet
ind dil idretslivet vidner om, at der arbejdes
bevidst med at gore idratslivet fremtidssikret
og mere gkonomisk baredygtigt.

Udover det interessebestemte samveer i for-
eningerne, arrangerer borgerforeninger,
idratsforeninger og kulturforeninger ogsa ak-
tiviteter, byen kan samles om. Det vare sig
f.eks. abne aktiviteter for hele byen i byens
offentlige rum, som medvirker til at skabe

liv i byen for alle aldersgrupper. De er ogsa

i flere tilfelde krefterne, der arbejder med
forbedringer i det offentlige rum som stier,
balpladser, skoletorv, parkanleg, friluftscener
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Rundt om i casebyerne findes der en rekke
moderne "forsamlingshuse’. Der er kulturhu-
se i mange forskellige varianter, der genfor-
tolker forsamlingshusets funktioner og ska-
ber nye hybrider: lige fra udstillingslokaler
for lokale kunstnere, festlokaler, mgdeloka-
ler, lokalhistorisk arkiv, medested pé tvers af
generationer til at overtage den nedlagte kros
funktioner. Der findes ogsé en rekke andre
offentlige byrum med fysisk fortatning og
medestedspotentiale. Den klassiske bymidte
findes nogle steder som et velbesogt byrum,
f.eks. Hurups gigade og Kolinds sivegader.
Den moderne, nye fortolkning af ’bymidte’ i
Orbzk er afkoblet fra det gamle bycentrum,
og videreudvikler halomradet som et sted,
hvor meget liv i byerne i forvejen foregir. Alt
i alt foregar byernes sociale liv sdvel i nye og
i klassiske offentlige rum og det mangfoldige
hverdagsliv leves savel indenders som uden-
ders. Specielt er det udenders offentlige rum
vigtig for unge, der modes og henger ud.

b) Byens levedygtighed i fremtiden
Som nzvnt findes der nogle steder arran-
gementer der har en storrelse — de sakaldte
‘events— der betyder, at de genererer ganske
betydelige skonomiske ressourcer til gavn for
det lokale foreningsliv. Sidanne store ind-
satser kreever mange foreningstimer og en-
gagement fra ildsjele med forskellige kom-
petencer, s som web, markedsforing og
organisering. Udover den gkonomiske be-
tydning for byens liv har de store events ogsa
den effekt, at de synligger byerne i et storre
regionalt perspektiv, hvilket forsterker by-
ens identitet og tiltrekning. Generelt set er
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Figur 1. Foreninger og frivillige i stationsbyerne ligger grunden for ’livet i byen’; udbuddet af idreet,
kultur og sociale aktiviteter. Kan de ogsa mobilisere sig til at afholde events og reagere pa udvik-
lingsmaessige udfordringer er byens liv i fremtiden maske ogsa levedyqgtigt.

mengden af frivillige haender til at lofte op-
gaverne afggrende for byernes overlevelsespo-
tential.

De seks casebyer star overfor den samme
slags udviklingsmassige udfordringer, der
folger i kolvandet pa deres nye position som
mindre byer i storkommuner, hvor det kom-
munale arbejde er blevet centraliseret, og der
er langt til Byrddet og dets bevigenhed. By-
erne oplever bl.a. lukninger af steder for of-

fentlig service, f.eks. bibliotek og kommuna-
le forvaltningsbygninger. Det altafgorende er,
hvad der sker med de lokale, sociale organi-
seringer, nar kommunen trakker sig fra det
lokale niveau, som folge af centralisering. By-
erne er forskellige, og det er ogsé de udfor-

dringer de stir overfor.

Det er vigtigt for byernes overlevelsespoten-
tialer, at der er foreninger, der tager fat i by-

ens udviklingsmassige udfordringer, samt at



der er nok ildsjzle og engagement til at lofte
sadanne opgaver. Der er behov for nye ta-
lerer, der kan varetage de lokale interesser i

storkommunerne.

Det er forskelligt om og hvordan casebyer-
ne organiserer sig i forhold til de nye udfor-
dringer. I nogle byer har de nye kommuner
initieret oprettelse af nye lokalrdd og di-
striktsrdd. Et andet sted har borgerne pé eget
initiativ oprettet en ny forening. Begge typer
foreningsoprettelse har som eksplicit formal
at varetage den nye situation og vare taleror
til den nye kommune. Sikring af lokale in-
teressers varetagelse er siledes i fokus. Andre
steder danner eksisterende foreninger ram-
men om varetagelse af de nye udfordringer.
Et sidste sted er der ingen decideret organi-
sering omkring udfordringerne, men i stedet
ad hoc organiseringer som tager hand om
enkeltsager fra tid til anden.

Konsekvenserne af kommunalreformen er
stadigt nye og de nye organiseringer er ikke
gamle. Vurderinger af hvilket behov, der er
for at vaere pi forkant med udfordringer-
ne og forholde sig pro-aktivt til udviklings-
sporgsmalene, skal ses i det lys. Maske kan
man alligevel gisne om forskellene ud fra de
sager der indtil videre er blevet handlet pa.

Der er forskel pa i hvor hgj grad man ople-
ver, at den kommunale interesse og bevi-
genhed svinder ind. Hvis kommunen svigter
basale funktioner angiende vedligehold og
forsyning, og de lokales kamp gar pa at ud-

bedre disse svigt, levnes der kun fa ressour-

cer til proaktive indsatser for fremtiden. Et
sted arbejder man ogsd med den kommunale
service og for at sikre den lokal forankring af
arbejdskraften for f.eks. parkpleje, samtidig
med, at man initierer byggeprojekter til gavn
for lokalsamfundet. Andre steder igen age-
rer man pé forkant med kommuneplanlaeg-
ningsprocessernes lokale konsekvenser. Der
er saledes mange niveauer, der kan sattes ind
pa. En indikator for byens levedygtighed ma
vere, at man beskaftiger sig med udviklings-
sporgsmal, og at der hurtigt kan mobiliseres
lokale, frivillige krafter, nar der er behov for
at positionere sig i storkommunerne. Hvis
der desuden findes foreninger, hvis fokus er
at varetage disse behov, vurderes det, at bedre

byens levedygtighed yderligere.

2. Perspektiver: De sociale or-
ganiseringers tilpasning til dif-
ferentierede hverdagsliv

De demografiske udviklingstendenser og bo-
setningsmenstre er forskellige. Nogle case-
byer tiltrekker serligt familier med bern,
og domineres af pendlerbosztning. Andre
tilereekker iseer oplandets ldre befolknings-
grupper og domineres saerligt af oplands-
bosztning. De fleste steder er bosztnings-
menstrene mangfoldigt sammensat. Disse
forskelle i bosztning giver forskellige mu-
ligheder og udfordringer for byens sociale
organiseringer. Serligt den udbredte pend-
lerbosatning giver udfordringer for de gam-
melkendte sociale organisering i byerne.

Med pendlerbosztning folger hverdagsliv der

er mere mobile og udlejrede, dvs. at arbejds-
livet foregar vak fra bostedet med stort tids-
forbrug til pendling. Foreningerne er athan-
gige af frivillig arbejdskraft, men hvis store
befolkningsgrupper ikke opholder sig meget
pa bostedet, kan det udfordre denne orga-
niseringsform. Serligt hvad angér bernefa-
milier er der mange dilemmaer. Bornene er
lokalt forankrede, men deres pendlende for-
xldre opholder sig ikke meget pa bostedet.
Dette udfordrer idratsaktiviteter i forenin-
gerne, der hviler pa forzldrenes frivillige ind-
satser som undervisere. Samtidig kan man
observere, at der sker sma tilpasninger til det
moderne — mobile og udlejrede — hverdagsliv
i den méde de sociale organiseringer udvikler
sig pa. Eeks. giver bibliotekers udvidede db-
ningstider mulighed for fleksibel brug og kan
ses som en mdde at tilpasse lokal service til
arbejdsliv vk fra byen med megen pendling
og ufleksible tidsstrukturer.

Der er behov for mere fleksible organise-
ringsformer, hvilket understottes virtuelt:
Man kan fi lokalviden pé de elektroniske
byportaler. De elektroniske byportaler er en
slags virtuelt medested for byens borgere.
Her kan man hurtigt danne sig et overblik
over de lokalt forankrede aktiviteter, udvik-
lingsplaner og de dertil knyttede negleperso-
ner. Man kan ofte lese og afgive kommenta-
rer til lokale emner. Det giver gode genveje
til lokal nyttig viden, som man ellers primart
har haft adgang til via direkte deltagelse. Det
er serlig godt for pendlere og nytilflyttere.
En opblomstring af mere lgst organiserede,
iser idretsaktiviteter, i byerne i form af fit-
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nesscentre og -foreninger vidner om en efter-
sporgsel pa mere fleksible og mere uorganise-
rede, ad hoc baserede aktiviteter. Elektronisk
formidling af byens aktivitetspotentiale kan
parallelt til events give byen et aftryk pa
landkortet — vel at merke det elektroniske af
slagsen. Dette kan have betydning for overle-

velsespotentialet.
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? Qrbzk Borgerforenings brev til Nyborgs borgmester
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Dagblad 16. februar 2012.



Virksomheder, erhverv og arbejdsmarkeder

Hogni Kalsg Hansen, Kalle Emil Holst Hansen og Lars Winther

Vakstens geografi har @ndret sig markant
gennem de sidste drtier, og saledes er ram-
mebetingelserne for stationsbyernes erhvervs-
udvikling forandret. Iser tre ting gor sig gel-
dende. For det forste har industrierhvervene
iseer de mere traditionelle og lavteknologiske
industrierhverv, bygge- og anlegsvirksomhed
og sundhed og velferd en stor betydning

i stationsbyerne. Dette er ogsa tydeligt i
casebyerne, hvor det ofte er en enkelt eller
ganske fa virksomheder, som har stor lokal
betydning for beskeftigelsen og fastholdelsen
af lokale arbejdspladser. Stationsbyerne er
derfor ofte hojt specialiserede inden for et
bestemt erhverv. For det andet udger de nye
vaeksterhverv en begranset andel af beskaef-
tigelsen i stationsbyerne som folge af at de i
storre grad end f.eks. storbyerne er athengige

af traditionelle erhverv. Der er dog betydelige
forskelle i erhverv og virksomheder mellem
de seks byer. For det tredje er de intervie-
wede virksomheder i casebyerne internatio-
nale aktorer, men med sterke lokale redder.
Virksomhedernes lokale forankring ligger
primert i deres historie, ejerforhold og den
made, hvorpa medarbejdere og ejere som
enkeltindivider indgar i deres lokalomrade.
Virksomhedernes netverk i casebyerne f.eks.
leveranderer og kunder er i mindre grad
lokalt forankret. Vores casevirksomheder har
de ofte en stor grad af internationale leveran-
derer eller kunder, mens enkelte virksomhe-
der en stor grad af lokale og regionale leve-
randorer, men i disse tilfzlde udger eksport
til geengeld storstedelen af omsatningen.

Et vigtigt fundament for erhvervsudviklingen
i stationsbyerne er den lokale arbejdsstyrke
og dens kvalifikationer. Generelt har stati-
onsbyernes arbejdsmarkeder en overvegt af
jobs rettet mod ufaglerte og faglerte medar-
bejdere samt mod personer med mellemlan-
ge videregdende uddannelser. Dette bekref-
tes af vores casevirksomheder, som i hej grad
anvender arbejdskraft med grundskole eller
erhvervsfagliguddannelse i deres produktion.

Det er denne udvikling af stationsbyernes
erhverv og arbejdsmarkeder, der skal ses pa i
de seks casebyer ved hjelp af registerbaserede
data fra Danmarks Statistik og seks interview
med centrale virksomheder i byerne.
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Stationsbyernes erhvervs-
struktur

Erhvervsstrukturen i 250 danske stations-
byer, inklusive projektets seks casebyer! er
vist i tabel 1. Den generelle overreprasen-
tation i industribeskaftigelsen er for alle

250 stationsbyer pa 9 procentpoint. Denne
struktur gar igen i fire casebyer, dog med stor
variation. Industribeskaftigelsen i @rbak og
Langd ligger pa gennemsnittet for stationsby-
erne, medens den i Hurup og Holeby ligger

vasentligt over. To casebyer, Skavinge og
Kolind, afviger dog fra billedet pa den staerkt
industrialiserede stationsby. De ligger begge
under gennemsnittet for de 250 stationsbyer
og ogsd under landsgennemsnittet — Kolind
pa tredjedel af landsgennemsnittet, hvilket
kunne tyde p4, at de begge har varet gennem
en betydelig omstilling. Stationsbyernes store
andel inden for industriproduktion eller
mangel pé industri viser saledes, at de har

en erhvervsstruktur, som knytter sig til deres
historiske udvikling. Dette tyder saledes pa4,

at den tidlige industrialisering i Danmark

har betydning for nutidens erhvervsudvikling
i en rekke industritunge stationsbyer, hvilket
bliver bekreftet gennem flere virksomhedsin-

terviews, som er foretaget.

Inden for Bygge- og anlegsvirksomhed og
Sundheds- og velferdsinstitutioner mv. har
stationsbyerne ligeledes overreprasentation
af beskaftigede. Denne overreprasentation
er dog pé ingen made lige si fremtredende
som industriens med undtagelse af Langa.

Tabel 1. Erhvervsstrukturen 2007 i danske stationsbyer. Procent beskeaeftigede i 16 erhvervskategorier. Kilde: Danmarks Statistik og egne beregninger.

Branche Skaevinge Drbaek Holeby Kolind Langa Hurup Statizoigbyer DK
Landbrug, jagt og skovbrug 0,6 0,6 0,9 2,7 0,5 0,2 1,1 2,5
Fiskeri 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1
Rastofudvinding 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,2
Industri 11,5 24,8 36,9 5,6 23,5 42,9 24,1 14,2
El-, gas-, varme- og vandforsyning 0,0 0,4 0,9 0,2 0,6 0,7 0,7 0,5
Bygge- og anlaegsvirksomhed 8,6 11,6 11,5 12,1 10,2 3,8 8,2 6,7
Handel og reparationsvirksomhed 20,9 20,3 8,5 33,9 13,2 14,1 16,2 15,6
Hotel- og restaurationsvirksomhed 0,5 3,9 2,3 2,1 1,0 2,0 2,3 3,1
Transportvirksomhed 8,7 5,2 3,0 4.8 7,0 6,2 6,9 8,9
Fast ejendom, udlejning, forretningsservice mv. 3,9 2,2 10,2 6,2 2,2 7.8 5,2 12,1
fi);;entllg administration, forsvar og socialforsik- 8,6 0.6 0.5 23 0,3 52 29 51
Undervisning 7,3 5,8 9,9 10,0 9,1 2,7 7,6 7.1
Sundheds- og velfaerdsinstitutioner mv. 23,8 22,0 12,3 16,3 28,1 10,9 19,8 17,5
ﬁ\;\i?erfelr(ollektlve, sociale og personlige serviceak- 46 13 18 2.7 28 28 35 4.9
Private husholdninger med ansat medhjzelp 0,2 0,4 0,2 0,2 0,6 0,2 0,3 0,3
Internationale organisationer mv. 0,9 0,9 1,2 11 0,9 0,6 1,0 1,3
Total 100 100 100 100 100 100 100 100
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Dette kan tilskrives, at Bygge- og anlaegsvirk-
somhed er et typisk byerhverv karakteriseret
af en lokal eftersporgsel dog ofte supple-

ret med et storre opland, som endda kan
inkludere de storre byregioner. Sundheds- og
velferdsinstitutioner har ogsa stor tyngde i
stationsbyerne. En érsag til dette kan findes

i stationsbyernes demografi og historiske
udvikling som kommunecenter og opland
for de omkringliggende landsbyer.

Den anden vasentlige pointe, som kan

leeses ud af tabellen, er, at nye erhverv kun
udger en begrenset andel af stationsbyernes
samlede beskaftigede. Eksempelvis udger
andelen af beskaftigede i erhverv inden for
erhvervsservice (Fast ejendom, udlejning,
forretningsservice mv.) kun ca. 6 procent i
stationsbyerne, mens landsgennemsnittet er
12 procent. Dette forhold ses ogsa i de seks
casebyer. Det kan konstateres, at de nyere
erhverv, som er en vasentlig del af transfor-
mationen mod en service- og videngkonomi,
kun i mindre grad er reprasenteret i stati-
onsbyerne. Ligeledes kan det konstateres,

at stationsbyerne er underreprasenteret i
forhold til andelen af beskaftigede i Offent-
lig administration, forsvar og socialforsikring
og Transportvirksomhed.

Casebyernes overordnede
erhvervsstruktur

De seks casebyer, Skaevinge, @rbek, Holeby,
Kolind, Langd og Hurup er preget af samme
erhvervsstruktur, som generelt ses i de 250
stationsbyer. Der er dog stadig betydelige

forskelle mellem casebyernes industrierhverv.
Overordnet set er omkring 80 procent af alle
beskeftigede inden for erhvervene Industri,
Bygge- og anlaegsvirksomhed, Handel- og re-
parationsvirksomhed eller Offentlige erhverv,
som det fremgar af Tabel 2.

Tabel 2 viser klart dominansen af de fire
overordnede erhverv i stationsbyerne, men
ogsd en betydelig variation mellem caseby-
erne. Saledes udger industrien naste 43 pro-
cent af beskaftigelsen i Hurup i 2007, mens
den i Kolind kun udger godt fem procent.
Denne forskellighed vil blive uddybet neden
for ved at beregne den relative koncentration
af byernes beskaftigelse inden for de forskel-
lige erhverv, lokaliseringskvotient (LQ)>.
Denne reprasenterer i denne sammenhzeng
stationsbyernes erhvervsspecialisering i
forhold til landsgennemsnittet, se Tabel 3.
LQ viser, at erhvervene under kategorien
Industri og Bygge- og anlaegsvirksomhed og
Handel- og reparationsvirksomhed er relativt

koncentrerede i stationsbyerne. LQ under

1 forekommer inden for Transport, Faste-
jendom, udlejning og forretningsservice og
Andre serviceaktiviteter. Kun offentlig service
ligger pa en andel, der svarer til landsgen-
nemsnittet’.

Den lokale erhvervsstruktur i
casebyerne

De seks casebyer fremstar individuelt med
relativt store lokale forskelle i sammenlig-
ning med hinanden, de 250 stationsbyer og
landsgennemsnittet. I de folgende afsnit vil
variationerne i de seks casebyer blive belyst
med udgangspunkt i de tre private hovedka-
tegorier Industri, Bygge- og anlegsvirksom-
hed og Handel- og reparationsvirksomhed.

Skaevinge

Skavinge er den af de seks casebyer, hvis
lokale arbejdsmarked baerer mest prag af at
ligge i geografisk narhed til en storbyregion

Tabel 2. Procentandel beskaeftigede i fire overordnede erhvervskategorier 2007 efter arbejdssted.

Kilde: Danmarks Statistik og egne beregninger

Brancher Skaevinge | @rbaek | Holeby Kolind Langa Hurup
Fire 'stationsbybrancher’

Industri 12 25 37 6 23 43
Bygge- og anlaegsvirksomhed 12 12 12 10 4
Handel og reparationsvirk-

somhed 21 20 8 34 13 14
Offentlige erhverv 40 28 23 29 37 19

l alt 81 85 79 80 84 80
@vrige brancher 19 15 21 20 16 20
Total 100 100 100 100 100 100
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Tabel 3. Udvalgte erhvervs lokaliseringskvotient efter arbejdssted 2007. Kilde: Danmarks Statistik og egne beregninger

Branche Skaevinge drbaek Holeby Kolind Langa Hurup
Industri

Fremstilling af fadevarer og drikkevarer 0,7 6,6 0,1 11 0,4 3,1
Tobaksindustri 3,4

Laederindustri 6,5

Treeindustri 2,7 0,3 35,8
Papirindustri 12,9

Grafisk industri 0,1 1,2 0,2 1,6
Fremstilling af metal 4.4

Jern- og metalvareindustri 4,5 0,6 0,3 0,6 3,4 1,0
Maskinindustri 0,2 0,1 15,4 0,1 4,5 0,1
Fremst. andre elektriske maskiner og apparater 0,1 3,5 0,2 0,2 4,0
Mgbelindustri og anden industri 3,1 0,2 1,6 11,2
Bygge- og anlaegsvirksomhed

Bygge- og anlaegsvirksomhed 1,3 1,7 1,7 1,8 1,5 0,6
Handel og reparationsvirksomhed

Handel med biler mv., reparation og vedligeh. 0,4 2,5 0,3 49 0,8 0,6
Engros- og agenturhandel undt. med biler mv. 2,2 1,5 0,4 1,6 1,0 0,7
Detailhandel undt. biler mv.; 0,9 0,8 0,7 1,9 0,7 1,1

— Kgbenhavn. Det betyder, at de traditio-
nelle erhverv ikke i samme grad dominerer

i Skevinge i sammenligning med de ovrige
casebyer, hvilket bl.a. kommer til uderyk
med en relativ lille andel af beskeftigede i in-
dustrien. Skavinge har dog en koncentration
i to centrale erhverv, se Tabel 3%. Den forste
er Jern- og metalvareindustri, som udger 7,3
procent af de beskaftigede i byen og har en
LQ pa 4,5. Arsagen til dette er blandt andet
at Nordsjellands Metalstoberi er lokaliseret

i Skevinge. Den anden er Engroshandel og
agenturhandel, som udger 13,0 procent af
de beskaftigede og har en LQ pa 2,3. Hertil
skal det noteres, at de private erhvervs andel
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af den samlede beskeftigelse er relativt svag i
Skavinge, der i hoj grad er praeget af offentli-
ge arbejdspladser. Byen fremstér derfor i dag
mere som en decideret serviceby end som en

erhvervsby.

Orbaek

Orbaks erhvervsstruktur er praget af to
erhverv. Forst og fremmest er der industrien,
hvor fremstilling af fodevarer og drikkevarer
udger en betydelig del af beskeftigelsen, og
hvor byen har en koncentration (en LQ pa
6,6). Det er bl.a. @rbazk Mostfabrik, som
er en af de dominerende virksomheder. En
vesentlig grund til at edevareindustrien star

sterke i @rbak findes i byens placering i det
sydfynske, hvor der historisk har veret en
betydelig produktion af frugt og ber. Andre
erhverv med en betydelig tyngde i Orbek

er fremstilling af andre elektriske maskiner
og apparater, Bygge- og anlegsvirksomhed,
Handel med biler mv., reparation og vedlige-
holdelse heraf og Engroshandel og agentur-
handel. Dermed afspejler @rbaks branche-
sammenstning i hej grad gennemsnittet for
stationsbyerne og er en blanding af produkti-
ons- og offentlig serviceby.

Holeby
Holeby har en klar overvagt af beskaftigede



inden for Maskinindustri. Maskinindustrien
udger 34,14 procent af de beskeftigede og
har en LQ pa 15,4, se Tabel 3. Dette har

sit historiske udspring i produktionen af

en virksomhed, der producere diesel-skibs-
motorer - forst for B&W og senere under
MAN Diesel. 12005 lukkede den sidste

del af den selvstzendige motorproduktion i
Holeby og i dag er den tilbagevarende filial
af Man Diesel primeart optaget af service til
motorer, salgsfunktioner og dertil varetager
de ogsa en del af maskinmesteruddannelsen.
Ud over Maskinindustri er Holeby overre-
prasenteret i Bygge- og anlaegsvirksomhed,
som det er tilfeldet for de fleste casebyer.
Holeby fremstar derfor stadig i hoj grad som
en industriby.

Kolind

Kolind har, modsat de fem andre casebyer,
ikke en betydelig koncentration inden for
industrierhvervene. I stedet stir andre tradi-
tionelle stationsbyerhverv sterkt. Bygge- og
anlegsvirksomhed har en stor andel af be-
skeftigelsen (12,1 procent). Ligeledes Han-
del med biler mv., reparation og vedligehol-
delse heraf, Engroshandel og agenturhandel
og Detailhandel undtagen med biler mv. og
reparationsvirksomhed er alle erhverv, som er
overreprasenteret i byen. Dermed er Kolinds
erhvervsstruktur mere praget af service og
handel end gennemsnittet for stationsbyer,

siledes en mere ensidig serviceby.

Langa
Langds erhvervsstruktur er kendetegnet ved
markan koncentration inden for industrien.

I seerdeleshed dominerer Maskinindustri
med en andel pi mere en 10 procent og en
LQ pa 4,5. Jern- og metalvareindustri (5,4
procent af de beskeftigede og en LQ pa 3,4)
og papirindustri (10,0 procent, LQ 4,5).
Virksomheden, Fremtiden Staldinventar,

er en af de storre arbejdspladser inden for
Jern- og metalvareindustri og viser igen, at
stationsbyerne ofte har en eller flere domi-
nerende virksomheder, som er baggrunden
for den lokale specialisering. Lang har, som
hovedparten af de gvrige casebyer, en storre
andel af arbejdspladser inden for Bygge- og
anlegsvirksomhed. Heraf kan det udledes, at
Langis erhvervsstrukeur ligner storstedelen
den af de danske stationsbyer.

Hurup

Hurup er den af casebyerne, som har den
storste andel af beskaftigelsen inden for
industri, se Tabel 3. Her er det specielt
Trzindustri (18,3 procent, LQ 35,8) herun-
der vinduesproducenten Idealcombi, som er
dominerende. Et andet dominerende erhverv
er Mobelindustri og anden industri (9,6
procent, LQ 11,2), hvor blandt andet senge-
producenten Carl Thegersen oger koncentra-
tionen betydeligt. Dominans af trebaserede
erhverv har ikke afset i lokale naturressour-
cer, men skyldes snarere, at serligt entrepre-
nante personer har stiet bag de to fernzvnte
virksomheder. Andre industrierhverv, der
har betydelig vegt i byen, er fremstilling af
fode- og drikkevarer og fremstilling af andre
elektriske maskiner og apparater. Mens
Hurup har relative koncentrationer inden

for industrierhverv, udger Bygge- og an-

legsvirksomhed kun en relativt lille andel af
det lokale arbejdsmarked. Hurup er siledes
erhvervsmeassigt en sterk industriby med en

betydelig handel.

Den lokale arbejdsstyrke

Et vigtigt fundament for erhvervsudviklingen
i stationsbyerne er den lokale arbejdsstyrke
og dennes kvalifikationer, hvilket kommer
klart til udtryk i virksomhedsinterviewene

— se nedenfor. Det er arbejdskraftens kvali-
fikationer, som er med til at udvikle virk-
somhedens produkter og produktionsproces
iseer inden for industrierhvervene, hvor der
bl.a. bliver konkurrereret pa produktions-
omkostninger, kvalitet og kundetilpasning
af produkter. Konkurrenceevnen sikres ogsd
gennem introduktion af nye organisations-
former og implementeringen af ny produk-
tionsteknologi. Der er ofte tale om erhvery,
hvor innovationen foregar gradvis i staerke
samarbejde med leveranderer og kunder.
Det er ogsd erhverv, iser de lavteknologiske
og mellemteknologiske industrierhverv, som
i disse dr oplever en betydelig opgradering
af arbejdskraftens kvalifikationer. Saledes

er uddannelsesniveau og -struktur, som en
indikator pa kvalifikationer, en vigtig faktor
for at forsta stationsbyernes fremtidige udfor-
dringer.

De beskeaftigedes uddannelsesni-
veau

Analyseres de beskaftigedes uddannelsesni-
veau i casebyerne i 2007, kan der identifice-
res et klart menster. For et flertal af case-
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byerne og de 250 stationsbyer i Danmark
er procentdelen af de beskaftigede med en
grundskole som hgjeste fuldferte uddan-
nelse hgjere end landsgennemsnittet, hvilket
fremgar af Tabel 4. Ligeledes er der en langt
storre andel af beskeftigede i casebyerne
med erhvervsfaglig uddannelse, hvilket iser
kommer til udtryk i f.eks. @rbak, Holeby
og Kolind. Siledes har nasten halvdelen af
de beskeftigede i Orbak en erhvervsfaglig
uddannelse modsat knap 35 procent af alle
beskaftigede i Danmark. Modsat er andelen
af beskaftigede med lang videregiende ud-
dannelse under det halve af samtlige beskef-
tigede i Danmark og i enkelte af casebyerne
udger de en forsvindende lille andel af de
beskeftigede f.cks. i Orbak. Saledes kan det
konkluderes, at virksomhederne i caseby-
erne i hgj grad anvender arbejdskraft med
grundskole eller erhvervsfagliguddannelse i
deres produktion, hvilket i hej grad henger

sammen med erhvervsstrukturen, hvor iser

traditionelle lav- og mellemteknologiske
industrierhverv dominerer. Her ligger en
udfordring for de fleste industridominerede
stationsbyer i fremtiden, hvis disse erhverv
og virksomheder skal forblive konkurrence-
dygtige og fortsat skabe lokale job.

De bosiddendes uddannelsesniveau
Et andet aspekt af stationsbyernes arbejds-
styrke er de bosiddendes uddannelsesniveau.
Uddannelsesniveauet for casebyernes bosid-
dende befolkning er beregnet séledes, at der
fremkommer to grupper. Den forste gruppe
udggres af personer med en lang videregien-
de uddannelse’ (LVU) og den anden gruppe
af personer uden en LVU i 2008. Iser grup-
pen med LVU har veret central i veksten
gennem de senere ar.

Som det fremgér af Tabel 5 har den bosid-
dende befolkning i Langd (4,9 procent) og
Skaevinge (4,8 procent) de hojeste andele af

folk med LVU. Det skyldes formodentlig, at
netop disse byer ligger i umiddelbar pend-
lingsafstand til storbyregionerne Aarhus og
Kobenhavn. Begge byer ligger dog under
landsgennemsnittet (6,0 procent). I de fire
andre casebyer ligger denne andel betydeligt
under det nationale gennemsnit for hele
befolkningen. Dette viser tydeligt, at caseby-
ernes lokalisering i Danmarks nye geografi,
hvor isar storbyregionerne har oplevet en
stigning i beskeftigelsen og en vakst i nye
erhverv bl.a. inden for erhvervsservice, har
en betydning for casebyernes struktur og
udviklingsmuligheder.

Den lokale arbejdsstyrkes alders-
sammenseetning
Alderssammensztningen i den lokale ar-
bejdsstyrke er vasentlig, fordi den kan bl.a.
kan pege pd om fremtidens arbejdskraft er
til stede til f.eks. at sikre generationsskifte i

virksomhederne.

Tabel 4. Uddannelsesniveau for beskeeftigede (efter arbejdssted) 2007, procent. Kilde: Danmarks Statistik og egne beregninger

250
Hojest fuldferte uddannelse Skaevinge Orbaek Holeby Kolind Langa Hurup Stationsbyer DK
Grundskole 28,2 30,5 24,3 25,2 29,2 33,2 30,3 25,4
Studentereksamen ol. 4,6 5,2 4.1 4,8 6,1 5,4 5,0 8,6
Erhvervsfaglig udd. 41,7 47,7 43,7 46,0 41,8 43,9 40,4 34,9
Kort videregaende udd. 2,8 2,4 4,1 2,0 4,0 3,0 3,6 4,5
Prof. bachelor/m.lang. videreg. udd. 14,8 9,6 19,0 15,2 14,3 7,4 13,8 15,0
Bachelor 0,5 0,1 0,0 0,2 0,3 0,3 0,2 0,5
Lang videregdende udd. 3,2 1,4 2,0 3,0 2,4 2,1 2,9 6,9
Forsker udd. 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,4
Uoplyst/l gang 4,0 3,2 2,7 3,6 2,0 4,7 3,6 3,8
Total 100 100 100 100 100 100 100 100
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Som det fremgér af Tabel 6 atviger Kolind
og i det store hele Langd og Orbek mindst
fra landsgennemsnittet. Den storste pro-
centmassige afvigelse findes i Holeby, hvor
arbejdsstyrkens aldersfordeling er serdeles
hoj (44 procent mellem 50-64 ir). Den
naststorste afvigelse findes i Skavinge, hvor
en meget stor del (55 procent) af arbejdsstyr-
ken befinder sig i den midterste aldersgruppe
(30-49 ér), hvilket ogsd medferer, at de to
ovrige grupper er relativt sma. Samlet set

er billedet, med undtagelse af Skevinge, en
overreprasentation i aldersgruppen 50-64

ar og en underreprasentation i aldersgrup-
pen 15-29 ar, for alle casebyer. Heraf kan det
udledes, at casebyerne star med et strukturelt
problem omkring den lokale arbejdskrafts
alderssammensetning. Med andre ord,
indtraeder mange i pensionsalderen inden for
de naste 15 ar. Dette efterlader en genera-
tionskloft, hvor fa skal erstatte mange. En af

casebyernes helt store udfordringer er derfor
at fa tilerukket yngre erhvervsaktive for at
kunne imgdekomme det forestiende genera-
tionsskifte.

Internationale aktgrer med
lokale redder.

For at fi et nermere kendskab til casebyernes
erhvervsforhold er der blevet foretaget en
rekke virksomhedsinterview med iser nog-
levirksomheder inden for industrien, da de
udger en vesentlig del af casebyernes lokale
erhvervsliv og beskaftigelse. I det folgende
afsnit bliver interviewvirksomhedernes lokale
forankring behandlet. Virksomhedernes
forhold og udvikling er selvfolgelig szregen,
dog har interviewene afsloret enslydende for-
hold og historier. De parametre, som bliver
brugt til at beskrive den lokale forankring,
er, i rekkefolge; lokaliseringsarsag, arbejds-

Tabel 5. Andelen af den bosiddende befolkning mellem 15-65 med henholdsvis lang videregaende
uddannelse (LVU) og ingen lang videregaende uddannelse 2008. Kilde: Danmarks Statistik og egne

beregninger.
Skaevinge | @rbaek Holeby Kolind Langa Hurup DK
LvuU 4,8 1 0,8 2,2 4,9 1.3 6,0
Har ikke LVU 95,2 99,0 99,2 97,8 95,1 98,7 94,0
lalt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabel 6. Personer i den erhvervsaktive alder (15-64 ar) i 2008 efter bosted. Kilde. Danmarks Stati-

stik og egne beregninger

Aldersgruppe | Skaevinge | @rbaek Holeby Kolind Langa Hurup DK

15-29 ar 22 % 23 % 19 % 25 % 21 % 26 % 27 %
30-49 ar 55 % 46 % 37 % 42 % 45 % 37 % 43 %
50-64 ar 23 % 31 % 44 % 33% 34 % 37 % 30 %

kraftopland, leveranderer/materialeinputtets

geografi og markedsforhold.

Lokaliseringsarsag

Der er ingen tvivl om, at virksomhedshisto-
rie og ejerforhold spiller en helt central rolle,
nar det kommer til at beskrive virksomhe-
dernes lokaliseringsarsag. Med en undtagelse
er samtlige virksomheder lokaliseret ner ved
eller der, hvor de oprindelige ejere valgte

at starte virksomheden. Det er i store trek
ogsé lig med det sted, hvor ejerne boede. Pa
den méde er virksomhederne sprunget ud

af deres lokalomrade. At virksomhederne

i dag for hovedpartens vedkomne stadig

er placeret i det samme lokalomrade, skal
for storstedelen tilskrives familieeje og en
historiske udvikling af virksomhederne.
Virksomhederne er vokset gradvist i deres
lokalsamfund, og de er dermed groet ind i
deres lokalomride siledes, at en indenlands
flytning af virksomheden ville vaere urenta-
bel. Lokaliseringen af den virksomhed, som
falder uden for det ovenstiende monster, kan
tilskrives en aktiv kommunal erhvervsstrategi
og billige kvadratmeterpriser samt nerhed til
virksomhedens leverandorer. Virksomheden
har derefter oplevet den samme historiske

udvikling.

Lokale medarbejdere
Virksomhedernes medarbejderstab er meget
stabil. Dette kan vere med til at skabe det
forhold mellem arbejdsplads og bosztning,
som er fremkommet, hvor de fleste medar-
bejdere er bosat i virksomhedernes nerom-
rader. Det kommer til udtryk ved, at ho-
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vedparten af medarbejderne kommer fra de
respektive byer eller nzermeste omegn. Den
resterende del af medarbejderne kommer
hovedsageligt fra det lokale-regionale omrade
forstaet pd den made, at de ikke har mere
end 30 minutters transport til arbejde.

Med andre ord, si beskriver virksomhederne
en situation, hvor medarbejdere med et

lavt uddannelsesniveau er serdeles lokale,
mens de funktionzransatte med flere rs
formel uddannelse oftere pendler og pendler
lengere. Trods dette skel er virksomhederne
staerke lokale malt pa medarbejdernes inte-
gration mellem bosted og arbejdssted. Dette
medvirker til at grundfeste virksomhederne
lokalt gennem medarbejderne som lokale

reprasentanter.

Tabel 7. Oversigttabel over lokal forankring

Virksomhedernes netveerk: leveran-
dorer og kunder

Virksomhederne kan efter underleveran-
derer opdeles i tre klasser med forskellige
geografisk rekkevide. Den forste er de
virksomheder, som primeart kober lokalt og
lokalt regionalt. Det er virksomheder, hvis
hovedleveranderer er i landbruget. For disse
virksomheder betyder det meget at have ner
afstand, da samarbejdet med leverandgrerne
er af afgprende betydning, for slutproduktets
kvalitet. Den anden gruppe af virksomheder
har et mere kompliceret underleverandor-
forhold. Her er der tale om virksomheder
med regionale og nationale leveranderer.
Det regionale og nationale forhold fortoner
sig, nér der tages hojde for den geografiske
oprindelse af de materialer, som virksomhe-
derne indkeber. Derfor har de virksomheder,

hvis indkeb er gjort regionalt og nationalt

et internationalt funderet materialeinput

og dermed er disse virksomheders under-
leveranderer bade regionale, nationale og
internationalt pa samme tid. Slutteligt er

der de virksomheder, hvis underleveranderer
primert er internationalt baseret. Her er der
tale om virksomheder, der ikke forarbejder
landbrugsprodukter. De har den hgjeste grad
af produktionsautomatisering og de storste
produktionsvolumener. Deres internationale
indkeb kan til dels forklares ved, at rentabi-
liteten af deres produkt i hgjere grad ligger i
at have lavest mulige materialepriser. Samlet
set betyder det, at der ikke er noget klart
menster for den geografiske udbredelse af
leverandererne, mens materialeinputtet i stor

udtrekning har et internationalt islat.

Firma Hovedlokaliserings arsag Medarbejdernes geografiske Leverandgrer/Materialeinput Ekspor}ens andel af omset-
udbredelse ning pa kerneproduktet
VIKIMA SEED Kommupal stotte / kvadrat- Lokal regionalt Regionale 100 %
meterpriser
Drbaek Mostfabrik ;I(l)slgonske forhold / Ejerfor- Lokale 70 %
Carl Thagersen Historiske forhold / ejerfor- Internationale 35 %
hold 1. By og omegn
IDEAL-COMBI ;';tdor'Ske forhold /Ejerfor- | regionalt Internationale 25 %
L . § Regionale/
Fremtiden Staldinventar Historiske forhold / Ejerfor 40 %
hold . .
internationale
L . ) Regionale/
Kolind Bogtrykkeri EISLO”Ske forhold / Ejerfor By og omegn <1 %
° internationale
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Et vigtigt resultat af undersogelsen er, at
ingen af de interviewede virksomheder
baserede omsztningen pa kunder i lokal-
omradet. Virksomhedernes kunder fordeler
sig pa to grene, nir deres kunders geografi
adresseres. Der er de virksomheder, som har
Danmark som primarmarked, og dem hvor
eksporten udger broderparten af omszat-
ningen. Der er ikke fremkommet klare og
tvaergiende forklaring pé forholdet mellem
hjemmemarked og eksport hos interview-
virksomhederne. Dette kan formentlig
tilskrives de brancheforskelle, som er mellem
interviewvirksomhederne. Sattes virksom-
hedernes markedsfordeling i forhold til deres
leverancer, si fremkommer den tendens,

at de virksomheder, som hovedsageligt har
lokale eller regionale leveranderer, ogsa har
den storste eksportandel med undtagelse af
Kolind Bogtrykkeri. Modsat har virksomhe-
derne med den storste del af omsatning pi
hjemmemarkedet fortrinsvis internationale

leverandorer.

Virksomhedernes konkurren-
ceevne i stationsbyerne

De dominerende erhverv i casebyerne er ofte
lav- og mellemteknologisk industri, bygge og
anlegsvirksomhed og handel- og reparations-
virksomhed. Interviewene kan give en bedre
forstéelse af, hvilke rammevilkar og udfor-
dringer virksomhederne i de danske stati-
onsbyer stir overfor. Af interviewmaterialet
fremkommer en rekke forhold, som praeger
virksomhedsdriften i casebyerne. Et tvaerga-

ende tema er den konkurrencesituation, som

virksomhederne befinder sig i. Herunder er
der nogle strukturelle ligheder i den made,
hvormed virksomhederne modvirker kon-
kurrencepres og skaber konkurrencefordele.
Virksomhederne har flere strategier til at
klare sig i konkurrencen herunder imple-
mentering af ny teknologi i produktionen,
som skal mindske produktionsomkostnin-
gerne og hejne kvaliteten.

Virksomhedernes konkurrencesitua-
tion

De folgende citater indfanger og beskriver
den konkurrencesituation som virksom-
hedernes indgir i dag. Citat 1 beskriver et
skred i de forhold, som er med til at bestem-
me kundernes valg af leveranderer og et af de
centrale parametre produkter bliver solgt pa:

Citat 1 — For femten dr siden var der me-
get fokus pad virksomhederne (...) man var
meget tro mod sine leverandprer, havde
man Fremtiden Staldinventar, sa k¢bte
man selvfplgelig det igen, man spurgte
ikke andre, i dag er der ikke nogen lo-
valitet (...) prisen er meget, meget vigtig
[for salg red.] (Fremtiden Staldinventar:
21.51-23.08 2012)

Som det fremgér af Citat 1, er der sket en
bevagelse vk fra, at virksomheden var pa et
marked, der var praget af loyalitet og et tet
producent-kunde-forhold. Prisen pé produk-
tet er i dag blevet den dominerende faktor
for salg og dermed ogsa i forholdet mellem
producent og kunde. Det kan tilskrives

flere parametre, men af interviewene er der

fremkommet i alt fald en hovedarsag. Der
peges ret entydigt pa, at markedspres fra
producenter i lande, som har lavere produk-
tionsomkostninger, er drsagen. Der er pd den
ene side tale om lande, som traditionelt anses
som lavtlonslande, som det bekreftes i det
folgende citat:
Citat 2 — Vi kommer jo aldrig til at produ-
cere til polske priser i den forstand, vi kan
gore noget med automatisering og nogle
andre ting for at fplge med (Idealcombi:
55.26-55.32 2012)

Det er dog ikke kun fra lavtlonslande, der
opleves et markedspres. I Citat 3 ridses op,
hvordan konkurrenceforholdet mellem et
ikke klassisk lavtlonsland og Danmark for-
holder sig:
Citat 3 — Nu har vi et datterselskab i USA,
sa kan jeg se at medarbejderne derovre
koster 60 procent af det jeg betaler for den
samme medarbejder her i Danmark og de
far bade pension og sygeforsikring, sa alt
er sammenligneligt (...) Hvis jeg ringer til
en smed eller en elektriker, eller hvilken
som helst anden, sd er regningerne ogsd
kun pa 60 procent af, hvad jeg betaler i
Danmark. Det betyder jo, at ndr vi er i
konkurrence med amerikanske froprodu-
center, som godt kan ggre det samme som
vi kan (...) sd har vi en diskvalifikation pa
40 procent i ekstra omkostninger (VIKI-
MA SEED: 16.44-17.58 2012)

Som det fremgir af Citat 3, pastds omkost-

ningerne i USA at vere 60 procent af de
hjemlige, hvor det i hoj grad er omkostnin-
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ger til mandetimer, som forvrider konkur-
rencesituationen. Det gzlder bade internt i
produktionen, men ogsi ved kob af hjemme-
lige tjenesteydelser. Det betyder endvidere,
at virksomhederne i udvidet grad teenker i at
nedbringe deres omkostningsniveau, si de
kan holde deres enhedspris nede. En made
at gore det pa er via investeringer i teknologi
f.eks. maskiner til automatisering af pro-
duktionen, som kan nedbringe antallet af
handteringer per produceret enhed.

Investering i ny teknologi i produk-
tionen
I de senere ar er investeringer i ny produk-
tionsteknologi blevet en central strategi for
mange lav- og mellemteknologiske virk-
somheder. Virksomhederne i casebyerne er
ingen undtagelse og fra interviewene kan to
vasentlige strategier udledes. For det forste
er nye kapitalinvesteringer en strategi til at
nedbringe omkostningerne:
Citat 4 — Vi er afheengige af at have det
sidste nye produktionsanleeg. (...) Vi gar
steerkt efter at fa robotter ind, der kan
tage de ting ind, som giver arbejdsrela-
terede skader og de treels opgaver kan
man fda maskiner til at udfgre (...) Vi skal
skifte en del ud og fa den optimale linje,
hvor der kan kgre flere elementer igennem
med feerre folk (...) Vi er ngd til at holde
os konkurrencedygtige (Carl Thggersen:
18.45-20.54 2012)

Som det klart fremgar af Citat 4, si er der et

stort behov for at holde antallet af mandti-
mer nede ved at foretage en effektivisering af
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produktionsprocessen. Den anden strategi,
som far virksomhederne til at investere i ny
procesteknologi er gaet i retning af at intro-
ducere maskiner, som er med til at hojne
kvaliteten af produktet:
Citat 5 — Der er jo ikke noget af det, vi
laver, der er raketforskning, sa mange af
maskinerne er kommet til stille og roligt
hen af vejen, ndr vi syntes, at vi havde
brug for det. Vi har ikke automatiseret i
meget hgj grad. Vi har kigget meget, me-
get pd kvalitet, sa ndr vi kgber en ny ud-
stener, som vi gjorde i dr (...) sd kigger vi
pa kvaliteten. (Qrbek Mostfabrik: 32.38-
34.07 2012)

Hvad end udgangspunktet for de hidtidige
kapitalinvesteringer har veret, si star det
klart, at kapitalinvesteringer er en blivende
del af virksomhedernes fremadrettede strategi
og viser det konkurrencepres, der ikke kun er
pa pris, men ogsd teknologi. En virksomhed
beskriver det siledes:
Citat 6 — Det [teknologiudviklingen red. ]
stopper jo ikke her bare fordi man synes,
at man er teknologisk pd forkant nu, der
bliver ved med at veere noget og man er
hele tiden ngd til at finde noget, der gor
hverdagen mere effektiv (...) Det kan man
lige sa godt veere cerlig og sige (Idealcom-
bi: 27.50-28.04 2012)

Produktudvikling

Udvikling af produkter er en made at skabe
oget kvalitet pé og i sidste ende en storre
produkeverdi, der kan sikre virksomheden i

den stigende konkurrence fra virksomheder i

lande med lavere produktionsomkostninger.
Kvaliteten af produktet er den parameter,
som interviewvirksomhederne generelt be-
skriver som den primare konkurrencefordel
pa deres respektive markeder. Kvalitetsfor-
bedringerne, den gradvise produktinnova-
tion, kan besta af flere elementer. Der kan,
som i det forste af de to folgende citater,
veere tale om at et givent produkt er blevet
tillagt en hej grad af viden, sa det bliver
markedsforende:
Citat 7 — Sammenlignet med dem vi nu kon-
kurrerer med, sd er der ingen tvivl om, at vi
er dem, (...) der er meget hgjteknologiske
0g som g@r noget for at fa teknologien ind
i det [produktet red.] (...) Det har altid vee-
ret noget der gor, at vi kan konkurrere med
det at producere i andre lande [lavignslan-
de red.] (Idealcombi: 11.35-11.55 2012)
En anden strategi er skreeddersyning af et
produket efter kundernes behov, hvilket kan
vere en made at bibringe et produkt ekstra
kvalitet. Skreddersyning af produkter er en
konkurrenceparameter, hvis markedsfordel
bliver beskrevet i det nedenstiende citat:
Citat 8 - Vi far jo en gang i mellem en
stald som er lidt speciel, som man ikke
kan ga til Kina eller Polen og hente (...)
alt sadan noget specialinventar, det er sa-
dan noget vi er rigtig gode til (...) for det
skal skreeddersyes lige ngjagtigt som kun-
den vil have det (Fremtiden Staldinventar:
29.32-30.27 2012)

Virksomhedens medarbejder som
nogleressource
Hvor kapitalinvesteringer, teknologitilfersel



og skreeddersyede losninger til kunderne er
mdder at modvirke konkurrencepresset pa,
sd er medarbejdernes viden og loyalitet en
anden og vital praemis for at vere en konkur-
rencedygtig virksomhed i casebyerne. Kon-
tinuitet blandt medarbejderne er i intervie-
wene fremkommet som et afggrende forhold
bl.a. for at holde et hojt produktionsflow.
Hertil kommer, at medarbejderne gennem
de mangeirige indlerte ekspertiser er med til
at skabe kvalitet i produktet. Den situation,
hvor stabilitet i medarbejderstaben indvirker
positivt pd virksomhederne, beskrives tyde-
ligt i de to felgende citater:
Citat 9 — Nu har jeg faktisk ikke opgjort
ancienniteten pd vores medarbejdere,
men det ligger hgjt (...) i gennemsnit lig-
ger den vel omkring 10 dr (Qrbek Most-
fabrik: 26.38-26.58 2012)

Citat 10 - Den primeere viden er pa kon-
tinuiteten (...) Det er jo kontinuiteten
blandt vores medarbejdere. Der er visse
medarbejdere herude [i produktionen
red. ] jeg ngdigt vil undveere, hvor der lig-
ger en hel del viden (@Drbaek Mostfabrik:
47.45-48.33 2012)

P4 et mere overordnet niveau kan verdien
ved en medarbejderstab med indgiende
kendskab til virksomhedens arbejdsgange og
malsatning beskrives saledes:
Citat 11 — Det har veeret en nggle suc-
cesparameter for os, at vi har en dygtig
medarbejderskare. Det betyder sddan set,
at hvis du har en dygtig medarbejder sd
kan du have en meget fladere organisa-

tion (...) medarbejderne treeffer de rigtige
beslutninger, pd de rigtige tidspunker (...)
Det er bade pa lavt niveau, pa mellem ni-
veau og pa hgjt niveau [i organisationen
red.] (VIKIMA SEED: 40.57-42.47 2012)

Som det fremgdr af citat 9-11, s er det bade
pa produktviden, produktionsflow, admini-
stration, og udledt heraf de samlede omkost-
ninger, at det gor en forskel, at virksomhe-
derne har hej kontinuitet og specialiseret
viden blandt de ansatte.

Opsamling

Fra virksomhedsinterviewene kan der
udledes fire pointer om de generelle virk-
somhedsvilkar, som iser har betydning for
stationsbyernes virksomheder. Den forste
vedrerer udfordringerne ved at drive lav- og
mellemteknologisk produktionsvirksomhed i
Danmark, hvor der i dag er en hard konkur-
rence mht. produktionsomkostningerne her-
under omkostninger til mandetimer og keb
af hjemlige serviceydelser. Det er en konkur-
rence, som ikke kun kommer fra klassiske
lavomkostningslande, men ogsa fra mere
traditionelle produktionslande. Det andet
pointe er afledt af den forste og omhandler,
hvordan fokus pa enhedsprisen pa produktet
er med til at skabe et miljo, hvor investe-
ringer i kvalitetsfremmende og automati-
seringsoptimerende maskiner og udstyr er
nodvendige for at vare konkurrencedygtige
bade pa pris og produktkvalitet. Den tredje
pointe er, at virksomhederne er athengige
af medarbejderenes indgaende forstielse af
deres egne arbejdsopgaver og kvaliteten i

deres udforelse samt deres indsigt i virksom-

hedernes overordnede mélsztninger. Fra

det ovenstiende er det klart, at bide medar-

bejdere og investeringer er med til at skabe

virksomhedernes fortsatte konkurrenceevne.

Derfor er virksomhederne ogsa klar over, at

de er ude i en vanskelig balancegang mel-

lem at opretholde medarbejderekspertiserne

og kontinuitet i medarbejderstaben, nar de

investerer i ny produktionsteknologi, der er

med til at fjerne handerne i produktionen.

Det forhold samt afsnittets fjerde og sidste

pointe om fremtidig jobskabelse i casebyerne

er beskrevet i nedstiende citat:

Citat 12 — Vi vil ogsa automatisere noget
mere igen. Et eller andet sted handler det
om at beholde de arbejdspladser vi har.
Vi vil gerne blive stgrre, vi vil gerne blive
storre med de folk vi har, det er ikke ngd-
vendigvis for at anscette 200 folk mere, det
er for at beholde de arbejdspladser vi har
og den virksomhed vi har. (Idealcombi:
26.50-27.10 2012)

Sammenbholdes strukturanalysen og virk-
somhedsinterview, si fremkommer en rekke
udfordringer for casebyernes virksomheder
og casebyerne generelt. Det blev klart, at
virksomhederne iser moder konkurrence

pa produktionsomkostningerne og at denne
konkurrence kun er tiltagende. Det er
primeert et resultat af, at virksomhederne
befinder sig i hovedsageligt lav- og mel-
lemteknologiske erhverv med hardt konkur-
rencepres fra iser lavtlonslande. Dermed er
der store udfordringer for virksomhederne i
at fastholde de lokale, private arbejdspladser.
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Casebyerne har samtidig generelt en aldrende
arbejdsstyrke, der har et lavt uddannelsesni-
veau. Det kan besverligore et generations-
skifte i virksomhedernes arbejdsstyrke og det
kan dermed blive svert for virksomheder

at fortsztte deres udvikling med fokus pa
kvalitet. Dette forhold kan endvidere vare
med til at erodere virksomhedernes lokale
forankring, hvis nye medarbejdere ikke kan
rekrutteres lokalt. Dermed forsvinder dele af
virksomhedernes incitament til at deltage i
og stotte lokalomradet. Hertil kan et gene-
rationsskifte i virksomhedernes ejerkreds
fierne det lokale islet eller introducere nye
perspektiver for fremtiden. Derfor er det
ngdvendigt at rejse spergsmaélet om, hvor de
nye virksomheder og nye arbejdspladser skal
komme fra? Det siges med tanke pa, at job-
skabelsespotentialet i casebyerne synes lavt,
nér der tages hejde for de lokale arbejds-
styrkers gennemsnitsalder og uddannelsesni-
veau. Det er derfor sandsynligt, at svigtende
jobskabelse i de private erhverv over de naste
10-15 ar vil gore de lokale arbejdsmarkeder
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sa tynde, at casebyerne mister tiltreeknings-
kraft pa personer i den arbejdsdygtige alder,
da det vides, at jobmuligheder er hovedlo-
kaliseringsarsag for erhvervsaktive familier.
Dette kan i yderste konsekvens resultere i
mindsket lokalt bosatningspotentiale med
tilhgrende negative effekter for det samlede
lokale potentiale.

Kilder

Hansen, H.K. & Winther, L. (2012) The Urban Turn:
Cities, talent and knowledge in Denmark. Aarhus:
Aarhus University Press.

Hansen, T. & Winther, L. (2011) Innovation,
regional development and relations between
high- and low-tech industries, European Urban

and Regional Studies: 18(3): 321-339.

Noter

' I denne analyse indgdr kun 249 stationsbyer, da
Havdrup ikke er medtaget pga. fejl i data. Dette har
ingen betydning for det overordnede resultatet.

2 LQ er beregnet: LQ = Beb/Bb / Neb/Nb, hvor Beb
er beskeftigelsen i et givet erhverv i stationsby B,
Bb er den samlede beskaftigelse i stationsby B, Neb
er beskeftigelsen i det givet erhverv i Danmark og
Nb er den samlede beskaftigelse i Danmark. Har
en stationsby en lokaliseringskvotient pa 1 i et givet
erhverv, har erhvervet samme andel i stationsbyen
som den nationale andel. Er LQ derimod sterre end
1, har stationsbyen en storre andel af beskaftigelsen
i de pageldende erhverv end den nationale andel,
dvs. en koncentration eller specialisering. Hvorimod
er LQ mindre end 1, er stationsbyens andel i det
pigzldende erhverv mindre end den nationale andel
og derved underrepresenteret. En koncentration
indicerer sledes en specialisering i stationsbyen set i
forhold til, hvad man kan forvente ud fra den natio-
nale sammensztning. P4 grund af de smé enheder,
som stationsbyerne udger, vil LQ ofte blive relativ
hej, men det give alt andet lige en indikation af den
sterke specialisering, som stationsbyerne har.

% Se appendiks for et samlet oversigt over branche
lokaliseringskvotienterne

# I denne sammenhang erhverv med en LQ over 1.5,
hvor der samtidig er mere end tre procent af det

lokale beskaftigelse.

° En lang videregiende teoretisk uddannelse svarer til
mere end 15 4rs formel uddannelse



MULIGHEDSRUM OG MOBILITET

| 6 CASEBYER

Thomas Sick Nielsen

De 6 casebyer Skevinge, Orbak, Holeby, Kolind, Langa, og Hurup
reprasenterer byer pd kanten af byregionerne, sivel som i yderomra-
der. De har samtidigt forskellige betydninger som lokale centre. Case-
byernes brug af omkringliggende byer og region athenger af, om der
er tale om arbejde/pendling eller indkeb og service. Casebyernes akti-
vitetsmal for arbejde er i hoj grad regionale og raekker ofte ud til store
byer/centre i den omgivende region. For indkeb og service sker oftere
i egen by eller nabobyer og bruges maske i nogen grad til at kompen-
sere for lange pendlingsafstande til de store byer.

Analysen af mobilitet med udgangspunke i de 6 casebyer er baseret

pé analyse af case byernes ‘mulighedsrum’. Hvor mange jobs og hvor
stort et udbud af service kan nas, i takt med at man beveger sig len-
gere vk fra casebyen? Opggrelsen forteller dels noget om den enkelte
bys placering i forhold til det regionale udbud og dens styrke eller be-
tydning i forhold til de nare omgivelser. Dels forteller den noget om
forskellene mellem de regioner, som de 6 casebyer er placeret i.

Det lokaliserede udbud af jobs og service giver sammen med en anta-

gelse om afstandens betydning mulighed for en angivelse af forskellige
aktivitetsmals betydning for befolkningen i de 6 case byer'. Resultatet
prasenteres som kort, der ma forstis som strukturbilleder af stations-
byernes regionale ssmmenhang. Direkte opgorelser af f.eks. indkgbs-
menstre i hver af de 6-case byer er ikke gennemfort, og det er klart,

at den faktiske brug af service kan afvige fra det forudsagte athengigt
af lokale kulturer, loyalitet, kvalitet mv. — forhold, som det vil krave
mélrettede reprasentative studier i hver enkelt caseby at indfange.

Figur 1 og 2 viser hvor mange jobs og hvor stort et udbud af service
man fir adgang til, jo lengere man beveger sig vk fra hver af de 6
casebyer (afstandskumulerede adgang til arbejdspladser og service).
Kurverne peger pa vasentlige regionale forskelle. Bide Hurup og Ho-
leby ligger i randomrader, hvorfra man skal tilbagelegge mere end 40
km for at fd adgang til 30000 arbejdspladser. For de ovrige casebyer
har nerheden til store byer og byregioner betydning for ‘muligheds-
rummet’. Mest markant er det for Skevinge, hvor den stejle stigning
i antallet af jobs med stigende afstand til byen skyldes placeringen pa
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Figur 1. Hvor mange jobs er der adgang til fra case-byerne? Figuren viser hvilket antal jobs, man far adgang til, athaengigt af hvor langt man beveeger
sig veek fra hver case-by.
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Figur 2. Hvor meget service er der adgang til fra case-byerne? Figuren viser det antal jobs inden for detailhandel og service, man far adgang til afhaen-
gigt af hvor langt man beveeger sig vaek fra hver case-by.
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kanten af hovedstadsregionen og det store
udbud af jobs og service i de centrale dele af
regionen. Man ma umiddelbart forvente, at
det er attraktivt for beboere fra Skevinge at
rejse mod det centrale Kebenhavn efter arbej-
de og forskellige former for service f.eks. ud-
valgsvarehandel og forlystelser. For @rbzk ses
betydningen af Odense-omradet i en afstand
over 20 km, men for det optreder de stor-

re byer Ringe og Nyborgs arbejdspladser og
service. Fra Langi er der relativt kort afstand
til bade Randers og Arhus og dermed et stort
udbud af jobs og service, nar man bevager sig
over 12 km vak hjemmefra. Kolind placerer
sig et sted mellem periferi og storbyopland
pa grund af stor afstand til Arhus og Randers
(ca. 40 km), men karakteriseres ved et stort
udbud af jobs og service allerede fra omkring
22 km fra byen baseret pa adgang til Grenaa,
Ebeltoft, og byomrader i Arhus nordlige op-
land.

Ses der pa de enkelte casebyers udbud af jobs
og service i forhold til omgivelserne, skil-

ler Hurup sig ud med over 1500 jobs, hvoraf
over 100 er i detailhandel og anden forbru-
gerrettet service. Kombineret med et be-
grenset udbud af jobs og service i den om-
givende region betyder det, at byen Hurup
udger en vasentlig koncentration af service
og arbejdspladser for et opland. De ovrige
casebyer rummer et sted mellem 700 og 400
arbejdspladser og mellem 50 og 20 service-
arbejdspladser. Storst udbud af jobs og ser-
vice ses i byer som Orbzk og Langa. Hole-
by skiller sig ud ved at have et noget lavere
udbud af service end de andre casebyer. For

alle andre casebyer end Hurup gelder dog,
at der inden for de forste 8-10 km er adgang
til et vaesentligt storre udbud af jobs og ser-
vice, end det man finder i selve casebyen —
en indikation af, at oplandet for lokale ser-
vicevirksomheder er meget lille. For lokale
arbejdspladser gzlder, at der er gode mulig-
heder for at kombinere med lokal bosatning,
men de ma forventes ogsa at indgd i et regio-
nalt arbejdsmarked baseret pa pendling mel-
lem de mange mindre byer, samt pendling
fra de store byer til arbejdspladser i stations-
byerne. Kortene over aktivitetsmal for de en-
kelte casebyer, figur 3 og 4, tegner et billede
af casebyernes brug og athangighed af omgi-
velserne til arbejde, indkeb og service.

For indkeb og service ses, at det lokale ud-
bud altid spiller en betragtelig rolle, men at
det ogsa altid kombineres med anvendelse

af det udbud, der er i en langt storre region.
Hvordan det foregar athenger i hoj grad af,
hvor spredt eller koncentreret det regiona-

le udbud er. Hurups forbindelser til mulige
mal for service og indkeb hanger sammen
med, at udbuddet i Nordvestjylland er be-
grenset og spredt pd en rekke sma og melle-
store byer. For casebyer som Langa, Kolind,
Orbak og Skavinge, der alle ligger inden for
storbyoplande, gelder at de store udbud af
service og indkeb i og omkring de store by-
centre virker for at fokusere aktivitetsmalene
mod hhv. Arhus/Randers, Odense, og Ko-
benhavn. Dog udger lokalomradet sével som
narliggende storre byer som f.eks. Grena,
Ebeltoft, Nyborg og Hillerad ogsé vesentlige

aktivitetsmal for indkeb og service.

Det geografiske monster for aktivitetsmal for
arbejde minder langt hen ad vejen om men-
steret for indkeb og service. Der er dog en
tendens til, at aktivitetsmal for arbejde er no-
get mere fokuseret. Der er feerre vigtige kon-
centrationer af arbejdspladser og nogle af de
mindre byer i det nere opland til casebyer-
ne spiller en langt mindre rolle som mal for
pendling end som mal for service og indkeb.
Videre ser det ud il, at helt lokale arbejds-
pladser spiller en mindre rolle for beboerne.
De lokale arbejdspladser vil i nogen grad bli-
ve benyttet af lokale beboere, men det er for-
venteligt, at de fleste bosiddende beskefti-
gede pendler ud af byen for at deltage i det
regionale arbejdsmarked.

Indkeb og service ligger generelt mere lo-
kalt end arbejde og fordelingen af aktivitets-
mél for casebyer i storbyoplande, sarligt Ko-
lind, Langé og Skavinge indikerer, hvordan
indkeb og service flytter hjem til byen til for-
skel for arbejdet, der i storre grad er regional.
Mange kober selvfolgelig ind eller frekvente-
rer fritidsaktiviteter pé vej til eller fra arbejde,
men de fleste foretager disse aktiviteter med
udgangspunkt i bopzlen og bruger derved
ofte lokale tilbud. Hurup har som beskre-
vet det bedste udbud af service og handel for
et stort opland, og det betyder ogsd, at man-
ge lokale kgber ind der. De andre case byer
trekker formentligt kun meget lokale oplan-
de for indkeb og service.

I casebyerne Hurup og Qrbak arbejder man

lokalt i lidt storre grad end de ovrige caseby-
er hvilket henger sammen med et storre an-
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Figur 3: casebyernes forventede brug af indkab og service. Kortleegningen
er baseret pa udbuddet af indkeb og service i regionen, samt den afstands-
felsomhed i forhold til destinationsvalg der kan observeres ud fra regionale

rejsemgnstre.

tal lokale arbejdspladser. Langa har ogsa et
noget storre budbud af arbejde end de ovrige
casebyer, men ligger tilgengeld ogsa meget
tet pa Randers, Viborg og Arhus hvilket gi-
ver korte pendlingsafstande til jobs uden for
byen — og gode muligheder for at ikke-lokale
arbejdstagere pendler ind. Kolind, Langa og
Skavinge ser generelt ud til at vare ’storby-
forsteeder’ med en sterk spgning mod Ran-
ders, Arhus og Kebenhavn efter arbejde. Or-
bak er tilsvarende en del af Odenses bolig
og arbejdskraft opland, men kombinerer det
med en vis andel lokale jobs. Generelt er alle
stationsbyerne dog smé byer pa den méde,
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at arbejdsudbuddet uden for byerne er langt
storre end inden for byerne.

Note

'Analyserne af casebyerne i dette afsnit baserer sig pa
data for jobs kombineret med transportvaneunderse-
gelsens (se i gvrigt afsnit om mobilitet i strukturana-
lysen) adfzerdsdata. Den enkelte stations-caseby vil pa
grund af sin lille storrelse altid vare svagt reprasenteret
i et stikprove-baseret nationalt datasat som transport-
vaneundersegelsen. En analyse af de enkelte casebyers
aktivitetsmél og interaktion med de omkringliggende
byer kan istedet baseres pa udbudet af jobs- og service
opgjort geografisk detaljeret ved hjalp af det centrale
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Figur 4. Casebyernes forventede arbejdssteder. Kortlaegningen er baseret
pa udbuddet af arbejdspladser/jobs i regionen, samt den afstandsfol-
somhed i forhold til destinationsvalg der kan observeres ud fra regionale

virksomhedsregister - kombineret med antagelser om
afstandens betydning for brugsmensteret baseret pi ge-
neralisering ud fra adferden i regionen (distance decay
funktion).
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Forsyning og byfunktioner

Martin Weihe Esbensen og Anders Hayer Toft

Dette kapitel belyser med udgangspunke i de seks casebyers gene- tojbutikker, udbud af servicevirksomhed rettet mod private(banker,
relle udvikling, de udfordringer og potentialer, som stationsbyernes restauranter osv.), offentlig service (skoler, berneinstitutioner, zldre-
handels- og serviceliv star overfor i dag. Forsyning og byfunktioner er  centre og sportsanlag), og den offentlige transport til og fra stations-
i denne sammenheng byernes butiksliv, brugsforeninger, kebmand, ~ byen.
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Historisk udvikling - seks
casebyer

Konge / stat / marked

Den historiske udvikling i de seks casebyer
som handels- og servicebyer har veret un-
derlagt vilkér, som man kan sammenfatte i
de tre hovedpunkter ’konge, stat og marked’.
Siden middelalderen har kongemagten haft
betydning for etableringen og udviklingen af
handelslivet i byerne i kraft af de privilegier,
kongen tildelte de narliggende kobstaeder.!
Privilegierne blev ophavet i 1857 i forbin-
delse med den forste neringslovs ikrafttre-
delse, men de sikaldte lebalter lagde i perio-
den 1857-1920 fortsat et beskyttende band
pa 1,5 mil (ca. 11 km) uden om kebsteder-
ne, hvor der var restriktioner pa, hvad der
mitte handles med. Figur 1.

Omvendt beted det ogsé, at nye byer uden
disse restriktioner lettere kunne udvikle

egen handel og service.? For de seks casebyer
gjaldt det iser Hurup og Kolind, der beg-

ge var beliggende langt fra storre kobsteder.
Langd og Orbak 14 begge indenfor ét lebalte
og var siledes ikke helt sd stekkede som Ho-
leby og Skavinge, der begge 14 inden for flere
narliggende kebstaders lebalter og derfor
kun vanskeligt kunne udvikle egen handel og

service.

Perioden med lebalterne faldt sammen med
udbygningen af jernbanenettet og dermed
ogsd med casebyernes etablering som stati-
onsbyer. Denne periode var ogsi udviklingen
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vk fra kongemagten og hen imod en mere
demokratisk statsmagt og et mindre regule-
ret marked, samt ikke mindst overgangen fra
selvforsyningsekonomi til pengeskonomi.?
Lebealternes betydning udhuledes i perio-
den fra 1857 og frem til 1920, hvor de blev
endeligt ophavet. Et af midlerne til at omga
leebelternes snzrende band var de mange
brugsforeninger. Disse andelsbaserede ind-
kebsforeninger fik tilladelse til at indkebe va-
rer i kebsteder og landomrader og dele disse
ud til deres medlemmer i de ellers bandlagte
byer. Det betod i realiteten, at lebelternes
begransninger blev sat delvist ud af kraft.

De seks casebyer voksede som stationsbyer,
og behovet for lokal forsyning steg samtidig.’
Den ggede mobilitet, der fulgte med jernba-
nen og ophzvelsen af lebelterne i 1920 be-
tod, at varer og personer lettere kunne flyde’
fra og til byerne. I praksis blev situationen
dog ikke sa meget anderledes end tidligere.
Det var mere afstanden til konkurrerende
byer, der var afggrende og end selve lovgiv-
ningen. Professor i erhvervsekonomi Ejler
Alkjer skrev i 1942 folgende om vilkarene
for stationsbyernes handelsliv:

”Udviklingen har formet sig saaledes, at Stati-
onsbyerne er blevet selvforsynende med Dag-
ligvarer og naturligvis ogsaa har faaet et lille
Dagligvareopland, men som Helhed foretages
Udvalgsvareindkpbene fortsat i Kpbsteederne. 1
hvert fald har kun de allerstgrste Stationsbyer
faaet deres eget Udvalgsvareopland.” °

Ser man pi antallet af butikker og service-

virksomheder synes Alkjers pipegning af,

at afstanden til konkurrerende byer har ve-
ret afgerende for de seks casebyers storrelse
og udbud af varer og serviceydelser rigtig.
Samme papegning findes i Jorgen Finks bog
Butikker og varksted, Erhvervslivet i stations-
byerne, 1840-19407. Eksempelvis var Ske-
vinge i 1920’erne formentlig market af kon-
kurrencen fra de omkringliggende tidligere
kebstaeder. Skavinge havde kun 6 daglig-
varebutikker og 2 udvalgsvarebutikker og 2
virksomheder rettet mod privat service, mens
Holeby med samme indbyggertal havde 11
dagligvare- og 6 udvalgsvarebutikker, samt 5
virksomheder rettet mod privat service. Det
har med stor sandsynlighed veret Holebys
industri, der understottede den lokale han-
del sammenlignet med Skavinge. De ovrige
casebyer havde alle et bredt udbud af daglig-
vare-, udvalgsvare- og private serviceforret-
ninger. Der synes dog at tegne sig et billede
af, at de byer, der 13 tet pd de tidligere keb-
steeder ikke havde ner si mange udvalgsva-
rebutikker som de byer, der 14 mere isole-
ret — jf. Alkjeers papegning. Her var Hurup
med sine 1.150 indbyggere markant med 20
udvalgsvarebutikker mod Langés 7 butikker
til 1.473 indbyggere. Hurup var og er stadig
beliggende relativt langt fra konkurrerende
storre byer, mens Langd mitte og stadig mé
konkurrere med Randers, Viborg og Aarhus.

Alkjers beskrivelse af stationsbyernes han-
dels- og konkurrencevilkar fra 1942 foregri-
ber ogsa konsekvenserne af privatbilismens
ogede individuelle mobilitet og reekkevidde,
som vi i dag kan se tilbage pa.
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Fgur 1. De 6 casebyer og deres historiske relation til kebstaederne. Kortet er udarbejdet pa grund-
lag af informationer hentet pa: http.//www.byhistorie.dk/den-digitale-byport

Alkjer skriver:

”Netop de moderne Trafikmidler muligggr jo,
at Indkebsrejserne til Kgbstaden lader sig gen-
nemfpre billigt og bekvemt |[....] Automobilis-
men virker alt i alt centraliserende paa Han-
delen — nemlig i de stgrre Byer — medens den
omvendt har en vis decentraliserende Indvirk-
ning paa Bebyggelsen. Den fremmer saaledes
en Randbebyggelse langs Vejene, hvori Tanksta-
tioner; Is-Bar‘er og Kiosker indgaar. Den mulig-
gor endvidere, at Folk kan bo i Forsteder eller

helt ude i Oplandet og nemt og bekvemt tage til
og fra Byen hver Dag og passe deres Arbejde
dér. Beboelsesoplandet, som allerede Jernba-
nerne muliggjorde, og som de endnu i stort Om-
fang betjener, kan i Kraft af Automobilerne om
ikke udvides udadtil, saa i hvert Fald bebygges
teettere [.....] Det kan fastslaaes, at det i vor Tid
er Byens Tiltreekningskraft, der i forste Reekke er
afgorende for Oplandets Udstreekning.”
Omkring 1970, ved den forste kommune-
planreform, var alle seks casebyer vokset til

ca. dobbelt indbyggertal. Casebyerne blev
alle kommunecentre for de mindre oplands-
kommuner. Der blev bygget nyt radhus og
de ogede investeringer i velfeerd betod nye
institutioner som plejehjem og skoler, som
medforte ssmmenlegning og lukning af de
offentlige servicefunktioner i de mindre op-
landsbyer. Radhuset og kulturinstitutioner
som bibliotek blev lokaliseret tat pa bymid-
ten, mens stgrre institutioner som skole og
plejehjem blev placeret sammen i udkanten
af byen i nye bydele, da de vanskeligt kunne
indpasses i den eksisterende bymasse, samti-
dig med at de skulle betjene brugere fra op-
landet.

Byernes handelsliv var primart rettet mod
lokal forsyning af byerne og det lokale op-
land. Antallet af butikker og servicevirk-
somheder rettet mod private indikerer, at
tidspunktet var et hojdepunkt for byernes
forretningsliv. Fra 1980’erne og frem gjorde
discountbutikkerne deres indtog i caseby-
erne. Etableringen af discountbutikkerne
betod de sméd kebmandsbutikkers endeligt.
Antallet af kebmend var omkring 1970:
Langé 7, Hurup 7, Kolind 3, @rbzk 3, Ho-
leby 3 og Skavinge 1, mens de tilsvarende tal
12012 er: Langa 0, Hurup 1, Kolind 1 (Su-
per Spar), Orbak 0, Holeby 1 (Spar Holeby)
og Skavinge 0. Bagere og slagtere har gene-
relt lidt samme skabne som kebmandene.
Brugsforeningernes butikker har til gengald
overlevet udviklingen og er sterkt reprasen-
teret i alle byer undtaget Hurup og Lang3,
hvor Brugsen er blevet til Fakta. Figur 2.
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Faldet i antallet af dagligvarebutikker dekker
ogsa over en omstrukturering fra mange, smé
kebmandsbutikker og brugsforeninger til

fa, storre discountbutikker og brugsforenin-
ger. En udvikling der viser sig i brugsforenin-
gernes overtagelse af funktioner som slag-

ter, posthus, apotek, bager etc. En tendens,
der generelt ogsa findes pé landsplan, hvor
det fremgar, at omsztningen af dagligva-

rer i landdistrikter og byer med mindre end
3.000 indbyggere i perioden 2000 — 2010 er
steget med 43%. For de gvrige urbaniserede
omrader l4 stigningen i perioden pa mellem
26 og 37%. Samtidig faldt antallet af butik-
ker i samme periode med 17%, mens antal-
let i gvrige urbaniseringsomrader stort set var
stabilt. ®

”Noget af forklaringen pd, at der i urbanise-
ringsomrdde 5 [landdistrikter og byer med
mindre end 3.000 indbyggere] sker en sa hgj
omscetningsforpgelse, selvom antallet af ko-
lonialbutikker (inkl. discountbutikker) samlet
set falder i omrddet, kan veere, at antallet af
discountbutikker i omrddet isoleret set stiger.
Noget af forklaringen kan ogsa veere, at de til-
bageblevne butikker er blevet mere konkurren-
cedygtige og, at forbrugerne mdske handler

mere lokalt end tidligere”.’

Udvalgsvarebutikkerne i casebyerne er ogsa
reduceret i antal, dog ikke s& markant som
dagligvarebutikkerne. Arsagen til dette er
formentlig i dag som i 1942, da Alkjer kom-
menterede byernes handelsliv — den ogede
mobilitet, der gor det muligt at kebe ud-
valgsvarer i de storre byer med et bedre og
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storre udbud. Det bekraftes ogsa i de ICP
rapporter, der er udarbejdet for flere af case-
byerne.'

Udbuddet af privat service har 2ndret karak-
ter fra 1970’erne og frem til 2012. Caseby-
erne kunne tidligere byde pa flere pengein-
stitutter og enkelte endda pa biograf. I dag
har hverken Holeby eller Skavinge bank, og
samme skaebne vil ogsd snart overgd Orbzk.
Biograferne i Hurup, Holeby og Langa er for
lengst lukkede. I stedet er antallet af servi-
cetilbud i form af personlig pleje og fast food
steget, saledes at casebyerne i dag har et stort
udbud af frisersaloner, massorer og pizzariaer.

Turisme er et serligt et tema, der dukker op i
flere kommuneplaner. Hurup, Langi og Ko-
lind satser siledes pa at fa del i det handels-

Figur 2

Huoleby Orback
19235 ’
indbyggertal (1921) 693 406
dagligvareburikker 11 10
udvalgsvareburikker (¢} 3
privat servicevirksomhed 5 3
1968:
indbyggereal (1970) 1.434 950
dagligvareburikker 14 b
udvalgsvareburikker 14 10
privat servicevirksomhed 22 16
2012:
indbyggertal (2011) 1.558 1.533
dagligvarcburikker 3 5
udvalgsvareburikker 1 11
privat servicevirksomhed 10 14

og servicebehov som oplevelsesskonomien
kaster af sig.!" Det er ikke byerne i sig selv
der udger turistattraktioner, men derimod
landskabelige kvaliteter eller fritids- og rekre-

ative anleg i omradet.

Kolind Langi Hurup Skavinge
480 1.473 1.150 G621
9 12 14 0

13 7 20 2

7 7 8 2
1036 2.320 2287 1.152
11 22 22 7

7 17 36 3

16 13 25 10
1.768 2864 2.789 2.5406
5 7 14 5

18 10 36 3

14 14 28 12

Kilder: Kongeriger Danmarks Handelskalender 1923 og 1968, CVR, Krak, og

egne optellinger ‘on location’.
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Ideal stationsby (@verst stationsbyen fra landsud-
stillingen 1909 i Aarhus) og @rbaek Stationsvej
som en af byens primeere gaderum med Statio-
nen for enden (porten til byen). Radhuet over-
tager denne rolle i @rbeek i ca. 1970, men med
kommunesammenlaegningen i 2007 forsvinder
radhusets rolle som offentligt anker i byen.
Stationsvejens livscyklus som primeer bygade er
fuldendt, og gaden overgar til ‘ordinzer boliggade
med det tomme radhus som en historisk gestus
for enden.
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HOLEBY

Offentlig service

Holeby blev ved kommunalreformen i 2007
en del af Lolland Kommune. Oprindeligt var
det meningen, at Holeby skulle vere med i
Ny Holeby Kommune, som var én af to nye
kommuner pa Lolland, men ved en folkeaf-
stemning i 2005 blev det besluttet at sl4 alle
Lollands kommuner sammen i én. I forbin-
delse med reformen i 1965 blev landkom-
munerne Errindlev-Olstrup, Fuglse-Kronge
og Holeby-Burse indlemmet i Holeby kom-
mune og i 1970 ogsa Tagerup-Torslunde.

Station

Holeby Station blev bygget i 1874 i forbin-
delse med dbningen af jernbanelinien mel-
lem Maribo og Redby (Havn), der korte
frem til 1989. Stationen er beliggende cen-
tralt i Holeby. Stationen blev sat til salg i ja-
nuar 2012.

Posthus
Der er postekspedition i Dagli’brugsen. Det
gamle posthus 1 ved stationen og bliver be-

nyttet til privat beboelse.

Radhus

Det gamle kommunekontor var beliggende
pa Vestervej sammen med biblioteket. Det
nye radhus blev efter kommunesammenleg-
ningen i 1966 placeret pé fire tomme bygge-
grunde ved Toftevej, Jersievej og Dunmose-
vej. Ridhuset blev udvidet sidst i 1970erne.
Ridhuset lukkede ved kommunalreformen i
2007. I dag findes der ingen kommunal ser-
vice i Holeby.
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Holeby hovedgade set mod vest. 2012

Bibliotek

Lolland Kommune besluttede i 2011, at
kommunen fremadrettet skal arbejde med
bibliotekerne i Nakskov, Maribo og Redby."
Lolland Kommune lukkede derfor biblio-
teksafdelingen i bl.a. Holeby, hvor der vil
komme mobil betjening,.

Born og unge

Ved kommunesammenlegningen i 1966
havde Holeby Kommune fem skoler, og den-
gang var der ingen overvejelser om at ned-
leegge og sammenlegge skoler. Efter den
seneste kommunalreform i 2007 er der én
samlet skole i omradet, der er placeret i Ho-
leby og som er en del af Sendre Skole, der
ogsd har en afdeling i Redby. Holeby-afde-
lingen har klasser fra 0. — 6. klasse, samt al-
ternativklasser, SFO og juniorklub. Lolland

Kommune har en forholdsvis hej elevandel

i private skoler, men gennem moderniserin-
ger, ny teknologi, samt faglige og pzdagogi-
ske tiltag, ensker kommunen at flere tilvel-

ger folkeskolen.

Dagtilbudsomradet er praget af det gene-
relle fald i befolkningen. Flere institutioner
har fiet seenket bornenormeringen og som
folge heraf en lavere tildeling af ressourcer.
12011 gennemforte Lolland Kommune en
sammenlagning af Holebys daginstitutioner
Humlebien og Troldkrogen til en samlet in-
stitution med navnet "Myretuen’, der er be-

Hajre side - kort over Holeby med angivelse
af butiksforsyning og privat service, Offentlig
service og fritid, Offentlig transport, 2012
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Holeby station mens denne var i drift. Ukendt arstal.

liggende pa Maribovej. Derudover findes en
skovbernehave ved Seholt Gods.

Aldreomradet

Ved kommunesammenlegningen i 1966
havde Holeby Kommune fire alderdoms-
hjem, hvor standarden ikke var lige tilfreds-
stillende. I takt med, at plejehjemmet i
Holeby blev et moderne plejehjem (forst Ve-
stervang og siden Bogevenget) blev de andre
plejehjem i kommunen nedlagt. Bagevan-
get er blevet udbygget flere gange gennem
de sidste értier og har i dag en tilherende
demensafdeling. Her er mange aktiviteter,
sasom treeverksted, systuer, terapi og genop-
trening, som benyttes af @ldre i Holeby og

omegn.

Sport og fritid

Byens aktiviteter er samlet omkring Hole-
byhallen, der er beliggende ved skolen. Ved
hallen findes ogsa forskellige udenders bold-
baner inkl. beachvolley-bane. Der tilbydes
sportsgrene som fodbold, gymnastik, volley-
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Holeby station, 2012.

ball og zumba. Hallen bliver endvidere be-
nyttet til koncerter og julemarked.

Butiksforsyning og privat service
Handelslivet i Holeby ligger primert i byens
hovedgade bestaende af én lang, todelt ost-
vestgiende vej navngivet Vestervej og Oster-
vej. Hovedgaden deles i to, der hvor jernba-
nen tidligere krydsede hovedgaden. Stedet
fungerer fortsat som det handelsmassige cen-
trum for byen, om end antallet af butikker
og serviceudbud er sterkt begrenset.

Holeby er i kommuneplanen udlagt som
centerby med lokalcenter og er dermed den
eneste af casebyerne, der ikke har en udpeget
bymidte, hvilket ellers ville give rum for at
udvikle handelslivet i byen udover 3.000 m2.
De udlagte arealer til detailhandel og privat
service fastholdes primert til dagligvarebu-
tikker, der forsyner lokalsamfundet."® Der er
kun mulighed for at placere mindre udvalgs-
varebutikker i lokalcentrene. I kommunepla-
nen star folgende om Holeby:

”Centerbyer - Kommunen har seks centerbyer:
Rgdby, Rpdbyhavn, Holeby, S¢llested, Hors-
lunde og Dannemare. Der er stor forskel pda
byernes stprrelse, men feelles for dem er, at den
enkelte centerby med opland er stor nok til at
fastholde god detailhandel og et begreenset ud-
bud af privat og offentlig service. Centerbyerne
skal fungere som gode boligbyer og veere neer-
centre for deres oplande. I de seks centerbyer
er der til sammen ca. 8.600 indbyggere, hvilket
er 18 % af kommunens befolkning. Centerby-
erne kan tilbyde borgeren alle de basale behov
for at kunne fa en families hverdag til at fun-
gere. De har alle dagpleje, SFO ’er; folkeskoler
og eeldrepleje, gode idreets og fritidstilbud. By-
erne har dagligvarebutikker og mindre udvalgs-
vareforretninger, samt mindre erhvervsarealer.
Til forskel fra hovedbyerne har centerbyerne

et mindre udbud af kulturelle og uddannelses-
meessige tilbud. Centerbyerne er velbetjent med

busser til hovedbyerne”."

Det samlede brutto etageareal udlagt til de-
tailhandel inden for Holeby lokalcenterom-



rade var i januar 2010 1.550 m2., hvilket alt-
sa giver mulighed for etablering af yderligere
1.450 m2 detailhandelsareal i Holeby." Til
sammenligning havde Maribo, der kun ligger
8 km fra Holeby i sin bymidte 18.088 m2
brutto etage areal udlagt til detailhandel.
Kommuneplanen dbner dog mulighed for
etablering af mindre butikker til lokalomra-
dets daglige forsyning. For at undga at dis-
se reelt forer til en udvidelse af det udlagte
lokalcenteromrade, ma disse kun etableres
min. 500 meter fra andre butikker og min.
500 meter fra lokalcentret. Her til kommer
butikker ved tankstationer, der anvendes af
kunder der i gvrigt anvender anlegget. Disse
... "kan etableres uanset retningslinjerne om
placering af detailhandelsbutikker”."®

I forbindelse med dette projekt er antallet

af detailhandelsbutikker i Holeby (august
2012) opgjort til 3 dagligvarebutikker: Dag-
li'Brugsen, Spar Holeby og Tips og Lotto
Kiosken, samt 1 udvalgsvarebutik: Kirkens
Korshars genbrugsbutik. Altsa i alt fire de-
tailhandelsbutikker til at servicere byens
1.558 indbyggere. Desuden er der en raekke
serviceorienterede private virksomheder i ho-
vedgaden : 1 pizzeria, 1 bistro, 1 pub, 1 for-
retning (med udlejning af festtgj), 1 massor
og 1 ejendomsmagler. I alt 6 virksomheder.
Hertil kommer fire servicevirksomheder alle
beliggende uden for bycenteret,primert fri-

sorer V.

Ved indgangen til 1970’erne var udbuddet
af butikker og privat service helt anderledes.
I 1968 blev der registreret 14 dagligvarebu-
tikker, 14 udvalgsvarebutikker og 22 service-
virksomheder rettet mod private. Der var
f.eks. 3 kebmand, 3 bagerier, 3 slagtere, 1
tobaksbutik, 4 banker og 1 biograf. Indbyg-
gertallet var 1.434 mod 1.558 i dag'®.

Der har alts i de seneste 30 ar veret et mar-
kant fald i antallet af butikker og private ser-
vicefunktioner i Holeby.

Antallet af butikker og servicetilbud i dag
ligger faktisk under niveauet i 1923, i arene
efter at kebstedernes lebealter blev ophe-
vet. Dengang var tilbuddet til Holebys 693
indbyggere 11 dagligvarebutikker, 6 udvalgs-
varebutikker og 5 servicevirksomheder rettet

mod privat service. Der var f.eks. 2 brugsfor-
eninger , 2 kebmend, 3 slagtere, 2 kondito-
rier, 2 skotojsbutikker og 4 banker."”

Transport

Der korer ikke tog gennem Holeby mere
(persontrafikken blev nedlagt i 1963 og
godstrafikken i 1989).?° Busdriften varetages
af Movia og teller folgende ruter:

723 (Maribo — Redby) time drift, 730 (Ny-
kebing F. — Holeby), 761 (Holeby - Errind-
lev — Holeby), 762 (Holeby - Fuglse - Burse
— Holeby), 763 (Hejbygaard - Errindlev -
Fuglse - Holeby — Radby), (se kort).

Byens centrale busholdeplads er ved den
gamle stationsbygning, der hermed fortsat
udger byens offentlige trafikknudepunkt.

Holeby hovedgade set mod Brugsen fra byens nyere torv, 2012
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HURUP

Offentlig service
Hurup var kommunecenterby i Sydthy

Kommune frem til kommunalreformen i
2007.

Station

Hurup station blev bygget i 1882 og stér sta-
dig udadtil nzsten uzndret, men er indven-
digt blevet moderniseret gennemgribende

i 1955. Den gamle stationsbygning huser i
dag turistbureauet.

Posthus

Det gamle posthus, tegnet af kgl. bygnings-
ingenior, professor H. Kampmann, blev pla-
ceret pa en grund ejet af DSB og taget i brug
1910. I 1979 flyttede Sydthy Turistbureau
ind, efter at posthuset flyttede til nye lokaler.
I dag har posten adresse pd Jernbanegade, tu-
ristbureauet er flyttet til den gamle station,
og det gamle posthus er omdannet til privat

beboelse.

Radhus

Hurup ridhus blev bygget pa Kirkevej i
1946. Frem til i dag har det gamle radhus
huset Thisted Kommunes Tekniske Forvalt-
ning, men i marts 2012 blev det besluttet at
hele administrationen skulle samles pa Thi-
sted Radhus, hvilket betyder, at 80 ansatte i
Teknisk Forvaltning skal flytte arbejdsplads.

Bibliotek
Biblioteksvasnet i Sydthy kommune blev

efter kommunesammenlegningen i 1970
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Hurup hovedgade set mod @st fra jernbaneoverskeeringen. 2012

samlet under én administration med hoved-
bibliotek i Hurup. De gvrige 9 biblioteker er

jevnt fordelt over kommunen.

Barn og unge

Inden banen kom til Hurup i 1882 1 der en
skole, prastegard, kirke, fattighus, tre garde
og et par gamle huse. I 1896 begyndte Hu-
rup Private Mellem- og Realskole. Hand-
varker- og borgerforeningen byggede i 1924
en teknisk skole, og i 1933 kom der ogsd en
handelsskole. I 1936 skankede Hurup Kom-
mune en grund til Sydthy Landboskole. I
1964 kobte kommunen den gamle realskole,
og de to skoler i Hurup blev sammenlagt og
drevet videre i kommunalt regi. Den gam-
le realskole blev senere mode- og aktivitets-
sted for pensionister. I 1970 forudsas beho-
vet for centralisering grundet nedgangen i
befolkningstilvaksten, og der blev igangsat
lukninger af mindre skoler. Den fremtidige

udbygning af skolevasnet var pa davarende
tidspunkt dog ikke afklaret. Dengang havde
Hurup skole ca. 600 elever.*!

I dag rummer Hurup Skole 0. — 9. klasse og
SFO. De fysiske rammer i den gamle afde-
ling fra 1939 er ikke optimale og iser toilet-
forholdene er problematiske. Skolebestyrelse
og ledelse arbejder derfor pa at fa gennem-
fort en renovering. Den nye afdeling fra om-
kring 2000 er ny og velholdt, men der er et
onske om mere plads.”” Skolen ses som en
mulig overbygningsskole for den sydlige del
af kommunen.

Af daginstitutionstilbud findes der den inte-
grerede institution Myretuen pa Thyrasvej.

Hagjre side - kort over Hurup med angivelse af
Butiksforsyning og privat service, Offentlig ser-
vice og fritid, Offentlig transport, 2012.
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KRONBO

Hurup hovedgade, Bredgade 1976

Aldreomradet

I 1934 byggedes det forste alderdomshjem,
hvor der ogsa var kommunekontor (det se-
nere bibliotek). I dag huser Hurup en del
offentlig og halvoffentlig service med pleje-
hjemmet Abakken og forskellige bofzllesska-
ber, bl.a. Norre Allé 21.

Sport og fritid

I 1939 abnede Hurup Svemmebassin, finan-
sieret af private borgere og med en gkono-
misk kommunegaranti fra Hurup Sognerad.
Senere blev der anlagt et sytommebad ved
Hurup Skole. Begge bade blev senere nedlagt
og i 1997 blev Sydthy Kur- og Svemmebad
anlagt, senere udvidet 2007. Svommebadet
indeholder udover bassiner med vipper og
vandrutchebaner, ogsa afdelinger med well-
ness og kurbade. Byens sportsanleg er belig-
gende i den nordlige del af Hurup i forbin-
delse med hallen, svemmebadet og skolen.
Arealet er beliggende i kanten af byen og
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Hurup hovedgade, Bredgade. ukendt arstal.

har derfor gode udvidelsesmuligheder mod
nord.” I 2003 kunne Hurup IF fejre 100 ars
jubileum.

Butiksforsyning og privat service
Handelslivet i Hurup ligger primeart i byens
hovedgade bestdende af én lang ost- vestg-
ende gade navngivet Bredgade. Den centrale
del af gaden blev i 1990 omdannet til giga-
de. Hurup er den eneste af de seks casebyer,
der har en gagade. Antallet af butikker og
serviceudbud er stort i Hurup, og gigaden
danner et klart detailhandels- og servicecen-
trum i byen. En del af dagligvarehandlen er
dog i lobet af de sidste ca. 10 ar rykket mod
nordvest i tilknytning til byens tog- og bus-
station. Her findes ogsd byens svemme- og

kurbad.

Hurup er udlagt som omrddeby med bymid-
te, hvilket vil sige, at den rangerer pa linje
med Thisted og Hanstholm, der udger kom-

munens hovedbyer. Kommunens mélsetning
for Hurup er:

”Hurup skal fastholdes og videreudvikles som
en attraktiv by med et varieret handelsliv, spcen-
dende butikker, caféer, restauranter, service og
andre attraktioner placeret i bymidten”.** Det
samlede brutto etageareal udlagt til detail-
handel i Hurup bymidte indenfor bymidteaf-
greensningen var i 2010 27.859 m2. Den sam-
lede ramme for detailhandel er i planperioden
32.859 m2 — eller yderligere 5.000 m2. Hertil
kommer arealer uden for bymidten til pladskrce-
vende varegrupper. Her er anvendt 1.200 m2

med en rest pa 5.000 m2.

Hurup er iflg. Kommuneplanen inde i en po-
sitiv udvikling, ndr det gelder detailhandlen:
”Hurup har en veludbygget detailhandel set i
Jforhold til byens stgrrelse. Ogsa her er der sket
udbygning af dagligvareforretninger og der
» 25

planleegges for yderligere nyetableringer”.
En af arsagerne til den positive udvikling er



ifolge kommunen den korte afstand til eksiste-
rende sommerhusomrdder, hvor turisternes ind-
kob understgtter detailhandlen.*®

En optelling af butiks- og serviceforsyningen
i Hurup foretaget i august 2012 viser, at der
i Hurup i alt er 50 detailhandelsforretninger
fordelt pa 14 dagligvarebutikker og 36 ud-
valgsvarebutikker. Ud af de 14 dagligvarebu-
tikker er der 4 discountforretninger, hvoraf
Fakta tidligere var byens Brugs. Her ud over
er der 28 virksomheder rettet mod privat ser-
vice. Indbyggertallet er 2.789.

Ved indgangen til 1970’erne blev Hurups
2.287 borgere serviceret af i alt 58 detailhan-
delsbutikker og 25 virksomheder med privat
service. Dagligvarebutikkerne udgjorde 22
og udvalgsvarebutikkerne 36 af de 58. Der
var f.eks. ikke mindre end 7 kebmend, 3 ba-
gerier, 2 brugsforeninger, 2 tobakshandler, 3

mebeludsalg, 3 manufakturhandler, 1 biograf

og 2 banker. Antallet af butikker er nasten
identisk med antallet i 2012, men de mange

kobmend er forsvundet. Det samme er bio-
grafen.”’

Hurup har fra sin grundleggelse varet fri af
kebstedernes regulerende lebealter, hvilket
formentlig er en af arsagerne til, at byen alle-
rede i 1923 havde det hgjeste antal udvalgs-
varebutikker af de 6 casebyer, nemlig 20 stk.

Indbyggertallet 1 den gang pa 1.150. Antal-
let af dagligvarebutikker 1a pa samme niveau
som i dag, 14. De enkelte dagligvarebutikker
er dog blevet markant storre i dag, si omfan-
get af handel kan ikke sammenlignes.

Antallet af servicevirksomheder rettet mod
private var 8. Byen tilbed f.eks. sine borgere:
2 brugsforeninger, 4 kebmend, 1 fiskehand-
ler, 1 konditori, 2 bagerier, 3 slagtere, 3 ma-
nufakturhandler, 2 skotgjsbutikker, 2 skred-
dere, 2 banker og 2 hoteller. Her til kom
markedsplads med heste- og kreaturmarked
i februar, april og september, samt hestemar-
ked i juni.”®

Transport
I Hurup er der bade tog- og busforbindelser.
Togdriften pa Thybanen, som strekningen

mellem Struer og Thisted kaldes, varetages
af Nordjyllands Trafikselskab. Forste afgang
mod Struer pa hverdage er kl. 5.44 om mor-
genen og sidste afgang er kl. 23.19. Forste og
sidste afgang mod Thisted er nesten samme
tidspunkt.

Busdriften varetages ligeledes af Nordjyllands
Trafikselskab og teller folgende ruter: 318,
319, 320, 321, 328, 329, 708. Ruterne 319,
328, 329 er telebusser, der kun kerer, hvis
der er passagerer der rekvirerer dem.

Byens centrale busholdeplads er ved byens
togstation og sammen udger de byens offent-
lige trafikknudepunkt, samt Thisted Kom-
munes sydlige trafikknudepunkt.

Hurups nordvestlige midtbyomrade med kurbad, wellness, Rema 1000 og Superbest.
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KOLIND

Offentlig service

Kolind blev ved kommunalreformen en del
af Syddjurs Kommune. Kolind var ind-

til kommunalreformen hovedby i Midtd-
jurs Kommune, der blev dannet ved kom-
munalreformen i 1970. Kolinds tidligere
ridhus nedbrendte i marts 2012 og Kolind
har derfor ikke offentlige servicetilbud, ud-
over daginstitutioner, skole og @ldreboliger.

Station
Den gamle stationsbygning er fra 1876, hvor
jernbanen dbnede. Den gamle station huser i

dag apotek.

Posthus
Der er postekspedition i Superbrugsen pa
Bugtrupvej.

Radhus

Det tidligere radhus blev bygget i 1972 som
center for de i 1970 sammenlagte kommu-
ner: Maria-Magdalene, Nimtofte og Kolind.
Radhuset husede bibliotek, jobcenter og
borgerservice, indtil det nedbrandte i marts
2012.

Bibliotek

Biblioteket 14 i det tidligere radhus, der som

nzvnt nedbrendte i marts 2012. Et nyt bib-
liotek er nu under planlegning i samme om-

rade.

Bern og unge
Kolind Centralskole har ca. 440 elever for-
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Kolind Midtpunkt. 2012

delt pd 0. - 9. klasse. Derudover rummer
skolen SFO og musikskole. Kolind Central-
skoles forste bygninger blev bygget i 1955
rundt om den eksisterende gymnastiksal og
eleverne blev flyttet fra skolen i Gl. Kolind.
Skolen blev udbygget i drene 1963, 1975,
1986 0g 2001/2002. Der har ogsa tidligere
veret Teknisk Skole, der i dag huser en ejen-
domsmagler.

Der er to daginstitutioner i institutionsom-
ridet i udkanten af Kolind med gode tilker-
sels- og parkeringsforhold. Dortheaberne-
haven blev indviet i 1996 og er normeret til
60-70 bern i alderen 3-6 ar. Nerved findes
den integrerede institution Bornehuset Rom-
lehgj, der er normeret til 10 vuggestueborn
og 48 bernchavebern.

Aldreomradet

Kolinds tilbud til 2ldre omfatter pleje- og
@ldreboliger. Frejasveenge er opfort i 1998 og
har 12 plejeboliger pd 60 — 61 m?. Boligerne
er beskyttede boliger for demente. Vikinge-
garden er opfort i 1942 og ombygget i 1986
og tilbyder 11 zldreboliger pa 33 — 69 m?.

Begge steder er der lang venteliste.

Sport og fritid

Kolind-Hallen er placeret i Kolinds institu-
tionsomrade pa Bugtrupvej. I hallen er der
tilbud om sportsgrene som fodbold, hand-
bold, badminton og gymnastik. Hallens hi-
storie begyndte i 1953, hvor der pé den bare

Hagjre side - kort over Kolind med angivelse
af: Butiksforsyning og privat service, Offentlig
service og fritid, Offentlig transport, 2012
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Kolind hovedgade, Bredgade. Ca. 1910

mark blev bygget en gymnastiksal med om-
kleedningsrum. Kolind-Hallen blev indvi-

et i 1981og blev i 1990 overtaget af Kolind
Handverker- og Borgerforening. I omri-
det findes ogsa Kolind Svemmebad, der blev
indviet i august 1972. Det udenders svem-
mebad blev bygget for midler indsamlet i
lokalomradet og med en stor del frivillig ar-
bejdskraft. Badet bliver i dag drevet af Svem-
meklubben Delfinen. Derudover findes der
ogsa tilbud om tackwondo treening pa Ko-

lind Centralskole.

Butiksforsyning og privat service
Handelslivet i Kolind ligger primeart i byens
centrum omkring hovedgaden, Bredgade.
Gaden har dog de senere ar oplevet en del
butikslukninger, og der er tomme butikslo-
kaler i gadebilledet. Handelslivet er delvist
rykket om pa sydsiden af Bredgade, hvor
Kolind Midtpunkt blev opfert omkring
1990. Byens Superbrugs ligger ogsa her. Et
storre omradefornyelsesprojeke er iverksat
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Kolind hovedgade, Bredgade 2012. Renoveringsprojekt ...

for Kolind midtby. Dette indbefatter bl.a. en
omfattende renovering af hovedgaden.
Kolind er i Syddjurs Kommune udlagt som
hovedby med udpeget bymidte, hvilket vil
sige, at den rangerer pa linje med Ebeltoft,
Hornslet, Rende og Ryomgard. Kommunens
maélsztning for Kolind er:

“Kolind har et lidt storre detailhandelsudbud
end Ryomgard, men detailhandlen i begge byer
beerer preeg af kun at deekke lokale behov. En-
kelte specialbutikker har en vis kvalitet, der kan
reekke videre. Begge byer er stationsbyer, og
Ryomgdrd har desuden en del busruter. Djurs
Sommerland og Liibker Golf Resort ligger i
neerheden og kan mdske i fremtiden have en
stgrre indflydelse pd detailhandelsudviklingen.
Syd Djurs Kommune, vurderer, at byernes de-
tailhandelsudvikling ogsa i fremtiden primcert
mad basere sig pa det lokale behov. I de eksiste-
rende centeromrdder er der en god rummelig-
hed, og der er derfor ikke behov for udleg af
nye centeromrdder i denne kommuneplan”.”

Det samlede brutto etageareal udlagt til de-

tailhandel i Kolind bymidte var i 2009,
6.200 m2 (dagligvarebutikker 3.000 m2, ud-
valgsvarebutikker 3.200 m2). Kommunen
ser Kolind og Ryomgérd under ét, og her er
den samlede ramme for detailhandelsbutik-
ker i planperioden 15.000 m2. Ryomgard
har et samlet detailhandelsareal pa 5.200 m2,
hvilket altsa betyder at der er mulighed for at
etablere i alt 3.800 m2 detailhandelsbutikker
i de to byer til sammen.

En detailhandelsundersogelse udfort af ICP
(Institut for Centerplanlegning) i 2008 pe-
ger dog pd, at der ikke er behov for yderlige-
re udbygning af detailhandlen i Kolind. I ste-
det bor Kommunen ifglge rapporten satse pa
de tre storste byer: Ebeltoft, Ronde og Horn-
slet. Dette skal ses i lyset af kommunens nar-
hed til Aarhus, der udger den storste trussel
for serligt udvalgsvarebutikkerne. Pa den po-
sitive side peges pa turismen som potentiale

for kommunen.?®



En optealling af butiks- og serviceforsynin-
gen i Kolind foretaget i august 2012 viser, at
butiks- og service tilbuddet til byens 1.768
indbyggere bestir af: 23 detailhandelsforret-
ninger fordelt pa 5 dagligvarebutikker og 18
udvalgsvarebutikker. Herud over er der 14
virksomheder rettet mod privat service. Su-
perbrugsen er byens store dagligvarebutik,
mens Superspar pd Mejerivej udger byens
eneste kebmand. Kolind har flere udvalgsva-
rebutikker og servicevirksomheder for priva-
te som f.eks. 1 isenkremmer, 4 tojbutikker, 1
boghandel, 2 pizzariaer og 2 banker. I begyn-
delsen af 1970’erne var udbuddet af butik-
ker og privat servicetilbud til byens den gang
1.036 borgere: 11 dagligvarebutikker, 17 ud-
valgsvarebutikker 0g16 servicevirksomheder
rettet mod private. Der var f.eks. 1 Brugsfor-
ening, 3 kebmend, 3 bagerier, 2 slagtere, 1
tobaksbutik, 4 banker og sparekasser.’’

Det er altsd serligt antallet af dagligvarebu-
tikker, der er faldet frem til 2012, mens an-
tallet af udvalgsvarebutikker stort det er det
samme. Reduktionen i dagligvarebutikkernes
antal henger formentlig sammen med Su-
perbrugsens udbud af slagter — og bagerpro-
duketer, hvilket har overflediggjort to af bage-

rierne og den ene af slagterne.

Indbyggertallet i begyndelsen af 1920’erne
var 480 og altsa godt % af tallet for 2012
(1.768). Antallet af butikker og serviceydel-
ser var i dette lys relativt markant storre den
gang end i dag. Der var 9 dagligvarebutik-
ker, 13 udvalgsvarebutikker og 7 virksomhe-
der rettet mod privat service. Der var f.eks. 1
brugsforening, 4 kebmand, 3 slagtere, 1 ba-
geri, 3 manufakturhandlere, 3 skotgjsbutik-
ker, 2 banker og hoteller og kroer.**

Transport

I Kolind er der bade tog- og busforbindelser.
Togdriften pa Grenaabanen, som lokalba-
nestrekningen mellem Aarhus H og Grenaa
kaldes, varetages af DSB. Forste afgang mod

Kolind Hallen

Aarhus pa hverdage er kl. 5.23 om morgenen
og sidste afgang er kl. 23.53. Forste og sidste
afgang mod Grena er nzsten samme tids-
punkt. Banen bliver fra 2015 en del af letba-
nen fra Aarhus.

Busdriften varetages af Midttrafik og teller
ruterne 120 og 212, samt to skolebusser der
dzkker lokalomridet. Rute 120 korer mel-
lem Aarhus og Grena og rute 212 kerer mel-
lem Randers og Ebeltoft. Der er ingen nat-
busforbindelser til eller fra Kolind.

Byens centrale busholdeplads er ved byens
togstation (den gamle stationsbygning an-
vendes ikke leengere i forbindelse med tog-
driften, men er omdannet til apotek).

Kolind friluftsbad
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LANGA

Offentlig service

Langa kommune blev en del af Randers
Kommune ved strukturreformen i 2007 og
er kommunens tredjestorste by med ca. 2800
indbyggere. Ved sammenlegningen blev
kommunen delt. Sognene Granslev, Houl-
bjerg og Laurbjerg kom til Favrskov Kom-
mune, mens de gvrige sogne kom til Randers
Kommune. Den tidligere Langa Kommune
blev dannet ved kommunalreformen i 1970
af en lang rekke sogne. Fra at have varet

en livlig stationsby og kommunecenter, har
Langa i dag mere karakter af en boligby, hvil-
ket kraever omstilling og har overflediggjort
en del bebyggelse.

Station

Langa Station har en strategisk vigtig belig-
genhed, da den er knudepunkt mellem den
jyske lengdebane og Langa-Struer linjen. I
1859 begyndte man at planlegge en jernba-
ne fra Arhus til Randers med sidebane til Vi-
borg. Banen blev bygget af det engelske sel-
skab Peto, Brassey & Bett. Banen og Langi
Station blev indviet i 1863.

Radhus

Det gamle radhus huser i dag et kulturhus
med bibliotek og institutionen Museum i
Langa.

Bibliotek
Langas nye bibliotek blev indviet februar
2010 som en selvstendig del af Kulturhuset
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Langa hovedgade, Bredgade. 2012

Langd. Biblioteket har en selvbetjeningsord-
ning.

Posthus

Det gamle posthus ligger ved stationen og
huser i dag et revisorkontor, mens posthuset
er placeret i boghandlen i Bredgade.

Barn og unge

Langa Skole er placeret i den nordlige del

af byen og er den tredje storste folkeskole i
Randers Kommune med 587 elever (617 ele-
ver 2008-09). Skolen har 0. — 9. klasse med
2-3 spor, specialklasser, én international klas-
se og SFO. Skolen er ikke afdelingsopdelt
ift. til personale og bygninger. De mindste
klasser og en del af specialklasserne har dog

lokaler i samme omride. Randers kommune
arbejder pt. med en ny skolemodel, hvor alle
kommunens 7.-9. klasser skal samles i Ran-
ders by.

Langa har tre daginstitutioner: Langi Bor-
nehave pé Vinkelvej, Rubjerg bernchave pa
Skeelsvej og udebornehave pa Gydeve;.

FAEldreomradet

Kildevang Plejecenter har 6 afdelinger med
52 plejeboliger og 6 aflastningsstuer, samt en
afdeling med 8 demensboliger omkring en

Hagjre side - kort over Langa med angivelse
af: Butiksforsyning og privat service, Offentlig
service og fritid, Offentlig transport, 2012
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Langa hovedgade, Bredgade set mod syd. arstal ukendt

lukket have. Derudover huser Langa en rak-
ke to-rums @ldreboliger i Bredgade, Mar-
kedsgade og pa Villavej.

Sport og fritid

En stor del af byens idretsfaciliteter er sam-
let i Langé Idratscenter. Langé Skole bruger
hallen til idret i dagtimerne, og om efter-
middagen og aftenen er der badminton og
hindbold. Desuden huser centret juniorklub
og motionscenter. Ved centret er der ogsa et
friluftsbad. Der er mulighed for at leje hallen
og friluftsbadet til private arrangementer.

I kommuneplanen arbejder Randers Kom-
mune med at integrere de store landomrader
i kommunen med en af Danmarks sterste
byer fordi, der "vil veere brug for at etablere
nye netvaerk mellem land og by og mellem
bredde- og elitekultur. Der skal sikres plads
til aktiviteter bade centralt og decentralt,

og den kulturelle fodekaede fra gresrod til
professionel skal sikres gode vilkir.” Planen
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navner det private initiativ om at etablere en

skydebane i Langd som et eksempel.*®

Butiksforsyning og privat service
Handelslivet i Langd er lokaliseret omkring
byens hovedgade, Bredgade, der med serlig
belegning markerer hovedgadens handels- og
service omrade. Ved handelsgadens nordlige
begyndelse, er der de senere dr kommet en
del nye funktioner og bygninger til i form af
Remal000, Langé Sparekasse, Vestjysk Bank
og Fakta. De 2 store, nye dagligvarebutikker
og 2 nybyggede pengeinstitutter danner et
markant dagligvareanker og fir denne del af
byens handelsomrade til at fremsta nyt, men
lidt ude af skala med den "gamle’” hovedgade.

Langa er i Randers Kommunes planlegning
udlagt som centerby, hvilket vil sige, at den
rangerer under Randers, men pa linje med
kommunens @vrige to centerbyer; Assentoft
og Spentrup. Kommunens mélsetning for

Langa hovedgade, Bredgade set mod syd. 2012

Langgs rolle som detailhandelsby er:

”Det er vigtig at opretholde og understptte de-
tailhandelen i de mindre byer. Pd nuverende
tidspunkt er der stadig rummelighed i Langd og
Stevnstrup og i de omkringliggende landsbyer
til at skabe de ngdvendige rammer for detail-

handel” >

Henrik Bernberg, Erhverv og udvikling Ran-
ders Kommune uddyber:

... 1 dag er strategien at opretholde dagligva-
reforsyningen i de mindre byer. I Langd har den
tilbageveerende udvalgsvarehandel karakter

af suppleringskgb til almindelige dagligvarer.
Udvikling i udvalgsvarehandel uden for stgrre
byer og centre er i det store hele ikke realistisk
i dag, fx findes der sa vidt vides ingen eller i det
mindste kun meget fa keedekoncepter, der i dag
udvikler udvalgsvarebutikker til byer med min-
dre end 10.000 indbyggere”.

Det samlede brutto etageareal udlagt til de-



tailhandel i Langa bymidte var i 2009, 6.000
m2.% Den samlede ramme for detailhandels-
butikker i Langd bymidte er i planperioden
13.000 m2, hvilket altsd betyder, at der er
plads til yderligere 7.000 m2 butikker i by-
midten.

En detailhandelsundersogelse udfert af ICP
(Institut for Centerplanlegning) i 2005 pe-
ger pa at behovet for dagligvarebutikker i
Langd frem mod 2018 er 2.000 m2, hvilket
altsa betyder at der rigeligt med plads i by-
midten til den forventede vakst i detailhand-
len frem mod 2018.%¢

Projektets egen optelling af detailhandels-
butikker og private service tilbud til Langas
2.864 indbyggere viser, at der i august 2012
var 17 butikker fordelt pa 7 dagligvarebu-
tikker og 10 udvalgsvarebutikker. Desuden
var der 14 private service tilbud.”” Langé har
f.eks. 2 supermarkeder, 1 bager, 1 slagter, 3
tojbutikker, en boghandel, 3 pengeinstitutter
og 4 spisesteder.

Til sammenligning var tilbuddet ved ind-
gangen til 1970’erne noget storre for Lan-
gas den gang 2.320 borgere: 1 1968 var der
registreret 22 daglig- og 17 udvalgsvarebu-
tikker, samt 13 virksomheder rettet mod pri-
vat service. Der var f.eks. 1 brugsforening, 7
kebmand, 4 bagerier, 3 slagtere, 3 konfek-
tureforretninger, 1 radio- og fjernsynsforret-
ning, 2 tobakshandlere, 2 pengeinstitutter, 1
vaskeri og 1 hotel.?®

Det storste fald i antal af butikker ses for

dagligvarebutikkerne, der er reduceret fra 22
11968 til 71 2012. Det er bl.a. kebmande-
ne, bagerne og slagterne, der er forsvundet.
Den handel, der tidligere 14 i de sma butik-
ker, er formentlig rykket ind i de store super-
markeder, der i dag dominerer dagligvare-
handlen i de fleste byer ogsé i Langa.

I begyndelsen af 1920’erne, da Langi ikke
lengere 14 under Randers kobstads leebeel-

te, var indbyggertallet det halve af 2012 —
1.473. Alligevel 14 antallet af dagligvarebu-
tikker hgjere end i 2012. Der var den gang:
14 daglig- og 20 udvalgsvarebutikker, samt 8
virksomheder rettet mod privat service. Disse
var bl.a. 1 brugsforening, 4 kebmznd, 3 ba-
gerier, 3 slagtere, 1 galanteri, 1 manufaktur-
handler, en skotgjsbutik, 2 pengeinstitutter,

1 café og restauration og 1 hotel.”’

Kulturhus Langa er indrettet i det tidligere radhus.

Transport

I Langd er der bade bus- og togforbindel-
ser. Togdriften varetages af DSB og Arriva,
mens Busdriften varetages af Midttrafik. Der
er togforbindelser mod Kebenhavn (Aar-
hus), Alborg og Struer. Direkte togforbin-
delse mod Aarhus/Kebenhavn (IC tog) har
forste afgang kl. 6.25 om morgenen og sidste
afgang kl. 01.14. Der korer ogsé regionaltog
pa samme bane. Her er forste afgang mod
Aarhus kl. 5.43 og sidste afgang kl. 23.43.
Langa har traditionelt fungeret som jernba-
neknudepunkt. Der er folgende busforbin-
delser til og fra Langd: 117 (mod Aarhus og
Hadsten) og 231 (mod Randers), samt flere
lokale skolebusser. Rute 231 fungerer som
natbus i forbindelse med juleméneden og
Randersugen. Byens centrale busholdeplads
er ved den gamle stationsbygning.
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SKAVINGE

Offentlig service

Skevinge Kommune var indtil 2007 en selv-
stendig kommune i Frederiksborg Amt. Ef-
ter Kommunalreformen i 2007 indgér Ske-
vinge i Hillerod Kommune og er en del af
Region Hovedstaden. Skavinge er en popu-
ler boligby og har oplevet en kraftig vaekst
inden for byggeriet. Det har bl.a. fort til stor
sogning til byens skole og daginstitutioner.

Station

Skevinge Station er beliggende pa jernbane-
strekningen Hillerod-Frederiksverk-Hunde-
sted. Station er opfort i 1897 og er ligesom
de andre oprindelige stationer pa Frede-
riksveerkbanen tegnet af arkitekten Vilhelm
Holck. Stationen havde tidligere billetsalg,
postkontor og ventesal, men som i dag er
lukket. Skavinge Station var én af de statio-
ner, der optrddte som Korsbak Station i tv-

serien Matador.

Posthus
Der er postekspedition i kiosken pd Nygade.

Radhus

Det tidligere Skavinge Radhus var belig-
gende pd Harlgsevej. I 2008 blev det gamle
raidhus ombygget til lejeboliger.

Bibliotek

Skevinge Bibliotek blev efter kommunesam-
menlagningen en filial af Hillered Biblio-
tekerne, men har indtil videre beholdt sin
placering pa hovedgaden mellem de to su-
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Skeevinge Superbrugs. 2012

permarkeder. Det er omdannet til selvbetje-

ningsbibliotek.

Bern og unge

Kornmarkskolen har adresse pa Skolevej 7

og Ny Harlesevej 17 og bestér af seks storre
bygninger. Bygning A, der huser indskolin-
gen, er bygget i 1952, bygning B, C, D og E
er bygget mellem 1975 og 1977 og bygning
F er bygget i 1996 indeholdende overbygnin-
gen, fritids- og ungdomsklubben.

Der findes tre integrerede institutioner: My-
retuen pa Birkevej, Sommerengen pa Kaj
Sommersvej og Stjernen pad Harlosevej.

/Aldreomradet

Bauneparken dbnede i 2006 for nye loka-
ler, efter at have gennemgiet en stor udbyg-
ning og modernisering. Centret bestir nu af
42 lejligheder for ldre, og har desuden faet
bygget faciliteter til fysioterapi, som ogsa er
dbent for eldre der ikke bor pé centret. Pro-
duktionskekkenet leverer ogsd mad til sko-
lerne og hjemmeboende ldre i omradet.
Der findes desuden @ldreboliger pi Ny Har-
lgsevej, Rosen Allé og Solvej.

Hagjre side - kort over Skeevinge med angivelse
af: Butiksforsyning og privat service, Offentlig
service og fritid, Offentlig transport, 2012
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Sport og fritid

Idratsforeningen Skjold Skavinge star for en
stor del af idretten i Skavinge, der blandt
andet inkluderer fodbold, badminton, hind-
bold og og skydning. Til indenders idrat
bruges Skevinge Hallen. Hallen er placeret i
forbindelse med Kornmarkskolen og admi-
nistreres af Hillerod Kommune. Skolen har
hallen til radighed fra kl. 8-16. I tilknytning
til hallen er der en multibane med offentlig
adgang og i september 2012 har skolen fer-
diggjort et parkour anleg.

Butiksforsyning og privat service
Detailhandlen og servicetilbud for priva-

te centrerer sig i Skevinge i Hovedgaden pa
strekningen mellem Melosevej og Ny Har-
losevej. Her er opstaet en mindre torvedan-
nelse mellem, bagved og foran Superbrug-
sen og Netto. Det er da ogsd disse to store
dagligvarebutikker, der primart tegner byens
handelsliv. Udvalgsbutikker er nzermest ikke
eksisterende.

Skeevinge er i Hillerod kommune udlagt som
centerby med bymidte, hvilket principielt si-
destiller byen med Hillerad som handelsby,
men Hillered er ca. ti gange storre end Skee-
vinge. Dette betyder i praksis en noget anden
prioritering de to byer imellem. Eksempelvis
14 217 ud af kommunens i alt 354 butikker i
2007 i Hillered bymidte. Yderligere er Hil-
lerod Kommune underlagt Miljeministeriets
Fingerplan 2007, der dakker planlegnings-
interesser i hele hovedstadsregionen. I kom-
muneplanen bestemmes folgende om Skae-
vinges detailhandel:



”Det er byradets mdlsctning, at der i planpe-
rioden skal sikres mulighed for en udvikling af
detailhandlen i Skeevinge. Pa trods af den store
konkurrence fra de omkringliggende handels-
byer og den relative korte afstand til Hillerpd
bymidte forventes det, at der er grundlag for en
styrkelse af detailhandlen i Skeevinge pa lang
sigt, bl.a. som fplge af den planlagte udbygning
med boliger i det neere handelsopland. Pa sigt
forventes der at veere grundlag for enkelte min-
dre dagligvarebutikker samt et begreenset antal
mindre udvalgsvarebutikker primeert til den lo-

kale forsyning "%

Det samlede brutto etageareal udlagt til detail-
handel i Skeevinge bymidte var i 2008 2.367,
fordelt pa 2.227 m2 dagligvarebutikker og 140
m2 udvalgsvarebutik.! Den samlede ramme
for detailhandelsbutikker i Skevinge bymid-
te er i planperioden yderligere 2.500 m2,
fordelt pa 1.500 m2 dagligvarebutikker og
1.000 m2 udvalgsvarebutikker.*> Udviklin-
gen i detailhandlen i Skavinge hanger tet
sammen med indsatsen for at skabe et mere
attraktivt og spendende bymilje i Skavin-
ge bymidte, samt boligudbygningsplanerne i
det nzre handelsopland.®

En optelling foretaget i august 2012 viser, at
der i Skeevinge er 5 dagligvare- og 3 udvalgs-
varebutikker, samt 12 virksomheder rettet
mod privat service. Dagligvareudbuddet do-
mineres af Brugsen og Netto. Ovrige er Skee-
vinge Kiosk, Torpegard Slagterbutik (ikke i
hovedgaden) og Skavinge bageri. Udvalgsva-
rebutikkerne tzller: Ann-Mari Butik (en af
de oprindelige to trikotageforretinger i byen).

Hertil kommer Pottemagerstuen, der handler
med keramik, samt Atelier Hovedgaden, der
er et kunstgalleri for en lokal kunstner.

Ved indgangen til 1970’erne sa handelslivet
i Skevinge mere differentieret ud end i dag,
til trods for at indbyggertallet den gang var
1.152, hvilket er det halve af tallet i 2012,
2.546. 1 1968 var der i Skavinge registreret:
7 dagligvare- og 5 udvalgsvarebutikker, samt
10 virksomheder rettet mod privat service.
Skavinges borgere kunne f.eks. benytte sig
af: 1 brugsforening, 1 kebmand, 1 bager, 2
slagtere, 1 frugt og grenthandler, 2 trikota-
gehandler, 1 skohandler, 3 pengeinstitutter.

Her til kom byens kro og hotel.*

Pengeinstitutterne er i dag forsvundet og det
samme er stort set al byens udvalgsvarehan-
del. Til gengeld er dagligvareudbuddet ble-
vet mere omfattende med to store supermar-
keder. Byens servicevirksomheder er optalt
til 5 frisorer, en kosmetolog og et solcen-

ter. Desuden er byens kro fortsat beliggende
overfor den gamle togstation. Der er ogsi et
bodega og et pizzeria. Begge i hovedgaden.
Detailhandelen i Skavinge har altid primart
bestéet af dagligvarer, sikkert fordi byen langt
tilbage har ligget under kobstederne Hil-
lerod og Frederikssunds lebzlter. Brugsen

i Skaevinge blev i 1911 pa denne baggrund
grundlagt bl.a. i protest mod kebstadsprivil-
ligernes begraensning af skavingeborgernes

muligheder for indkeb.

I 1923 kunne byen 621 indbyggere benytte:
6 dagligvare- og 2 udvalgsvarebutikker, samt

2 virksomheder rettet mod privat service.
Der var bl.a. 1 brugsforening, 1 kebmand, 1
bager, 3 slagtere, 1 trikotagehandler, 1 urma-
ger og et hotel med kro. Der var ingen pen-
geinstitutter den gang som i dag.*

Transport

I Skaevinge er der bade bus- og togforbindel-
ser. Togene drives af Lokalbanen a/s. Ske-
vinge ligger pd Frederiksvaerkbanen mellem
Hundested og Hillered. Der er i dagtimerne
i hverdagene halvtime drift suppleret med et
hurtigtog en gang i timen. Rejsetiden til Hil-
lerod er 12 minutter og til Kebenhavn H, 59
minutter. Bustrafikken varetages af Movia og
teller folgende ruter: 324 (Frederiksverk —
Hillered), 319 (Frederikssund — Skavinge),
827 (Telebus for Skevinge/Hillerod omra-
det). De to faste ruter kore primert med ti-
medrift i hverdagene, men har ogsi afgange i
weekender og pé sen- og helligdage.

Byens centrale busholdeplads er ved den
gamle stationsbygning, der med togforbin-
delse udger byens offentlige trafikknude-
punkt.

Skeevinge SuperBrugs 2012
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IRBAK

Offentlig service

Orbzk og Ullerslev kommuner blev i 2007
sammenlagt med Nyborg Kommune i for-
bindelse med kommunalreformen, hvilket
afspejles i kommunens kultur-, fritids- og
biblioteksstruktur. Nyborg Kommune er en
mindre kommune med ca. 31.000 indbyg-
gere, si strategien har veret at samle aktivi-
teterne i Nyborg som kommunens hovedby
og med Drbak og Ullerslev som de to lokale
bycentre. Fra kommunesammenlaegning i
1966 og frem til strukturreformen i 2007 var
Orbak en selvstendig kommune, bestdende
af de tidligere sognekommuner Ellested, Fro-
rup, Herrested, Kullerup-Refsvindige, Svin-
dinge og Orbk.

Orbaks vigtigste projekt pt. er Orbek Midt-
punke, hvor skolen, en ny multihal og nyt
bibliotek skal skabe et fzlles centrum for lo-

kalsamfundet.

Station

Jernbanelinjen Nyborg-Ringe-Fiborg kom
til Orbak i 1897, og der blev opfort en sta-
tion nord for Assensvej. Den gamle stations-
bygning blev nedrevet omkring 1970, da by-
ens radhus skulle opfores pa grunden.

Posthus

Der findes postekspedition i Superbrug-
sen i Hovedgaden. Det gamle posthus
blev opfert omkring &r 1900 ved siden

af stationsbygningen. Det gamle posthus
huser i dag Orbzk Bibliotek.
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@rbaek Hovedgade. kig mod nord. 2012

Radhus

I dag huser det gamle ridhus Nyborg Kom-
munes Skole- og Kulturafdeling og Pleje- og
Omsorgsafdeling. Det tidligere radhus blev

bygget i 1970, hvor den gamle stationsbyg-

ning tidligere l4.

Bibliotek

I dag er biblioteket beliggende i det gamle
posthus, men faciliteterne er utidssvarende,
sa der er planer om at bygge et nyt biblio-
tek i forbindelse med @rbak Midtpunke. I
1960’erne 14 biblioteket i @rbak Skoles tid-
ligere badekelder og senere, i 1974 flyttede

biblioteket ind i det tidligere forsamlingshus.

Born og unge
Skolen i @rbak hedder 4kloverskolen og er

disponeret som en 3-sporet skole fra 0. klas-

setrin til 9. klassetrin med afdelinger i Or-
bzk og Frerup. Pa afdelingen i Orbzk er der
2 spor fra 0. - 6. klasse og 3 spor fra 7. - 9.
klasse, samt en SFO. Skolen har i alt 571 ele-
ver. P4 trods af fald i elevtallet i 1970’erne og
1980’erne forventede man, at de mange nye
boligomréider i @rbzk ville betyde en stig-
ning i elevtallet pa skolen og man udvidede
skolen i 1960, 1978 og 1980. 1 1999 beslut-
tede kommunalbestyrelsen at udvide Orbak
Skole, si den kunne rumme alle kommu-
nens 7. - 10. klasser. I 2002 stod skolen far-
dig, tegnet af arkitekterne Clausen og Weber,
Svendborg.

Hagjre side - kort over @rbaek 2012 med angi-
velse af: Butiksforsyning og privat service, Of-
fentlig service og fritid, Offentlig transport, 2012
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@rbaek Midtpunkt nu....

Tt pa skolen findes Bornehaven Ahaven,
der dbnede i 1975 og som er normeret til 55
born.

/Aldreomradet

Allerede i 1962 havde de tre kommuner El-
lested, Herrested og @rbzk oprettet det fel-
les alderdomshjem, Rosengarden, med plads
til 23 beboere. Siden er Rosengirden blevet
udvidet og ombygget flere gange, senest i pe-
rioden 2000-2001. Plejecentret har i dag 54
lejligheder, hvoraf ti boliger er skeermede bo-
liger. Stedet rummer ogsd centralkokken og
aktivitetscenter med café.

Sport og fritid

Orbaks sportsaktiviteter er centreret i Or-
bazk Midtpunkt, der bestdr af @rbek Hal-
len, en ny multihal, bibliotek og café. Or-
bak Midtpunkt huser fodbold, hindbold,
badminton, motionscenter, modelflyveklub,

billardklub, skytteforening, kortspil, kultur-
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...0g for da omradet kun bestod af @rbeek skole.

forening, borgerforening og tennisklubben

har to baner bag hallen.

Butiksforsyning og privat service
Handelslivet i Orbak ligger for dagligvarer-
nes vedkommende centreret i den sydlige del
af byens hovedgade, der ogsa hedder Hoved-
gaden. Her findes Superbrugsen og et stort
Netto er under anleg. I byens nordlige del
langs Nyborgvej findes et par store udvalgs-
vareforretninger: Bilboel, STARK og Jorgen
Hansen Mgbler. Nyborgvej ligger i forlen-
gelse af Hovedgaden mod nord og byens
handelsliv spendes pa denne made ud mel-
lem et nordligt og sydligt beliggende han-
delscenter. Fakta har i 2012 kebt Orbak
Kro, der ligger midt mellem disse to lokalite-
ter og endnu et handelspunke vil i fremtiden
opsté her.

Orbak er udlagt som lokalcenter i Nyborg
Kommune. Ifplge kommuneplanen er der

ikke udlagt en statistisk defineret bymidte,
men i stedet arbejdes der ud fra det eksiste-
rende centeromride som bymidte. Orbak er
den 2. storste handelsby i kommunen. Ny-
borg der er storst havde i 2007 34.900 m2
bruttoetageareal detailhandel, mens @rbak
havde 8.200 m2. Nyborg kunne altsi tilbyde
ca. 4 gange mere detailhandelsareal end Or-

bek.?”

@rbak har i ...” bymgnstret status som
lokalcenter, hvor det leegges stor veegt pd, at
den ngdvendige private- og offentlige service er
til stede, herunder et tilstreekkeligt butiksudbud.
Drbeeks eksisterende centeromrdde er
Hovedgaden som er landevejen gennem byen.
Hovedgaden treenger til et byrumsmeessigt

loft, sa attraktionsveerdien og kvaliteten som
centeromrdde hgjnes. Kommuneplan 2009
anviser en yderligere udvikling i detailhandelen
til at ske inden for det eksisterende

centeromrdde”. %



Detailhandlen i @rbeek (tallene er for hele det
tidligere @rbeek kommune og ikke kun bymid-
ten) fordelte sig i 2007 pa 4.600 m2 dagligva-
rebutikker og 3.600 m2 udvalgsvarebutikker.”
Den samlede ramme for detailhandelsbu-
tikker i @rbak bymidte er i planperioden
yderligere 2.000 m2, fordelt pa 1.000 m2
dagligvarebutikker og 1.000 m2 udvalgsvare-
butikker.

ICP (Institut for Centerplanlegning) har

i 2008 udarbejdet en detailhandelsrapport
for Nyborg Kommune. Heraf fremgar det,
at antallet af detailhandelsbutikker i @Drbak
har veret nedgiende i perioden 1999 — 2007
(tallene dekker de gamle kommuner og ikke
kun bymidten):

”I Qrbeek er antallet faldet fra 151 1999 til 11
idag. Udviklingen deekker flere steder over en
tilgang i discountbutikker, men ikke nok til at
opveje afgangen af iscer neerbutikker. Ogsd an-
tallet af udvalgsvarebutikker er reduceret — ho-
vedsageligt i Ullerslev og @rbeek kommuner.
Her er tendensen endda markant. I Ullerslev er
antallet af udvalgsvarebutikker reduceret fra 11
i 1999 til 4 i dag, mens det i QOrbeek er gdet til-
bage fra 20 til 12 butikker” .

Rapporten konkluderer pa baggrund af den-
ne udvikling, at der ikke vil vere basis for

i fremtiden at satse pa at etablere udvalgs-
varebutikker i storre stil i @rbak.”® Projek-
tet egne optellinger foretaget i august 2012
underbygger tendensen. Her viser tallene for
Orbak: 16 detailhandelsforretninger fordelt
pa 5 dagligvarebutikker og 11 udvalgsvare-
butikker. Her til kommer 14 virksomheder

med privat service.

Ved indgangen til 1970’erne, da Orbak blev
kommunal hovedby, var tilbuddet til by-

ens 950 indbyggere ikke meget mere omfat-
tende end i dag. Der var 8 dagligvare- og 10
udvalgsvarebutikker, samt 16 virksomheder
rettet mod privat service. Disse var bl.a. : 1
brugsforening, 3 kebmand, 1 bager, 2 slagte-
re, 1 radio og fjernsynsforretning, 1 skotgjs-
handler, 2 isenkremmere, 3 pengeinstitutter
og 1 hotel med kro.”!

12012 er kebmandene forsvundet og Netto
kommet til. Byens kro er desuden blevet sup-
pleret med 3 pizzariaer og de 3 pengeinsti-
tutter er blevet til ét. Et nyt Fakta cementerer
sadan set bare en tendens, hvor det er dag-
ligvareforsyningen, der samles i feerre men
storre enheder. Her til kommer, at de store
supermarkeder ofte ogsa selger udvalgsvarer i
et eller andet omfang.

Samme tendens beskrives i bogen Glimt af li-
vet i @rback Kommune 1966-2006. Udviklin-
gen i perioden har varet hird ved centerby-
ens butiksliv, stir der, men der er dog stadig
et butiksliv: "Men tiden er ikke leengere til en
fotoforretning, to urmagere, skoforretning, tre
kobmeend, radio/TV, gartner eller bgger og pa-
pir”.>?

Orbzk 14 ind til 1920 under kobstaden Ny-
borgs lebalte. Svendborgs lebaltegranse var
ogsa teet pi Drbak. Dette har formodentligt
begranset byens handelsliv. En registrering
fra 1923 viser, at Orbaks den gang 406 bor-
gere kunne benytte sig af 10 dagligvare- og 6
udvalgsvarebutikker, samt 3 tilbud om pri-

vat service. Disse var bl.a. 1 brugsforening, 4

kebmeand, 1 bager, 4 slagtere, 1 manufaktur-
handler, 1 urmager, 1 pengeinstitut, 1 hotel
og kro.”

Transport

I Orbak er togforbindelsen nedlagt. Den of-
fentlige transport til og fra byen foregar der-
for med bus. Busdriften varetages af Fynbus
og teller folgende ruter: 161/162 (Oden-
se-Svendborg), 920 (Faaborg-Kerteminde).
Alle regionale ruter. 711, 712, 713, 714, 715
(Nyborg-Orbak). Alle er lokale ruter inden
for Nyborg Kommune. Her ud over er der 4
telebusser med central i bl.a. @rbk. Byens
centrale busholdeplads er ved det tidligere
radhus, der blev bygget pa den tidligere stati-

onsgrund.

Kaobmanden pé hjarnet blev til en Shell tank-
station.
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Udfordringer og potentialer

Som det fremgér af undersegelserne af case-
byernes forsyning og byfunktioner pa de for-
rige sider, har de seks byer hver deres steds-
lighed og karakter. Alligevel har de ogsé en
rekke udfordringer og potentialer tilfelles,
der kan vere til inspiration for andre (stati-
ons)byer pa lokalt og regionalt niveau.

Gentankning af stationsbyens rolle
P4 det lokale niveau synes udfordringen for
casebyerne at vere en fastholdelse og udvik-
ling af handelslivet samt den offentlige og
private service, i en tid, hvor nerliggende
kobsteder tiltrekker handelsliv, uddannelse
og kultur. Traditionelt har et vist udbud af
handel og service i stationsbyen vearet anset
som nedvendige for at blive opfattet som by.
Den igangvarende omstrukturering af han-
del og service stiller derfor krav om alterna-
tive formuleringer af byens status og funkti-
on. Blandt casebyerne er der en tendens til at
markere sig med kebstadsstemning (Hurup)
eller landsbystemning (Skavinge), men for
andre stationsbyer er det maske helt andre
strategier, byerne skal valge. Det gor det ak-
tuelt at differentiere stationsbyen fra andre
byer gennem serlige typer af boligformer,
kulturoplevelser og serviceydelser. Det kan
enten ske som et supplement til de gvrige by-
ers udbud eller som et unikt tilbud.

Pi det regionale niveau synes udfordringen
for casebyerne at vere en (om)formulering
af forholdet til de konkurrerende byer i op-
landet. Her er det nodvendigt, at erkende
hvilke byer man konkurrerer med og i den
forbindelse, at (gen)opdage og (gen)opfin-
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de stationsbyens stedsspecifikke styrker og
svagheder for at kunne definere en regional
strategi, hvor stationsbyen specialiserer sig i
én type butikker eller service. I det regionale
perspektiv er det ogsé vigtigt at sikre, at man
kan komme til byen og ikke kun vak fra
byen. Det kan bl.a. ske ved at fastholde gode
offentlige transportfaciliteter koblet direkte
pa stationsbyens punkter for handel og ser-
vice. Samtidig er det vigtig at anerkende pri-
vatbilismens vigtighed for byens borgere.

Gentankning af ejerskab og
driftsformer
De seks casebyer har i forbindelse med kom-

A0 m

munalreformen i 2007 alle mistet status som
kommunecenter, og de offentlige priorite-
ringer tager nu oftest udgangspunkt i de nye
storre, centrale kommunebyer. Skevinge sty-
res’ fra Hillered, Langa fra Randers osv. Det
har betydet et tab af offentlig og lokal ind-
flydelse pa handelslivet og servicetilbuddene
i byerne. Samtidig har de frie markedskreef-
ter medfort tomme bygninger som butikker,
ridhuse, stationsbygninger og banker, der
star tilbage som monumenter over casebyer-
nes fordums storhed. De fysiske lokaliteter
som skoler, stationsbygninger, kirker og keb-
mend betyder ikke bare noget for de funk-

tionelle tilbud i byen, men de har ogsa en

Hurup med markering af radier omkring byens store dagligvarebutikker. 100, 200 og 400 meter er
markeret. Der er reelt 3 centre, der udgar de primeere ankre i byen. De @stligt liggende butikker
agerer ankre for gdgaden, mens afstanden til de vest/nordvestligste dagligvarebutikker er stor...



symbolsk betydning og kan vere afggrende
for byens identitet og selvopfattelse.

For at fastholde aktiviteter og funktioner i
byen er det derfor vigtigt at initiere og stotte
op om private initiativer og frivillige ildsjzle
i lokalomradet, samt tenke i alternative ejer-
skabs- og driftsformer. Der kan vare et stort
potentiale i at samle, koordinere og stotte de
erthvervsmassige, kulturelle, sociale, politiske
og administrative krafter i samlede strategi-
er og nye partnerskaber. Det kan vere byens
sterke M/K’ eller et fellesskab som i Langa,
hvor kulturhus med bibliotek og museum,
finansieres af den lokale sparekasse og drives
af frivillige kreefter. I Kolind drives frilufts-
badet af en frivillig forening. Det frivillige
og fzlles engagement kan vere en lgsning
pa det problematiske generationsskifte, som
mange etablerede butikker og private service
tilbud star overfor. En storre og mere aktiv
rolle i lokalsamfundet er ogsa brugsforenin-
gernes strategi for at lose dagligvarebutik-
kernes krise.”* P4 sigt kan brugsen udover

de nuvarende servicetilbud formentlig ogsa
komme til at tilbyde private og offentlige ser-
viceydelser som bank og bibliotek.>

Fra bygade til bymidter

I de nye storkommuner er det sarligt case-
byernes rolle i forhold til fordelingen af kva-
dratmeter til detailhandel, der er udfordrin-
gen. Til trods for casebyernes administrative
decentralisering fastholdes de stort set alle
som vigtige centerpunkter i de kommuner,
hvor de nu indgér. Alle byerne, undtagen
Holeby, har en defineret bymidte,*® hvilket

betyder at den kommunale planlegning for-
sat ser casebyerne som vigtige handelscentre

i de nye kommuner. En ting er dog planlag-
ningens gnskescenarier, en anden er de fakti-
ske realiteter i byerne.

Markedskrafterne treekker, som Alkjer al-
lerede papegede i 1942, kunderne mod de
storre byer og koncentrerer hermed han-
dels- og servicefunktionerne her. Konkur-
rencen fra de storre byer omkring casebyerne
har generelt udfordret og, i de fleste tilfelde,
drenet stationsbyerne for butikker og privat
service, si som kebmand, udvalgsvarebutik-
ker og pengeinstitutter. Hurup er den mar-
kante undtagelse og Holeby og Skavinge den
markante bekraftelse. Omvendt forholder
det sig med dagligvarebutikkerne, hvor alle
casebyerne har mindst én stor dagligvarebu-
tik og de fleste flere. Typisk en Brugsen sup-
pleret af en eller flere discountbutikker som
Remal000 eller Netto.”” En understregning
af denne centralisering findes i casebyernes
Brugser, der efterhdnden har overtaget flere
af de servicefunktioner, der for var typiske
for hovedgaden: kiosk, bager, post, apotek og
miske snart bank’® og bibliotek.” Samtidig
har flere af de store dagligvarebutikker ogsa

et mindre sortiment af udvalgsvarer.

Denne udvikling har betydet, at byernes
handelsgader, typisk hovedgaden, delvist er
blevet tomt for butikker, og at den resteren-
de handel har centreret sig i store dagligva-
rebutikker. Tendensen betyder, at oplevelsen
af byernes handelsgader preges af tomme
butikker i ét omride, mens der andre steder

er liv og aktivitet. Hurup synes at befinde sig
i den ene ende af denne skala med et for-
holdsvist ssmmenhangende handelsomrade
omkring byens hovedgade, mens Skavinge
modsat synes at have gennemlevet det, der
kunne betegnes som overgangen fra han-
delsgade til handelstorv, som det ogsa bliver
understreget i bymidteplanen for Skavinge,
hvor man bevidst arbejder med en place-
ring af dagligvarebutikkerne centralt i byen
og et institutionsomrade i udkanten af byen,
og imellem disse, med stiforbindelser og op-
levelser, f.eks. omkring den gamle kirke.*
En by som Kolind ligger midt imellem med
bide en hensygnende hovedgade (der pt. er
under byfornyelse) og et handelstorv, der
meget apropos er navngivet Kolind Midt-
punkt.

Dagligvarebutikkerne som et aktiv
Onsker man at fastholde handelsliv i sta-
tionsbyerne, er udfordringen at opfatte de
store dagligvarebutikker som et aktiv, som
det er muligt at inddrage konstruktivt i sta-
tionsbyernes planlegning. Omkring og i de
store dagligvarebutikker kan der opstd nye
former for ’bymidter’ med torv, parkering og
servering i en form for udenders ’stationsby-
mall’. Her findes ogsa store parkeringsarealer,
som er endnu en forudsatning for at tiltraek-
ke handlende. I hovedparten af casebyerne
placeres de store dagligvarebutikker i udkan-
ten af byen grundet narhed til det primere,
overordnede vejnet (god kundeadgang med
bil og gode leveringsforhold) og vanskelig-
hederne ved at placere et stort varehus i den

eksisterende bygningsmasse i byernes hoved-
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gade.®” Og marginalerne for en succesfuld
placering er lille:

”Men ellers kan kun en god beliggenhed

i forhold til infrastrukturen give udviklere
sikkerhed for, at et projekt er fornuftigt pd den
lange bane. Det betyder ufatteligt meget inden
for alt byggeri i dag, om det s er boliger,
kulturlokaler eller handel og butik. Det skal
bare ligge 50 meter forkert, sd kan det veere

lige meget”.%?

Fra handel til oplevelser
Omstruktureringen af de fleste af casebyerne
hen imod et mere fragmenteret handels- og
servicecenter star i kontrast til planlovens in-
tentioner om en tet sammenhzangende by-
midte med maksimalt 50 meter mellem bu-
tikker, sundhedsvasen, private og offentlige
servicefunktioner, samt kulturinstitutioner.®?
Erfaringer® viser, at oplevelsen af afstand og
barrierer er afgorende for at detailhandelen i
byerne kan opné synergi.® Store dagligvare-
butikker udger traditionelt de primare ankre
i tiltrekningen af handlende til et omrade,
hvad end det er et storcenter, et bycenter i en
kebstad eller en stationsby. Denne oplevelse
af tethed uden storre huller i rekken af bu-
tikker og servicetilbud er vanskelig at finde i
casebyernes hovedgader, undtaget Hurup.

Det gor det relevant at genoverveje Planlo-
vens bestemmelser om bymidteafgrensning,
og tenke de opstiede bymidter omkring
dagligvarebutikkerne ind i planlegningen
som attraktorer, der kan samle byens aktive
steder og krydsprogrammer, frem for at plan-
legge i linjer og gader. Eeks. kunne sports-
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ANBEFALINGER / MULIGHEDER

* Opfat de store dagligvarebutikker som et aktiv, der kan danne nye former for "bymidter’

* Sammentenk stationsbyen med en regional strategi, hvor byen specialiserer sig i én type af bu-

tikker/service

¢ Differentier stationsbyen fra gvrige byer gennem bolig-, kultur- og servicetilbud

* Gentenk ejerformer af butikker, kultur- og sportsanleg

e Sikre at man kan komme til byen og ikke kun vk fra byen

* Tenk i punkter og attraktorer, frem for linjer og gader

* Find og udnyt byens sterke M/K’ i planlegningen

* Find og udnyt de frivillige ildsjele i planleegningen

* Gentenk Planlovens zoneopdeling mellem erhvery, bolig, service og center

e Gentenk Planlovens bestemmelser om bymidteafgrensning

* Gentenk stationsbyens image, frem for at efterligne landsbyen eller kobstaden

e Sammentenk de erhvervsmessige, kulturelle, sociale, politiske og administrative strategier

og fritidsaktiviteter ligge sammen med ind-

kebs- og serviceomraderne.

Omstrukturering af byernes
omrader

Hvor casebyerne med kommuneplanreform
i 1970 var privilegerede med okonomiske
midler fra staten og centralisering af funktio-
ner fra oplandet, har den seneste kommunal-
reform i 2007 betydet, at casebyernes rolle
som hovedby er udfordret, og at der ikke
automatisk tilleber byen gkonomiske midler
og muligheder for vakst fra det nye kommu-

necenter.

Det gor det aktuelt at udnytte de allerede ek-
sisterende funktioner og aktiviteter i byen.

Forsyningen af offentlig service ligger i dag
spredt som store ger i casebyerne. Skoler, ple-
jecentre, berneinstitutioner og sportsanlaeg
er ikke relateret direkte til byens handels- og
serviccomrader, men er beliggende i byens
udkant. Det skaber omridder med stor akti-
vitet pa forskellige tider af degnet, der ikke
aktiverer eller er synlig i andre dele af by-

ens omrader. Det peger pd muligheden for

at tenke byen som et puslespil eller kollage
frem for i en strukeurel opdeling af byen i zo-
ner til industri, erhverv, bolig. Dette kunne
skabe overlap mellem funktioner og aktivi-
teter. Holeby har historisk haft industri i ho-
vedgaden, s hvorfor ikke placere en solcelle-
fabrik her og lade kantinen fungere som cafe

i dagtimerne?



Hvad angir de ovrige offentlige funktioner,
sa skaber de efterhinden forladte ridhuse og
de gamle stationsbygninger aktivitetstomme
huller, hvor de ligger. Stationsomradet er i de
fleste af byerne blevet koblet af byens bymid-
te og har flere steder faet karakter af byens
bagside. I forret 2012 nedbrandte Kolinds
tidligere radhus, der husede byens bibliotek
og jobcenter. Syddjurs Kommune har valgt
ikke at genopfere radhuset, men at fastholde
den kommunale administration i Ebeltoft og
Hornslet. Hurup stér snart i samme situa-
tion, nir kommunens tekniske forvaltning

i byens tidligere ridhus flyttes til det nye
kommunale center i Thisted. I Skavinge er
radhuset omdannet til lejligheder. De gamle
posthuse, der blev bygget omtrent samtidig
med stationsbygningerne har dog flere ste-
der faet nye funktioner som revisorkontor
(Langd) eller privat bolig (Hurup). Det har
veret sverere at finde nye funktioner til de
gamle stationsbygninger, der ikke lengere er
i brug. I Skavinge og Holeby stir de tomme
og i Orbak er stationen revet ned, mens sta-

tionen i Hurup er blevet turistinformation.
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STATIONSBYEN OG LANDSKABET

Stefan Darlan Boris, Ole Hjort Caspersen og Thomas Juel Clemmensen

Landskabsanalysen af oplandet til de udvalgte stationsbyer har dels
til hensigt at belyse samspillet mellem stationsbyen og det omkring-
liggende landskab for og nu. Men ikke mindst er det landskabets
fremtidige rolle som attraktions- og lokaliseringsfaktor, som behand-
les i dette afsnit.

Analysen tager afset i, at vores natursyn i dag er @ndret radikalt i for-
hold til blot 40-50 ar siden. Miljorelaterede problemer har i de sidste
artier dbnet vores gjne for nedvendigheden af at beskytte naturen, og
der findes adskillige eksempler pé stadig storre naturgenopretnings-
projekter, som bliver ivarksat for at kompensere for tidligere tiders
odelaeggelser og forringelser. Opretningen af Skjern A og nu ogs Fil
so er blot to af mange eksempler. De tre nye nationalparker kan ogsd
opfattes som et udtryk for ensket om at beskytte og tilmed forbedre
de eksisterende natur- og landskabsforhold. Andringen af natursy-
net kommer ogsé til udtryk ved, at vi har faet en ny politik omkring
skovdriften i statsskovene, hvor man i lgbet af fa ar har indfert en
mere naturnar driftsform, som bl.a. skaber nye vidomrader og

lysabne arealer inde i skoven. Der er med andre ord sket en udvikling
fra et mere produktivistisk preeget natursyn til et natursyn, som i dag
i hojere grad tillegger naturen verdi for dens eget vard, og i den ud-
vikling ligger ogsa en oget erkendelse af de kosystemtjenester, som
naturen bidrager med til det gvrige samfund.

Landskabsbyer

Det @ndrede natursyn kommer dog ikke blot til udtryk igennem
naturbeskyttelse og naturgenopretning. Naturen og landskabets
astetiske kvaliteter udger i stigende grad et vigtigt element i vores be-
slutningsproces, nar vi udvalger lokaliteter, som vi gnsker at besoge i
ferier eller i fritiden. Derudover kommer det 2ndrede natursyn klart
til udtryk igennem vores praferencer i forbindelse bosztning, ikke
mindst spiller udsigten en betydning. En ejendom stiger i verdi, hvis
den ligger med udsigt til et landskab eller et landskabselement, som
vi forbinder med en stor verdi. Det er velkendt, at udsigt til havet

spiller en stor rolle, men ogsa udsigt til skov eller en s¢ vurderes som
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verdifuld, og udviklingen i natursynet praeger derfor ogsa den méde,
vi tenker nye bebyggelser pd i landskabet.

Der er eksempler p3, at nogle kommuner tager afszt i den ovensti-
ende problemstilling og udvikler egentlige landskabsbyer. Disse nye
bydele er karakteriseret ved, at der her skabes et tettere samspil mel-
lem natur, landskab og bebyggelse, end vi ser i de mere traditionelle
bymessige bebyggelser. Eksempler pa denne tendens er fx Ullered-
byen i Hillered og Tankefuld i Svendborg. Begge er eksempler pa
byudviklingsprojekter med en meget lav bebyggelsesprocent og som
treekker naturen ind i det bebyggede omride. Samtidig er bebyg-
gelserne orienteret i forhold til de visuelle og @stetiske oplevelser i
landskabet. Bebyggelsesformerne skaber et nerrekreativt landskab
omkring bebyggelsen, som giver mulighed for spontane daglige besog
i naturlige omgivelser. Denne type byer er populer, idet den ime-
dekommer nogle af de forventninger, som karakteriserer det nuve-
rende natursyn. Men set i et storre samfundsmassigt perspektiv kan
dens hensigtsmassighed diskuteres, hvilket iser skyldes, at den lave
bebyggelsesprocent er forholdsvis resursekreevende. Ofte er den ogsd
vanskelig at betjene med offentlig transport grundet det lille kunde-
grundlag.

Stationsbyer

I modsatning til landskabsbyerne er stationsbyerne anlagt i en pe-
riode hvor det produktivistiske natursyn dominerede. Byerne var pa
forskellige mader tet knyttet til landskabet, og i mange tilfelde var
det faktisk landskabet, der betingende deres placering. Men det var
ikke de visuelle og ®stetiske aspekter ved landskabet, der dengang var
afgerende for placeringen. Derimod var den landbrugsmassige til-
knytning til oplandet vigtig. Vigtigt var ogsa byens fysiske placering i
landskabet i forhold til afstanden til nermeste nabostationsby. Sam-
tidig skulle topografien kunne tilgodese, at jernbanedrift var muligt,
hvilket indebar at terrenforholdene skulle vere egnede og dermed
ikke praget af store bakker eller vanskelige hydrologiske forhold.
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De nye stationsbyer var relativt kompakte og orienterede sig indad
mod byens funktioner og ikke mod de omgivende landskaber, central
for byen var derimod stationsomradet og butikkerne langs hoved-
gaden. Tilknytningen til landskabet var dog tydelig, dels udgjorde
stationsbyerne et knudepunkt som pendlingsmal for arbejdskraft og
handel, dels havde stationsbyerne betydning som knudepunkt for
videretransport af landbrugsproduktionen. I dag er koblingen til
landskabet forandret, og stationsbyen har nermest ingen betydning
set i en landbrugsmeaessig sammenhang. Landskabets topografi og
hydrologi har forsat betydning for banen, men banen har mistet

sin betydning pa grund af bilen. I den forbindelse er spergsmalet,
hvorvidt de udvalgte stationsbyer er opmarksomme pé 2ndringerne i
natursynet og dermed pa det potentiale, deres placering i landskabet
giver, en placering der ofte er unik i forhold til de foromtalte land-
skabsbyer. Udnytter stationsbyerne det omkringliggende landskab til
at skabe nye rekreative oplevelsesmuligheder, som kan tiltreekke nye
besogende og eventuelt ogsd nye beboere? Findes der et uudnyttet
potentiale, som ville kunne imgdekomme de nye behov?

Landskabsanalysen beskriver de enkelte byomréders relation til
landskabet med henblik pa at tegne et billede af byens placering i
landskabet. P4 denne made bliver det samtidig muligt at se byens
udvikling som udtryk for forandringer i natursynet. Til uddybning af
dette forhold opdeles landskabet samtidig i hverdagslandskabet, som
er betegnelsen for det landskab, som vi dagligt ferdes i, og besogsland-
skabet. Hverdagslandskabet defineres her som verende landskabet op
til 2 km fra bygransen. Besogslandskabet er landskabet, der ligger op
til 20 km fra stationsbyen. Her kommer man maske ikke sa ofte, men
det rummer til gengzld nogle kvaliteter, som vi er parat til at kere
efter.

Landskabet omkring stationsbyerne rummer store rekreative muligheder,
som mange steder endnu ikke udnyttes. Billedet viser, hvordan et mindre
tilgaengeligt omrade nu udnyttes rekreativt ved hjeelp af en simpel treedesti
og gangbraedder.






KOLIND

Byen i landskabet

Kolind ligger pa sydsiden af det tidligere
Kolindsund midt pa Djursland. Byen er geo-
logisk set placeret i det nordestlige hjorne af
Thorsager Smeltevandsterrasse ud mod den
ekstramarginale smeltevandsdal, der strekker
sig fra Grend i st over Kolind til Ryomgard
og Pindstrup i vest. Landskabet ved Kolind
er karakteriseret ved smeltevandsterrasserne,
som mod syd er svagt bakkede, det flade pla-
teau i bunden af det tidligere Kolindsund og
et mere markant bakkelandskab pd sundets
nordside, der i modsztning til sydsidens
skreenter i vid udstrekning er beplantet med
skov. P4 sydsiden af sundet er der i det syd-
vestlige hjorne af Kolind et privatejet skov-
omrade, der er med til at skabe en naturlig
afgrensning for byen mod sydvest.

Fra den nordlige del af Kolind er der en

vid udsigt mod nord ud over de markante
terrenfald fra smeltevandsterrassen ned til
dalens bund. Kanten og terrenfaldet preger
nordsiden af byen pé begge sider af Maarup
Adal, der er et karakeeristisk landskabstrek,
som deler den oprindelige landsby (A) fra
den senere anlagte stationsby (B). De nyeste
udstykninger i Kolind (C) har fundet

sted i relation til det lettere kuperede ter-
renfald ned mod Maarup A. Omrédet bestir
af offentlige anleg, boldbaner og mindre
landbrugs- og gresningsarealer i bunden af
ddalen. Pa grund af terrenfaldet og udstyk-
ningerne fremstir omradet som en dben

landskabskile i den sydestlige del af Kolind,
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Fig. 1 Orthofoto (DDO 2011) med byens omrader.

hvorfra der er god udsigt til det omkringlig-

gende landskab pd smeltevandsterrassen.

I omridet mellem byens nyeste udstykninger
mod syd og smeltevandsterrassens kant mod
nord ligger en stor del af Kolinds indu-

stri placeret (D). Mellem dette omrade og
midtbyen findes de fleste af byens offentlige
institutioner, der samlet set har karakter af

parkband pé grund af de mange udenders-

arealer i forbindelse med de enkelte byggeri-
er, der bl.a. indeholder Kolind Centralskole,
Kolind Svemmebad, og andre, samt abne
plener, der hvor det tidligere Kolind Radhus
og Bibliotek li (nedbrendte forar 2012).

Maarup A har sit udspring i Thorsager
Smeltevandsterrasse syd for Kolind og havde
oprindelig sit udleb i Kolindsund, nu Sydka-

nalen. Adalen udgjorde tidligere en naturlig



afgreesning mod vest for den oprindelige

del af Kolind, men med etableringen af
markedspladsen i Kolind og placeringen af
stationen, begge vest for adalen, er der med
tiden sket en naturlig forflytning af byens
centrale del til omradet vest for ddalen. Flere
steder er den skjult bag massiv beplantning
og praget af darlige adgangsforhold, hvilket
er med til at skjule dens forleb i byen.

I smeltevandsdalens bund ligger det torlagte
Kolindsund, som oprindeligt strakte sig
mellem Grena og Kolind. Omrédet er i dag
preget af flade landbrugsarealer, afvandings-
kanaler og —grofter. Flere arealer i omradet
Kolind Enge star i lange perioder under vand
og der arbejdes pa etableringen af to lavvan-
dede engseer, Kolind Engse, pa i alt 35 ha.

i ner relation til stationsomridet pa byens
nordside.

Fig. 2 Det tarlagte Kolindsund.

Hverdags- og udflugtslandskabet
Kolinds placering pa kanten af Thorsager
Smeltevandsterrasse betyder, at hverdags-
landskabet rummer forskellige rekreative
muligheder. Det fremstar langs kanten og
syd for det torlagte Kolindsund som et
kuperet landbrugslandskab, hvori der findes
flere mindre skove og krat. Ryom A, Korup
4 og Mirup a lober igennem klassiske adale,
som prages af gras og engarealer. Nord for
Kolind fremstar det torlagte Kolindsund som
et fladt landbrugslandskab, som flere steder
drives forholdsvist ekstensivt. Indenfor en
afstand pa 20 km er der fra Kolind adgang
til de fleste oplevelser i Djursland deriblandt
nationalparken Mols Bjerge. Generelt
gelder det, at der fra Kolind er forholdsvis
kort afstand til de storre sammenhngende
skovomrader samt til Kalg vig samtidig med,
at Arhus befinder sig indenfor pendlings
afstand.

Landskabelige potentialer

Kolind minder pa flere mader om Ryom-
gard som ligger mindre end 5 km vest for
Kolind. Landskabeligt findes der nasten de
samme muligheder for oplevelser, dog preges
Ryomgérds hverdagslandskab af nogle storre

skovomrader.

Det torlagte Kolindsund udger et markant
landskabselement. Pa trods af, at jorden i det
inddemmede omrade flere steder omtales
som meget frugtbart, undergir hele om-
ridet samtidig en marginaliseringsproces.
En naturgenopretning af hele eller dele af
Kolindsund rummer et meget stort rekrea-
tivt potentiale for Kolind. Den ville kunne
forege byens attraktionskraft vasentligt, idet
byen derved retter sig imod det natursyn,
som prager vores samtid. En genskabelse af
dele af det tidligere sund ville kunne be-
virke, at Kolind derigennem ville f& adgang
til havet. Samtidig rummer &erne i relation
til Kolindsund store rekreative potentialer

i form af naturoplevelser pa kort afstand af
Kolind, som endnu ikke er udnyttede.

Kilder

Kolindsund, Den store Danske, http://denstoredanske.
dk/Danmarks_geografi_og_historie/Danmarks_geo-
grafi/Jylland/Kolindsund [21.01.13]

Kolindssunds fremtid. Danmarks Naturfredningsfor-
ening, http://dn.dk/Default.aspx?1D=2878 [21.01.13]
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HOLEBY
Byen i landskabet

Landskabet omkring Holeby fremstir som et
svagt belget moranelandskab uden de store
terrenforskelle. Landskabet er preget af den
intensive planteavl, der igennem artier har
udnyttet den frugtbare og overvejende lerede
jord. Landbrugsarealet udger nasten 86 %

Fig. 1 Orthofoto (DDO 2012) med byens omrader
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af arealanvendelse i Lolland Kommune mod
ca. 66% pa landsplan, og det dbne og flade
landskab fremtraeder med store sammenhan-
gende dyrkede omréder og er karakeeriset
ved at have nogle af landets storste marker.

Omradet omkring den oprindelige landsby
(A), er som det eneste af byens omréider
strategisk placeret i forhold til landskabets

naturlige forhold, idet omradet ligger p
kanten af et mindre dalstrog med et mindre
reguleret vandleb. Byens resterende omrider
er primert orienteret i forhold til infrastruk-
turelle forhold og interne relationer.

Stationsbyomradet (B), der i sin tid blev
anlagt pa dben mark, steder fortsat op til
abent landbrugsland pa nzsten alle sider
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og er praget af en skarp greense mellem det
bebyggede og den dbne land. Mod nord
hanger stationsbyomridet sammen med den
tidligere Hojbygaard Sukkerfabrik (C). Dette
postindustrielle anleg har i dag en parkagtig
karakter pa grund af de gamle traer og store
gronne arealer. Den nordlige ende af om-
radet, som rummer fredskov, er udlagt som
et rekreativt omrade. I tilknytning hertil er
der skabt mulighed for udstykning af 3-5
storparceller med aben-lav bebyggelse.

Nordgst for sukkerfabrikken findes Havebyen
(D), som er et mindre omrade med arbej-
derboliger opfert i tilknytning til fabrikken.
Omrédet ligger som en selvsteendig enklave i
kontrast til det abne landbrugsland og er kun
koblet til resten af byen via det rekreative om-
ride i den nordlige ende af fabriksomridet.

Mellem den oprindelige landsby og stati-
onsbyen, der med tiden voksede sammen
omkring en ost-vestgaende bygade, findes
velferdsbyomridet (E), som bade rummer
offentlige institutioner og en mangde for-
skellige udstykninger med tet-lav og dben-
lav bebyggelse. Mod syd er omradet klart
afgrenset i forhold til det dbne landbrugs-
land, mod nord er afgrensningen mere diffus
pa grund af omradets rekreative arealer.
Omrédet stoder desuden op til et skovrejs-
ningsomrade planlagt nord for Holeby med
henblik pa at binde de gkologiske forbindel-
ser i landskabet sammen og sikre det bynaere

friluftsliv.

Hverdags- og udflugtslandskabet
Hverdagslandskabet op til 2 km fra Holeby
er, som det ovrige landskab, meget praget af
den landbrugsorienterede arealanvendelse, og
der findes ingen storre skove eller lignende
omrader til rekreativ udnyttelse i umiddelbar
narhed. Men der er flere vandre- og cykel-
ruter i omradet, blandt andet en 8 km lang
sti imellem Holeby og Errindlev. Et andet
stiforleb er Roesporet, der tager afsaet i omra-
dets landbrugsmassige historie og folger den
gamle roebane. Jernbane stien, som er anlagt
pé det gamle jernbanetracé skaber en rekreativ
forbindelse mellem Redby Havn og Maribo.

Langelandskysten mod syd, nogle fa ki-
lometer fra Holeby udger en vigtig re-
kreativ ressource. Kysten er pa store dele af
strekningen afgraenset af et dige, som blev
etableret efter stormfloden i 1871. Mod
nord, forholdsvis tet pa byen, findes Maribo
sperne. Landskabet her et mindre markant
dedislandskab bestiende af flere sger og vad-
omrader, som tilsammen udger Naturpark
Maribosgerne

Fig. 3 Abent landskab

Landskabelige potentialer

I forbindelse med anlaeggelsen af Femern
Belt forbindelse har der veret fremsat
onsker om etablering af en strandpark ner
Rodby. Denne ville i givet fald ogsa kunne
pavirke Holeby positivt. Pa grund af diget
langs kysten, ville en strandpark kunne lofte
omradet bade naturmaessigt og rekreativt.
Ogsa landskabet omkring Maribosgerne
Naturpark, rummer en rekke rekreative po-
tentialer, som endnu ikke udnyttes til fulde,
og som derfor vil kunne udvikles betydeligt.
Omradets fredlige og rolige omgivelser vil
kunne tiltreekke besogende, som netop soger
disse egenskaber.

Kilder
Kommuneplan 2010-2022, Lolland Kommune 2011

Landskab og arkitekeur, Femern Belt — danske jernba-
neanleg, Banedanmark 2011

Spor i landskabet, Roesporet ved Lungholm Gods,
hetp://spor.dk/ [17.01.13]

Naturpark Maribosgerne, http://naturparkmaribo.dk/
[17.01.13]

Fig. 4 Naturpark Maribo
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osv. Der er pé toppen af Ashgj
hvorfra man har vid udsigt

er med sine 93 m. det hgjeste punke i Thy.
fungerer som ramme for friluftsforestillinger,

Ashgj er privatejet og en stor del er tilplan-
tet med skov. Et amfiteater neden for hojen
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virkende til at denne lokalitet blev udvalgt
4 byen findes et randmoranelandskab

Hurup er et mindre dedisomride, mens
byen ligger pa et jeevnt areal, som var med-

for placeringen af stationsbyen.

Tet p

der var afggrende for

Hurup er placeret i den sydlige del af Thy
mellem Vestkysten og Limfjorden i et serlig

karakteristisk landskab,

Byen i landskabet

HURUP

ud over det sydlige Thy mellem Limfjorden,

-

der vest for et af byens store parcelhusomr

stationsbyens tilblivelse. Geologisk set er Hu-

der fra 1960erne (A) er preget af det karak- ~ Vestkysten og Thy Nationalpark.

4 en forholdsvis hejtliggende

rup placeret p

teristiske bakkelandskab. Ashej vest for byen

morane fra sidste istid. Omradet omkring

Fig. 1 Orthofoto (DDO 2012) med byens omrader
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Omrédet syd for Ashgj er et lettere kupe-
ret landskab omkring Hjalpensbjerg, der
flader ud mod sydest og Hurup. Omradet
er et tidligere hedeomrade, der flere steder
er tilplantet med plantager (privatejet), men
det indeholder ogsa flere ser samt mindre
engomrider. Selvom sammensztningen

af trearter er domineret af gran og fyr, er
plantagerne meget varierede. De skovkledte
og kuperede bakkelandskaber Ashgje og
Hjelpensbjerg har ssammen med Hurup
Golfbane, en stor rekreativ attraktionsvaerdi,
hvilket har varet afgorende for placeringen
af de nyere udstykninger pa Svanevej i den
sydvestlige del af Hurup (B).

I den nordlige del af Hurup, ud mod det
flade landskab, der var en af arsagerne til
udviklingen af Hurup som stationsby, ligger
en stor del af byens offentlige institutioner,
skole, boldbaner og svemmebad (C) samt et
mindre industriomride og boliger i rela-
tion til dette (D). @st for jernbanen og den
eksisterende stationsbygning ligger Hurup
bymidte og handelsgaden Bredgade (E). I
omradet nordest for Bredgade ligger Hurups
bypark. Parken bestir primart af gresflader
og blandede lovtraer, og den er omkranset af
Bredgades bygninger mod sydvest, jernbanen
mod vest og tet-lavbebyggelse mod syd og
ost.

Visby Adal er et markant landskabstrak i
Hurups nordestlige del (F), der strekker sig
fra den centrale del af byen mod nordest
ud i det kuperede landskab mod Hans-
bjerg nordest for byen, hvor den krydses af

omfartsvejen. Pa den vestlige side af adalen
ligger Hurup Kirke. Pa den sydestlige side og
videre op pa det flade moranelandskab ligger
byens store industriomrade (G), der bestdr af
en lang rekke forskelligartede produktions-
virksomheder, herunder vinduesproducenten

IdealCombi A/S.

Hverdags- og udflugtslandskabet
Umiddelbart sydvest for Hurup findes en
storre golfbane. Den ligger syd for Hennings
plantage, der sammen med skoven omkring
Ashgj udger et storre nesten sammenhan-
gende skov- og naturomrade, som er let
tilgengeligt for byen befolkning. Indenfor

2 km afgrensningen er der ikke adgang til
hav og fjor. Visby a leber fra bygrensen mod
nord, og udger pa en del af strekningen et
rekreativt omrade. Langs den lgber der en sti.
Netop dette omride kunne udvikles yderli-
gere som et narrekreativt landskab.

Fra Hurup er der indenfor relativ kort af-
stand (mellem 12 og 3 km) adgang til Vester-
havet, Nissum Bredning, Visby Bredning og
Krik vig. Byen er samtidig placeret mindre

Fig. 3 Udsigt mod Limfjorden

end 8 km fra Danmarks forste nationalpark,
som nok ogsa samtidig er Danmarks stor-
ste sammenhangende naturomrade. Disse
forhold bevirker, at der er ualmindeligt gode

muligheder for naturoplevelser i det tilknyt-
tede udflugtslandskab.

Landskabelige potentialer

Oplevelser, der er knyttet til det at feerdes i
natur og landskab er allerede eksisterende i
og omkring Hurup. Hurup er dog ikke ene
om at have disse kvaliteter. I nzrheden af
byen findes ogsé stationsbyerne Snedsted og
Bedsted, som pd mange mader har de samme
karakteristika. Lokaliseringen i forhold til
hav, fjord og nationalpark medforer dog, at
der netop omkring Hurup findes et stort
uudnyttet potentiale, som burde kunne fa
indflydelse pa byens kommende udvikling.

Kilder

http://da.wikipedia.org/hurup/ [16.01.13]

Ashgj, Den store Danske, http://denstoredanske.dk/
Danmarks_geografi_og_historie/Danmarks_geografi/
Jylland/Ash%C3%B8j [21.01.13]
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LANGA

Byen i landskabet

Langd er placeret ved den N@-SV-giende
del af Gudenidalen, som her er forbundet
med de ovrige dale i et komplekst system.
Byen ligger geologisk set i Ostjylland, men
er samtidig meget teet pd isens hovedstil-
standsline, hvilket giver et moranelandskab
med store topografiske og jordbundmassige
forskelle. Landskabet omkring Langé veksler
mellem et relativt fladt plateau og de brede
dybtliggende dale som Gudenadalen og
Norreddalen. Dalenes sider er ofte bevoksede
med skov. Herudover findes der pa mora-
neplateauet en rekke skove i umiddelbar
nzrhed af byen, fx Lojstrup skov, Houlbjerg
skov, Toholt skov og Johannesberg skov.

Den oprindelige landsby (A), der frem til
omkring 1930 14 isoleret fra stationsbyen, er
placeret relativt hojt haevet over adalen, lidt
inde pi moreneplateauet i en mindre slugt.

I denne slugt findes samtidig Langa Se, som
en lille lavvandet se med stor rekreativ verdi.
Seen er omkranset af bebyggelse i den nord-
lige ende, og omradet ved sgen benyttes af de
lokale beboere til rekreative formél. Seen har
tidligere veret afvandet og er ret neringsbe-
lastet. Nord for den oprindelige landsby lig-
ger byens nye boligomrade Digterparken og
Gronhej (H), der mod vest grenser op til det
dbne landbrugsland. De nye boligomrider
forholder sig til den storslaede udsigt over
ddalen, men er ellers ikke specielt integreret i
landskabet og har ikke den tette kontake til
det rekreative hverdagslandskab.
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Stationsbyen (B) er anlagt pa kanten af Gu-
denddalen et sted, hvor den mader Lilledda-
len, og hvor det var muligt at forbinde den
nord-sydgiende og @st-vestgiende jernbane.
Stationsbyens placering pa kanten af ddalen
med dens flade enge og skovbevoksede sider
giver bebyggelsen karakter og skaber gode
udsigtsforhold iser for husene pa den gverste

del.

Stationsbyen og den gamle landsby ligger pa
hver sin side af et markant bakkedrag (C),
der visuelt adskiller de to byomrader. Dette
bakkedrag er i store trek bebygget med villa-
er, der enten har udsigten udover adalen eller
soen og alle har tet kontake til de rekreative
kvaliteter. Det gelder blandt andet Vestpar-
ken, som er en byner skov, hvor der atholdes
flere forskellige kulturelle arrangementer.

st for banen i bunden af adalen findes
Skovlystkvarteret (E), der er et boligomrade
udbygget fra 1930erne og fremefter. Omra-
det er karakteriseret ved en tet kontake til
de rekreative kvaliteter, som knytter sig til
Gudenien og dens enge. Aen er samtidig

en regional turistattraktion med mulighed
for kanosejllads, vandring langs den gamle
pramdragersti og et unike lakse- og haver-
redfiskeri, som danner grundlag for byens
campingplads, der ligger i omridet. I adalen
findes endnu et boligomride, Skovkrogen
(D), der bide rummer ldre villaer og nye
bolig- og jordbrugsparceller. Omradet ligger
meget naturskent med tet kontake til den
og grenser ligesom Skovlystkvarteret op til
Langa Egeskov, der er et unikt eksempel pé

en 200 ar gammel egeskov i Danmark. Den
ejes og plejes af Danmarks Naturfond, der
i 1992 kebte skoven af Lojstrup Hovedgaard.

Nord for Skovlystkvarteret findes et min-
dre omride udlagt til erhverv og offentlige
formal (F). Omridet rummer blandt andet
byens rensningsanlag, som benytter den som
recipient. Omradet ligger meget naturskent
i et gront rekreativt omrade mellem den og
banen. P4 den anden side af banen, i et bind
langs Randersvej, findes et andet omrade
udlagt til erhverv og offentlige formil (G).
Dette omrade er placeret pé plateauet mel-
lem &dalens mere stejle skriningen mod

vest og engomridet omkring den mod ost.
Kontakten til engomradet afskeres af banen,
der udger en effektiv og markant grense.

Hverdags- og udflugtslandskabet
Langas placering pd kanten af Gudenéda-
len betyder, at hverdagslandskabet rummer
mange rekreative muligheder. De skovbe-
voksede dalsider giver let adgang til bynar
skov og selve adalen byder pa en varieret
natur og unikke oplevelsesmassige kvaliteter.
Regner man udflugtslandskabet med bliver
de oplevelsesmassige kvaliteter endnu storre.
I kraft af byens centrale placering i forhold
til Gudenidalen og Norreidalen, der regnes
for nogle af de smukkeste adale i Danmark,
findes der inden for en afstand af 20 km et
meget stort udbud af naturrelaterede oplevel-
sesmuligheder.

Landskabelige potentialer
Langd nyder godt af sin placering i det

naturskenne landskab, men byens landska-
belige potentialer kunne udnyttes bedre,
eksempelvis ved at udbygge og videreudvikle
byens stisystem. Hertil kommer, at byens
nye boligomrader primeart udnytter udsig-
ten og ellers ikke knytter sig specielt til de
landskabelige kvaliteter. Gudenéen spiller
allerede i dag en betydelig rolle i forhold til
byens identitet og dens rekreative mulighe-
der, men heller ikke disse potentialer udnyt-
tes til fulde. Historien, som er knyttet til
den, og dens anvendelse - eksempelvis dens
betydning for den forste industrialisering vil
kunne anvendes i en markedsfering af byen,
hvor der fokuseres pa landskabet og dets
betydning op gennem tiden. Lystfiskeriet i
Gudenéen er med en aktiv udsztningspolitik
blevet serdeles attraktivt og med fangst af
laks pd op til 18 kg. Det betyder, at den pa
linje med andre kendte fiskevande som fx
Mairum i Sverige, udger et rekreativt poten-
tiale pa internationalt niveau, som langt fra
udnyttes til fulde.

Kilder

Danmarks Naturfredningsforening, Langd Egeskov
2007

Langa Guiden, http://www.langaa-guiden.dk/
[12.12.12]

Randers Kommune, Langd, Landsbyregistrering 2011

Naturstyrelsen, htep://www.naturstyrelsen.dk/
[12.12.12]

Vestpark Festival, htep://www.vestpark.dk/ [12.12.12]
Viborg Kommune, htep://viborg.dk/ [12.12.12]
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SKAVINGE
Byen i landskabet

Skevinge er placeret i et omride, der er
specielt i forhold til det gvrige Nordsjal-
landske moranelandskab, som dels preges
af en rekke nord-sydgiende israndslinjner
og en rekke ost-vestgiende tunneldale.
Skevinge er derimod lokaliseret pa en storre
smeltevandsslette med meget ringe topografi.
Hojdeforholdene varierer typisk mellem 8 og
14 meter med enkelte bakker mellem 18 og
32 meter. Landskabet er preget af lokalise-
ringen pd smeltevandssletten, og da omridet
traditionelt har veret anvendt til landbrug,
har det forholdsvis flade landskab nasten

veret uden bevoksning.

Stationen blev anlagt tzt pa den oprinde-
lige landsby i et landskab praget at intensiv
landbrugsdrift og med sparsom bevoksning,.
Fra omradet omkring stationen og bymidten
(A) er det mod sydvest stadigt muligt at fa et
kig udover det dbne landbrugsland.

Infrastrukturelt er byen opbygget omkring
Hovedgaden, Ny Harlgsevej og Strovej, hvil-
ket giver byen en slags trekloverform (B-C-
D), der er med til at sikre en god kontake til
det omkringliggende landskab. Omraderne
her rummer mange forskellige eksempler pd
dben-lav og tet-lav bebyggelser udbygget
etapevis over en lengere periode. Et af de
seneste cksempel findes i omrade D, hvor
der mod vest er blevet udstykket parceller til
enfamilichuse med udsigt over landskabet,
der her falder ned mod Havelse A.
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Mellem omriderne B og C findes et re-
kreativt omrade med blandt andet skole og
sportsbaner (E). Dette omrade kommer i
fremtiden til at greense op til et storre natur-
og skovrejsningsomride, der er planlagt nord
for byen. Her har Skov- og Naturstyrelsen

i samarbejde med Kebenhavns Energi, som
indvinder drikkevand fra grundvandsmaga-
siner under de tidligere Skevinge og Slan-

gerup Kommuner, taget initiativ til et stort
skovrejsnings- og naturgenopretningsprojekt,
som omfatter Skevinge skov pa 720 ha

og Gorlose skov pa 380 ha. Formalet med
projekeet er dels at skabe rekreative, bynert
skov- og naturomride, til gavn for borgerne
i kommunen, dels at oge beskyttelsen af
grundvandet ved tilplantning af skov.



Boligomradet Bomparken (F), der blev
lokalplanlagt i 2004, er seneste eksempel
pa boligudbygningen i Skevinge. Omradet
grenser op til det eksisterende skovbryn og
kobler sig til det kommende natur- og skov-
rejsningsomrade. I modsatning til mange
af de tidligere boligomrader med aben-lav
og teet-lav bebyggelse, der ofte er organise-
ret i forhold til egne interne kvaliteter, er
dette omrade organiseret med henblik pa at
udnytte landskabes @stetiske og rekreative
kvaliteter.

Mellem omréiderne C og D findes et mindre
erhvervsomrade (G), der grenser direkte op
til det abne landbrugsland.

Hverdags- og udflugtslandskabet
Hverdagslandskabet praeges af det dbne

landbrugslandskab med forholdsvis ringe
variation, dog udger den bynzare skov pi

400 ha med stier, abne pladser og lysninger
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Fig. 2 Landskabet ved Skaevinge

R e

et meget vasentligt landskabselement med et
stort rekreativt potentiale.

Et andet vasentligt landskabselement, der
ligger inden for gafstand fra Skavinge,

er Lundebakke, som udger en del af Stre
Bjerge. Her etablerede Frederiksborg Amt

i sin tid en sti langs toppen af asen, hvorfra
der i ca. 40 meters hojde er der en meget god
udsigt over det omkringliggende landskab.
Landskabet langs dsen er desuden karakteri-
seret af fraveeret af menneskeskabt stej, hvil-
ket er en stor sjzldenhed i det nordsjelland-
ske landskab. Til trods for at 4sen rummer
et stort oplevelsesmessigt potentiale, som
kunne udnyttes langt bedre, vedligeholdes
stien tilsyneladende ikke lengere.

Hvor hverdagslandskaber omkring Skevinge
byder pa begrensede muligheder, sa byder
udflugtslandskaber til gengzld pa mange
interessante muligheder. Indenfor en afstand

pa 20 km er der bade adgang til Roskilde-
fjord, Gribskov og Jagerspris Nordskov. Her-
til kommer, at Skevinge ikke ligger lngere
end 4 km fra Arreso pa 40.7 km?.

Landskabelige potentialer

Skeevinges placering pa smeltevandssletten
og den landbrugsmassige udnyttelse, som
er forholdsvis intensiv, bevirker, at der ikke
er mange landskabelige oplevelsesmulig-
heder umiddelbart omkring Skeevinge. Til
gengeld ligger byen tet pd en rekke land-
skabselementer med stor oplevelsesmeassigt
potentiale, som fx Arresp, Roskilde Fjord og
Gribskov, hvilket er en styrke i forhold til

bosztning.

De landskabelige potentialer i umiddelbar
narhed af Skevinge er ikke mange, derfor
kunne de, der findes, udnyttes bedre. Omri-
det omkring Lundebakke er et godt eksem-
pel pa et uudnyttet potentiale. Samtidig ber
det nzvnes, at det planlagte natur- og skov-
rejsningsomrade nord for byen pa sigt vil
forege byens landskabelige kvaliteter vasent-
ligt, eksempelvis ved at skabe en landskabelig
forbindelse helt til Arrese.

Kilder

Hillered Kommune, Landskabskarakteranalyse, http://
hillerod.odeum.com/ [17.12.12]

Kongernes Nordsjelland. Landskabsanalyse Skov og
Naturstyrelsen 2005

Skaevinge Kommune, Kommuneplan 2005-2017,
htep://skaevinge.odeum.com/ [17.12.12]
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ORBAK

Byen i landskabet

Orbzk stationsby er placeret pd et 60 m

hej morzne plateau centralt i det ostfynske
moranelandskab. Landskabet er preget af
byens placering i ner tilknytning til Qrbaek
Tunneldalssystem, der med en samlet lengde
pa 30 km streekker sig fra Holckenhavn
Fjord i nord til Gislev og Kongshgj adal i
syd. Orbek Adal (tunneldal) er karakteriseret
ved, at den er smal og har stejle sider samt en
ujevn bund med sma soer og bakker. Asen er
en markant bakke i bunden af @rbzk Adal,
der er med til at bibringe omradet forskellige
landskabsrumligheder.

Dalsiderne ned mod @rback A er overvejende
opdyrkede, men bestar ved Orbak ogsa af
skovomrader, krat og smabevoksninger, der
tilsammen danner en mosaik af landskabs-
rum i ner relation til byen. Vandet i @rbek
A har tidligere varet udnyttet, hvorfor der
stadig findes molledamme jeevnt fordelt i den
snevre adal. Den oprindelige landsby (A)

14 i bunden af tunneldalen i ner relation til
vandlgbene. Her, i den flade &dal tet pd det
oprindelige Orbak, er der i dag i forbindelse
med Firkloverskolen og byens evrige ud-
dannelsesinstitutioner udbygget en raekke
offentlige sportsanleg.

st for dsen og op ad skraningerne mod
moraneplateauet st for Orbak ligger et mar-
kant skovomrade, der er med til at give byens
nordestlige parcelhusomrader karakter (B). 1
omridet i bunden af ddalen ligger Asmosen,
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Fig. 1 Orthofoto (DDO 2012) med byens omrader



der i dag fremstar som skov med forskellige

beplantningstyper og jordbundsforhold.

I den nordlige del af Orbak ligger hovedga-
den, omradet med den tidligere stationsbyg-
ning og et erhvervs- og industriomrade (C).
Orbek mosteri er neje knyttet til en rekke
frugtavlere i oplandet, som fremstir som et
blandet landbrugslandskab. Frugtplantagerne
nordest for byen blev etableret i 1938 og
producerer hovedsagligt xbler, jordber, sol-
bar og kirsebar. Pi trods af fokus pi produk-
ter til industrien, har @rbzk Mostfabrik i
mindre mélestok opretholdt et lille sortiment
af eblemost og blandet saft, fremstillet af ren
frugtsaft. Disse produkter bliver hovedsagligt
afsat til gardbutikker pd Fyn.

De nyeste boligudstykninger er placeret

pa morenefladen i byens vestlige del og er

Fig. 2 @rbaekken

afgrenset af frugtplantager mod nord og
ddalen mod syd, i ner relation til herregards-
landskabet lengere mod sydest (D).

Hverdags- og udflugtslandskabet

Pi grund af den store lokale variation i land-
skabet, som ses i omradet, er @rbak forbun-
det med mange rekreative og landskabelige
oplevelser. Disse oplevelsesmuligheder er iser
er knyttet til kulturlandskabet. Ofte er de
forbundet med et méske lidt romantisk islet
i form af de @ldre herregirdslandskaber og
de tilknyttede slotte. Drbak ligger desuden
kun omkring 8 km fra storbaltskysten, som
dermed let kan nis fra byen. De nerlig-
gende mindre skove og baekken udger de
meste markante elementer i hverdagsland-
skabet. Langs bakkens forlgb i byens ostlige
afgrensning er der udviklet et rekreativt
omrade, som kunne udbygges yderligere. En

ny bebyggelse fra 2010 ved Mejerivaenget
i byens sydvestlige udkant kobler byen til
landskabet igennem at skabe visuelle land-
skabsoplevelser for den nye bebyggelse.

De omkringliggende godslandskaber og
slotte udger, sammen med den forholdsvis
narliggende kyst, et stor rekreativt poten-
tiale, som allerede udnyttes i et vist omfang.
Samtidig er der fra @bazk mindre end 10 km
til Nyborg og Odense ligger kun ca. 20 km
fra byen.

Landskabelige potentialer

Det, der springer i gjnene, er det varierede
og frodige ostfynske morane landskab med
en blanding af mindre gardlandskaber og
egentlige godslandskaber. Der ses mange
mindre landsbyer i omréidet, som er relativt
tet bebygget. Ind imellem bebyggelserne ses
adskillige mindre skove. Der findes omkring
Orbzk et storre potentiale for at knytte byen
yderligere til det omkringliggende kultur-
landskab. Kombinationen af byens og sog-
nets veldokumenterede historie kan udnyttes
i hojere grad end det sker i dag, hvilket kan
medvirke bade til at tiltrekke besogende og

turister.

Kilder

Glimt af @rbaks historie, Nyborg, Ullerslev, Orbak
Lokal historiske arkiver, http://nyborgbibliotek.dk/
lokalweb/nbNyborglLokalarkiv/orbekshistorie.htm
(21.01.13]

Orbak Borgerforening, http://orbek-borgerforening.
dk/ [21.01.13]
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Stationsbyerne og de landska-
belige potentialer

Analysen af de seks stationsbyer viser, at de
ligger i vidt forskellige landskaber, og at disse
rummer meget forskellige landskabelige po-
tentialer. Set i forhold til det natursyn, som
dominerer for tiden, er nogle af stationsby-
erne placeret i landskaber med store @steti-
ske og naturmassige vardier. Disse vardier
opstar som kombination af terrenmassige og
hydrologiske forhold, hvor vegetationen og
ikke mindst adgangen til narliggende skove

har stor betydning,.

Nogle landskaber er mere enkle at udnytte
rekreativt end andre, og der er ogsd forskel
pa, hvor stort det rekreative potentiale er.
Eksempelvis er Langd placeret i et meget dra-
matisk landskab, hvor unikke terrenmassige
forhold ger det nemt at udnytte landskabets
visuelle kvaliteter. Men selv landskaber, som
maske umiddelbart rummer relativt i kva-
liteter/muligheder, kan udnytte landskabets
serlige karakter igennem mélrettede tiltag.
Dette kan vere tiltag som skabelse af rekrea-
tive stiforlgb eventuelt med afszt i lokale
historiske forhold, hvilket eksempelvis er
tilfeldet ved Holeby. Her har man i form af
Roesporet og Jernbanestien etableret vandre-

og cykelstier, der udnytter det flade landskab
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og gor det mere attraktivt og tilgeengeligt
bade for besogende og lokale i omradet. Et
andet eksempel findes i Qrbazk, hvor der

er etableret en rekreativ sti i bykanten, som
folger et mindre vandlgb. Pi denne made
transformeres en del af byranden til et lokalt
rekreativt landskab, der iser appellerer til

omradets beboere.

En anden tilgang til landskabet kan vere at
skabe eller tilfoje de kvaliteter, som landska-
bet maske mangler i forhold til de aktuelle
behov. Det er eksempelvis sket i det nasten
skovlgse landskab omkring Skevinge, som
tidligere var domineret af landbruget og
tilpasset de vilkar, som denne arealanvendelse
krevede. I de senere ér er der her sket en
tilplantning med en ny rekreativ skov, som

gar helt ind til byranden i det ellers skovlgse
landskab.

Analysen viser ogsd, at tiltagene rettet mod
at udnytte landskabets @stetiske og natur-
massige verdier ofte har et meget lokalt
perspektiv og primaert henvender sig mod
hverdagslandskabet. Det er med andre ord
sjeldent, at stationsbyerne udnytter det
forhold, at der ofte findes store landskabelige
og rekreative kvaliteter i det nerliggende
bespgslandskab. Kvaliteter som gennem en

mélrettet formidlingsindsats vil kunne skabe
en gget opmarksomhed pa byens placering i

landskabet.

Det springer ogsa i gjnene, at den mest hyp-
pige udnyttelse af landskabet findes i udvik-
lingen af nye bebyggelsesformer, som fokuse-
rer pa at skabe udsigt og udnytte de visuelle
kvaliteter, der findes i landskabet. Disse nye
bebyggelser i byranden er orienteret imod
landskabet. Det er sjeldent, at denne ori-
entering folges op med tiltag, der skaber en
forbedret tilgengelighed. Med andre ord er
der en tendens til, at landskabets @stetiske og
naturmassige kvaliteter reduceres til en rent
visuelt anliggende, og at landskabets rekrea-
tive kvaliteter ikke udnyttes til fulde.

Samlet kan det konkluderes, at der for de
undersogte stationsbyer findes et stort uud-
nyttet landskabeligt potentiale. Visse steder
vil forholdene kunne forbedres igennem
forholdsvis enkle tiltag, andre steder som ek-
sempelvis ved Kolind vil en tilbageforelse af
dele af Kolindsund kunne dbne op for meget
store rekreative og naturmessige kvaliteter,
men samtidig indebare forholdsvis store

investeringer.



PLANLAGNING: FRAVAKST TIL FORANDRING

Niels Boje Groth

De seks stationsbyer, vi ser nermere pd i disse eksempelstudier, fik
alle status som kommunecentre efter kommunalreformen i 1970.
Det var de storste og mest centralt beliggende byer i de dengang nye
sammenlagte storkommuner. Disse byer blev begunstiget med hoved-
parten af de nye opgaver, som blev lagt ud til de nye kommuner. Det
bidrog til den gunstige udvikling, som mange af disse byer oplevede i
perioden 1970 — 1990 — med fa undtagelser, bl.a. pa Djursland og til
en vis grad pa Lolland — Falster'.

Kommunalreformen blev siledes startskuddet til en ny opgavevareta-
gelse og til planlegning af nye storre territorier. Straks efter reformen
gik kommunerne i gang med at udarbejde dispositionsplaner. Op-
timismen var stor og baret frem med dobbelt styrke — den generelle
vakst i samfundet og de nye byfunktioner, som fulgte af reformen,
radhuse, skoler med overbygning, plejehjem og den heraf afledte by-
udvikling. Mange ideer og dremme for kommunecentrenes udvik-
ling blev nedlagt i disse planer. Men mange blev lagt i molpose igen
eller helt opgivet, da vaeksten senere gik i std. Det sa man, da kom-
muneplanerne efter det nye rammestyringssystem blev udarbejdet ef-

ter godkendelsen af de forste regionplaner i begyndelsen af 1980rne.
Omlfartsveje, aflastningscentre og bandbyer blev opgivet pé stribe.
Den prognosebaserede sterke kvantitative planlegning blev aflgst af
en mere kvalitativ opmarksomhed mod eksisterende boligbehov og
eksisterende bykvaliteter. Men stadig tog man udgangspunkt i den
traditionelle opfattelse af byen — som ramme om béde boliger og ar-
bejdspladser, og som center for sit eget opland. Dette billede 2ndre-
de sig hen imod - og ind i - det nye artusinde, pa grund af den storre
athengighed af omverdenen, der bade flyttede pa virksomheder og
trak de unge til storbyerne, men som ogsé gav byerne, serligt de mest
velforsynede, en ny chance som bosztningsbyer.

Det er disse udviklingstraek, vi i dette afsnit skal se pa gennem kom-
munernes planer. Det er i kombinationen af de hede ’storby’-drem-
me fra begyndelsen af 1970rne og de nye chancer i det granselo-

se bylandskab, at man kan finde begrundelserne for, at de tidligere
kommunecentre i dag ser ud til at have en chance som bosztningsby-
er trods en udvikling, som vidner om stagnation eller endog forfald i
de bykerner, som byerne er vokset op omkring.
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HOLEBY

I 1975 var Holebys bystruktur bygget op
omkring en gst-vestgdende bygade (Vester-
vej-Dstervej) med to nord-syd tvargiende
akser: jernbanen med station og hotel i by-
midten og Maribovej-Hojbygardvej vest for
bymidten med forbindelse til Maribo i nord
og Redby i sydvest. Banen havde fabriks-
spor til papirfabrikken og passerede Holeby
Diselmotorfabrik B&W A/S og De Danske
Sukkerfabrikkers forsegsstation. Bygaden var
fredeliggjort af den sydligere omfartsvej, Ny-
stedve;.

Dispositionsplan 1975
Dispositionsplanen fra 1975 gik ud pa at
sikre rammer for udvikling af byens erhverv
og boligomrader. Arealer til erhvervsudvik-
ling placeres syd for bygaden i tilknytning
til Diselfabrikken, og boligarealer place-

res nord for bygaden bag randbebyggelsen
ud til bygaden. Et oplag til dispositionspla-
nen illustrerer visioner om betydelige areal-
udlag til boligbyggeri nord for bygaden og
vest for Maribovej, i forbindelse med amtets
planer om at rykke Maribovejs indkersel i
Holeby vest for Kirken og Skolen, som si
kunne knyttes nzermere byen. Foruden area-
ler til byens egen erhvervsvakst, blev der af
fem ostlollandske kommuner udlagt et fal-
leskommunalt ’industricenter Maribo’, hvor
Maribovej lige netop nar ud af byen.

Med dette center forudsd man i 1975 en be-

tydelig foregelse af trafikken pa Maribovej og

skitserede i et opleg til kommuneplanen fire
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storre til- og frakerselskorselsramper til Ma-
ribovej ved det nye industricenter. Med ud-
legget af "Maribo industricenter’ viste man
allerede i 1975 et regionalt udsyn, som pre-
gede mange dispositionsplaner fra denne tid,
hvor veksten i 1960rne udgjorde erfarings-
grundlaget og fostrede ideer om regionalt an-
lagte bindbyer mellem to eller flere eksiste-
rende nabobyer.

Erhvervsudvikling

Forventningerne til erhvervsveksten slog
imidlertid ikke til de folgende ar. Byens tre
storste virksomheder konsoliderede ganske
vist beskaftigelsen frem til 1985, hvorefter
Dieselfabrikken reducerede arbejdsstyrken og
Papirfabrikken lukkede. Papirfabrikken er nu
under omdannelse til erhvervscenter, konfe-
rence- og uddannelsescenter og huser bl.a.

10 nye lejligheder for kursister ved Diesel-
fabrikken (i dag MAN Diesel) som nu er et
center for reservedele, opfelgende service pa
motorer og uddannelse af driftspersonale. En
del af fabrikken huser en rekke mindre virk-
somheder. Frocenteret (i dag Maribo Seed)
syd for byen er udviklet til en international
froforedlingsvirksomhed.

Kommuneplan 1985

Det felleskommunale industricenter Maribo
blev udlagt, men ikke udbygget. Stamgarden,
Rahavegard, blev i 1989 omdannet til ’Grent
Center’ og huser en rekke virksomheder og
institutioner. Den planlagte forlegning af
Maribovej er ikke gennemfort, men den ind-
gar stadig i kommunens planer. I kommune-
planen fra 1985 var den séledes sikret med
arealreservation.

Holebys status som kommunecenter efter
kommunalreformen i 1970 medferte en be-
tydelig stigning i antallet af kommunale ar-
bejdspladser, som i 1985 udgjorde 380 be-
skeftigede pa kommunekontoret, posthuset,
skolen, de 3 berneinstitutioner, plejehjem,
dagcenter, deltidsbibliotek og idratshallen.

Vaksten i Holeby dannede baggrunden for
udarbejdelsen af en ideskitse til en centerplan
for et torv, bibliotek, butikker, legehus, bo-
dega og @ldreboliger pa hjornet af Vestervej
og den planlagte — nu anlagte — Venslokke-
vej. Dette centeromréde ligger i dag ubebyg-
get hen, og i bymidten langs Vestervej —
Ostervej er antallet af butikker giet drastisk
tilbage, og bymidten er preget af tomme,

lukkede butiksfacader.
Tabel 1: Beskaeftigelsesudviklingen i Holeby
1975 1985 2012
Dieselmotorfabrikken (nu MAN diesel) 550 620 205
Forsggsstationen (nu Maribo Seed) 120 140 140
Papirfabrikken* 75 85 0
Holeby kommune 127 380

*under udvikling som konference-, erhvervs- og uddannelsescenter



Figur 1: Sukkerfabrikken og Dieselmotorfabrikken. Virksomheder, der var med fra starten. MAN, som nu driver dieselfabrikken har omdannet den til
servicecenter bl.a. for opleering af driftspersonale for de store dieselmotorer. Pa sukkerfabrikken, som tidligere blev omdannet til papirfabrik og nu huser
en raekke virksomheder og kursus- og konferencefaciliteter, er der indrettet 10 lejligheder til kursisterne pa dieselfabrikken. Rahavegérd, dannede ud-
gangspunktet for dannelsen af det feelleskommunale Maribo industricenter beliggende ved Maribovej. Kommunens erhvervsomrade er nu trukket mod
motorvejen i vest, og bygningerne pa Rahavegard huser en lang raekke milj@ og erhvervsorienterede institutioner.

Tabel 2: Butikker i Holeby

1975 1985 2012

Dagligvarer 12 10 2%

Udvalgsvarer | 13 12 1

*Dagli’ Brugsen og Spar supermarked

Kommuneplan 2010

Efter beslutningen om en fast forbindel-

se over Femern Belt, har den nye Lolland
kommune pustet nyt liv i veekstvisionerne
for Holeby. Rollen som vertsby for et storre
omrade, som blev indledt med placeringen
af det felleskommunale industricenter Ma-
ribo, fir nu ny mening pa grund af Holebys
nare beliggenhed ved motorvejen og ba-
nen. Industricenteret Maribo er reduceret —

Figur 2: Holeby i nye geografier. Venstre: Mellem Hamborg og @restaden. Hajre: Mellem motorvej
og bane i flercenterbyen Holeby- Radby-Radby Havn.

175



Climate Center

Figur 3: Holeby orienterer sig mod omverdenen. Venstre: | krydset mellem bane og vej mellem Holeby, Radby og Radbyhavn, kan et nyt feelles midt-
punkt for en ’flercenterby’ dannes af de tre byer, hvis DSB vil veere med {il at etablere en station her pa den nye Femern streekning. Midt: Solcellefabrik-
ken Dansk Solenergi har placeret sig i Holeby, som nu laegger erhvervsomradet op ad motorvejen. Hgjre: Lolland har siden 2000 orienteret sig mod
Europa som trinbraedt og forsegsomrade for miljg- og energiteknologi. Baltic Sea Solutions var et af initiativerne, og en udlgber heraf det klimacenter,
som er etableret pa sukker/papirfabrikken, hvor globale klimadata opdateres i et internationalt netveerk og kan demonstreres pa centrets store globus.

Figur 4: Planer for Holeby. Fra venstre mod hgjre: Dispositionsplan 1976, Kommuneplan 1985 og Kommuneplan 2010. Banen nedleegges, farst pas-
sagertrafikken og derneest den saerlige industribane til papirfabrikken. Den vestlige forleegning af Maribo vej opretholdes planmaessigt, men er ikke
realiseret. Maribo erhvervscenter ses pa 1976 og 1985 kortene nord for byen, med tilknytning til Maribo vej. | 2010 er centret reduceret til fordel for
arealudlaeg, som straekker sig mod motorvejen. Det er her, den nye solcellefabrik Dansk Solcelleenergi ligger.
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til gengeld streekker erhvervsudlegget sig i
kommuneplan 2010 — 2022 nu mod syd og
navnlig vest med facadebeliggenhed ud til
motorvejen nord for tilslutning nr. 49. Er-
hvervsudviklingens tidligere ophang pa den
amtsvejen Maribovej, er saledes flyttet til den
statslige og internationale motorvej fra Tysk-
land over Kobenhavn til Sverige.

Flere visioner om en udvikling ud over ram-
merne i KP 2010-2022 droftes i kommu-
nen. En af disse er etablering af en station pa
strekningen mellem Holeby og Redbyhavn
- og i tilknytning hertil udvikling af en po-
lycentrisk by bestiende af Holeby, Raedby og
Rodby Havn.

Kilder

Jorgen Nielsen (2010) prasentation af Holeby, seminar
11. juni 2012.

Holeby Kommune, Dispositionsplan 1975
Holeby Kommune, Kommuneplan 1985

Lolland Kommune, Kommuneplan 2010
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IRBAK

Orbak er oprindeligt en kirkelandsby. I

1897 blev der lidt nord for kirkelandsbyen
anlagt en station pa Faaborg-Ringe-Nyborg
banen. 90 ar senere i 1987, blev stationen
igen nedlagt. Bygningerne blev nedrevet og
kommunen opforte i stedet et radhus, der
fungerede frem til 2007. Byen ligger i oplan-
det til bade Nyborg og Odense. Afstanden til
Nyborg er 12 km og til Odense, 25 km.

Landskabeligt nyder Qrbak godt af Rer-
bak dal med Rorbak 4, der i syd leber under
hovedgaden og smyger sig pa byens gstside
mod nord for at slutte i Holckenhavn Fjord
ved Nyborg. Dalstreget var ved jernbanens
anleg arsag til at stationen matte anlegges pa
fladere terren nord for Kirkelandsbyen. Men
senere blev ddalen attraktiv for placering af
byens nye parcelhuskvarterer, forst Engdra-
get, Udsigten og Avenget med navne, som
vedkender sig gelden til landskabet og deref-

ter Mejerivenget, som strekker sig i morea-
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nelandskabet pa en sydvendt skrining ned
mod Rerbak A. I dag forhandler Nyborg
kommune og Naturstyrelsen om udlegning
af et nyt boligomrade overfor Engdraget pa
den modsatte side af den.

Dispositionsplan 1971 og 1976
Dispositionsplanerne fra 1971 og 1976 er
nasten ens. Hovedstrukturen er séledes fast-
lagt i 1971. Omriderne langs hovedgaden
udlegges til blandet bolig og erhverv. Nord-
ligst i byen udlagges vest for hovedgade et
stort ethvervsomrade med adgang fra en
ringvej mellem hovedgaden (Nyborgvej) og
Odensevej. Et boligomréde er allerede udbyg-
get mod vest i kilen mellem Odensevej og As-
sensvej. Mod est udlegges boligomrider til
udbygning i tre etaper. De to forste udnytter
endnu ikke fuldt ud bebyggede arealer mel-
lem hovedgaden og ddalen. Den tredje etape
udlegger et meget stort areal langs ddalens
ostside, siledes at der pa begge sider af Adalen
bygges boliger i hele byens nord-syd lige ud-

strekning. Den sydlige del af omridet mod

ddalen udlegges til et stort offentligt omride

med tilknytning til Kirkelandsbyen i syd. Her
ligger ogsa et mindre boligomrade og et min-
dre erhvervsomride. Vest om byen medtages

arealreservationer til en omfartsvej.

Kommuneplan 1985 - 1992

I kommuneplanen fra 1985 @ndrer kommu-
nalbestyrelsen strategi for byens udvikling.
Omrédet gst for ddalen udtages igen med den
begrundelse, at det forudsatter anleg af en
kostbar passage over adalen. I stedet udlaegges
et areal syd for boligomradet ved Assensvej i
byens vestlige side. Medvirkende til beslut-
ningen er formentlig ogsa en erkendelse af, at
boligbyggeriet (som overalt i Danmark) har
udviklet sig vasentligt mere beskedent end
forudsat i dispositionsplanerne. Med forvent-
ninger om et reduceret boligbyggeri fremover
udlegges det omtalte omrade ved Assensvej

i to etaper, der udvikler sig i en kontinuerlig
rekkefolge fra byen mod vest. Omradet kal-
des Mejeriveenget og greenser mod syd op til

@rbzk A, for den lober under Faaborgvej.

Figur 1: Kontraster i @rbaek. Fra venstre: @rbsek bygade. Villaer og villahave i adalen bag bygadens randbebyggelse.



Figur 2: Omstrukturering. Fra venstre. @rbaek radhus opfaert pa stationsarealet, efter nedrivning af @rbaek stationsbygning. Radhuset er nu lukket efter
kommunesammenlaegningen i 2007, og man ved endnu ikke, hvad det skal anvendes til. | Skaevinge blev radhuset omdannet til beboelse. Det kunne
man, fordi radhuset oprindeligt var opfert som alderdomshjem og derfor indeholdt mange af de n@dvendige installationer. Den tidligere jernbaneplads
er fortsat trafikplads, men nu kun for Arrivas busser, der i stedet for stationsbygning kan ngjes med en pavillon til personalet og et venteskur til pas-
sagerne. Til hgjre: Nedlagte butikker i Bygaden. | kommuneplanstrategien rejses spgrgsmalet om sadanne forretningsejendomme skal omdannes til
boligejendomme?

Kommunalbestyrelsen regner med, at den
private service kan opretholdes i omfang,
men erkender samtidigt, at "konkurrencen
er stor fra de store centre i Odense (Bilka og
Rosengardcentret) samt i mindre omfang fra
Nyborg” 2. Derfor udlegges ikke nye arealer
til centerformal. I den efterfolgende kom-
muneplan 1990 — 2001 inddrages nzrheden
til de storre omkringliggende byer (foruden
Odense og Nyborg, ogsa Ringe og Svend-
borg) som en fordel, der "gor det attraktivt at
bosatte sig i kommunen. Det har forelgbigt
resulteret i, at der bor ca. 1.600 mennesker i
kommunen, der hver dag tager til en anden
kommune for at arbejde. Tilsvarende kom-
mer der ca. 500 fra andre kommuner for at
arbejde her.” P4 den baggrund konkluderer
kommunalbestyrelsen, at "der lobende skal
gores en indsats for at videreudvikle kommu-

nen som en attraktiv bosetningskommune.”

Strategi for Kommuneplan 2004 -
2016 og Lokal Agenda 21

I Strategi for kommuneplan 2004 — 2016
gor kommunalbestyrelsen status over @Qrbaks
situation. Qrbaks rolle som bosztningsby
bekraftes. Pendlingsbalancen har udviklet
sig for hele kommunen séledes, at flere end
2000 mennesker pendler ud, medens 748
pendler til kommunen. I fortszttelse heraf
beslutter kommunalbestyrelsen sig for at ud-
pege nye boligarealer, der kan inddrages, nar
de igangvarende udstykninger ved Mejeri-
venget er udtemte. Kommunalbestyrelsen
foreslar at genoptage arealudleggene i ada-
len. Nert sammenhangende med Orbaks
rolle som bosztningsby er de kvaliteter, som
byen kan tilbyde borgerne i form af butikker,
kultur- og fritidsaktiviteter.

Om butiksudviklingen bemarker kommu-

nalbestyrelsen de forandringer, som sker i
bygaden som folge af, at flere mindre selv-
stendige butikker nedlegges, og at flere dis-
countbutikker ensker at komme ind i byen.
Kommunalbestyrelsen ensker derfor, at der
tages stilling til, om bygninger med nedlag-
te butikker kan omdannes til boliger, og om
der skal ske en koncentration af de levedyg-
tige butikker i et mindre omrade. Sifremt
man tillader, at butikker spredes over hele
Orbak uden en centerafgrensning, vil det
blive “umuligt at bevare Hovedgaden som
butiksstreg, hvilket betyder, at der derfor
skal tillades flere boliger i forretningsejen-
domme. Hovedgaden skifter sa at sige ka-
rakeer til boliggade. ” .. ”I modsat fald, hvis
der ikke tillades flere boliger, vil billedet blive
tomme butikslokaler™. Dette sporgsmél om
konvertering af butikker til boliger — og ma-

ske hele butiksgader til boliggader - er én af
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Figur 3: Detailhandel i @rbaek bygade: Fra venstre: Centerafgraensning med angivelse af @rbaek Kro, der skal omdannes til Fakta. Kroen ligger uden-

for centerafgraensningen, men kan inddrages, da det kan ske ved en udvidelse uden at der opstar huller i centerafgreensningen. Men udvidelsen falger
ikke forslaget i kommuneplanstrategien om at reducere centeromradet for at koncentrere de om de levedygtige butikker. Midt: @rbeek Kro i dag. Til hoj-
re: Super Brugsen og naboen Netto, som er under genopfarelse i ny og starre udgave end den tidligere, som er nedrevet for at give plads til udvidelsen

(august 2012).

de lpsninger, som formentlig vil blive aktuel

for mange byer i drene fremover.

Ogsa bosztningsbyens kultur- og fritidsakti-
viteter vil kommunalbestyrelsen styrke bl.a.
gennem udformning af hele omradet om-
kring @rbzk skole som et “kulturomrade”.
Nyborg kommuneplan 2009 - 2021

I Nyborg kommuneplan 2009 — 2021 far
Orbzk rollen som lokalcenter i den nye
kommune. Det er en rolle, som forvaltnin-
gen ikke tvivler om, at byen kan opretholde,
pa grund af den relativt gode handel i byen
og en hvis tilflytning, iser fra beboere i det
omkringliggende landdistrikt.

Kommuneplanen bygger videre pa struktu-

ren fastlagt i Orbazk kommuneplan. Endnu
er omradet i Adalen dog ikke kommet med,
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men et forslag herom har veret sendt til ho-
ring i en borgergruppe.

Den nye kommune stotter op om udvik-
lingen af Qrbak som lokalcenter og bosat-
ningsby, bl.a. med en investering pa 20 mill.
kr. til udvikling af kulturcentret med en mul-
tihal i internationale mal til bade sports- og
kulturarrangementer. Udover faciliteter til
idrat og kultur skal centret ogsa rumme et
indendors torv med café og et stort biblio-
tek. Overfor TV2 syd understreger Nyborgs
borgmester, Erik Christensen, at han ser en
sammenhaeng mellem Drbek Midtpunkt og
gnsket om at styrke byen som boligby: "Jeg
haber virkelig, det vil understotte Qrbaks til-
treekningskraft pd nye borgere.”

P3 detailhandelsomridet udfordres tanken

om at koncentrere butikkerne i @rbzk om
et mindre omréide i bygaden af et initiativ fra
Fakta-keden, som har overtaget Orbak kro
for at nedrive den og opfore en discountbu-
tik pa arealet. Kroen ligger udenfor centeraf-
grensningen, men kan inddrages heri, fordi
det kan ske i direkte tilknytning til center-
omridet ved en udvidelse, uden at der opstar
huller i centerafgrensningen.

Med Fakta-projektet sker der en udvidelse af
centeromridet i den modsatte ende af Netto
og Brugsens placering, hvad der vil vanske-
liggore den sammentraekning og koncentra-
tion af centeromradet, som kommuneplan-
strategien stiller forslag om. Mellem de to
yderpunkter ligger de enkeltmandsejede bu-
tikker i individuelle forretningsejendomme,
som skal omdannes til boliger, hvis de ikke



Figur 4: Tommergarden i @rbeek. En boligenklave bag bygadens randbebyggelse skabt pa en tidligere temmerplads, der blev frigjort i forbindelse med
temmervirksomhedens udflytning til Handveerksomrédet. Fra venstre mod hgjre: Parkering, faellesanlaeg og forhaver bygaden med angivelse af den

ejendom, bagved hvilken Temmergéarden ligger.

skal ligger hen med lukkede butiksfacader,
sidan som alternativerne ridses op i kom-
muneplanstrategien. Den samtidige lukning
af enkeltmandsejede butikker og investerin-
ger i kedebutikker demonstrerer i Orbak
med stor tydelighed en tendens, som findes
overalt, herunder ogsa i Holeby, Langa, Hu-
rup, Kolind og Skavinge: de mindre byers
detailhandel prages af omstrukturering mere
end af en generel nedgang. Og overalt set-
ter denne tendens tydelige spor i det fysiske
miljo: lukkede butikker og forfaldne byg-
ninger i bygaderne pa strekningerne mellem
Brugsen og discountbutikkerne Rema 1000,
Fakta, Aldi og Netto. Centerafgreensningerne
afspejler et pnske om at opretholde kontinu-
erlige forlgb af strogbutikker pa disse strek-
ninger. Men denne strategi er op imod de
generationsskifteproblemer, som de enkelt-
mandsejede butikker keemper med, og den er
op imod de store og parkeringskrevende ka-

debutikker, som vanskeligt lader sig indpasse
i bygadernes kantbebyggelse.

Problemets omfang illustreres af en detail-
handelsanalyse, som Nyborg kommune fik
udfert i 2008. Undersogelsen dokumente-
rer, at dekningsgraden for detailhandel i pe-
rioden 1999 til 2007 er steget fra 74% til
81%. Med lukningen af enkeltmandsejede
butikker er det tydeligt, at denne stigning
har fundet sted i de nye kedebutikker pa
dagligvareomradet. Orbzk har ikke tilsva-
rende tiltrukket keedebutikker pa udvalgsva-
reomradet. Antallet af butikker er faldet fra
2011999 til 1212006 og dekningsgraden
for udvalgsvarer er faldet fra 55 til 29. Det
samlede antal butikker er fra 1999 til 2007
faldet fra 35 til 23. Det statistiske billede un-
derstotter det fysiske — at antallet af butikker
uafladeligt er faldende, mens dagligvarehan-
delen er stigende, og altsd finder sted i feerre

store butikker. @rbak opretholder saledes sin
rolle som center, men star samtidigt overfor
byplanmeassige udfordringer, som denne om-
strukturering skaber.

Centerafgrensningen er udtryk for et enske
om at fastholde kontinuitet i det bymessige.
Men det er ikke kun butiksstrukturen, der
trues af det modsatte. Det er byen som hel-
hed. Med omstruktureringen af den admi-
nistrative struktur, den kollektive transport
og detailhandelen opstar der huller i byerne,
som efterlader indtryk af forfald, hvis ikke
hullerne kan udnyttes som tredesten for en
ny udvikling. Dertil kommer, at bymiljeet
ikke har stor opmarksomhed ved udform-
ning af mange enkeltstdende projekter. I Or-
bak udvikler detailhandelen sig i hver sin
ende af bygaden med fare for, at den tommes
for liv. I den sydlige ende af byen investerer
kommunen meget store belob i et uddannel-
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Figur 5: Planer for @rbaek. Fra venstre mod hgjre: Dispositionsplan 1976, Kommuneplan 1985 og Kommuneplan 2010.

1975 planen praeges af store og kostbare vejanlaeg: en omfartsvej vest om byen og fordelingsveje for nyt boligbyggeri @st for bygaden i adalen.

1 1985 er forventningerne til boligbyggeriet aftaget. Frem til 2010 bygges boliger omkring Assensvej vest for bygaden og der bygges erhverv nordfor
bymidten. | 2010 genoptages planerne for en udbygning i adalen.

ses- og fritidsomréide, uden kontakt med den
ovrige by. I det tidligere stations- og radhus-
omrade ligger ridhuset ubenyttet hen og det
smukke posthus tommes snart for de sidste
aktiviteter, nar biblioteket samles i de nye
lokaler i kulturcentret. Det er et sporgsmal,
om de mange huller i byens plan kan udfyl-
des med boliger, nir beliggenhedsvardierne
treekker parcelhusene til ddalen og vak fra

midten.

Et tilskud til bynert boligbyggeri har vi dog
fundet bade i Orbzk og flere andre byer
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(Hurup, Skavinge og Langa), nemlig de bo-
ligenklaver bestaende af sma rekkehuse, som
opferes pa tidligere erhvervsparceller.

I Orbak bygade ligger en sidan enklave,
"Temmergarden’, opfort efter en lokalplan
fra 2009 pé en ejendom, som blev frigjort
ved udflytningen af en temmervirksom-

hed til Qrbaks handvaerkeromrade. For-
uden byggemuligheden pd temmerpladsen er
der ogsa pa ejendommen en byggemulighed
mod bygaden, et ophold i husrzkken, som
med lokalplanen kan udnyttes til nybyggeri.

Stueetagen i bdde nybyggeri og i den eksiste-
rende ejendom md anvendes til sdvel bymid-
terhverv som til bolig.

Kilder

Orbazk Kommune, Dispositionsplan 1976
Orbek Kommune, Kommuneplan 1985-1992
Orbak Kommune, Kommuneplan 1990-2001

Orbak Kommune, Strategi for Kommuneplan 2004-
2016

Nyborg Kommune, Detailhandelsanalyse, ICP marts
2008



Mejeriveenget: Landskabelig sydvendt udstykning mod @rbaek A-dal.
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HURUP

Hurup opstod som en stationsby i forbin-
delse med anlaegget af Thisted — Struer banen
i 1882. Byen har en relativt stor oplandsbe-
folkning, som handler og arbejder i byen. De
nzrmeste byer er Thisted, Struer og Nyke-
bing Mors, der ligger i afstande af ca. 35-40
km fra byen. Hurup udviklede sig vinkel-

ret pa den nord-syd gaende jernbane, indtil
1930rne primeart ost for banen langs by-

ens hovedgade, Bredgade. I dag ligger byen
mere ligeligt fordelt omkring hovedgade og
bane. Lidt forenklet sagt danner der sig fire
specialiserede regioner i byen: en handelsre-
gion omkring Bredgade nzrmest banen, en
industriregion i den N@-lige ’kvadrant’, en
serviceregion i den N'V-lige ’kvadrant’ og en
boligregion i den SV-lige ’kvadrant’.

Dispositionsplan 1974

I dispositionsplanen fra 1974 forudser man
en stigning i Hurups indbyggertal men en
nedgang i oplandets indbyggertal. "Nedgan-
gen i befolkningstallet i kommunen som hel-
hed giver ikke direkte grundlag for vaekst,
hvorimod den planlagte koncentration skulle
betvinge en tilvakst og raffinering af de be-
stdende centerdannelser.” > Denne udvikling,
som skyldes den generelle vandring fra land
til by, skaber byudvikling, men den bidrager
ogsd til den svakkelse af byernes rolle som
centre for deres omkringliggende opland.
Det er en svekkelse, som far foreget styr-

ke med den tiltagende konkurrence byerne
imellem om en stadigt mere mobil befolk-

nings bosztning og arbejdskraft.
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I dispositionsplanens kortbilag kombineres
planens arealudleg med udleg af arealer, der
skal vise den ’bymodel’, som udviklingen pa
det meget lange sigt skal ske efter.

Ligesom f.eks. Skavinge og Holeby medta-
ger forslag til omfartsveje, siledes indeholder
ogsd Hurups dispositionsplan en gst-vest gi-
ende omfartsvej, som i dag er anlagt. Cen-
terstrukturen udvikles fortsat omkring den
eksisterende bymidte langs Bredgade, ost og
vest for banen. I bymodellen for den lang-
sigtede udvikling skitseres et aflastningscen-
ter som led i en storre udvikling af byen mod
syd - med arealer til savel offentlige formal
som til boligformal.

Til offentlige formal udlegges to store om-
rider, hvoraf det ene i dag genfindes i den
byregion af uddannelse og service, som i dag
er ved at konsolidere sig omkring stationen,
hotellet, sstommehallen og skolerne. Et stort
omréde til offentlige formél i den sydlige del
af byen er derimod ikke aktualiseret.

Byens store erhvervsomrade udlaegges i dis-
positionsplanen fra 1974, og i bymodellen
for byens langsigtede udvikling skitseres en
udvidelse ved det overordnede vejnet i by-
ens ostlige del. Boligomraderne udlegges i
tilknytning til de eksisterende boligomrader,
men ogsa med et mindre udleg i den nert-
liggende lille Heltborg by mod est, hvor der
er "et serdeles attraktivt terreen med udsigts-
muligheder mod Nas Sund”.

Kommuneplan 1985-1996

I kommuneplanen fra 1985 er den store
vaekst mod syd opgivet. Erhvervsarealerne i
ost konsolideres som et stort sammenhzn-
gende omride nord og syd for Bredgade.
Boligudlag flere steder i Hurup fastholdes,
herunder ogsa udlegget af grunde med her-
lighedsverdier i Heltborg. Det store service-,
fritids- og uddannelsesomride ved stationen
far sin nuverende udstrekning omtrent som
defineret med kommuneplanen.

Udlagget af erhvervsarealet er strategisk vig-
tigt, fordi Hurup i regionplanen er udpeget
som ’egnscenter under opbygning’, derfor
“burde der faktisk vare et overskud af ar-
bejdspladser her, da et egnscenter bl.a. ogsi
er et arbejdskraftcenter for de "tyndere” dele
af egnen”. Men, konstateres det, "pendlings-
menstret med 940 udpendlere og kun 490
indpendlere viser klart, at dette ikke er tilfel-
det.”® For at kunne imgdekomme egnscen-
terforventningerne om arbejdspladser for-
dobles udlegget af erhvervsarealer fra 25 ha
til 50 ha.

Tabel 1: Arbejdspladser i Sydthy kommune

1970 1981 Zndring
Landbrug 1.654 1.355 -22 %
Fremstilling 1.464 1.498 2%
Service 2.071 2.594 20 %
| alt 5.189 5.447 5%

Kilde: Kommuneplan 1985-1996 (s. 246)

Udlzggene er primert til fremstillingsvirk-

somhed og ikke til de tertiere serviceerhvery,



som man i planen ellers anser for at vere den
erhvervsgruppe, som generelt udvikler sig ha-
stigst. En del af de tertiere erhverv kan dog
rummes i reservationen til den nye uddan-
nelses-, fritids- og serviceregionen ved statio-

nen.

Pendling og arbejdspladser

Hurups svage position som oplandscenter
skyldes ikke blot det fornzvnte underskud af
arbejdspladser. Det skyldes ogsa, at befolk-
ningen i et sterkt stigende omfang ikke bor
og arbejder samme sted. "Mens netto-beve-
gelserne over kommunegransen [fra 1970 til
1983] kun er steget med knap 100, er brut-
tobevagelserne steget staerke. I 1970 foretog
716 personer bolig-arbejdsstedsrejser over
kommunegransen, i 1983 er dette tal steget
til 1428. Eller sagt pa en anden méde: Som
folge af, at udbuddet af og eftersporgslen ef-
ter arbejdskraft ikke ’passer sammen’ i Syd-
thy kommune, ma mere en 1400 personer
dagligt bruge tid og penge pa at rejse mellem
bolig og arbejde.”

Med den egede villighed til at pendle oges
grundlaget for en konkurrence mellem by-
erne bade om arbejdskraft og om bosatning.
Det satter ogsa sit preg pa Sydthy kommu-
neplan 2000-2012.

Sydthy kommuneplan 2000-2012

I kommuneplanen fra 2000 defineres den
vasentligste udfordring for kommunen som
at vende den negative befolkningsudvikling.

Det handler om bykonkurrence: kommunen
skal ’pa landkortet’ (s. 21). I denne bykon-

kurrence, er det bosztningspolitikken mere
end f.eks. erhvervspolitikken, som fremhzaves
som drivkraften.

Til strategierne pd boligomradet horer: ®
”At fremtidig boligudbygning primzert skal
ske i kommunens 4 storste byer i velbelig-
gende og attraktive boligomrider (kursivering
tilfojet)

At gore en serlig indsats for by- og boligmil-
joet ...

At fremme udbuddet af boligtyper .....

At profilere sig som en gron kommune .....
At gore kommunen mere attraktiv for unge
bernefamilier .....”

Strategien for udvikling af attraktive bo-
ligomrider danner baggrunden for udleg

af Svanevej i den sydvestlige del af byen og
Fjordstien i den nzrliggende kirkelandsby
Heltborg. Begge omrader er beliggende i et
kuperet terreen, med landskabelige udsigter.
Heltborg blev udbudt ferst, men salget gik
treegt, fordi folk vil bo i kontakt til Hurup.
Derfor er der kommet mere gang i salget pa
Svanevej. Men begge udstykninger er udtryk
for den opmarksomhed, som mange kom-
muner retter mod de kvaliteter, som landska-

Tabel 2: Pendling over Sydthy kommunegraense

belige herlighedsverdier tilforer parcelhuset.
Ofte kan de mindre kommuner koble belig-
genhedsvardier med lavere grundpriser end
i de storre byer, som de gerne vil konkurrere
med pi boligmarkedet.

Foruden de attraktive parcelhusudstykninger
har Hurup ogsa mange ldrevenlige boliger.
Ligesom f.eks. rekkehusenklaven pd Dansin-
grunden i Langa, har udflyttende virksomhe-
der i Hurup ogsa givet plads til centralt be-
liggende boligeenklaver med smé raekkehuse,
som f.eks. i Toftegade, hvor udflytningen af
en vognmandsvirksomhed gav plads til en
bebyggelse, som er blevet populer bl.a. hos
xldre medborgere, der fra en storre ejendom
pa landet seger ind til byen.

Til den aktive bosatningspolitik herer ogsa
en udbygning af kommunens service. Den
allerede fastlagte bystruktur fastholdes i
kommuneplanen. Rummeligheden er stor,
og der er ikke behov for udleg af nye arealer.
Udviklingen sker derfor indenfor rammerne
af den planlagte by. Allerede omkring 1990
blev en del af Bredgade omlagt til gigade for
at styrke detailhandel, som medte sterk kon-
kurrence fra Thisted og Holstebro. Gagaden

1970 1983 Zndring
Brutto pendling (indp. + udp.) 716 1.428 99 %
Erhvervsaktive 5.559 5.958 7 %
Arbejdspladser 5.189 5.508 6 %
Arbejdspladsunderskud 370 450 22 %

Bearbejdet fra tabel s. 246 i kommuneplanen
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Figur 1: Landskabelige boligudstykninger, fra venstre: Svanevej i Hurup og Fjordsiden i Heltborg. Yderst til hgjre: /Eldrevenlige andelsboliger i Tofte-

gade, teet ved service og butikker i Hurup bymidte.

og atholdelsen af ugentlige torvedage var til-
syneladende med til at vende udviklingen.
Udbygningen af centerfaciliteter fortsatte
med opforelse af discountbutikker udenfor
gagaden: Fakta og Aldi i ost ved Kirkevej og
Superbest og Rema 1000 i Vest. Disse de-
tailhandelsfunktioner blev integreret i ser-

vice- og uddannelsesomradet ved stationen
med Hurup skole, Hurup Hallerne, Hurup
erhvervs- og uddannelsescenter og svemme-
hallen, der i 2008 blev udbygget til et meget
moderne ‘wellness center’. Den udvidelse af
centerfunktionerne som i dispositionsplanen

blev lagt i tilknytning til den sydlige udvik-

ling af byen finder sa at sige sted ved statio-
nen og svemmehallen.

Thisted kommuneplan 2010 - 2022
Planen fastholder den bystruktur, som blev
udviklet i den tidligere Hurup kommune. I
Thisted kommuneplan understreges Hurups

Figur 2: Indkebscentre i hver ende af gagaden. Fra venstre. Vest for gagaden: Rema1000 og SuperBest ved svemmehallen. | midten: Gagaden. @st for
gagaden: Indkabstorvet ved Fakta og Aldi (ikke pé billedet).
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rolle som center for den sydlige del af kom-
munen. En opgerelse foretaget af forvalt-
ningen over udviklingen af virksomheder og
byfunktioner fra tiden for den forste kom-
muneplan i 1985 til i dag viser, at Hurup
har fiet funktioner, som underbygger byens
rolle som oplandscenter, forst og fremmest
pa servicesiden, idet byen - trods tilgangen
af vinduesfabrikken "Ideal Combi’ og en ud-
vikling af nogle mellemstore virksomheder,
som f.eks. madrasfabrikken Huma 2 og pro-
ducenten af komposit komponenter, Bach
Composite Industry, ikke har kunnet skabe
en position som arbejdspladscenter.

Pé servicesiden er tilgangen sket med offent-
lige velfeerdsinstitutioner som fysioterapeu-
ter, beskyttet varksted og beskyttede boliger
og med fritidsorienteret service, som golf-
bane, fitness center, rideskole, musikskole og
kurbad. Indenfor detailhandelen er antallet
af udvalgsvarebutikker halveret og dagligva-
rebutikkerne er omlagt fra enkeltmandeje-
de butikker til keedebutikker. Det er i rollen
som oplandscenter, forvaltningen ser Hu-
rups fremtid forme sig, stotte af en initiativ-
rig handelstandsforening og handveerker- og
borgerforening og under hensyn til det fak-
tum, at de konkurrerende centre, Thisted,
Struer og Nykebing ligger mellem 30 og 50

km vak. Hertil kan man fgje det tilskud,
som handelen modtager fra de indpendlende
arbejdere og funktionrer i byens virksom-
heder. Ifolge okonomidirektor Martin Sega-
ard, Ideal Combi, handler de fleste af dem i
Hurup i forbindelse med deres daglige pend-
ling til byen.

Kilder

Sydthy Kommune, Dispositionsplan 1974
Sydthy Kommune, Kommuneplan 1985-1996
Sydthy Kommune, Kommuneplan 2000-2012
Thisted Kommune, Kommuneplan 2010 - 2022

Figur 3: Planer for udvikling af Hurup. Fra venstre: dispositionsplanen fra 1974, kommuneplanen fra 1985 og den gaeldende kommuneplan fra 2010.
Omfartsvejen etableres. Den sydlige byudvikling opgives, herunder et nyt aflastningscenter. Udstraekningen af bymidte reduceres og et kombineret
service, uddannelses- og handelscenter udvikles ved og nord for stationen. Erhvervsomrader placeres i @st og med adgang og facadebeliggenhed til
hovedvej A11. Indenfor disse rammer finder der en betydelig omstrukturering sted, bl.a. med indretning af gagade, dannelse af to detailhandelsomrader
i hver ende af gdgaden og opfarelse af boligenklaver pa tidligere erhvervsgrunde.
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LANGA

Langd er opstéet ved sammenvoksningen af
landsbyen Gl. Langa i det frugtbare morne-
landskab og Langi stationsby i den trafikbare
Gudenadal. Stationsbyens anlegges som et
trafikknudepunke for jernbanerne til Arhus
og Viborg. Samme centralitet fir Langa ikke
i det nare opland pa grund af indflydelsen
fra den meget storre Randers by og pa grund
af uhensigtsmassige vejforbindelser mellem
byen og oplandet. Men med jernbane statio-
nen udvikler byen sig med en raekke virk-
somheder. Den centrale bygade, Bredgade,
samler butikker, kommunekontor og -skole,
realskole, brandstation, politistation og hotel
i et gadeforlob, som i lebet af 1930rne bin-
der stationsbyen og landsbyen sammen.

Denne udvikling fandt sted vest for banen,

hvor ogsi et stort boligomride bredte sig pa,

fortrinsvist vest for Bredgade, men ogsa mel-
lem Bredgade og banen. En undtagelse fra
denne vestlige placering er et boligomrade og
byens idretsplads som 14 st for banen pa at-
traktive arealer ned mod Gudenéen. Mellem
banen og den parallelt lsbende Randersvej,
begyndte et industriomrade at udvikles med
udgangspunkt i en storre treevarefabrik nord
for bymidten.

Dispositionsplanlagning 1968

og 1973

Inden kommunesammenlaegningen i 1970
udarbejdede én af sammenlagningskommu-
nerne, daverende Langa-Torup- Sdr. Vinge
sognekommune i 1968 en dispositionsplan,
som for Langa bys vedkommende fastlagde
nogle grundtrek, som bibeholdes i den ef-
terfolgende planlegning i den nye storkom-
mune, nemlig en fortsat nordlig placering

af byens vakst vest for banen. Kun et storre

udleg af erhvervsarealer foretages bade vest
og ost for banen. Kommunens skoler laeg-
ges sammen i én stor skole med sportsanleg

nord for byen.

I den nye Langd storkommunes dispositions-
plan fra 1973 indgar i en langtidsskitse to
langsigtede amtsvejprojekter’, som skal for-
bedre adgangen til oplandet, og som rumme-
de et perspektiv ud over planhorisonten med
udvikling af en bindby mellem Langi og na-
bobyen Stevnstrup.

Udlzgget af nye boligomrader forer til byg-
gemodning af 'Digterparken’ i et kuperet
omride i byens nordlige del. P4 grund af
nedgangen i boligbyggeriet i sidste halvdel
af 1970rne og 1980rne er der her stadig en
restrummelighed for et moderne og eksklu-
sivt nybyggeri, som udnytter herlighedsvear-
dierne i det landskabeligt kuperede omrade.

Figur 1. Venstre: Rema1000s tomme butik pa den centrale plads i Bredgade. Foran butikken er anlagt fire P-pladser, hvoraf én kan skimtes bag den
hajre stele. Fra parkeringspladserne i gadeniveau fgrer ramper op til indgangsdaren. Mere plads til butik og parkering har Rema1000 faet pa tom-
merpladsen bag Bredgade, hvor den ligger som nabo til fakta. Sammen skaber de et nyt pladsmilje for handel og m@de mellem travle kunder i samme
erinde. Hajre: Vestjysk Bank stgtte op om centerplanens intensioner om blank mur, men kan darligt trives med kravet om saddeltag med heeldning ikke
under 30°. Det er saledes ikke blot detailhandelen, men ogsa den moderne arkitekturopfattelse, der udfordrer den plantradition, som i en arraekke har
sggt at skabe attraktive bykerner for handel, bosaetning og byliv.
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Centerplanlzegning

I dispositionsplanen fra 1968 indgik overve-
jelser om en centerplan for Langd by langs
Bredgade. En sidan plan blev udarbejdet i
1977, fulgt op med en lokalplan i 1991, som
lagde rammerne for omlegningen af Bred-
gade fra kroen til Randersvej. Tanken var at
skabe et blandet center med bade boliger,
butikker og erhverv, at omlagge og beplante
Bredgade og udarbejde retningslinjer for ny
bebyggelse.” I lokalplanen fra 1991'° udlaeg-
ges den centrale del af Bredgade mellem Vin-
kelvej og Vethvej som en allégade med traeer
og belysning, hvori der med belegnings-

skift ved Bakkevej markeres en pladsdannelse
midtvejs og i begge ender allégadens begyn-
delse og slutning. Ved en byfornyelsesind-
sats vedtaget i 1982"" var opfert en almennyt-
tig boligbebyggelse, Centrumsgarden, pa det
tidligere jernsteberis grund med et lille torv,
der knytter an til Bredgade. Et regulativ om
bygningsfacader og skiltning blev vedtaget i
1996'* "Udgangspunktet var, at smagfulde
og stilfeerdige skilte var mindst lige s virk-
ningsfuldt som de dominerende og larmende.
En sadan politik pé dette felt var ikke sarligt
udbredt for 20 ar siden. Projektet blev gen-
nemfert i et serdeles positivt samarbejde med
handelsstanden. Hele herligheden i Bredgade
blev indviet i efterdret 1995, og mange til-

»13

fredse borgere deltog i begivenheden.

Overfor de nye discountbutikker kommer
denne slags bevarende planlaegning let til

kort, i Langa som i mange andre byer. I ef-
teraret 2006 fremlagdes et lokalplanforslag
for den gl. tommerplads bag Bredgade ved

Markedsgade. Lokalplanen skulle muliggare
etablering af en 1000 m” detailhandelsbutik
med anleg af tilherende parkering. Planen
forudsatte nedrivning af en for stationsby-
en meget karakteristisk bygning, hvorfor der
blev gjort indsigelser mod at man ved at fjer-
ne huset ville erstatte signalet om stations-
by med et indkig til en ordinzr P-plads med
dagligvare-butik bagved og skiltning. Som
folge af indsigelsen blev butikkens hejde re-
duceret fra tre til to etager." Den nye butik
blev opfort af Remal000, som tidligere 1a pa
den ovenfor nevnte centrale plads, der var
skabt i Bredgade efter omlegningen til al-
légade. Ved rokaden fik Remal000 skons-
massigt 3-doblet sit butiksareal og erstat-

tet de fire P-pladser foran butikken med en
moderne stor P-plads og rampen i Bredga-
de op til indgangsderen med en direkte ad-
gang i niveau til den nye butik fra P-pladsen.
Dette eksempel fra Langa er meget karakte-
ristisk for den tendens i udviklingen af dag-
ligvarebutikkerne, som finder sted overalt i
vore byer: Butikskedernes dagligvarebutik-
ker foretreekker beliggenheder, hvor krav til
storrelse, niveaufrie adgangsforhold og trafi-
kal adgang kan indfries, fremfor integration i
traditionelle indkebsgaders bebyggelser. By-
miljo teller ganske enkelt ikke.

Kommuneplan 1984-1992
Kommuneplanen fra 1984 bevarer disposi-
tionsplanens hovedstruktur, men reducerer
vakstforventningerne. Ikke udnyttede bolig-
og erhvervsarealer gst for banen udgér og fire
ud af fem store udlagte boligarealer i nord —
hver pa ca. 4ha - tages ud. Noget af arealet

tilfores som offentligt areal til den nye skole.
Centerarealet omkring Bredgade reduceres
mod nord og @st og overgir til boligformal.
Derved bliver der bl.a. plads til opferelse af
den U-formede almennyttige Centrumgar-
den i 1984-85 bag Bredgades kantbebyggel-
se. De to langsigtede nye vejprojekter nord
og ost for Langa opretholdes, men der knyt-
tes ikke lengere nogen langsigtede planer om

bandby hertil.

Forventningerne til vakst er 2ndret markant:
"Dispositionsplanens forudsetninger har zn-
dret sig pa flere afgorende méder siden 1973.
Det er tydeligt, at den er udarbejdet for den
okonomiske krise brod ud, og at den er et
barn af hgjkonjunkturen. Den bygger saledes
pa en meget optimistisk befolkningsprog-
nose, og dens antagelser om det fremtidi-

ge nybyggeri er helt urealistiske i forhold til
nutidens realiteter.”'® Senere hedder det, at
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Figur 2: Boligbyggeriets omfang 1973 — 1983.17
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Figur 3: Boligenklaver i bymidten. Venstre: Boligenklave bag Bredgade fra begyndelsen af 1980rne efter nedrivning af virksomheden Dansin pa Bakke-
vej. Midt: Centrumgérden pa den tidligere staberigrund. Hajre: Nyt boligbyggeri i Langa med herlighedsveerdier supplerer udbuddet af sociale boligfor-
mer i bymidten.

“mens byveksten var pa sit hojeste planlag-
des for en endnu storre vakst. Nye store are-
aler blev reserveret til byformal, og kempe-
beleb blev investeret i byggemodning. Men
si med ét slog den pkonomiske lavkonjunk-
tur og byggekrisen igennem og de skonne
planer blev lagt pa is — uofficielt naturligvis,
for mange af planerne gelder stadig formelt.

16

Nu skal udbygningen bare ske i etaper.”

De beherskede forventninger til udbygnin-
gen af Langas center begrundes ikke med
den indtrufne lavkonjunktur, men med Lan-
gas rolle i regionen, idet byens “nare belig-
genhed til storre centre som Randers, Ham-
mel og Hadsten bevirker at Langs center i
forste rekke fungerer som center for kom-
munens administration, og i anden raekke
som kommunens handels-, service- og ar-
bejdscenter. Som helhed indgar Langa kom-
mune i Randers handelsomride.” *®. Langas
placering i oplandet til Randers opfattes her
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som en begrensning, men far senere betyd-
ning for opfattelsen af Langis muligheder for
at indtage en rolle som boligby for den sam-

me store nabo.

Men ogsa strukturendringer indenfor de-
tailhandelen virker ind, idet der siden 1975

i gennemsnit nedlegges neste 2 butikker
hvert &r i kommunen" . I begyndelsen af
1980rne nedrives en rekke virksomheder i
og omkring Langis bymidte (mejeri, jernste-
beri, Dansin ved Bakkevej). Nedrivningerne
giver plads til flere sma bolig- og centeren-
klaver i bymidten.

Randers kommuneplan 2009

Efter kommunalreformen i 2007 cemente-
res Langds sekundere rolle som center- og
erhvervsby i forhold til Randers, som er driv-
kraften i den nye kommune. Byradet ivark-
setter for landdistrikterne et arbejde med ud-
viklingsplaner og indleder en registrering af

landsbyernes og de mindre byers historie og
kvaliteter. I registreringen af Lang fra 2011
hedder det bl.a., at Langa i forhold il sin for-
tid som livlig stationsby og kommunecenter i
dag mere har “karakter af boligby, hvilket har
overflodiggjort en del af bebyggelsen, og kre-
ver omstilling. Bymiljget er sirbart i denne
proces, hvor det skal tilpasses den nye funki-
on. Serligt Bredgade er under forandring fra
handelsgade til boligvej.”* Udbygningen af
Langa som boligby skal ske gennem en dob-
belt strategi: fortsettelse af den igangsatte ud-
bygning af boligomriderne i nord ved Dig-
terparken og ved omstilling af bebyggelsen i
den eksisterende bykerne omkring Bredgade,
en omstilling som begyndte med bolig- og
centerenklaverne pa tidligere industrigrun-
de, og som nu stir overfor en omdannelse af
Bredgades randbebyggelse med overflodig-
gjorte butikker i stueetagerne. Hvad der leg-
ges op til er i virkeligheden et identitetsskifte
med udgangspunkt i den centrale bygade.



Figur 4. Venstre. Mod de nye discountbutikker keemper bageren forgaeves. Konkurrencen mod de st@rre byers udvalgsvarer er stor, men et af midlerne
er kombination af butik og postkontor. Det er som forstad til Randers og Arhus, at Langa ser sin fremtid. Den regionale togforbindelse er derfor attraktiv
for byen.

Kilder Langd kommune, Centerplan 1977 Langd Kommune, Byudvikling s. 20-21 i Langd kom-
) o Langa kommune, Forudsetninger for Kommuneplan muneplan 2005.
Langa, Torup og Sdr. Vinge kommuner, Dispositions- 1984-1992. Randers kommune, Landsbyregistrering 2011 — Langa.
lan 1968.
plan 19 Langa Kommune, Kommuneplan 1984-1992. Trap Danmark

Langa kommune, Dispositionsplan 1973. Langé kommune, Lokalplan 189 Randers Kommune, Kommiuneplan 2009,

Figur 5. Venstre: Langa dispositionsplan 1973. Store arealudlaeg udlaegges i Langas nordlige del. Midt: Forventningerne til boligbyggeriet reduceres i
Langa kommuneplan 1984-1992. Hgjre: Forstads beliggenheden til Randers by slar i Randers kommuneplan 2009 igennem i nye udlaeg il boligbyggeri
i Langa Nord. Erhvervsudviklingen gst for banen opgives. | stedet udlsegges erhvervsarealer mod nord mellem Randersvej og banen.
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KOLIND

Kolind er, ligesom Qrbzk, dannet ved an-
leegget af en jernbane i tilknytning til en zl-
dre kirkelandsby. I begge byer ligger den gl.
landsby i den ene ende af byen, og i begge
byer lober en & mellem den gl. og den nye
by. I endnu hgjere grad end Orbek, prages
Kolind af en landskabelig variation. I Qrbak
bestar den i modet mellem morazneflade og
tunneldal. I Kolind bestdr variationen i me-
det mellem morne og den havede litorina-
havbund, som i en kile fra @st har rummet
den nu terlagte Kolind fjord. I noget, der kan
minde om en timeglas form, ligger Gl. Ko-
lind i det ene glas og ny Kolind i det andet. I
taljen meades de to. Kirken ligger pa ny-Ko-
lind siden hejt og har haft en funktion som
kending for sejlende pa fjorden. Aen, der lo-
ber mellem byerne, er Ryom A. Jernbanen
blev fort til byen i 1876 som en station pi sin
vej mellem Randers og Grena. I modsatning
til mange andre mindre byer har Kolind ikke
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Figur 1: Kolind gl. Hotel og parkeringsplads i Bredgade omddannes til boligeenklaven "Aparken”. Venstre: Det ombyggede hotel ses i baggrunden (pil) til
haijre i billedet for Aparkens forhus mod Bredgade. Midt: Aparkens reekkehuse mod &en. Hajre: Bredgade med gavl af forhus og hotel til venstre i billedet.

udviklet sig langs én gennemgaende bygade.
Byen har et grenformet vejnet, der udsprin-
ger eller modes i overgangen mellem gl. og ny
Kolind. Langs den ene af disse grene ligger by-
ens forretningsgade, Bredgade.

Midtdjurs dispositionsplan 1972 og
kommuneplan 1985-1997

Midtdjurs kommune var praget af en stor
landbefolkning og et bymenster uden en na-
turlig hovedby. Fire byer skilte sig ud. De to
store: Ryomgérd og Kolind og de to mindre:
Nimtofte og Pindstrup. Kommunalbestyrel-
sen havde svart ved at definere disse byer ind
i et sedvanligt byhierarki og foreslog i stedet
i dispositionsplanen fra 1972, at de fire byer
skulle defineres i en struktur med to sto-

re center byer og to sma: ’2 + 2’ kaldte man
dette bymenster. I Midtdjurs kommuneplan
1985-97 fastholdes denne bystruktur, selvom
amtet var imod den uklarhed, der 13 i ikke

at kende rangordenen mellem byerne. Sta-

ten havde i forbindelse med godkendelsen af

regionplanerne modsat sig, at to eller even-
tuelt flere byer til sammen skulle udgere et
center, idet det ville fremme usikkerhed om,
hvor private sivel som offentlige institutioner

skulle allokere deres investeringer.

Midtdjurs kommune oplevede en uheldig
folge af dispositionerne, da vaksten aftog,
idet den spredte bystruktur kombineret med
lav byvekst medferte, at kommunen ikke fik
tilstrekkelig del i den vakst, som fandt sted
i andre kommuner. Derfor overvejede kom-
munalbestyrelsen i forbindelse med udarbej-
delsen af kommuneplanen i 1985, at &ndre
pa bymenstret, men fastholdt alligevel, at

en spredt bosetning var bedst tjent med et
spredt bymenster: "De sidste ars stagnation
og begrensede befolkningsvaekst har med-
fort, at kommunalbestyrelsen har overvejet
de forskellige mél og finder, at den oprinde-
lige strukturplan med 2 store og 2 smé byzo-
ner er bedst egnet til at tilpasse sig de forhold,

som kommunen skal fungere under frem-
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Figur 2: Detailhandelen i Midtdjurs kommune koncentreres i arene fra 1969 til 2006 i Kolind og Ryomgérd. Koncentrationen skyldes iseer en foragelse
af detailhandelsarealet, som keedebutikkerne er ansvarlige for.

over.” Strukturplanen tager “de bedst muli-
ge hensyn til den spredt boende landbefolk-
ning, som gennem centerspredningen ville
have maksimalt 3 km til et dagligcenter og

5 km til et kommunecenteromride”, men
"bystrukturvedtagelsen i Midtdjurs Kommu-
ne har betydet, at kommunen ikke i den ster-
ke vaekstperiode i 70rne har fiet en egentlig
centerby, som kunne danne baggrund for et
omradecenterudleg i regionplanen.” Kom-
munalbestyrelsen velger efter disse overve-
jelser — for og imod spredning - at fortsette
med den decentrale struktur og udnevner alle
fire byer lokalcentre. Kommunalbestyrelsen
vender sig i det hele taget imod tanken om

at styre samfundsudviklingen, idet kommu-
nalbestyrelsen ikke fandt, "at der er grundlag
for en kommunal styring og fremskaffelse af
centerarealer i nogle af de fire byer [Ryom-
gard, Kolind, Nimtofte og Pindstrup].” *!

I dreftelserne med amtsridet om dispositi-
onsplanen fra 1972 indgik overvejelser om
vakstretninger for Kolind. I denne forbindel-
se kom forslag om at udlegge arealer for en

sammenbygning af Kolind og Ryomgérd som
en bandby. Kommunen arbejder dog ikke vi-
dere hermed. Men forslag af denne type var
pa banen i mange kommuner i veekstperio-
den slutningen af 1960rne og begyndelsen af
1970rne.

Midtdjurs kommuneplan 2006 — 2018
Kommuneplanen fra 2006 fastholder 2 +

2 centerstrukturen. En detailhandelsun-
dersogelse giver et opmuntrende billede af,

at Kolind fastholder antallet af butikker -
samtidigt med at butiksarealet pa i dagligva-
rebutikkerne eges. Undersogelsen viser sam-
tidigt, at antallet af detailbutikker udenfor de
to storste byer er meget kraftigt vigende.

Kommunen gnsker at styrke detailhandelen
som en integreret del af bymiljoet. Det on-
sker man at gere ved at koncentrere butik-
kerne inden for den nye lovbefalede centeraf-
grensning med Bredgade, Kolind Midtpunkt
og Sendergade i centrum. Et serligt areal til
butikker med pladskravende varegrupper re-

serveres i den nordlige del af erhvervsomra-
det, jf. Figur 6, midt.

For at sikre opretholdelsen af bymidtens
handelsstruktur, vil kommunalbestyrelsen
arbejde for at nye butikker og butiksrelatere-
de faciliteter placeres i centeromréidet, og "at
stueetagere i ejendomme indenfor centerom-
radet ikke konverteres fra forretningsarealer
til lejligheder eller udnyttes til anden for bo-
ligformal.” 2

Kommunen var i 2006 kommet ud af stil-
standen i boligbyggeriet og oplevede en be-
tydelig stigning - fra et meget lavt niveau
12002 - frem til 2005, en stigning bade af
parcelhuse og etageboliger, og som noget
nyt: tet-lav. Interessen skyldes udflyttere fra
Arhus forst i nabokommunerne syd for men
efterfolgende i Midtdjurs Kommune. Denne
interesse understreger Kolinds rolle som bo-
setningsby for en regional storby. Kommu-
nen drager konsekvensen og udlegger to nye
boligomrader, attraktivt beliggende ved mo-
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Figur 3: Butiksmiljoet i bykernen skal styrkes ved placering af alle stragorienterede detailhandelsbutikker inden for centerafgreesningen. Dette princip
ville f.eks. kunne have faet virkning for Apotekets valg af placering i Kolind gl. station. | Bredgade er den tidligere farvehandel lukket. Et skilt i vinduet
viser, at forretningen er til salg. Et sadant salg skal ske til en ny butik — og ikke til en bygherre, som vil indrette stueetagen til boligformal.

reneskrenterne mod nord og syd (angivet pa
figur 1, midt). Samtidigt nedregulerer kom-
munen omfanget af udlagte erhvervsarealer.
Kommunen er i 2006 pé vej ind i den nye
storkommune og bruger kommuneplanen

til at sende et forslag om “udnyttelse og ud-
vikling af herlighedsverdier” i det dbne land
og i tilknytning til udvikling af bogligomra-
der. Sydthy kommune vil hermed foresla, at
den nye Syddjurs kommune skal markedsfore

omradet ved at vise, at man “forstar at forene
natur- og landskabshensyn med bosztnings-

onsker.” 2

Syddjurs kommuneplan 2009

I den nye Syddjurs kommuneplan 2009 fort-
setter man traditionen fra Midtdjurs kom-
munes planlegning og undlader at udpe-

ge én hovedby. Man udnavner i stedet fem

hovedbyer i den nye kommune: Ebeltoft,

Figur 4: Venstre: Udsyn over landskabet fra én af de nye udstykninger. Hgjre: Landskabet hvor Ko-

lind Handelsstandsforening, Danmarks Naturfredningsforening og lodsejere vil sage at skabe et nzer-

rekreativt omrade med stier, udsigtspunkter ved en soflade pa 4 ha skabt af med vand fra Ryom a.
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Hornslet, Ronde, Ryomgird og Kolind. By-
strukturen fra 2006 fastholdes i hovedtrak-
kende i Syddjurs kommuneplan 2009. Der
er endnu en restrummelighed i de to udlagte
boligomréider, som suppleres med udlaegget
af et nyt boligomréde ved Gl. Kolind i byens
ostlige del.

Kommuneplanen vurderer, at Kolinds detail-
handel kun dakker det lokale behov, og at
der ikke er behov for udleg af nye centerom-
rider. Men byradet tager fat pd den byfor-
skonnelsespolitik, som tidligere blev annon-
ceret af Midtdjurs kommune. Kommunens
udvalg for Plan, Udvikling og Kultur far
med bred deltagelse af foreninger, borgere og
erhvervsliv ivarksat et byfornyelsesprogram
med et budget pa 22 mio. kr. I programmet
indgar en trafikaflastning af Bredgade med
en omfartsvej nord og @st om byen, en for-
skonnelse af Bredgade og en omlagning af
den vestlige del gaden til sivegade med en ny
belegning og gadeprofil. Programmet skal
folges op med en byfornyelsesindsats for re-



Figur 5: Det er tung trafik som lastbiler og traktorer, der skal ledes uden om Bredgade sa den vestlige del (midt) kan omdannes til sivegade. Samtidigt
skal butiksfacader og baggarde forskennes med stotte af byfornyelsesmidler.

novering af butiksfacaderne og baggirde i
Bredgade. Et nyt stort projekt for et "byens
hus’ er spillet ind i processen af tre lokale in-
vestorer, som gnsker at sikre byen et moder-
ne forsamlingshus, efter at hotellet overfor
jernbanestationen er nedrevet. Projektet bli-
ver nu sggt kombineret med et nyt biblio-

tek og borgerservice, som der uventet opstod
behov for, da Kolinds gl. radhus og bibliotek
brendte i foriret 2012. Der er nu skabt en
meget aben situation, hvori indgér alterna-
tive placeringer af det nye kultur- og forsam-

lingshus.

Kilder

Midtdjurs kommuneplan 2006-2018
Syddjurs kommuneplan 2009
Redeggrelse for Syddjurs Kommuneplan 2009

Syddjurs kommune. Analyse af detailhandelen. ICP,
dec. 2008 korrigeret febr. 2009

Figur 6: Planer for Kolind. Venstre: Kommuneplan Midtdjurs kommune 1985. Midt: Kommuneplan MidtDjurs kommune 2006 med angivelse af to nye
boligomréader (rade pile), et udgaet erhvervsomréde (bla stiplet pil) og et erhvervsomrade med tilladelse til lokalisering af detailhandel med seerligt
pladskraevende varegrupper. Hajre: Kommuneplan SydDjurs Kommune 2010.
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SKAVINGE

Skevinge ligger i Nordsjelland, midt i tre-
kanten Hillerod-Frederikssund-Frederiks-
verk. Kun sekundere veje forer ind til Skee-
vinge. Men byen har status af fast stoppested
pa Frederiksverkbanen mellem Hundested
og Hillerad, hvortil keretiden fra Skevinge
kun er 12 minutter og med en kereplan med
20 minutters interval.

I 1970rne havde Skaevinge forventninger
om, at den centrale beliggenhed mellem tre
storre byer ville give en balanceret bolig- og
erhvervsmeassig vakst hjulpet af et system
af nye tilkersels- og omfartsveje. Vakst har
Skaevinge faet, men som bosatningsby og
kun i begrenset omfang som erhvervsby.

Dispositionsplan Skavinge-Georlgse
kommune 1969

I dispositionsplan for Skevinge-Gorlose
kommune 1969 udlegges arealer til en bety-
delig vakst og et system af veje til at bere en
storre trafik til de tre kobsteder og en oget
regional gennemkerende trafik. Der dispone-
res for en vakst pa 2.400 indbyggere, som vil
oge indbyggertallet fra 1.400 til 3.800 ind-
byggere, en tilveekst pa 80 ha til boliger og
43 ha til erhverv, samt en udbygning af cen-
tret pd arealerne bag kirken med en tilhoren-
de parkering pa 400 biler.

Der argumenteres saledes for dette udgangs-
punke i dispositionsplanen: ”Skaevinge by vil
i kraft af sin centrale beliggenhed midt mel-
lem de tre kobstader, Hillerod, Frederiks-

196

sund og Frederiksvark, men ogsa centralt be-
liggende i den kommende storre kommune,
hvis hovedsede den skal vare, og endvidere

i kraft af sine egne progressive erhvervsmu-
ligheder, vaere den by, hvis opmarksomhed
iseer pakaldes, nar der skal planlegges for den

kommende byudvikling i kommunen.” >

Den gst-vest giende jernbane er bestem-
mende for den fremtidige bystruktur. For at
undga krydsende trafik, samles byvaksten
pa nordsiden af banen, dog med et nyt er-
hvervsareal placeret syd for banen, i byens
ostlige del.

Til at beere den lokale og regionale trafik
foreslas en sydlig, en nordlig og en vestlig
omfartsvej, samt en forlegning af tilkersels-
vejen fra den nordlige omfartsvej til byker-
nen. Bade den sydlige og vestlige omfartsvej
forudsattes at krydse banen i niveaufri ske-
ringer. Et storre omride udlegges til offent-
ligt formal nord for centret ved Harlgsevej
(hvor skole og idratsanleg ligger i dag).

Kommuneplan for Skaevinge kom-
mune 1981-1992

I Kommuneplanen fra 1981-1992 er for-
ventningerne om vakst betydeligt afdeem-
pede: der er “ikke onsker om storre vakst,
hverken i befolkningstal eller i antallet af ar-

bejdspladser i kommunen.” »

Som felge af de afdempede vakstforventnin-
ger udtages nasten alle tidligere reserverede
boligarealer. Den vakst, der kommer, skal
fordeles pd alle bysamfundene for at sikre li-

gelig udvikling og for at opretholde service-
niveauet. Alle omfartsveje udgar ligeledes af
planen. I stedet bliver der plads til en rekke
mere kvalitetsbetonede betragtninger om bo-
ligformer og om selve planlegningsprocessen.

Frem for mange boliger leegges nu vaegt pi en
differentieret behovstilpasning, idet "Der til-
strebes et mere varieret boligudbud end hid-
til, siledes at en del af boligbyggeriet tenkes
opfert som almennyttigt udlejningsbyggeri
med pensionist- og ungdomsboliger, samt
andelsboliger, m.v.” Denne holdningsaen-
dring medforer, at et eksisterende forslag til
en parcelhusudstykning langs Harlgsevej ved
Baunehgjen @ndres, sa der i stedet vil kunne
opferes tet-lavt byggeri pa stedet.

Den hidtidige prognosebaserede planlegning
har fiet en holdningsmassig drejning: Lav-
vaeksten forer til, at det eksisterende far storre
betydning end det fremtidige, og planlovre-
formens nye principper om borgerdeltagelse
inspirerer: "’Kommuneplanloven har betydet,
at planarbejdet har fremkaldt nye arbejdsfor-
mer og holdninger, dvs. at loven har give en
positiv mulighed for, at planlegningsarbejdet
er yderligere demokratiseret, og at interes-
serne har kunnet brydes i storre dbenhed — et

samarbejde pa andre betingelser, end vi hidtil
har kendt til.” 7

Skaevinge Kommuneplan 2005-2017
Som det fremgir af de tre kortudsnit i figur
2 indtreffer der efter afmatningen i 1970rne
og 1980rne en betydelig vakst, som iser fin-
der sted efter 2000. De nye eller genvunde



| Bymidteplan for Skavinge

Figur 1. Venstre: Trafikplan med byudviklingsarealer. Hajre: Bymidteplan. Skaevinge kommuneplan 2005 — 2017. De udlagte fremtidige byudviklingsare-
aler (uskraverede) er alle taget med i Hillerod Kommuneplan 2009-21, men det gzelder ikke den nordlige fordelingsvej. Bymidteplanen indeholder bl.a.
udvidelse af parkeringen, to nye mindre torve, haevet vejbane, stinet og boliger.

Figur 2. Fra venstre: Dispositionsplan for Skeevinge-Garlase kommune 1969, Skaevinge Kommuneplan 1981-92, Hillersd Kommuneplan 2010.
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Figur 3. Venstre: Radhusets bagside med trapper og altangange til de nye lejligheder. Venstre: Det

nye plejehjem pa nabogrunden.

ambitioner om vakst kommer til udtryk i
kommuneplanen fra 2005. Her satter kom-
munen ind med rammer for et boligbyggeri,
som béde skal tiltrekke familier og fasthol-
de kommunens @ldre og unge og skabe en
befolkningsvekst, der kunne styrke grund-
laget for en udbygning af byens butikker og
forbedring af servicen pa lokalbanen. At
det lykkedes, viser et kort overblik over de
vedtagne lokalplaner. I 2004 vedtoges en lo-
kalplan for centeromradet. Her 1a en Super-
Brugsen, som i 2006 fik folgeskab af Netto.

12006 blev nyt materiel indsat pa lokalba-
nen.”® Og antallet af lokalplaner for bolig-
byggeriet steg. En lokalplan i 1974 for et
boligomride ved Bauneparken fik folgeskab
af en lokalplan i 1984 for Baunehgjen og i
2000 for en omlagning af byens sportsplads
til bebyggelsen Gersehaven. Derefter fulg-
te i 2003 en lokalplan, som konverterede et
stykke af det i dispositionsplanen stort an-
lagte center til en lille bebyggelse med smé
byboliger. En lokalplan i 2004 udlagde en
landskabeligt tilpasset bebyggelse, Bompar-

Figur 4. Baunehgjen fra 1984. Et teet-lavt boligomrade baret af den byplanide om huse samlet om

feelles pladser mellem husene.
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ken, to lokalplaner fulgte i 2006 ved Borup-
vej og Dyremosegard. Alle planerne efter
1984-planen kombinerede dben- og tet-lave
boliger. Endelig fulgte i 2008 en lokalplan
for ombygning af ridhuset, som var over-
flodiggjort som administrationsbygning ved
sammenlagningen i 2007. For planperioden
2005-2017 havde Skevinge byrdd udlagt
arealer til opferelse af 900 nye boliger, med
forventninger om at have indbyggetallet
med 2.600 til 8.700 indbyggere. Det plan-
lagte boligbyggeri var pa 88 ha — svarende til
det udleg, som blev foretaget i dispositions-
planen fra 1969. Samtidigt blev tanken om
en nordlig trafikire genoptaget — ikke leen-
gere som en regional omfartsvej, men som en

lokal fordelingsvej, figur 1.

Hillerad kommuneplan 2009 - 2021

I den nye Hillerod kommuneplan er Hille-
rod det naturlige centrum, men Skavinge
tildeles rollen som ’sekundeert kommune-
center’. Med Skavinge kommunalbestyrelses
vedtagelse af lokalplanen for Dyremosegard
- kun en maned for sammenlegningen med
Hillered - sikrede de afgdende kommunal-
politikere arealer for en fortsat ekspansion af
Skaevinge under den nye kommune. For at
fa styr pa udbygningstakten med de afledte
byggemodnings- og institutions omkostnin-
ger, opkebte det nye Hillered byrad de lokal-
planlagte Dyremosegard-arealer.”” Gennem
en rullende tidfelgeplanlaegning har Hille-
rod kommune ogsa styr pa lokalplanlegning
af de ikke kommunalt ejede store omrader i
Skavinges nordvestlige del.



Figur 5: Bomparken lokalplanlagt 2004, 20 ar senere end Baunehgjen mellem en moraeneskraent
og et skovbryn. Disse to naturelementer bestemmer planen i langt hgjere grad end forsgg pa at
danne interne bebyggelsesmaessige kvaliteter. Seerligt boligerne mod skovbrynet og den lille s@ er

individuelt optimeret mod naturvaerdierne

Radhuset

Skavinge radhus undgik at ligge ubenyttet
hen efter ssmmenlegningen i 2007. Rad-
huset er oprindeligt opfort som alderdoms-
hjem. Efter kommunesammenlegningen i
1970 blev det toetages alderdomshjem ind-
rettet til rddhus, og alderdomshjemmet blev
udbygget pa nabogrundet ved en fortszttelse

af et pabegyndt byggeri i én etage. I dag lig-

ger her et stort plejehjem skabt gennem flere
udvidelser. Radhuset tjener igen til boligfor-
mil, nu blot som almindelige boliger, sikret

adgang ved udvendigt monterede trapper.

Boligbyggeri
Den ndrede holdning til boligbyggeriet

fra dispositionsplanen i 1969 til den senere
kommuneplanlegning retter med anvendel-
se af tet-lavt byggeri opmarksomheden mod
aldersbetingede boligbehov og skonomise-
ring med byggeriet. Det tet-lave byggeri hol-
der Skavinge-Gorlose kommune fast ved i
de mange lokalplaner efter 2000. Men samti-
digt vinder ogsa ideen om et samspil mellem
natur og bolig ind for at tilfere den enkelte
bolig beliggenhedskvaliteter med udsigt eller
nazrhed til skovbryn eller vandomrader. I de
seneste lokalplaner fra 2006 udtrykkes tan-
ken saledes: ”Grenne kiler imellem bebyg-
gelsen understreger, at by og landskab griber
ind i hinanden”. Skavinge kommune stér
ikke alene med denne drejning af boligbyg-
geriet mod herlighedsvardier. Nasten alle
case-kommunerne har med de seneste planer
og udstykninger orienteret dem mod udnyt-
telsen af naturmeessige beliggenhedsverdier.
I denne form for planlegning fremhaeves de
individuelle boligkvaliteter frem for de felles
funktionelle og sociale kvaliteter. I Skevinge

Figur 6. Venstre og midt: Nordea er lukket og erstattet af en pengeautomat. Hgjre: Biblioteket er abent, men kun for brugere med en 4 cifret pinkode og

sygesikringsbevis.
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Figur 7. Venstre: Det reducerede behov for centerarealer frigjorde i 2004 et mindre omrade ved den planlagte nordlige indkarsel til aeldreboliger. Midt
og hgjre: Genbrug, SuperBrugsen, Bibliotek og Netto.

er der ikke tale om et rent skift fra én bebyg-
gelsesform til en anden, idet man holder fast
ved kombinationen af dben-lav og tet-lav.
Men pa Harlesevej ligger overfor hinanden
to omrader, som pa fornemmeste vis illustre-
rer skiftet mellem den kollektive og den in-
dividuelle bebyggelsesplan. Det ene omriéde,
pé ostsiden af Harlosevej, er lokalplanlagt i
1984. Det bestar af tat-lave klyngehuse ar-
rangerede langs tre korte blinde boligstraeder

varierende med sma pladser. Den anden be-
byggelse, pa den modsatte side af Harlosevej,
er anlagt omkring en lang slynget blind bo-
ligvej ved foden af en bakkeskraning, der fal-
der ned mod et engagtigt areal, der lober op
mod et skovbryn. Pa bakkeskréningen falder
overvejende tet-lave boliger ned mod vejen
og op mod skovbrynet ligger store parcelhuse
med haver, der lgber syd- og vestvendt mod
skovbrynet.

Handel

Bycentret bestar hovedsageligt at en bager og
en genbrugsbutik overfor SuperBrugsen og
Netto. Flere butikker i bygaden er lukket. En
patenkt nordlig udvidelse af centret er om-
dannet til 2ldreboliger, biblioteket er gjort
ubemandet og Nordeas filial er erstattet af en
pengeautomat. Centerplanen folger op pa
denne udvikling med en koncentration om-

kring de to keedebutikker — med forslag om

I% 'I‘

Figur 8. Erhvervsomréadet. Der skiltes med 17 virksomheder. De er trafik til nogle virksomheder. Andre er lukkede.
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Figur 9. Venstre: Jernbanen skeerer byens hovegade i niveau. Det blev aldrig til niveaufri skaeringer som forudsat i dispositionsplanen. Midt og hgjre:
Stationen er lukket, men kan fortsat bruges, nédr man blot har sit personlige rejsekort. Dermed falger stationsbetjeningen samme udvikling som pengein-
stitutterne og bibliotekerne.

to mindre pladser og en begranset randbe-
byggelse med mulighed for butikker. Lige-
som i de ovrige case-byer er det, der umid-
delbart ser ud som en deroute, for en stor del
en omstrukturering af bymidten pé butiks-
kadernes betingelser og under udnyttelse af
den rationaliseringsgevinst, der kan vindes
ved udnyttelse af de individuelt personnum-
merbérne betalingskort, sygesikringsbeviser,
pin- og NEM-ID koder.

Erhvervsomradet

I Skevinge kommuneplan fra 2005 (s. 6)
hedder det, at kommunalbestyrelsen - trods
de gode muligheder for boligudvikling i hele
det nordsjellandske omride - gnsker “ikke
kun at udvikle Skevinge kommune som en
’bosetningskommune’. Med udgangspunkt

i en rekke velfungerede, mindre virksomhe-
der er det mélet, at der ogsa fortsat skal ska-
bes nye arbejdspladser i kommunen.” Udsig-
terne til en erhvervsmeassig vakst beres dog
ikke oppe af samme drive, som kendetegner
lokalplanlegningen for boliger. Skavinges
eneste erhvervsareal, der i dispositionsplanen
var tenkt sterre og suppleret med endnu et
erhvervsareal mod vest, skilter med 16 virk-
somheder, som dog ikke alle er aktive.

Transport

Skevinge ligger geografisk centralt mellem
de tre kobsteder Hillerod, Frederiksund og
Frederiksvark. Men trafikalt ligger byen ube-
kvemt i vejnettet. Baneforbindelsen er deri-
mod forbedret. Det skete i fortsettelse af
statens overdragelse af sine ejerandele i pri-
vatbanerne i dr 2000 til amterne. Det forte i

2001 til en fusionering af de 5 privatbaner i
hovedstadsomridet under eet selskab, 'Lokal-
banen’. Det nye materiel og den forbedrede
kereplan betyder meget, méske iser for by-
ens muligheder for at fastholde unge under
uddannelse.

Kilder
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Konklusioner

De planer, som kommunerne udarbejdede i
begyndelsen af 1970rne var ambitigse. De af-
spejler ikke blot den vakst, som var i samfun-
det inden oliekrisen. Planerne afspejler ogsd
den tiltro, som kommunerne havde til udvik-
lingen af deres nye bycentre i de sammenlag-
te kommuner. Selvom dispositionsplanerne
blev kraftigt reviderede af de forste kommu-
neplaner i midten af 1980rne, havde de sat
sig merkbare spor. Grundleggende trek blev
enten bibeholdt i svakket form, eller taget

op igen i de kommuneplaner, som er udar-
bejdet i de senere r efter artusindeskiftet. De
mest ambitigse elementer udgik, som f.eks.
Langas og Kolinds (kortvarige) forestillinger
om béandbyer med henholdsvis Stevnstrup og
Ryomgard, Skevinges tre nye omfartsveje fort
i tunneller under jernbanen, Hurups aflast-
ningscenter, Holebys bymidtecenter og Or-
baks landskabsudstykning i ddalen.

Prognoser dannede grundlaget for dispo-
sitionsplanerne, og opmarksomheden var
vendt mod ekspansionen i det dbne land.
Med den aftagende vakst orienteres planleg-
ningen mod byernes indre funktion og mod
varetagelse af bolig og servicebehov for den
bosiddende befolkning. Det sker bl.a. med
tet-lavt byggeri, som bidrager til at nuancere
udbuddet af boligformer rettet mod forskel-
lige aldersgrupper. En del af dette tette byg-
geri finder sted i nzrheden af bymidterne pa
tomter, som blev ledige efter udflytning af

tommerpladser, jernstoberier og andre indu-
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stri- og handelsvirksomheder fra stationsby-
ernes barndom.

I 1970rne blev byerne planlagt som centre
med tilhgrende oplande - afgreenset mod an-
dre byer med deres oplande. Det er denne
opfattelse, der nu er @ndret. Den er - s at
sige - vendt pa hovedet: Oplandene tilhgrer
ikke leengere byerne, snarere er det byerne,
som tilherer oplandene. Oplande for er-
hverv, detailhandel og bosztning er udgangs-
punktet. I disse oplande konkurrerer byer
med andre byer om at styrke deres position,
forst og fremmest som bostningsbyer for
pensionister og arbejdstagere, som i stigende
grad er villige til at pendle leengere og leen-
gere for at skabe sammenhang mellem bolig

og arbejdsplads.

Forudsztningerne for at udvikle sig som bo-
setningsby er tilstede, idet dagligvarehande-
len finkemmer oplande ned ¢il 3.000 ind-
byggere og gerne lokaliserer sig i byer pa ned
til 1.000 indbyggere. Markedsorienteringen
styrer ogsa en del af boligbyggeriet, der so-
ger ud mod udsigterne, ddalene og skovbry-
nene. Her kan de smé byer tilbyde attrakeive
byggegrunde til meget lavere priser end i de
store byer, hvor arbejdspladserne koncentre-
res. Markedsforing og markedsundersegel-
ser har derfor aflost befolkningsprognoserne
som det centrale plangrundlag. I dag skaber
man sin egen befolkningsprognose gennem
aktiv markedsforing.

Byerne har ikke samme muligheder for at

udvikle sig som bosztningsbyer. Serligt de

byer, som ligger i Danmarks udkantomré-
der er athangige af et lokalt erhvervsgrund-
lag. Hurup har et stort erhvervsomride, med
flere virksomheder, der producerer til bide
nationale og internationale markeder, og i
Holeby er opmarksomheden stor overfor at
udnytte beliggenhedsverdierne — ikke mod
naturen — men mod den nye Femernforbin-
delse, og her ligger en rekke virksomheder,
som knytter sig til egnens traditionelle rolle
som freproducent og Lolland kommunes

nye rolle, som energi — og miljolokalitet.

Udfordringer

Arenaen for byernes planlaegning har saledes
@ndret sig fra oplandet til regionen, og rol-
len har @ndret sig fra regulering af funktio-
ner i eget opland til konkurrence om funk-
tioner i storre centres og detailhandelskaders
oplande. Det er vilkér, som er udfordren-

de for kommunerne, fordi de skal arbejde
med storre udblik og forstéelse for proces-
ser, som de er athengige af. Den regulerende
fysiske planlegning kan ikke std alene. Den
skal indgd i et samspil med strategisk plan-
legning, som indeholder starkere elementer
af analyse af omverdenen (Nyborgs detail-
handelsanalyse, Kolinds bosztningsanalyse),
visioner og projekter (Kolind: byens Hus;
Hurup: Svemmebad og wellness center; Ske-
vinge og Kolind: midtbyrenovering og Or-
bazk: Adalsudstykning). Det er initiativer,
som igangsattes for at skabe udvikling, og
som maske ikke lykkes, men som afspejler, at

kommunerne er blevet mere risikobetonede.

De mindre byers deltagelse i de nye mar-



kedsvilkar pd detailhandelsomradet udfor-
drer i serlig grad den fysiske planlegning.
Byerne nyder godt af butikskedernes kamp
om dagligvarchandelen, men de udfordres af
detailhandelskadernes bilistorienterede dis-
countbutikker, som med forkarlighed leegger
sig ved adgangsveje til stationsbyernes gamle
by- og handelsgader og temmer dem for de
traditionelle enkeltmandsejede butikker. Dis-
countbutikkerne passer simpelthen ikke ind
i det planmenster, som har veret domine-
rende siden interessen for bevaring af bymil-
joer afloste totalsaneringer og modernistisk
fornyelse i bykernene. Denne planlegning
hviler pa ideen om bykernen som attraktion
for handel og byliv og om gadens historisk
bestemte randbebyggelse som den arkitekto-
niske ramme, som nok téler fornyelse, men
med respekt for byggelinier, byggeskik, ge-
simshejde og tagformer. De nye discountbu-
tikker soger ikke bymiljoets tiltrekningskraft
de skaber deres egen funktionelle attraktivi-
tet, alene eller to og to sammen. Denne ud-
vikling fandt sted i alle de seks case-byer, og
opleves maske med storst symbolsk klarhed

i Langd, hvor Remal000 forst etablerede sig
i Langas bymidte pa den centrale plads, som
var skabt ved Bredgades forskennelse som al-
légade, men siden flyttede fra dette planlagte
bymilje til temmerpladsen bag Bredgade, og
skabte her et konceptuelt og funktionelt byg-
geri i en skala, som slet ikke matcher alléga-
dens nznsomme byggeskik.

Eet af de planlegningsverktgjer, som kom-
munerne anvender til regulering af udviklin-
gen i bymidterne er afgrensningen af omra-

der, indenfor hvilke, butikkerne kan udvikles
og nyetableres. Men disse centerafgrensnin-
ger matcher ikke de nye placeringsbehov,
som kadebutikkerne har. De soger ud i hver
sin ende af disse centerafgreensninger (erstat-
ning af Orbak kro med en ny Fakta nord for
centerafgrensningen), og kommunerne kan
ikke lukke de huller i butiksrekkerne, der
opstér indenfor centerafgrensningerne ved
blot at reducere dem. Centerafgreensningen
egner sig bedst til regulering af en udvik-
lingsdynamik, som holder sig indenfor ram-
merne af det traditionelle gadehus. Det kan
discountbutikkerne ikke, hverken bygnings-
messigt, arealmeassigt eller trafikalt affinde
sig med. Derfor er det en opgave at finde ud
af, hvad der sé skal ske i bygaderne. Nogle
kommuner drefter konvertering af disse huse
til boligformal, men afviser det. Bide @rbzk
og Kolind udtaler sig siledes imod omdan-
nelse af butikker i stueetagerne til boliger. En
storre abenhed i dette spergsmaél findes Ran-
ders kommune, som erkender, at en omdan-
nelse af Bredgade i Langi til boliggade er pa

vey.

Perspektiver og potentialer
Potentialerne i de mindre stationsbyer, ser-
ligt de tidligere kommunecentre, ligger bl.a.
i den oplandstilknytning, som de erhverve-
de som kommunecentre, og som nu danner
baggrund for deres rolle i dagligvareforsy-
ningen. Den nzre relation til oplandet ligger
ogséd bag den indflytning fra oplandet, som
finder sted i flere af de besogte byer og som
uden tvivl begunstiges af tilvante relationer

til de tidligere kommunecentres servicefunk-

tioner. En del af denne bosztning finder sted
i boligenklaver af smé rekkehuse nar bymid-
terne (Hurup, Langd), hvormed bymidter-
ne har fiet styrket deres rolle som boligom-
rider med et nyt element, med potentialer
for dyrkning af bykvaliteter, som man iser
kender fra engelsk byudvikling med bybo-
liger omkring grenne pladser, precincts eller
enemarker. Det er omrider, som med deres
afskzrmede og halvprivate karakeer, tilforer
bymiljget kvalitet og opmarksomhed mod
det at bo, og som kan vere tredesten for
udvikling af beslegtede bomiljeer for andre

grupper ogsa.

En anden form for bosztning, som de min-
dre byer har potentialer for at tiltrekke, er
pendlerbosztning. Mulighederne er storst

i de byer, der ligger i oplandet til de store
byer med deres koncentration af arbejdsplad-
ser, og oges ved tilstedevarelsen af banebe-
tjening. Bosztningsanalysen for Syddjurs
kommune dokumenterede, at pendlerbosat-
ning maske iser fremmes af de naturkvalite-
ter, som er i de smé byer. Derfor ligger der
potentialer for stationsbyerne i en dyrkelse af
disse kvaliteter, bade som udflugtslandskaber
og herlighedsvardier omkring boligen.

Trods modstanden mod omdannelse af bu-
tikker til boliger i bymidterne formodes det,
at der ligger sarlige potentialer i udviklingen
af nye modeller for konvertering af de tradi-
tionelle byhuse i stationsbygaderne til rene
boliger. Forbillederne for saidanne omdannel-
ser ligger lige for, idet mange af disse byejen-
domme er nert beslegtede med de ejendom-
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me, der ligger med sma forhaver lidt leengere
ude af bygaden. Er pladsen trang til forhaver,
kan man méske finde inspiration i f.eks. den
Hollandske tradition for diminutive forarea-
ler, de sikaldte stoepen.

Omdannelsen af bymidterne kan vare afgo-
rende for, at skabe sammenhzng i det frag-
menterede bylandskab, som stationsbyerne
har udviklet: Der investeres i boligomrader, i
kultur- og idratshuse og i butikscentre. Alle
tre funktioner ligger adskilt fra hinanden —
med mellemrum, som prages af forfald med
lukkede butikker. For byplanfaget ligger der
en helt serlig udfordring i at udvikle koncep-
ter for et bydesign, der rummer bade disse
punkter og forbindelserne mellem dem. Et
af perspektiverne, som knytter sig hertil er
udnyttelsen af discountbutikkernes store P-
pladser til former for bypladser, der udover
det rent funktionelle ogsd rummer mulighe-
den for socialt liv, for kontakt og maske for

afledt handel.

Vi har her betonet de potentialer, som sta-
tionsbyerne har i kraft af deres oplands- og
deres pendler bosztning samt de roller, som
detailhandelen tildeler stationsbyerne. Per-
spektivet ligger i kombinationen mellem de-
tailhandelens boligorienterede dagligvarehan-
del i oplande, som svarer til stationsbyernes.
Det betyder dog ogsa, at perspektiverne ikke
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rekker videre, som f.eks. til videreudvikling
af bycentre for den udvalgsvarehandel, som
uafvendeligt soger mod de storre byer. Per-
spektivet er begraenset, men det rummer op-
gaver, som langt fra er udforsket, fordi det
bryder med megen vanetenkning om op-
retholdelse af de serlige bykvaliteter, som vi
knytter til vore bykerner. Ligeledes udfordrer
perspektivet kulturarvstanken, idet omdan-
nelsen af de traditionelle byhuse i stationsby-
erne kraver, at spor bevares, sd man ogsé ef-
ter en omdannelse til boligformal kan forstd,
at det var her bygaden 4.
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PERSPEKTIVER FRA TYSKLAND

Anne Tietjen

Hvad kan vi lere af udenlandske erfaringer i forhold til at gentenke
de danske stationsbyers rolle og bymessige struktur? Dette kapitel gi-
ver med udgangspunke i tyske politikker, strategier og projekter in-
spiration til transformation og omstrukturering af mindre byer'.

Siden 1990erne har tyske byer og regioner pa grund af befolknings-
tilbagegang og massiv afindustrialisering oparbejdet store erfarin-

ger med strategisk byomdannelse (Stadtumbau), iser i Osteyskland.
Skrumpende mindre byer i Tyskland tager udgangspunkt i andre ho-
vedudfordringer, og deres fysiske struktur er som regel forskellig fra
de danske stationsbyers. Ikke desto mindre forekommer en rekke ho-
vedgreb fra den strategiske byomdannelse af mindre tyske byer ogsa
relevant for at gentenke de danske stationsbyer.

Strategi + projekt

For at opna stette fra nationale stotteordninger til byomdannelse
skal tyske kommuner fremlegge et integreret byudviklingskoncept.
Byomdannelse af mindre tyske byer er derfor generelt preget af en

strategisk tilgang, som kombinerer en langsigtet vision for et storre
omrade — en by eller et netvaerk af flere byer — med strategiske projek-

ter, som trinvis implementerer visionen lokalt.

Regional kooperation og bynetvaerker

Flere nationale og delstatslige initiativer og stotteordninger har des-

uden et sterke fokus pé regional kooperation og netverker imellem

byer og kommuner. En rekke byer arbejder med en polycentrisk re-
strukturering af offentlige servicefunktioner og bymassig infrastruk-
tur i bynetverker. Et veldokumenteret eksempel herp er byforbun-
det Silberberg i Sachsen.

Nye samarbejdsformer omkring velfaerd

Andre byer samarbejder regionalt om udviklingen af byprofiler med
udgangspunket i lokale styrkepositioner. Pa tysk taler man om ’Allein-
stellungsmerkmale’, dvs. de karakeeristika, som gor en by unik. Byen
Wanzleben i Sachsen-Anhalt arbejder med en profil som "familieby’
eller rettere byen som familie’. Med udgangspunke i et usedvanligt
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rigt foreningsliv har Wanzleben udviklet nye
former for samarbejde omkring velferdsydel-

ser sasom sociale, kulturelle og medicinske

tilbud.

Skolen bliver centrum

Som folge af befolkningstilbagegang har man-
ge mindre tyske byer mistet deres centerstatus
og dermed dele af servicefunktionerne. Byen
Calau i Sachsen-Anhalt viser, hvordan ud-
viklingen af en skolecampus kan skabe en ny

form for bymidte bade fysisk og funktionelt.

Den store udfordring — skrum-
pende byer og regioner

I kelvandet af den gsttyske okonomis og iser
af industriproduktionens sammenbrud ople-
vede osttyske byer og regioner en massiv be-
folkningstilbagegang. Mellem 1990 og 2011
mistede Dsttyskland langt flere end 2 mio.
indbyggere. I Vesttyskland var det kun gamle
industriregioner som Ruhr og Saar distriktet
og struktursvage landomréader, der i starten
oplevede befolkningstilbagegang. Det skete
i takt med afindustrialisering og en generel
migration fra land til by.

Men siden midten af 00’erne er befolknings-
tilbagegang blevet dominerende i hele Tysk-
land. I dag er storstedelen af de gamle vestty-
ske delstater berort af befolkningstilbagegang.
Mens to tredjedel af de vesttyske byer og kom-
muner i 2000 havde befolkningsvakst, sd var
forholdet allerede i 2008 vendt pa hovedet (se
kort 1). Den tiltagende polarisering mellem

befolkningsmassigt skrumpende og voksen-
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Kort 1. Befolkningsudvikling 2004-2008 efter byer og regioner (Kilde: Leibniz-Institut fiir Ldnder-

kunde 2011)

de byer og regioner skyldes forst og fremmest
demografisk skrumpning som felge af mang-
lende indvandring og vedvarende dedsrate-
overskud (Herfert, Osterhage 2011). Forskere
ved Leibniz-Institut fiir Linderkunde, Giinter
Herfert og Frank Osterhage, varsler, at denne

demografiske skrumpningsproces vil forlebe
regionalt meget differentieret (Herfert, Oster-
hage 2011). Mens Osttyskland er domineret
af sterkt skrumpende regioner med mere end
1 % befolkningstab om aret, si er den negati-
ve trend i Vesttyskland forelobig svagere.



I det overordnet skrumpende landskab star
kun enkelte vekstoer tilbage. Forst og frem-
mest er det de sikaldte metropolitane regio-
ner, som Hamburg, Miinchen, Frankfurt
am Main eller Berlin, hvor iser bykernerne
fortsat vokser. Det er bemaerkelsesverdigt, at
suburbaniseringen er stoppet narmest helt i

Tyskland.

Allerede i 2000 var befolkningsudviklingen

i mange bykerner bedre end i deres opland.
Det er dog kun byer i vakstregioner, som
fortsat vokser, herunder udover storbyerne
ogsa mange mellemstore og mindre byer. I de
skrumpende regioner dominerer derimod en
negativ befolkningsudvikling, ogsa i byerne.

Byerne i vakstregionerne er vinderne i de
aktuelle demografiske strukturendringer i
Tyskland. Positiv befolkningsudvikling er her
koblet til positiv arbejdsmarkedsudvikling
(Geppert, Gornig 2010). Mens de befolk-
ningsmassige og skonomiske potentialer i
stigende grad koncentrerer sig i fa voksende
byer, er flertallet af skrumpende byer og regi-
oner udfordret af befolkningstilbagegang, til-
bagegang i arbejdspladser og funktionstemte
bygninger og anlaeg.

P3 to artier er hindteringen af skrumpende
byer saledes blevet hovedudfordringen inden
for tysk planlegning. Et faktum, som afspej-
ler sig tydeligt i de nationale og delstatslige

initiativer, politikker og stotteordninger til

byudvikling.

Initiativer og stetteordninger
til byudvikling

De i tabel 1 listede stotteprogrammer er
malrettet byudvikling i skrumpende byer

og regioner i forhold til de demografiske og
gkonomiske strukturendringer, som sker i
Tyskland. Programmerne ’Stadtumbau Ost’
og ’Stadtumbau West’ stotter byomdannel-
sesprojekter i hhv. @st- og Vesttyskland®. Pro-
grammet "Kleinere Stidte und Gemeinden

— tiberdrtliche Zusammenarbeit und Net-
zwerke* fokuserer pé langsigtet velfeerdssik-

Tabel 1. Tyske stotteprogrammer til byomdannelse. Det er vigtigt, at hele tabellen kommer med inkl. stregerne til venstre og hgjre.

Initiativ Formal Kerneomrader Finansiering Periode
Stadtumbau | Sikre og @ge livs-, bolig- og Styrke bykerner og bevaringsveerdige (Indtil 2011) 2,7 mrd. Euro investeret i 2002-2016
Ost' arbejdskvaliteten i gsttyske byer | bykvarterer gennem opgraderingstiltag over 410 gsttyske byer med mere end
og lokalsamfund 900 byomdannelsesomrader. Finansie-
Stabilisere byer gennem nedrivning af ringen er sammensat af nationale (1,1
tomme boliger mrd. Euro), delstatslige og kommunale
midler.
Stadtumbau | Skabe bezeredygtige bystrukturer | Opgradering af bykvarter med (Indtil 2011) 1,5 mrd. Euro investeret i 2004-2012
West? pa basis af integrerede byudvik- | gkonomiske eller militeeriske strukturaen- | 401 vesttyske kommuner. Finansieringen
lingskoncepter dringer er cirka 1/3 del hhv. nationale, delstats-
lige og kommunale midler.
Tilpasning af historiske boligkvarterer
Kleinere Sikre velfeerd i mindre byer og Kooperation i bynetveerker | 2011 radede programmet over 35 mio. | Siden 2010
Stadte und | kommuner med fokus pa ko- og i 2012 over 44,3 mio. Euro i nationale
Gemeinden® | operation ved infrastrukturtiloud | Tilpasning af infrastruktur og langsigtet midler. De nationale midler bliver supple-
og samarbejde i bynetvaerker velfaerdssikring ret af delstatslige og kommunale midler
i samme hgjde. Stgttemidlerne kan iseer
Feelles problemanalyse og bruges til forberedelse af byudviklings-
l@sningsstrategier samt koordinering tiltag for hele byen og til investeringer i
med andre finansierings- og stgttemulig- | byudvikling.
heder
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Figur 1. Fotos fra skolecampus i Calau. Til venstre: den nye idreetshal. | midten: den videregaende skoles astlige gard. Til hgjre: den viderefgrende
skoles sydlige gard. (Kilde: Stadt Calau)

ring’ i mindre byer og lokalsamfund i tyndt
befolkede rurale omrader gennem samarbejde
og netverk pa tvars af byer. Dette stottepro-
gram er samtidig en brik i det nationale initi-

ativ "Initiative Lindliche Infrascrukeur® 4.

Integreret byudvikling

I alle tre programmer er udviklingen af et
integreret byudviklingskoncept et centralt
element og samtidig en forudsetning for at
kunne modtage stotte fra programmerne.

Et integreret byudviklingskoncept forbin-
der konkrete byudviklingsprojekter med en
langsigtet udviklingsstrategi for hele byen el-
ler, som i tilfeeldet med programmet "Kleine-
re Stidte und Gemeinden’, et netverk af flere
byer. En funderet situationsanalyse sivel som
en vurdering af den fremtidige befolknings-
udvikling er derfor vesentlige bestanddele i et
integreret byudviklingskoncept.

Umiddelbart kunne dette lyde som en tilba-

gevenden til 1960’ernes og 70’ernes plan-
legningsinstrumenter, baseret pé en tro pi
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en fuldstendig planbar udvikling og med
udgangspunkt i omfattende data og progno-
ser. Et veesentligt treek ved nutidig praksis er
imidlertid den konkrete problemorientering,
som stir i modsatning til den tidligere altom-
fattende forstaelse af integreret planlegning.
Integrerede byudviklingskoncepter koncen-
trerer sig om lgsningen af et bestemt lokalt
problem.

Byomdannelse i skrumpende byer fordrer
hurtig handling, som indeberer fare for kort-
sigtede og isolerede lgsninger. Derfor er tilde-
lingen af stotte betinget af, at de enkelte tiltag
er forankret i et integreret koncept. Et andet
og vasentligt nyt trek i aktuel byomdannel-
sespraksis er civilsamfundets egede betydning
for omsetningen af udviklingsideer. Som Bri-
gitte Adam pépeger, er det kunsten “at igang-
sette processer, hvor deltagelse gor nytte for
borgerne, uden at kommunale forvaltninger
og valgte politiske forsamlinger slipper for an-
svaret” (Adam 2010).

Tre eksempler til inspiration

Okonomiske strukturendringer og iser be-
folkningstilbagegang er hovedudfordringen
for mindre byer i Tyskland. I takt med disse
udviklinger har mange mindre byer mistet
centrale funktioner og veret nedt til at re-
definere deres rolle i forhold til oplandet og
regionen og til at gentenke deres bystruktur.
De folgende eksempler illustrerer tre forskel-
lige tilgange som peger tilbage pa nogle af
de aktuelle udfordringer og potentialer for
de danske stationsbyer, om end situationen i
de tyske byer ikke direkte kan sammenlignes
med disse. Byforbundet Silberberg er et ek-
sempel pa et vellykket og vidtrekkende sam-
arbejde i et regionalt bynetvark. Byen Calau
har styrket og nydefineret sin centerfunktion
igennem etableringen af en skolecampus.
Endelig har byen Wanzleben, med udgangs-
punkt i byens rige foreningsliv udviklet nye
samarbejdsformer omkring velferd.



Byforbund Silberberg — Kooperation
i bynetveerk

Byforbundet Silberberg ligger i bjergomra-
det Erzgebirge i det sydvestlige Sachsen og
blev grundlagt i 1996. *Silberberg’ betyder
solvbjerg og refererer til de store malmfore-
komster i regionen, som har varet befolknin-
gens livsgrundlag gennem flere drhundreder.
Til forbundet hgrer bykommunerne Aue,
Lauter, L6fnitz, Schneeberg, Schwarzenberg
og den mindre kommune Bad Schlema. I
2012 havde byforbundet 69.378 indbyggere
pa et samlet areal af 158,1 kvadratkilometer®.

Byforbundet kom i stand som en reaktion

pi de okonomiske strukturendringer, som
skete i regionen efter genforeningen. Med
minedriftens opher forsvandt en stor del af
arbejdspladserne og regionen mistede mange
indbyggere’. 11996 sluttede de seks kom-
muner sig sammen for at opné anerkendelse
som et mellemcentrum med delfunktioner af
et overcentrum i delstaten Sachsens regiona-
le udviklingsplan (Landesentwicklungsplan).
Et mellemcentrum skal have mindst 35.000
indbyggere og tilbyde en rekke centrale
funktioner som videreforende skole, hospital,
indkgbsmuligheder, kultur- og idratstilbud?®.
Ideen var séledes i fellesskab at fremtidssikre
en rekke centrale funktioner i regionen. By-
forbundet er sikret igennem en retslig bin-
dende kooperationskontrakt. Kontrakten har
til formal at styre og styrke samarbejdet savel
som organiseringen af afstemningsprocessen

i byforbundet.

Organisering

Borgmestrenes rad, som bestdr af medlems-
kommunernes seks borgmestre, treffer be-
slutninger om felles strategier og definerer
opgaver og mélsetninger. Enhver kommune
udsender desuden fire byridsmedlemmer i et
supplerende rad (Beirat). Fagpersoner fra by-
ernes forvaltninger samarbejder i syv arbejds-
grupper omkring konkrete opgaver og nye
forslag. Desuden organiserer og koordinerer
et felles kontor arbejdet i de forskellige in-
stanser (Baumann, Hesse, Karsten 2010).

Indsatsomrader

Byudvikling, byudviklings- og trafikplanlaeg-
ning, forvaltningsudvikling, budget- og fi-
nansanliggender, erhvervsstotte, markedsfo-
ring, kultur og turisme er fokusomrader i det
tverkommunale samarbejde. I 2002 vedtog
byforbundet den forste felles arealanvendel-
sesplan (Flichenutzungsplan). Herudover
samarbejder kommunerne omkring regiona-
le trafikkoncepter, forvaltningen af offent-
lig ejendom, koncepter for offentlige institu-
tioner og reguleringen af en forbundsintern
okonomisk udligning. I den forbindelse ud-
arbejder arbejdsgrupperne konkrete tveer-
kommunale strategier f.eks. vedrorende vej-
ledning af investorer, infrastrukturelle tiltag
og en felles budgetplanlegning’.

Byforbundet udveksler ikke direkte erfa-
ringer omkring byfornyelsesprocesser eller
ansegninger om byudviklingsstette. Men
indirekte spiller koordineringen af arealplan-
legningen en vigtig rolle for byfornyelsen i
de 6 kommuner. Eksempelvis prioriterer den

feelles arealudviklingsplan detailhandelsud-
viklingen i centrale frem for i perifere belig-
genheder og bidrager dermed til at styrke de
historiske bykerner (Baumann, Hesse, Kar-
sten 2010).

Ny centralitet i bynetvaerk
Byforbundet Silberberg viser, at et tzt og in-
stitutionaliseret samarbejde pa tveers af kom-
muner kan bidrage vasentligt til at hindte-
re strukturelle og demografiske @ndringer i
landlige regioner. 12003 blev byforbundet
anerkendt som mellemcentrum i Sachsens
regionale udviklingsplan (ibid.). I forleengel-
se af det succesfulde forbundssamarbejde be-
sluttede medlemsbyerne Aue, Bad Schlema,
Lof3nitz og Schneeberg i 2006 at slutte sig
sammen til en felles by "Einheitsstadt Silber-
berg''.

Calau — Skolen i centrum

Calau ligger cirka 25 km vest for storbyen
Cottbus i landkreds Oberspreewald-Lausitz.
Selve byen havde i 2011 cirka 6.500 og hele
kommunen 8.400 indbyggere. Byen havde
som et vigtigt centrum for skoproduktion
sin gkonomiske blomstringstid i midten af
1800tallet. Skoproduktionen mistede sin be-
tydning efter Anden Verdenskrig. Men det
kunne der kompenseres for med byens be-
liggenhed i Lausitzegnens brunkulsrevir. I
1960"erne og 1980 erne voksede byen bade
i arbejdspladser og i indbyggertal. Efter gen-
foreningen i 1990 satte en hurtig ekonomisk
strukturforandring, som kostede storstede-
len af arbejdspladserne i energisektoren, ind.
Som felge heraf er Calau udfordret af massiv
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og vedvarende befolkningstilbagegang. Alene
mellem 1990 og 2005 mistede Calau 22 %
af sin befolkning, og den tilbageverende be-

folkning er overvejende ldre. Tabet af cen-
terfunktionen som hovedby i landkredsen
(Kreisstadt) i 1993 har tillige tvunget byen
til at gentaenke sin rolle i forhold til sit op-
land (Baumann, Hesse, Karsten 2010).

Integreret byudviklingskoncept
12002 udviklede Calau et integreret byudvik-
lingskoncept i forbindelse med konkurren-
cen Stadtumbau Ost (Dokumentation zum
Bundeswettbewerb ’Stadtumbau Ost’ - fiir
lebenswerte Stidte und attraktives Wohnen.
2003). Byen satsede pa tre kernetiltag: opgra-
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dering af den historiske bymidte, tilpasning
af boligstrukturen og udviklingen af en cen-
tral skolecampus i udkanten af byens histori-

ske centrum!’.

Skolen i centrum

Udgangspunktet for udviklingen af en kon-
centreret skolecampus var et sterkt falden-
de elevtal, som allerede i 1998 havde fort til
lukningen af den ene af to grundskoler i
Calau. Samtidig besluttede byradet at udvik-
le den tilbageblevne grundskole (1.-6. klasse)
sammen med den nzrt beliggende viderefo-
rende skole (7.-10. klasse) til et samlet ud-
dannelseskompleks.

P4 basis af en arkitektkonkurrence er skole-
omradet trinvis blevet udviklet siden 2003.
En tom etageboligbygning er blevet nedre-
vet og har givet plads til en ny idretshal. Den
tilbageblevne skoles facade blev renoveret,
nogle bygningsdele nedrevet og nybygget,
indvendige garde og skolegarde ny indrettet
og stueetagen omdannet til skolefritidsord-
ning. Parallelt blev trafiksituationen ordnet.
Gadeforingen blev delvist ndret og et nyt,
storre stoppested for skolebussen blev anlagt.
Samtlige tiltag blev finansieret med midler fra
stotteprogrammet Stadtumbau Ost, inklusive
nedrivningen af den nedlagte skole.

Ny centralitet som uddannelsesby
Udviklingen af en central skolecampus i en
mindre by som Calau har vist sig at vere et
baredygtigt initiativ, som har bidraget til en
positiv udvikling pd flere méder: P4 trods af
faldende elevtal og lukning af en grundsko-
le har det veeret muligt at forbedre uddan-
nelseskvaliteten. Hertil kommer en raekke
effektivitetsgevinster, f.eks. ved felles brug
af idreetsanleg, skolegirde, kantine og bus-
stoppested. Som helhed profiterer skoleland-
skabet af en hejere fleksibilitet, fordi lokaler
kortfristet kan tilpasses til behov for SFO,
fritidshjem, grundskole og videreforende
skole. Endelig bidrager den nye, koncentre-
rede skolecampus til at fastholde og styrke
Calaus og iser bymidtens centerfunktion for
oplandet (Baumann, Hesse, Karsten 2010).

Wanzleben — Byen som familie
Wanzleben er en mindre by pa 5.200 ind-
byggere i den agrarisk pregede Borde ner



Magdeburg i Sachsen-Anhalt. Siden 2010 er
Wanzleben hovedby i den nydannede kom-
mune Wanzleben-Bérde med i alt 13.000
indbyggere. Byen har historisk levet af land-
brug og siden midten af 1800tallet veret et
centrum for planteforskning og -avl. Un-

der DDR-tiden blev landbrugsproduktionen
omlagt til statsejede kooperativer og sterkt
industrialiseret. Efter genforeningen blev
nogle landbrugsvirksomheder genprivatiseret,
mens andre har fortsat som mindre koope-
rative virksomheder. Selvom landbrugspro-
duktionen fortsat var og er konkurrencedyg-
tig, mistede mange beskeaftigede i landbruget
deres arbejde. I 1994 tabte byen desuden sin
centerfunktion som hovedby i landkredsen
Borde. 12003 var knapt 24 % af befolknin-
gen arbejdslese. Parallelt mistede Wanzleben
en stor del af sin befolkning; mellem 1989
og 2005 faldt indbyggertallet fra 6.269 til
5.367 (14 %). Byen skulle siledes hindtere
en skrumpningsproces og samtidig redefinere
sin rolle i forhold til oplandet'.

Integreret byudviklingskoncept
12001 udviklede Wanzleben et integreret
byudviklingskoncept for at kunne modtage
stotte fra byudviklingsprogrammet Stadtum-
bau Ost. Udover fysisk-strukturelle tiltag for
at styrke bymidten og stabilisere boligmarke-
det onskede byen at profilere sig i regionen
med en innovativ familiepolitik. Derfor sog-
te Wanzleben i 2003 om optagelse i delsta-
ten Sachsen-Anhalts initiativ "Internationale
Bauausstellung Stadtumbau 2010’.
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Figur 3: Pro-Aktiv planen kortleegger sociale aktarer, aktiviteter og mulige kooperationer i Wanzleben.
Her for modulet 'Schraubergruppe’. (Heller 2010: 25)

Koordineret byomdannelse i 19 byer
Fra 2002 til 2010 har IBA Stadtumbau 2010
koordineret byomdannelsesinitiativer i 19 ud
af 43 mindre og mellemstore byer i delstaten

Sachsen-Anhalt. I dialog med de ovrige IBA-
byer har hver by forfulgt sit individuelle tema
og skarpet sin egen profil. Ideen var at styrke

og udnytte byens unikke pkonomiske, sociale
og kulturelle potentialer og samtidig skabe
retningslinjer for byens fremtidige arkitekto-
nisk-rumlige udvikling'?.

Byen som familie
Wanzleben ville udvikle nye bymassige kvali-
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teter med udgangspunkt i sin sociale kapital.
Som hjemsted for planteforskning og avl er
andelen af hejt uddannede og aktive borgere
traditionelt hgj i byen. De uformelle strukeu-
rer for gensidig hjelp og kommunikation var
gode, og deres erosion pa grund af affolkning
var ikke skredet for meget frem endnu. Med
47 foreninger, lige fra kulturelle foreninger
over "Volkssolidaritit’ (folkesolidaritet) og
handicapforbundet til stotteforeningen for
det frivillige brandvasen, ridede byen des-
uden over et rigt foreningsliv.

Under mottoet "Familie Stadt’ (familie by)
har Wanzleben derfor satset pa at styrke eksi-
sterende sociale og naboskabelige netvaerker
og strukturer, som overtager familiens opga-
ver i byen (Heller 2010). Familiepolitik bety-
der her altsa ikke blot at forbedre tilbuddene
for den ’klassiske familie’ . I Wanzleben har
man forsegt, at overfore konceptet familie pa
et moderne bysamfund, hvor opgaver som
forsergelse, opdragelse og omsorg i stigende
grad bliver overtaget af valgfamilier, venner,
eller af civilsamfundet, i form af foreninger
eller engagerede borgere.

P3 et fysisk plan har byen arbejdet med ud-
vikling af nye boliger for forskellige familie-
typer. Inddragelse af iser born og unge blev
skrevet med stort, f.eks. skabes der et gront
band med legeaktiviteter langs floden Sarre
med direkte deltagelse af born og unge'“.
Men den storste del af indsatsen har haft im-
materiel karakter. Byen har systematisk kort-
lagt eksisterende aktorer og sociale aktivite-
ter og initieret netvarker og samarbejde pa
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tvaers (se figur 3). En milepal i dette arbejde
var grundleggelsen af det "Lokale Biindnis
fiir Familien Wanzleben’ (lokalt forbund for
familier i Wanzleben) i april 2009. Denne
sammenslutning af lokale foreninger og en-
gagerede borgere stotter og forbinder eksi-
sterende sociale, kulturelle og medicinske
tilbud. Ideen er at initiere og koordinere pro-
jekter pa tvaers af byens foreninger og udfere
felles lobbyarbejde for familier i Wanzleben,
ogsi efter stottemidlernes opher i 2010.
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Noter

! Ten tysk kontekst defineres mindre byer (Kleinstadt)
som byer med 5.000 - 20.000 indbyggere. (http://
de.wikipedia.org/wiki/Kleinstadt (2013-01-23)

2 Ten tysk kontekst betegner byomdannelse faktisk
udelukkende byudviklingstiltag i skrumpende byer
og regioner. Byomdannelse soger at hindtere de
funktionstab, som resulterer i demografiske og gko-
nomiske strukturendringer, og at styrke byer og re-
gioners baredygtige udvikling (http://www.stadtum-
bau-im-konsens.de/stadtumbau2.cfm (2012-12-18).

Begrebet *6ffentliche Daseinsvorsorge® betegner
statslige aktiviteter, som tjener befolkningens forsy-
ning med vasentlige goder og tjenesteydelser. Klas-
siske omrader herfor er opgaver som affaldsforvalt-
ning, forsyning med vand, gas og strem, sivel som
offentlig transport (http://www.difu.de/publikatio-
nen/difu-berichte-12012/was-ist-eigentlich-oeffent-
liche-daseinsvorsorge.html (2012-12-11)

4 htep://www.bmvbs.de/SharedDocs/DE/Artikel/SW/

initiative-laendliche-infrastruktur.html

heep://www.stadtumbau-ost.info/in-
dex.php?request=/service/glossar/detail.
php?wortl=Integriertes%20st%E4dtebauliches%20
Entwicklungskonzept

¢ http://de.wikipedia.org/wiki/St%C3%A4dtebund_
Silberberg (2013-01-08)

7 Byen Aue mistede f.eks. 8.439 indbyggere (14,9%)
mellem 1990 og 2011 http://de.wikipedia.org/wiki/
Aue_(Sachsen)#Aue_im_vereinigten_Deutschland

(2013-01-08).

& http://de.wikipedia.org/wiki/Mittelzentrum (2013-
01-08)

htep://www.stadtumbau-ost.info/index.

php?request=/praxis/detail.php?id=51 (2013-01-08)

10 hetp://www.stadt-silberberg.de/silberberges/con-
tent/2/20080313175103.asp (2013-01-08)



' http://www.calau.de/texte/seite.php?id=9728 (2012-
12-21)

12 http://www.iba-stadtumbau.de/index.
php?dokumente-wanzleben (2012-12-21)

'3 http://www.iba-stadtumbau.de/index.php?iba2010-
de (2012-12-21)

1 http://www.iba-stadtumbau.de/index.
php?wanzleben-projeke (2012-12-21)
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RESUME

Niels Boje Groth og Christian Fertner

I dette resume behandles temaer, der behandles i den generelle situa-
tionsbeskrivelse (del I) og i eksempelanalysen (del II). Kapitelover-
skrifter er angivet med kursiv under de tematiske overskrifter i resu-
meet, sa man kan finde tilbage til de enkelte kapitler.

De nye byer i Danmark

Stationsbyernes udvikling (del 1)
Seks fortellinger om stationsbyen (del II)

Stationsby er en hyppigt anvendt betegnelse for de mange nye by-
massige bebyggelser, der opstod i Danmark i perioden 1850-1940,
iseer 1880-1920. Der blev grundlagt over 400 byer i denne perio-

de. Byerne opstod pa grund af en kraftig naturlig befolkningsvakst,
modernisering og omlegning af landbruget til et eksporterhverv og
spredning af sekundzre erhverv pga. den nye neringsfrihed og indu-
strialisering. Disse 2ndringer blev understottet af de nye kommuni-
kations- og transportteknologier, iser jernbanen, som op til 1930erne

betjente over 80 % af alle stationsbyer — i dag er det 40 %. Men ogsa
nye overordnede vejforbindelser var en vigtig faktor. Derfor opstod
der ogsa byer uden stationer ved gode vejforbindelser. Da jernbanen
saledes ikke var den egentlige drsag til byerne opstien, men en vigtig
fodselshjelper, ser man ogsé begreber anvendt som “rurale byer” eller
”de nye byer”. Men for enkelthedens skyld anvendes alene begrebet
stationsby’ om de nye byer i denne rapport. Som beskrevet i Intro-
duktion fokuserer vi pd de lidt storre stationsbyer, altsa de 250 stati-
onsbyer, som havde mellem 1.000 og 5.000 indbyggere i 2011.

Efter krigen tog decentraliseringen fart igen, og mange stationsby-

er oplevede staerk vekst. Nye tider var pé vej. En reekke stationsbyer
blev udpeget som kommunchovedsader i de nye storkommuner efter
kommunalreformen i 1970, og mange stationsbyer mistede deres sta-
tion. En belge af stationslukninger fandt sted mellem 1966 og 1972,
da nedleggelsen af 1.200 km jernbane reducerede banenettet til un-
der det halve af dets storrelse i 1929, da det var pa sit hojeste.
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Seks fortzellinger

Udviklingen eksemplificeres i Seks fortellin-
ger om stationsbyen, som giver en indsigt i det
liv, der skabte byerne ’indefra’. Tre perioder
satter deres forskellige preeg pa byerne. I den
forste periode fra 1880 —1920 grundlaegges
byerne bade som servicebyer for landbrugs-
oplandet og som industribyer med en rakke
betydende virksomheder. Nogle af disse tid-
lige virksomheder ligger stadig i byerne. An-
dre er lukket eller flyttet og har si ofte givet
plads til nye byggerier pa centrale placerin-
ger i byerne, i forbindelse med byens udvik-
ling som velfaerdsby i perioden 1950-1975.

I denne periode sker der en udbygning med
skoler, bornehave, plejehjem, ridhuse, forsy-
ningsvirksomheder og idratsanleg. Industri-
produktionen kunne, som f.eks. i Holeby,
vere af et sidant omfang, at den var udslags-
givende for, at byens fik en station. I andre
byer, som Hurup og Langa, kom stationen
forst og trak derefter industrivirksomheder
til byen. Men jernbanestationerne virkede
ikke blot som magneter for nye aktiviteter.
De seks historier viser ogsa, at latente poten-
tialer kunne udfoldes, nir stationen blev an-
lagt. Det skete f.eks., da Hurup realiserede
potentialet som centerby i Sydthy og over-
tog denne rolle fra Vestervig, og da Kolind
med den nye station kunne videreudvikle de
markedspotentialer, som var etablerede i de
narliggende Marupvad markeder. Siden om-
kring 1980 er udviklingen i stationsbyerne
praget af en tilpasning til tab af deres cen-
trale rolle som oplandscentre og integration i
en ny regional virkelighed, integration i nye
storkommuner og udviklingen i detailhande-
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len. Flere af byerne har et bosetningpoten-
tiale, serligt nar de kan kombinere narhed
til landskabelige kvaliteter og integration i

nye pendlingsoplande.

Den nye geografi
Den nye geografi (del I)

En af tankerne med kommunalreformen i
1970 - og den efterfolgende planlovreform

- var at stimulere dannelsen af et netverk af
ensartede kommunecentre over hele landet.
Denne tanke blev fra 1990erne og frem ud-
fordret af en ny geografi, som karakterisere-
des ved vaksten i to dominerende byregioner
i landet, hovedstadsregionen og det ostjyske
bybind. Forskellene mellem udkantregio-
ner og vakstregioner blev gget og storbyerne
voksede ud over deres gamle velkendte gren-
ser. Stigende huspriser i storbyregionernes
centrale dele bidrog hertil. Danmarkskortet
har sdledes forandret sig, ikke blot admini-
strativt gennem strukturreformen, men ogsd
funktionelt gennem pendling og ekonomisk
gennem udviklingen af vidensamfundet med
en geografisk koncentration af videnserhverv
og hejtuddannede i vekstregionerne.

Faerre men starre pendlingsregioner
Den daglige pendling mellem bolig og ar-
bejdssted er gennem de sidste artier blevet
stadigt leengere. Som folge heraf blev lan-
det opdelt i feerre og storre pendlingsregio-
ner. I 1992 var der 46 pendlingsregioner, i
2004 kun 27. Byer, som tidligere havde ve-
ret centre i deres egne pendlingsregioner el-

ler arbejdskraftoplande, kom til at ligge i
pendlingsregioner til storre byer i et mere
komplekst bymenster end det regelbundne
monster af lokal-, kommune, egns- og lands-
delscentre.

Som konsekvens af denne stadige udvidelse
af arbejdsmarkederne lagde Miljoministe-
riet med Landsplanredeggrelsen i 2006 den
hidtidige planlaegning for et bymenster med
centerbyer i adskilte oplande pa hylden og
introducerede i stedet tre typer af regioner:
De to vakstregioner, omkring hovestaden og
det ostjyske byband, yderomrader og mel-
lemliggende omrader med store og mellem-

store byer.

Stationsbyernes udviklingsperspektiver er af-
hangige af deres placering i denne nationale
geografi: om de ligger i fraflytnings- eller til-
flytningsregioner, og om de ligger i yderom-
rider, mellem- eller veekstregioner. De fleste
stationsbyer havde dog fortsat en befolk-
ningstilvakst, mens mindre byer og landom-
rader i yderomraderne har oplevet negativ
vakst eller nul-vakst. 1 2010 og 2011 gik be-
folkningstallet for forste gang tilbage i man-
ge stationsbyer i yderomréiderne. Efter den
sidste kommunalreform i 2007 tabte 100 af
102 stationsbyer deres position som kom-
munecentre. Det betyder, at stationsbyerne
udfordres bade af deres geografiske placering
mellem centrum og periferi og af deres nye

position i de nye kommuner.



Demografi

Befolkningsstruktur og flyttemonstre (del 1)
Byernes demografi (del 1)

Flere demografiske trek indikerer, at stati-
onsbyerne ikke er under afvikling. 76% af
byer pd 1 —5.000 indbyggere har i tidret fra
2002 til 2012 oplevet vakst i befolkningen.
Kun 47 % af de mindre byer - under 1.000
indbyggere - oplevede vakst i samme pe-
riode. Men der er forskelle mellem byerne i
vaekstomriderne og yderomraderne. Det be-
rorer serligt byerne i yderomraderne, hvor
veksten siden 2010 enten er ophert eller har
vendt sig til en negativ udvikling. Folk flytter
igen ind imod storbyomrader.

Den vigtigste kilde til vakst i stationsbyer-
ne er tilflytning snarere end fodselsoverskud.
I yderomraderne er denne tilflytning iser
preget af @ldre fra det omkringliggende op-
land. I vekstomraderne flytter yngre fami-
lier — ofte bernefamilier — til stationsbyerne.
Stationsbyernes udvikling og rolle define-
res derfor i et tet samspil med omgivelserne.
Forenklet sagt, udvikler de sig som storbyfor-
steeder i veekstomriderne og som alderdoms-
hjem i yderomréiderne.

At stationsbyerne har kunnet opretholde en
vakst skyldes, at de trods deres beskedne star-
relse er integreret i den betydelige vandring
fra land til by, som fortsat finder sted. I pe-
rioden 2006-2010 voksede bybefolkningen i
Danmark med nasten 200.000 indbyggere,
selvom indbyggertallet i landet kun steg med
100.000 personer. Mindst yderligere 100.000

personer har byerne alts faet ved tilflytning
fra landdistrikterne. Blandt de 250 stations-
byer mellem 1.000 og 5.000 indbyggere, som
indgér i denne undersogelse, oplevede kun
1/5 del en storre fraflytning end tilflytning

i samme periode. Stationsbyerne er siledes i
hgj grad veerter for vandringen fra land til by.
Meget af denne vandring sker fra byernes eget
opland. Det gelder sarligt stationsbyerne i
yderomraderne.

Stationsbyer bliver zldre

Men byerne vokser ikke blot. Da mange flyt-
ninger ogsa finder sted mellem byer og bestir
af forskellige aldersgrupper, har flytningerne
ogsé en betydelig indflydelse pa byernes be-
folkningssammensztning. De unge uddan-
nelsessogende flytter fra de sma til de store
byer. De erhvervsaktive flytter til byer over-
alt, men iser til stationsbyer i veekstomra-
der og til de nyere forsteder. Som tidligere
navnt, preger de 2ldre pa 65 ar og derover

i seerlig grad tilflytningen til stationsbyer i
yderomriderne. Hvis det nuvarende flytte-
billede fortsatter, vil hver tredje indbygger i
flere end 50 stationsbyer vere 65 ir og der-
over i 2030. I dag er det kun tilfeldet i tre

stationsbyer.

Demografisk udvikling i fire bytyper
Fem ud af de seks byer, som vi har set nar-
mere pa i dette studie har i dag et storre be-
folkningstal end i 1970. En af byerne er efter
en vekstperiode tilbage pa 1970-niveauet.
Eksempelbyernes forskellige beliggenhed

i eget opland og i vekst- eller udkantom-

rader viser sig som demografiske sertrak,

der karakteriserer fire typer af byer: udkant-
byen, oplandsbyen, pendlingsforstaden og
den regionale by. Byer, der som Holeby lig-
ger i et udkantomrade prages af fraflytning
og fedselsunderskud. Hurup ligger ogsa i et
udkantomride, men er en storre by med et
steerkere erhvervs- og institutionsliv. Byen er
demografisk knyttet til oplandet gennem en
serdeles hoj tilflytning af ldre 64+ érige fra
det lokale opland. @rbek har med en helt
anden geografisk beliggenhed samme rolle
som bosztningsby for iser @ldre, men dog
fra et lidt storre opland end Hurups. Dette
flyttemeonster har givet begge byer en serde-
les hoj forsorgerkvotient for 64+ arige.

En rakke stationsbyer ligger si nart ved en
storby, at de reelt har faet status som for-
steeder. Demografisk viser det sig ved en hgj
nettotilflytning iser af yngre erhvervsaktive
bernefamilier, et stort fodselsoverskud og en
lav forsorgelseskvotient for de 64+ arige — alt
som i Skevinge. Ogsa Langd og Kolind har
med nettotilflytning af erhvervsaktive berne-
familier trek som pendlingsforstader, men
nogle demografiske trek tyder pé en storre
vekselvirkning mellem by og region. I disse
byer bliver de unge uddannelsessegende ikke
boende som i pendlerforstaden. De flytter
formentlig til en uddannelsesby. Indflytnin-
gen i den regionale by kan ske fra et bety-
deligt storre regionalt opland, som f.eks. i
Langa.
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Social organisering

Den sociale organisering (del Il)

Man kan telle, hvor mange faciliteter en by
har, men ikke om — og hvordan - de bliver
brugt. Med den ogede betydning, som stati-
onsbyerne har faet som boligbyer, er det vig-
tigt at vide, om de har noget serligt at byde
pa - ud over at vere den nezrmeste by i op-
landet med «ldreegnede boliger eller forsta-
den i storbyregionen med de billigste boliger
og den bedste tilgengelighed for arbejdende
bernefamilier.

Samtaler med borgere og foreningsreprae-
sentanter i de seks eksempelbyer overbevi-
ser om, at stationsbyerne har et omfangsrigt
foreningsliv, som er af betydning for livet i
byen. Foreningslivet star for tilbud om fri-
tidsaktiviteter, for udvikling af nye aktiviteter
og for en kollektiv stillingtagen til aktuelle
udviklingsspergsmal, ofte i dialog med kom-
munen. Foreningslivet har et sidant omfang,
mangfoldighed og forankring i stationsby-
en, at det m4a anses som et serkende for disse

byer.

Foreningslivet omfatter idretsforeninger,
handelstandsforening, borgerforeninger, pen-
sionistforeninger, emnefzllesskaber som ken-
nelforeninger, hindarbejdsklubber, kunst-
og kulturforeninger, lokalhistoriske arkiver,
lokale museer, ad hoc organisationer og ar-
bejdsgrupper, som opererer i stationsbyernes
haller, idretsanleg, forsamlingshuse, klub-
huse, biblioteker — og dagligstuer. Dette for-

eningsliv er karakteriseret ved frivillighed,
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hvortil kommer de rad, bestyrelser og navn,
som er knyttet til offentlig eller halvoffent-
lig virksomhed: menighedsrad, skolebestyrel-
ser, foreldrerdd og bestyrelser af f.eks. private
vandvarker.

Det er iser de foreninger og sociale organi-
seringer, der er abne for alle byens borgere,
som er i fokus:

Idraet

Alle byerne har en bred vifte af idretsudbud,
og alle idretsforeninger er baseret pa frivillig
arbejdskraft som trenere, kasserere og ledere.
Medlemstallet i den organiserede idret er fal-
dende. De unge, men ogsa voksne, tiltreekkes
af uorganiserede idretstilbud som fitness og
af det uformelle liv omkring hallerne. Flere
haller har derfor suppleret f.eks. med com-
putercafe, golfsimulator. Er de unge tovende
overfor organiseret foreningsliv, bruger de til
gengzld det offentlige rum meget: gagaden (i
Hurup), bankene pa stationen, i parken og

omkring hallerne.

Borger- og handelstandsforeninger
Borger- og handelsstandsforeninger star for
tilbagevendende aktiviteter i byen som f.eks.
Skt. Hans bal, tondeslagning og juleud-
smykning. Hertil kan komme arrangementer
knyttet til handelslivet. Den eneste stations-
by med en egentlig gagade, Hurup, har en
aktiv handelstandsforening, som i gigaden
arrangerer ‘shopping by night’ og julearran-
gementer om vinteren, torvedage og koncer-
ter om sommeren og Halloween i efteréret.

Arrangementerne tiltrekker deltagere fra et

stort opland og turister; og de unge er glade,
specielt fordi gigaden og arrangementerne

giver folelsen af at vare i en rigtig by .

’Events’

Flere af casebyerne atholder serlige arran-
gementer, som tiltreekker besegende fra op-
landet: slotskoncerter i @rbak, torvedage

i Hurup, rodeo i Holeby, loppemarkeder i
Skeavinge, Djurslands @ldste marked: Hjord-
drengenes marked i Kolind — samt ’@rbak
Marked’ i Orbak og "Farm Festival’ i Hu-
rup. De to sidste arrangementer har néet et
sadant omfang — henholdsvis 100.000 og
50.000 besogende, at de bidrager skonomi-
ske til finansiering af andre arrangementer i

de to byer.

Til forsvar for byen

Efter kommunesammenlegningen i 2007
har borgerforeningerne fiet en ny stor og
vigtig opgave i at varetage stationsbyernes
udviklingsinteresser overfor de nye storkom-
muner. Det har bade borgerforeninger, men
ogsa de nye kommuner fiet oje for.

I Orbak har den sterke borgerforening, som
ogsa star bag Orbek Marked, varet en aktiv
spiller i realiseringen af @rbak Midtpunkt,
som Nyborg kommune har finansieret med
20 mio. kr. Foreningen deltager aktivt i Ny-
borg Kommunes kommuneplanarbejde. Ko-
lind og Skavinge har hver iser dannet et rad
som talergr overfor kommunen. I begge til-
feelde er det sket pa opfordring fra de to by-
ers hjemkommuner, Syddjurs og Hillered
kommuner. I Langa blev foreningen "Langa



Vision’ dannet i 2010 ogsa med det mél om
at styrke byens position i den nye storkom-
mune. Foreningen er dannet pa initiativ af
lokale krefter for at modvirke, at Langa bli-
ver "kort ud pa et sidespor, efter at byen er
blevet en del af Randers Kommune” og for at
undga, at byen "bliver en anonym “sove-for-
stad”, hvor fx. handel, foreningsliv m.v. bliver
begranset til et minimum”. 1 Hurup findes der
ikke nogen forening, der malrettet tager sig
af de forskellige udfordringer som f.eks. luk-
ningen af Teknisk Forvaltning i Hurup, pla-
cering af et nyt legehus og organiseringen af
Farm Festival. I hver enkeltsag har forenin-
ger, enkeltpersoner og erhvervslivsreprasen-
tanter samlet sig ad hoc i forskellige konstel-
lationer for at arbejde for sagen.

Foreningslivet og det uorganiserede socia-

le liv i case byerne er mangfoldigt i de fleste
byer, og ser ud til bade at tilfore kvaliteter for
den boende, at virke samlende og identitets-
skabende for byen og reprasentere et — til ti-
der magtfuldt og entreprengrielt — forsvar for
byens anliggender.

Vi tolker denne organisationstethed i stati-
onsbyerne som del af en dansk foreningskul-
tur, som i stationsbyerne bygger pa princip-
per om bosztningskriteriet og ikke blot pa
serinteresser. Man star sammen - ikke blot
med andre, som man deler interesser med,

men ogsa med andre, fordi man bor i samme

by.

Det sociale og byens plan
Til de byplanmzssige sporgsmal, som ud-

viklingen i stationsbyerne rejser, pa grund

af detailhandlens udvikling, fejer sig sporgs-
mal om udformning af nye bymessigheder
omkring de nye moderne "forsamlingshuse”,
som nu snarere kaldes kulturhuse, og som
man finder i mange forskellige varianter, der
genfortolker forsamlingshusets funktioner og
skaber nye hybrider: udstillingslokaler for lo-
kale kunstnere, festlokaler, modelokaler, lo-
kalhistorisk arkiv og medesteder pa tvers af
generationer. Disse huse er si betydningsful-
de for stationsbyerne, at de - som f.eks. i Or-
bak - navngives som “midtpunkt”, til trods
for at veere afkoblet fra det gamle centrum i
byen. Funktionelt, socialt og kulturelt er de
midtpunkter, men byplanmeassigt er det ikke
afklaret, hvordan dette nye midtpunke skal
afklares i byens plan og udformning. Selv i
Hurup, hvor det sociale liv bakker op om
arrangerementerne i den klassiske gagade,

er nye sociale centerdannelser pa vej, f.eks.
bag hotellet - omkring svemmebadet, Rema
1000 og skolerne.

Byernes sociale liv foregar siledes i bade nye
og i klassiske offentlige byrum, og det sker i
forandringsprocesser, hvor nye sociale mode-
steder og -former indbyder planlegningen til
at tenke med og maske revidere veletablere-

de planlegningslgsninger.

Erhverv

Stationsbyernes erhverv og arbejdsmarked
(del I)
Virksombeder, erhverv og arbejdsmarkeder

(del II)

Gennem de sidste artier er der sket en mar-
kant omstilling i den danske erhvervsstruktur
og pa arbejdsmarkedet. En beskeftigelses-
vakst har iser fundet sted i de vidensinten-
sive erhverv, men ogsa i aktiviteter som ren-
goring og vagtfunktioner. Hertil kommer
vakst i handel, underholdning, kultureko-
nomi og ikke mindst den offentlige sektor.
Traditionelle erhverv, som har vaeret med til
at beere stationsbyerne frem, landbruget og
industrien, har under denne omstilling op-
levet en beskeftigelsesnedgang. Pa arbejds-
markedet er der fra starten af 1990’erne sket
en klar uddannelsesmessig opgradering af de

beskeftigede.

Geografisk koncentration

Geografisk set har vaksten iser fundet sted

i hovedstadsomradet og i det ’astjyske by-
bind’, medens mange andre steder har op-
levet stagnation eller tilbagegang. Denne
geografiske udvikling stir i kontrast til ud-
viklingen i 1970’erne og 1980’erne, hvor der
fandt en betydelig vakst af industriarbejds-
pladser sted uden for storbyregionerne; iser i
de mindste byer under 5.000 indbyggere var
veksten hgj, med stor betydning for stations-
byernes erhvervsmassige udvikling, og det
erhvervsliv, som i dag er dominerende i sta-
tionsbyerne. I 2007 14 industribeskaftigelsen
med 25 procent i stationsbyerne nasten dob-
belt sa hojt som industribeskaftigelsen pa 14
procent i landet som helhed. Det er da heller
ikke i stationsbyerne, at de nye veksterhverv
praeger beskaftigelsen.
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Traditionelle erhverv udfordret

De traditionelle erhverv i stationsbyerne star
over for betydelige udfordringer mht. krav
om reduktion af produktionsomkostninger,
omstilling til ny teknologi og opgradering af
produkter for at kunne forblive konkurren-
cedygtige. Disse udfordringer skal handte-
res pa lokale arbejdsmarkeder, hvor andelen
af beskaftigede med kun grundskole og er-
hvervsfaglig uddannelse har en langt hejere
andel end i Danmark som helhed, og hvor
andelen af beskaftigede med lang videregi-
ende uddannelse ligger tilsvarende betydeligt
under det nationale gennemsnit.

Virksomhederne

Virksomhederne i stationsbyerne er ofte
grundlagt af personer bosat i byerne og be-
skeftiger folk fra byen eller dens nere op-
land. Det er som oftest ufaglerte og faglerte
arbejdere, der er ansat i produktionen. Le-
dende medarbejdere er i hojere grad pendlere
fra narliggende storre byer. Virksomhederne
er oftere end for landet som helhed preget
af industriel produktion med et mindre ind-
hold af hejteknologi og er i en hérd og sti-
gende konkurrence med svage fremtidsper-
spektiver - en slags solnedgangserhverv i en
tid med omstilling fra industri til service og
hejteknologi baseret pd adgang til arbejds-
kraft med hej uddannelse.

Lokalforankring med internationale
relationer

Besog pé virksomheder i de seks casebyer bi-
drager til et mere nuanceret billede, hvori
indgér virksomheder, som handterer den
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stigende internationalisering og konkurren-
ce gennem smidiggerelse af produktionen,
automatiseringer, lobende innovation og
markedsorientering. Mange af virksomheder-
ne kombinerer en sterk lokalforankring med
internationale relationer, enten til underle-
veranderer eller til internationale afsatnings-
markeder. Lobende produktforbedringer bi-
drager til virksomhedernes konkurrenceevne.
Det er forbedringer, der ofte skabes i kontakt
med underleveranderer og kunder. Produkt-
forbedringer skabes under medvirken af er-
farne medarbejdere i produktionen - og ikke
som udviklingsarbejde i separate udviklings-
afdelinger. Medarbejderne i produktionen
har i reglen ikke nogen formel hoj uddan-
nelse. De er faglerte arbejdere, hindvarks-
uddannede og teknikere, sidemandsoplarte
samt oplerte gennem mange ars erfaringer
med virksomhedens produktion. Det er en
loyal arbejdskraft, ofte med hej anciennitet.
Virksomhedsejerne paskonner det langvarige
og kontinuerlige forhold til medarbejderne.
Deres medleven i produktionen medforer, at
produktionen kan organiseres i en meget flad
struktur, fordi medarbejderne rreffer de rig-
tige beslutninger, pa de rigtige tidspunker’.

De industrielt orienterede virksomheder i
stationsbyerne har ikke samme behov for
hejt uddannet arbejdskraft som hgjtekno-
logiske virksomheder i vekstcentrene. Men
de har brug for ledere, teknikere og mar-
kedsfolk, som de kun sjeldent kan rekrut-
tere lokalt. I Skevinge og Langa bor der flere
hejtuddannede end i de gvrige fire casebyer.
I disse fire byer - og gldende for mange sta-

tionsbyer — er der et underskud af hejt ud-
dannede. Det betyder, at virksomhederne mé
hente de hgjtuddannede teknikere og ledere
udefra. Her nyder de godt af den storre vil-
lighed til pendling, der generelt preger ar-
bejdsmarkederne i dag. At det lykkes for
virksomhederne i de fire byer med under-
skud af hgjruddannede, Qrbak, Hurup,
Kolind og Holeby, ser man af en sammen-
lignende opgerelser over beskaftigede og bo-
siddende hojruddannede i disse byer.

Virksomhedernes robusthed

Selvom stationsbyernes virksomheder gene-
relt ikke horer til landets vakstvirksomhe-
der, er det verd at bemerke, at der blandt
dem findes meget veldrevne og konkurren-
cedygtige virksomheder, der begunstiges af
erfaringsbaseret viden hos medarbejdere med
stabile relationer til virksomheden, fremmet
af virksomhedens forankring i det lokale mil-
jo. Denne sarlige kombination af by og virk-
somhed, formir ikke at gore stationsbyerne
til sma vaekstcentre, men den forlener stati-
onsbyerne med en vis robusthed. Det er sa-
ledes ogsa en lektie fra stationsbyerne, at der
her findes konkurrencedygtige virksomheder,
som bygger pa anden type viden, end den vi-
denskabeligt hojteknologiske, nemlig hvad
man kan kalde en erfarings- og netverksba-
seret "praktisk-teknologisk’ viden.



Mobilitet

Mobilitet i stationsbyer (del I)
Mulighedsrum og mobilitet i seks casebyer
(del IT)

I stationsbyerne er man ofte lengere vk fra
alting. Derfor er man mere mobil end i det
ovrige land. Det kan ses pa lzengden af den
gennemsnitlige daglige transport, som i sta-
tionsbyerne er leengere end den gennemsnit-
lige rejseleengde i landet som helhed.

Langt til arbejde, kort til fritid

I stationsbyerne anvender man en storre an-
del af de daglige rejser til at komme til og fra
arbejde. Man kunne forestille sig, at de lange
rejser mellem bolig og arbejdsplads ville til-
skynde til distancearbejde fra hjemmet. Men
det er ikke tilfzldet. Andelen af distancear-
bejde er hojere i storre byer og hejest i ho-
vedstadsomradet, og er formentlig i hojere
grad forbundet med forskelle i erhvervsstruk-
tur end med forskelle i bystorrelse.

Geografiske forskelle

Beboere i stationsbyer i yderomraderne
transporterer sig mindre (43 km) end bebo-
ere i hovedstadsomradets stationsbyer (46
km). Den lavere transportafstand i yderom-
raderne indikerer, at stationsbyerne her ofte
har et udbud af funktioner, der i nogen grad
kan ’opfange’ lokale aktiviteter og behov.
Denne iagttagelse stottes af en observation i
forsyningsstudiet af, at stationsbyer i en vis
afstand fra storre byer har et storre udbud af
service end stationsbyer nzrmere ved de sto-

re byers centre.

Transport foregar med bil

[ stationsbyerne bevager man sig med bil. 87
% af den samlede transport i stationsbyerne
foregar med bil. 43 % af den daglige trans-
port bestar af rejser mellem bolig og arbejde
pd i gennemsnit 49 km. Til sammenligning
er bolig-arbejdssted rejserne i Hovedstads-
omradet helt nede pa 26 km i gennemsnit
og med en vasentlig hojere andel af kollektiv
transport.

Adgang til jobs og service

I Mulighedsrum og mobilitet i seks casebyer un-
dersoges, hvordan adgangen til jobs og ser-
vice varierer fra yderomrader til de centra-
le omrader. I adgangen til jobs viser Hurup
og Holeby sig begge som udkantkommu-
ner, idet man fra begge byer skal kore mere
end 40 km for at have 40.000 jobs inden-
for rekkevidde. I Skavinge har man samme
antal jobs indenfor en afstand af blot 16-18
km. Bevager man sig 35 km fra Skaevin-

ge har man mere end 200.000 jobs at velge
imellem. Det er adgangen til dette store ar-
bejdsmarked, som gor Skavinge til en @gte
storbypendlerforstad. Indenfor den gen-
nemsnitlige pendlingsafstand pé ca. 25 km
har Skeavinge et jobmarked til radighed pa
70.000, Langa og Orbzxk 50.000 — 40.000,
Kolind < 20.000 og Hurup og Holeby <
10.000.

Hurup ligger mere isoleret end de ovrige
byer, men kompenserer for denne isolation
med et stort serviceudbud og mange arbejds-
pladser. Det kan byen pa grund af sin ster-
relse. Ligesom Holeby er Hurup en udkant-

by. Men Hurup er ogsé en sterk oplandsby
— den steerkest blandt de seks byer, med 2 — 3
gange si mange jobs og 2-5 gange s man-
ge servicearbejdspladser, som de ovrige fem
byer. Den sterke position som oplandsby er
formentlig blevet underbygget af, at Hurup

i sig selv er en mellemstor stationsby (2.800
indbyggere) og centerby for et opland i en
relativt stor kommune uden konkurrence fra
andre byer. Den tidligere Sydthy kommune
var pa 11.136 indbyggere, Holeby pa 3.800
og de ovrige fire eksempelkommuner mellem
6.200 og 8.400 indbyggere.

Mobilitetsmanstre

Det faktiske mobilitetsmonster for arbejde
og service minder om hinanden, men aki-
vitetsmélene for arbejdsrejserne er mere fo-
kuserede pa arbejdspladskoncentrationerne

i de storre byer. Saledes spiller nogle af de
mindre byer i det nare opland til casebyerne
langt mindre rolle som mal for pendling end
som mdl for service og indkeb. De omkring-
liggende smabyer har ikke det fornedne ar-
bejdsmarked til at fastholde arbejdskraften
lokalt.

Service og indkeb, derimod, er mere lo-

kalt fordelt end jobs. Man kunne ellers have
tenkt sig, at der ville have veret et storre
sammenfald i fordelingen af jobs og service,
idet de leengere rejser til arbejde kunne ten-
kes at trekke indkegb ud af stationsbyerne pé
grund af muligheden for at kombinere ar-
bejdsrejserne med indkeb, service og fritids-
aktiviteter. Men det er et vaesentligt sertraek,
at de fleste foretager indkeb, servicebesog og
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fritidsaktiviteter med udgangspunkt i bopelen.
Dette sertrek er vesentligt, fordi det spiller
sammen med den decentralisering, der finder
sted indenfor dagligvarechandelen.

Baneforsyningen

Stationsbyerne og baneplaner (del 1)

Det danske jernbanenet medte som bekendt
konkurrence fra vejtransporten. Omkring
1950 satte denne konkurrence ind med ned-
leggelser af en reekke banestrekninger og sta-
tioner over de folgende tre artier. Nedleggel-
serne blev fulgt af forbedringer af driften pa
det tilbageblevne net samt af en rekke gen-
nemforte og planlagte udbygninger af den
skinnebarne transport. Udbygningen af den
skinnebérne transport sker ikke som en tilba-
gevenden til det tidligere jernbanenet. Derfor
er der heller ikke aktuelle planer om at gen-
dbne mindre banestrekninger pa det statslige
banenet. Udbygningen sker omkring de stor-
re byer. Pa det statslige banenet er ivarksat
indledende undersogelser af en direkte bane
mellem Aarhus og Silkeborg, om banebetje-
ning af Billund og Aalborg lufthavne. De sta-
tioner, som er oprettet eller genabnet siden
1979, eller som nu planlegges, ligger ved det
eksisterende net og i oplandet til de storre
byer. Styrkelsen af den kollektive transport
omkring de sterre byer blev i 1990erne sup-
pleret med S-banenettets udbygning og an-
legget af den Kobenhavnske Metro — og fol-
ges nu op med planerne om anleg af letbaner
ved Kebenhavn, Aarhus og Odense.
Styrkelse af baneforsyningen rummer saledes
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ikke et udviklingsperspektiv for stationsbyer-
ne generelt. Det er stationsbyerne i storbyer-
nes oplande, der far ogede muligheder for at
udvikle sig som pendlerforstaeder, serligt nir
de ligger ved baner, som har veret i stand til
at forbedre driften.

Forsyning

Forsyningsstruktur (del 1)
Forsyning og byfunktioner (del 1I)

Et trek, som stationsbyerne i vakst- og
yderomrader har felles, er udviklingen som
boligbyer med pendlerbosetning i vakst-
regionerne og med oplandsbosetning i yder-
omraderne. Centralt for denne udvikling er

byernes service.

Transport og kommunikation

Den tilknytning, som byerne har til jernba-
nen, var i sin tid en forudsetning for at de
kunne betjene landbrug i oplandet og den
fremvoksende industri i byerne. Da jernba-
nenettet var mest udbygget i 1920erne, var
nazsten 90 % af de 250 stationsbyer banebe-
tjent, i dag er det kun omtrent halvdelen. I
dag er banetransporten ikke en livsnerve for
stationsbyerne, men de byer, som har bane-
forbindelse til de storre byer nyder godt her-
af, serligt for uddannelsessegende og pend-
lere.

Stationsbyernes adgang til kommunikations-
infrastrukcur som mobilt bredband er nok
sd veesentlig — bade for familier, enkeltperso-
ner og virksomheder. Modsat baner og veje

er det mobile bredbind punktuelt udbyg-
get i lokalomréider og er billigere per enhed
end den trafikale infrastrukeur. Det er bag-
grunden for, at mobilt bredbind er udbyg-
get i alle stationsbyerne — og langt bedre end
i landomraderne.

Kommunecentre

Mange stationsbyerne fra 1.000 til 5.000
indbyggere fik status som kommunecentre i
1970 og blev derfor centre for en rekke of-
fentlige servicefunktioner, som ogsa smittede
af pa den private service. 46 % af alle stati-
onsbyer i yderomrider fik denne status, mens
kun 37 % fik det i veekstomriderne, hvor de
ofte kom i anden rekke efter storre byer. Men
nasten alle stationsbyerne tabte denne status
igen efter reformen i 2007. Det beted for sta-
tionsbyerne et tab i offentlige arbejdspladser
og et tab i offentlig service. Betydningen heraf
er dog vanskelig at vurdere, fordi der i arene
fremover kan folge yderligere tab, som folge af
fortsatte driftsrationaliseringer i de nye kom-
muner, f.eks. i driften af skolernes overbyg-
ninger. Men som tidligere nevnt er det vor
opfattelse, at rollen og renommeet som cen-
terby er vigtigt for f.eks. den oplandsbosat-
ning, som finder sted i mange byer i dag.

Ny detailhandelsmonstre

P4 detailhandelsomridet sker der i stations-
byerne to ting: de mister udvalgsvarchandel,
men de beholder en del af dagligvarehande-
len dog i skikkelse af ferre storre discountbu-
tikker i stedet for de traditionelle sma enkelt-
mandsejede dagligvarebutikker i bygaden.
Udviklingen pa dagligvareomradet henger



npje sammen med den boligorientering, som
finder sted i disse ar. De store dagligvare-
kader stovsuger’ landet for handelsoplande
ned til 3.000 indbygger med byer pa ned til
1.000 indbyggere, som netop svarer til det
opland, som man tidligere regnede for ned-
vendigt for et kommunecenter. I de storre
byer kommer boligtilknytningen til udtryk
ved de mange nye discountbutikker, der pla-
ceres ved indfaldsveje til storre samlede bo-
ligomrader. Tilknytningen til bosetningen er
sa staerk, at detailhandelen ogsi folger med
ud i yderomraderne. Her er de med til at
give stationsbyerne en storre selvforsynings-

grad end stationsbyerne i vaekstomraderne.

... men historiske traeek kan overleve
mange transformationer

Byer berer ofte i sig historiske trak, der
overlever de mange transformationer, som
de gennemlober. Et sidant trek er den rela-
tivt store detailhandel, som findes i Hurup
og Kolind. Med nearingslovens ophavelse i
1857 faldt de fleste af kabstzdernes szrret-
tigheder til at drive handel og hindvark. En
vis beskyttelse nod kebstederne dog fortsat
frem til 1920 i form af de sikaldte lebalter
pa 11 km omkring kebstederne, hvor retten
til at drive handel var begrenset. Hurup og
Kolind 13, som de eneste casebyer, udenfor
lebzlterne og havde derfor et videre raiderum
for handel end de ovrige byer. Maske det er
en afspejling af dette raiderum, i kombina-
tion med den fordel, som den storre afstand
til kebstederne i sig selv gav, at man i 1968
i Kolind finder flere butikker og servicevirk-
somheder per indbygger end i de ovrige fem

byer, og at Kolind og Hurup samme ar begge
adskiller sig fra de ovrige casebyer med en
overreprasentation af udvalgsvarebutikker.
Men at ogsa spor kan slettes, vidner udvik-
lingen i Holeby om. I flere henseender ka-
rakteriseres Holeby i dag som en udkantby.
Men tilbage i forste halvdel af 1900-tallet var
Holeby en lille men vital industriby, og der-
for ogsi en by med betydende handel og ser-
vice. Byen var lige si velforsynet med daglig-
varer, som Hurup og Kolind. Men med tabet
af mange industriarbejdspladser og en begyn-
dende afvandring faldt antallet af butikker i
perioden 1968-2012 fra 28 til 4 i Holeby —
langt mere end i de andre casebyer.

Med den igangverende koncentration af ud-
valgsvarebutikker i de storre byer genopstir
tidligere indkebsmenstre, idet man i stati-
onsbyerne nu igen ma tage ind til de storre

byer for at handle udvalgsvarer.

Detailhandel og byernes indre
struktur

Zndringerne i detailhandelen stiller nye krav
til byernes indre struktur. Butikskaderne
udviser en manglende interesse for at drive
butik i stationsbyernes bymidter, de karak-
teristiske bygader. Det skyldes, at discount-
butikkernes krav ikke kan opfyldes her. De
arbejder med bygningskoncepter, som afviger
fra den traditionelle sluttede gadebebyggelse,
og de orienterer sig i langt horere grad mod
den kerende end mod den giende kunde.
Discountbutikkerne foretrekker butikstor-
relser pa omkring 1.000 m* med tilhgrende
P-pladser, som er vanskeligere at indpasse

i bymidternes tette struktur. Den trafikalt
gode beliggenhed vagtes hojere end nerhe-
den til livet i bymidterne.

Det forfald, som man overalt ser i stations-
byernes bygader - med tomme eller nedgra-
derede butikker — skyldes ikke et generelt tab
af detailhandel, men en omstrukturering.
Detailhandelen investerer i byerne, men ikke
i bymiljeerne. I stedet skaber de nye han-
delsorienterede miljoer omkring de nye dis-
countbutikker.

Strukturudviklingen indenfor detailhandlen
omlagger handelen fra gadestrog til sma cen-
tre i eller udenfor bymidterne. Spredte tor-
ve aflgser handelsgader i en udvikling, som
hverken planlovgivningen eller kommuner-
nes bymidteplanlegning endnu kan hindtere
virkningerne af. Strukturudvikling indenfor
servicevirksomhederne rammer med selv-
betjeningskoncepter bade pengeinstitutter-
nes tilstedevarelse i byerne og bemandingen
af bibliotekerne. Endelig setter kommune-
sammenlagningerne i 2007 nogle tydelige
aftryk pd stationsbyernes byfunktioner. De
tomte radhuse er i flere kommuner fyldt
med nye funktioner (Skavinge: boliger, Hu-
rup: teknisk forvaltning, Kolind: bibliotek
og jobcenter indtil det nedbrendte i marts
2012, Langa: kulturhus, administration i Or-
bzk) men stir tomt i Holeby. Udsigten i de
nye kommuner til driftsfordele ved omlaeg-
ninger af skolevasen og administration ser
ud til at ramme stationsbyerne. Thisted kom-
mune har siledes besluttet, at teknisk forvalt-
ning skal rykke ud af radhuset i Hurup og
flytte til Thisted. Og Randers kommune ar-
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bejder med en model for skolevasenet, hvor
alle elever i 7. — 9. klasse skal samles i Ran-
ders. Dermed vil Langi tabe én af de funk-
tioner, som - nasten pa linje med radhuset
- har varet et serkende for 1970-reformens
kommunecentre: overbygningsskolen.

Mellem den offentlige og den private service
ligger sports-, fritids- og kulturomradet, som
pa grund af mange frivillige krafter ofte har
en meget lokal karakter. I Kolind drives fri-
luftsbadet af en frivillig forening, Langas kul-
turhus er finansieret af den lokale sparekasse
og drives af ogsd af frivillige. Hele dette om-
rade er blevet belyst i et selvsteendigt afsnit

om den sociale organisering i stationsbyerne.

Mange stationsbyer spiller stadig-
vak en vigtig rolle som center

Det samlede billede af casebyernes detail-
handel og service viser, at de spiller en vig-
tig rolle som centre. Men byerne @ndrer sig
pa grund af strukturudviklingen inden for
detailhandelen og service — samt pd grund
af virkningerne af den seneste kommune-
sammenlegning. Casebyerne har fortsat en
ubestridt en rolle som forsyningscentre for
dagligvarer; men ogsd som centre for service-
ydelser som bank og bibliotek, fritids- og
kulturtilbud, alderdoms- og plejehjem og
skoler med overbygning (undtagen Holeby).
At der saledes ikke er tale om en generel af-
vikling af handelslivet i stationsbyerne er helt
afgorende for deres fortsatte muligheder for
at fungere som bosaztningsbyer. De tilbage-
verende funktioner - dagligvarehandlen og
skolerne - er vigtige for, at de forhenveren-
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de kommunecentre fortsat kan spille en rolle
som centre for det opland, som har ven-

net sig til at bruge disse byer, ikke blot for at
handle, men ogsa som bosted, nar man f.eks.
pa grund af alder ensker at flytte til byen fra
en stor bolig pa landet.

Landskabet
Stationsbyen og landskaber (del I1)

Stationsbyernes relation til landskabet har
@ndret sig i takt med, at stationsbyerne har
fiet en oget betydning som bostningsbyer.
Da byerne blev anlagt, var det landskabsfla-
derne, der trak. Her blev banerne fort frem
med stor opmerksomhed rettet mod land-
skabets topografi. I de tilflde, hvor stations-
byen blev dannet ved en tidligere kirkelands-
by, kunne det medfore en adskillelse mellem
’landsbyen’ og ’stationsbyer’, indtil de to mé-
ske ad are voksede sammen. Selvom landsby
og stationsby i Lang, Kolind og Orbzk i dag
udger sammenhangende bysamfund, lever
man stadig med en klar bevidsthed om lands-
byen, som et serligt omrade i byen. I Holeby
er de to ikke vokset sammen. Derfor hedder
landsbyen nu ’Gl. Holeby’. I modsatning til
de gvrige casebyer, er Skavinge vokset som én
by omkring kirkelandsbyen og med stationen
i umiddelbar tilknytning hertil.

Nye relationer til landskabet

Med byernes vakst gror de ud i landska-
bet, med en funktionel kerne i byens midte,
som er under forandring, men som fortsat er
identitetsgivende. Efterhinden som stations-

byerne integreres i storre regionale oplan-
de, og de mister deres oprindelige erhvervs-
grundlag og oplever en konkurrence med
andre byer om vakst, skabes forestillingen
om, at udvikle byerne som bosatningsbyer.
Det sker i en tid, hvor ogsid opmarksomhe-
den rettet mod naturen gges. Beskyttelse af
naturvardier, genopretning af naturomrader
og udnyttelse af herlighedsvardier udger fa-
cetterne i et 2ndret natursyn, bort fra rene
produktionsrettede holdninger til naturen.

En af virkningerne er, at stationsbyerne ven-
der sig 'udad’ — mod landskabet. Nye bolig-
omrader anlagges, hvor der er udsigt over
landskaber - fra de grandiose landskabsud-
sigter til de intime udsigter til skovbryn eller
adal. Det er en bevaegelse, som vi finder i ne-
sten alle casebyer. Som eksempler kan nav-
nes Digerparken i Langa Nord, Mejerivaeenget
i Orbzk mod den og planerne om at bygge i
Adalen, Svanevej i det kupperede Hurup ost
og udstykningen i Heltborg og Kolind pa
terrenfaldet mod Maarup Adal.

Projekter om naturbenyttelsen

I enkelte tilfeelde forekommer det, at over-
ordnede bevarings- og beskyttelseshensyn
gar hind i hanke med det individuelle be-
nyttelseshensyn. Det sker f.eks. i Skavinge,
hvor en stort anlagt skovrejsning i samar-
bejde mellem Skov- og Naturstyrelsen og
Kobenhavns Energi med det formal at sikre
et stort grundvandsmagasin under de tid-
ligere Skaevinge og Slangerup kommuner,
ogsa udnyttes ved planlegning af bebyggel-

sen Bomparken, placeret ved den bynare del



af skovrejsningen med individuelle eksklusi-
ve udsigtsforhold mod skovbrynet. I Kolind,
arbejder en stor borgergruppe pa at genska-
be det afvandede Kolindsund. Lykkes dette
projekt, vil en naturlig udvikling af Kolind
by kunne placeres i 2rbedig afstand fra seen,

men med en enestidende udsigt over den.

Uudnyttede potentialer

Medens bevidstheden om naturens betyd-
ning som herlighedsverdi for grundejerne i
nyudstykninger siledes er meget udtalt, sa
viser en analyse af de gvrige naturkvaliteter
i casebyerne, at der ligger betydelige uud-
nyttede verdier i det daglige besogslandskab
(indenfor 2 km) og udflugtslandskaberne
(indenfor 20 km). Hertil kommer i enkelte
tilfelde landskabsattraktioner af helt serlig
klasse, som f.eks. Langds direkte adgang til
Gudenéen med dens pramdrager sti, kano
farvand og laksevand.

I Holeby har man skabt et attraktivt stisy-
stem med store natur — og egnshistoriske
kvaliteter ved anleggelse af stisystemer pa
nedlagte baneterraener og de lokale roeba-
ner. I Skevinge, pa den smukke as ved Stro
Bjerge, er med sans for de landskabelige op-
levelsesvardier anlagt en sti op til og pa asen.
Men stien vedligeholdes ikke og ser ud til at
forfalde. Som omtalt i planlegningsafsnit-
tet har den tidligere kommunalbestyrelse i
Midtdjurs kommune som en slags testamen-
te til den nye Syddjurs kommune afleve-

ret et gennemarbejdet forslag til udnyttelse
af naturkvaliteter for at styrke Kolind som
bosztningskommune. Her gives udtryk for

vardien ikke blot af de umiddelbare land-
skabelige udsigtskvaliteter fra boligen, men
ogsd for verdien af udflugtslandskaberne.
Det er siledes opfattelsen, at der serligt for
stationsbyerne, pa grund af deres tilknytning
til og placering i landskabet ligger en rakke
uudnyttede kvaliteter, som kan udforskes og
maske inddrages som bidrag til den aktive
bosztningspolitik, som der legges op til i
mange af byerne.

Planlaegning og politik

Stationsbyerne i bymonsterpolitikken (del 1)
Planlegning: fra vakst til forandring (del 11)

Ved kommunalreformen i 1970 fik en del af
de mellemstore stationsbyer pa 1.000 - 5.000
indbyggere en ny rolle som kommunecentre,
og blev indplaceret i det nye landsdekkende
hierarki af bycentre, som blev et centralt red-
skab i det nye plansystem. Af 250 mellem-
store stationsbyer blev 103 kommunecentre.
Resten 14 som forsteder eller som selvstendi-
ge byer i storre kommuner. Rollen som kom-
munecentre fik en afgerende betydning for
disse byers udvikling, ikke mindst fordi dan-
nelsen af de nye kommunecentre faldt sam-
men med et skifte i befolknings- og erhvervs-
udviklingen. Det traditionelle vekstbillede
med Kgbenhavn som forende center skiftede
i perioden 1970 — 1990. Det kunne maer-
kes i de nye kommunecentre, som oplevede
en nasten dobbelt si stor vakst, som andre
byer. Denne vakst gav byerne en styrke og
et funktionsindhold, som satte dem i en helt
anden klasse end de mindre landsbyer.

Efter reformen i 2007 tabte 99 af de 103
byer deres position som kommunecentre.
Man kunne derfor frygte, at disse byer vil-
le opleve en rekke af de udviklingsproble-
mer, som prager gvrige mindre danske byer.
Imidlertid ser det ud til, at byerne i deres tid
som kommunecentre opniede styrker, som

de har gavn af i dag.

Bymonsterpolitikken

Udviklingen i kommunecentrene blev bakket
op af den bymensterpolitik, som staten ud-
meldte i forbindelse med den nye region- og
kommuneplanlegning efter 1975. Normen
var, kommunecentrene skulle bygges op om
et udvalg af centerfunktioner med et befolk-
ningsunderlag pd 3.000 — 4.000 indbyggere,
hvoraf 1.000 skulle bo i selve centerbyen.

Bymensterpolitikkens centrale rolle i plan-
lzegningen svandt dog bort i begyndelsen af
1990 erne under indtryk af globalisering og
pa grund af det opbrud i relationerne mellem
by og opland, som stadigt voksende bolig-
og arbejdsmarkeder skabte under den frem-
voksende bykonkurrence og ogede pendling.
Globaliseringen fik regeringen til i 1992 at
anbefale kommunerne strategisk at planleg-
ge efter deres sarlige styrkepositioner i den
nationale og globale konkurrence. Planleg-
ning vendte sig fra serviceforsyning til er-
hvervsfremme. Og det nye pendlingsmenster
fik regeringen til at udskifte bymenstret som
grundlag for planlegning med en opdeling af
landet i tre regions typer (se afsnittet om den

nye geografi).
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En udviklingstendens synes dog, ganske
uplanlagt, at stabilisere de mindre kommu-
necentre, nemlig dagligvareforsyningen, som
i dag soger ud i byer og oplande, som fuld-
steendigt svarer til dem, bymensterpolitikken
i 1970 erne arbejdede med. Denne decentra-
lisering af dagligvareforsyningen er helt af-
gorende for de tidligere kommunecentre. De
har mistet radhuset, og mange kommune-
centerfunktioner er bortrationaliseret af selv-
betjening i banker og biblioteker, vk er ogsa
udvalgsvarehandlen. Men tilbage er daglig-
vareforsyningen, som bider sig fast, men i en
ny struktur.

Kommuneplanlaegning

De planer, som kommunerne udarbejdede i
begyndelsen af 1970erne, var ambitigse. De
afspejler ikke blot den vakst, som var i sam-
fundet inden oliekrisen. Planerne afspejler
ogsd den tiltro, som kommunerne havde til
udviklingen af deres nye bycentre i de sam-
menlagte kommuner. Selvom dispositions-
planerne blev kraftigt reviderede af de forste
kommuneplaner i midten af 1980rne, havde
de sat sig mearkbare spor. Grundleggende
trek blev enten bibeholdt i afsvaekket form,
eller taget op igen i de kommuneplaner, som
er udarbejdet i de senere ar efter artusinde-
skiftet. De mest ambitigse elementer udgik,
som f.eks. Langas og Kolinds forestillinger
om bandbyer med henholdsvis Stevnstrup
og Ryomgird, Skevinges tre nye omfartsve-
je fort i tunneller under jernbanen, Hurups
aflastningscenter, Holebys bymidtecenter og

Orbaks landskabsudstykning i adalen.
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Prognoser dannede grundlaget for dispo-
sitionsplanerne, og opmarksomheden var
vendt mod ekspansionen i det dbne land.
Med den aftagende vakst orienteres planleg-
ningen mod byernes indre funktion og mod
varetagelse af bolig- og servicebehov for den
bosiddende befolkning. Det sker bl.a. med
tet-lavt byggeri, som bidrager til at nuancere
udbuddet af boligformer rettet mod forskel-
lige aldersgrupper. En del af dette tette byg-
geri finder sted i nzrheden af bymidterne pa
tomter, som blev ledige efter udflytning af
tommerpladser, jernstoberier og andre indu-
stri- og handelsvirksomheder fra stationsby-
ernes barndom.

Hvor byerne i 1970rne blev planlagt ud fra
forestillingen om, at de med deres oplan-

de var selvstendigt afgrensede mod andre
byer med deres oplande, opfattes byerne fra
1990erne og frem som herende til i forskel-
lige oplande for erhverv, detailhandel og bo-
setning. I disse oplande konkurrerer de med
andre byer om at styrke deres position, ferst

og fremmest som bosatningsbyer.

Forudsztningerne for at udvikle sig som bo-
sztningsby er til stede, idet dagligvarchan-
delen med discountbutikker decentraliserer
ned til oplande pa 3.000 indbygger og gerne
lokaliserer sig i byer pd ned til 1.000 indbyg-
gere. Markedsorienteringen styrer ogsd en del
af boligbyggeriet, der soger ud mod udsig-
terne, ddalene og skovbrynene. Her kan de
sma byer tilbyde attraktive byggegrunde til
meget lavere priser end i de store byer, hvor

arbejdspladserne koncentreres. Markedsfo-

ring og markedsundersogelser har derfor af-
lost befolkningsprognoserne som det centrale

plangrundlag.

Byerne har ikke ens muligheder for at udvikle
sig som bosztningsbyer. Serligt de byer, som
ligger i udkantomréiderne er athengige af et
lokalt erhvervsgrundlag. Hurup har et stort
erhvervsomrade, med flere virksomheder, der
producerer til bade nationale og internationa-
le markeder, og i Holeby er opmearksomhe-
den stor overfor at udnytte beliggenhedsvar-
dierne — ikke mod naturen — men mod den
nye Femern forbindelse. Her er det virksom-
hederne, der treekker ud til udsigten - ikke

den il landskabet, men den til motorvejen.

Fysisk planleegning udfordret
Arenaen for byernes planlegning har siledes
@ndret sig fra oplandet til regionen, og rol-
len har @ndret sig fra regulering af funktioner
i eget opland til konkurrence om funktioner
i storre byers oplande. Det er vilkdr, som er
udfordrende for de enkelte bysamfund, fordi
de skal arbejde med storre udblik og forstiel-
se for processer, som de er athengige af. Den
regulerende fysiske planlegning kan ikke sta
alene. Den skal indgd i et samspil med stra-
tegisk planlegning, som indeholder staerkere
elementer af analyse af omverdenen (Nyborgs
detailhandelsanalyse, Kolinds bos@tnings-
analyse), visioner og projekter (Kolind: byens
Hus; Hurup: Svemmebad og wellness center;
Skavinge og Kolind: midtbyrenovering og
Orbak: Adalsudstykning). Det er initiativer,
som igangsettes for at skabe udvikling, og
som madske ikke lykkes, men som afspejler, at



kommunerne er blevet mere risikobetonede.

Detailhandelsudviklingen udfordrer i ser-

lig grad stationsbyerne. Byerne nyder godt af
butikskadernes kamp om dagligvarchande-
len, men de udfordres af discountkaedernes
bilistorienterede butikker, som med forkerlig-
hed legger sig ved adgangsveje til stationsby-
ernes gamle by- og handelsgader og tommer
dem for de traditionelle enkeltmandsejede
butikker. Discountbutikkerne passer simpelt-
hen ikke ind i det planmenster, som har veret
dominerende, siden interessen for bevaring af
bymiljoer afloste totalsaneringer og moder-
nistisk fornyelse i bykernene. Denne plan-
leegning hviler pa ideen om bykernen som
attraktion for handel og byliv og om gadens
historisk bestemte kantbebyggelse som den
arkitektoniske ramme, som nok taler forny-
else, men med respekt for byggelinier, byg-
geskik, gesimshgjde og tagformer. De nye
discountbutikker soger ikke bymiljoets til-
trekningskraft, de skaber deres egen funktio-
nelle attraktivitet, alene eller to og to sam-
men. Denne udvikling fandt sted i alle de
seks casebyer, og opleves maske med storst
symbolsk klarhed i Langa, hvor Rema 1000
forst etablerede sig i Langas bymidte pa den
centrale plads, som var skabt ved Bredgades
forskennelse som allégade, men siden flyttede
fra dette planlagte bymilje til tommerpladsen
bag Bredgade, og her skabte et konceptuelt og
funktionelt byggeri i en skala, som slet ikke
matcher allégadens nensomme byggeskik.

Et af de planlegningsvarktejer, som kom-
munerne anvender til regulering af udviklin-
gen i bymidterne er afgrensningen af omra-

der, indenfor hvilke, butikkerne kan udvikles
og nyetableres. Men disse centerafgraensnin-
ger matcher ikke de nye placeringsbehov, som
kaedebutikkerne har. De soger ud i hver sin
ende af disse centerafgrensninger (erstatning
af Orbak kro med en ny Fakta nord for cen-
terafgreensningen), og kommunerne kan ikke
lukke de huller i butiksreekkerne, der opstar
indenfor centerafgreensningerne ved blot at
reducere dem. Centerafgreensningen egner sig
bedst til regulering af en udviklingsdynamik,
som holder sig indenfor rammerne af det tra-
ditionelle gadehus, som discountbutikkerne
ikke, hverken bygningsmassigt, arealmes-
sigt eller trafikalt kan affinde sig med. Derfor
er det en opgave at finde ud af, hvad der sa
skal ske i bygaderne. Nogle kommuner drof-
ter konvertering af disse huse til boligformal,
men afviser det. Bade Orbak og Kolind ud-
taler sig saledes imod omdannelse af butikker
i stueetagerne til boliger. En sterre dbenhed i
dette sporgsmal findes i Randers kommune,
som erkender, at en omdannelse af Bredgade

til boliggade er pa vej i Langa.

Udenlandske erfaringer
Perspektiver fra Tyskland (Del 1)

Udviklingsproblemer i mindre byer er kendt
i mange lande. Derfor er det ogsd narliggen-
de at undersege, om man kan lere af uden-
landske erfaringer. Rammerne var ikke til en
storre sammenlignende undersogelse af for-
holdene i flere lande. Valget faldt pa Tysk-
land, fordi udviklingsproblemer er sat pa
spidsen i mange tidligere @sttyske byer, som

siden murens fald oplever et fald i befolk-
ningstallet og mange byfunktioner.

Tyske erfaringer

Siden 1990erne har tyske byer og regioner
oplevet en befolkningsmessig tilbagegang og
massiv afindustrialisering. De ‘mindre byer’ i
Tyskland ligger pi 5.000 — 20.000 indbygge-
re, og altsd i en storrelsesklasse over de stati-
onsbyer, som er genstand for denne hvidbog.
De tyske mindre byer kan soge om nationale
og delstatslige midler til projekter for byom-
dannelse og -omstrukturering. Et vilkér for
at opna stette er at byen alene, eller eventuelt
i forbund med andre byer, udarbejder et ’in-
tegreret byudviklingskoncept’. Projekter kan
derfor ikke st alene. De skal begrundes ud
fra en strategisk overvejelse om byens situa-

tion og fremtidsmuligheder.

I en dansk sammenhzng er dette perspek-
tiv relevant som et supplement til den kom-
muneplanlegning, som i de nye kommune
er nu omfatter indtil flere tidligere kommu-
necentre, som indtil 2007 var omdrejnings-
punktet i deres egen planlegning, og som
ved overgangen til de nye kommuner udferte
forskellige taktiske mangvren for at bevare
noget af kontrollen ogsé efter ssmmenlag-
ningen.

Dannelsen af foreningen ’Langa vision” og
udarbejdelse af planer og ’plantestamenter’
som input til planlegning i den nye kommu-
ne i Skavinge og Kolind er eksempler herpa.
Men at de nye kommuner har sans for en lo-

kal interessevaretagelse viser Syddjurs og Hil-
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lerod kommuners opfordringer til dannelse
af “distriktsrad’ i Kolind og "lokalrad’ i Ske-
vinge. Det betydelige folkelige engagement i
lokale anliggender i Hurup og Qrbak viser,
at der kan vare brug for udarbejdelse af lo-
kale byudviklingsstrategier, hvor perspektivet
nu og da rykkes tilbage til stationsbyens gl.
radhus, til hallen eller det nye kulturhus.

I Tyskland indgar netverker imellem byer
som en mulighed for dannelsen af felles ud-
viklingsstrategier. Bynetverk var et leven-
de feenomen i Danmark i begyndelsen af
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1990rne — til dels pa grund af Miljeministe-
riets opfordring til at danne sakaldte "bycirk-
ler’. De nye storkommuner har taget livet
endeligt af mange bysamarbejder. Hvorvidt
der er grundlag for at basere udviklingsstrate-
gier for stationsbyerne pa netverkssamarbej-
de har vi ikke kunnet dokumentere i denne
undersogelse. I et tilfzlde er et kommende
bysamarbejde for at lofte en felles udvikling
aktuelt. I Holeby herte vi om planer for at
etablere en ny falles bydannelse omkring en

ny station pa Femernbanen mellem Holeby,
Rodby og Redbyhavn.

I omtalen af de tyske eksempler indgar ogsa
et eksempel pa dannelse af en profil af en

’by som en familie’, men udgangspunke i et
uszdvanligt rigt foreningsliv og samarbejde
omkring sociale og kulturelle velferdsydelser.
Ud fra et sddant perspektiv kan man méske
se det teette samarbejde om halprojekter og
kulturhuse i flere af casebyerne, ligesom man
kan se det rige foreningsliv som et potentia-
le for udvikling af en serlig sociale netvarks
model i de bosztningsbyer, som stationsby-
erne i stigende grad udvikler sig som.



STATIONSBYERNES UDFORDRINGER

OG POTENTIALER

Niels Boje Groth

Stationsbyernes udfordres udefra af deres beliggenhed i vakst- eller
udkantomrider og indefra af @ndringer af deres byfunktioner. I beg-
ge perspektiver er de under forandring: de transformeres som bytype,
og de omstruktureres som byer. Vi skal i det folgende sammenfatte
disse udfordringer og se pa de potentialer, stationsbyerne har for at
opretholde en funktion som levedygtige byer.

Bytransformationer

Stationsbyerne indtager ikke leengere en central rolle for et omkring-
liggende landsbrugserhverv, som i sin tid dannede baggrunden for
deres fremkomst. I dag har byerne nye roller og er integrerede i net-
verk med andre byer pa grund af den staerkt pgede mobilitet, og for-
di mange funktioner er flyttet til storre byer.

Et nyt Danmarkskort
Den ggede mobilitet prager ikke kun stationsbyerne. Den har skabt
et nyt Danmarkskort, sammensat af to store vakstregioner Ostjylland

og Hovedstadsomradet, en reekke udkantomrider og mellemliggende
regioner med storre og mellemstore byer.

Fire udviklingsstrategier

De udfordringer, som byerne stir overfor athenger af, hvor i denne
geografl, de ligger: i et vaekstomride (Skavinge og Langd), i en mel-
lemliggende region (Kolind og @rbzk) eller i et udkantomrade (Hu-
rup og Holeby). Men byerne er ikke prisgivet deres beliggenhed. For-
skelle i storrelse, erhvervssammensatning og social organisering giver
dem forskellige styrker til at fore udviklingsstrategi. Samspillet mel-
lem styrker og beliggenhed er illustreret i figur 1, th.

Ligger en by eller kommune i en vakstregion, og har den samtidigt
stor pavirkningsmagt, vil den kunne fore en udviklingspraget politik.
Ligger byen eller kommunen i et vekstomrade, men uden serlig pa-
virkningsmagt, vil den kunne ngjes med at fore en tilpasningsstrategi
i forhold til de udviklingstendenser, som preger omradet, som f.eks.
tilpasning som forsteder i et udvidet pendlingsmenster omkring
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Figur 1. Venstre: 'Det nye Danmarkskort’ med to veekstregioner, udkantregioner og mellemliggende regioner med forskellige grad af selvstaendighed'.
Gule cirkler viser casebyerne i projektet. Hgjre: Fire slags lokale udviklingsstrategier baseret pa beliggenhed og lokalomradets egne styrker.?

veekstcentret (Skevinge). Kommuner eller
byer udenfor vakstomraderne ma fore en ’re-
parations-’ eller "forsvarsstrategi’, athengigt
af deres styrke. Har byen f.eks. et udviklet er-
hvervsliv og et steerk handelsliv baseret pa et
eget opland, handler det om at forsvare den-
ne position. Det handler ikke s& meget om
erhvervsmeassig vakst, som om omstilling

af produktionen i levedygtige virksomheder
for at kunne holde sig konkurrencedygtig.
Den store vinduesfabrik, Idealcombi, i Hu-
rup er et eksempel pa en sidan virksomhed.
Den er innovativ og kombinerer massepro-
duktion med ordreproduktion. Den er der-
for ikke er sa sirbar, som hvis virksomheden

blot var masseproducerende. Virksomheden
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betoner, at beliggenheden i et udkantomrade
ikke er en trussel, hvis blot den nedvendige
arbejdskraft er til stede. Med sin veludbygge-
de servicestruktur af bide detailhandel, fritid
og uddannelse, er Hurup et eksempel pa en
by i et udkantomrade, der har en rekke for-
udsetninger for at forsvare sig. Holeby lig-
ger ogsd i en udkant. Befolkningsnedgangen
gennem en drrekke viser, at byen ikke har
kunnet std mod de negative sider ved place-
ring i en udkantregion. Alligevel ser det ud
til, at private investorer, byens tilbageblev-
ne erhvervsliv og kommunen er i stand til at
reparere de skader, der er opstaet ved virk-
somhedslukningerne i byen: Papirfabrikken

er fyldt op med nye erhvervs-, konference-

og uddannelsesorienterede aktiviteter, bl.a.

i samarbejde med naboen, MANDiesel, der
trods nedleggelse af en rekke arbejdspladser
stadigt holder til i den gamle Holeby Die-
selfabriks bygninger og har givet plads til en
rekke mindre virksomheder. Med den nye
Fermern forbindelse ser Holeby og kommu-
nen mulighederne for en mere udviklings-
betonet strategi omkring erhvervsomrider
med adgang til motorvejen og udviklingen af
en ny flercentret stationsby mellem Holeby,

Redby og Redby Havn.

Omverdensanalyser
At se en by eller et lokalomrades udviklings-

muligheder som et samspil mellem egne



styrker og omgivelsernes vilkar, er et grund-
princip i strategisk planlegning, som kom-
munerne i stigende grad gor brug af. Det
strategiske element kommer til udtryk i an-
vendelsen af omverdensanalyser’, som detail-
handelsanalyser (Drbek/Nyborg) og boset-
ningsanalyser (Kolind), i sammenhang med
visionsdokumenter og projekter (Kolind:
Byens Hus; Hurup: Svemmebad og wellness
center; Skevinge og Kolind: midtbyrenove-
ring og Drbzk: Orbak Midtpunkt) ofte i
nart samarbejde med lokale borgergrupper
(Langa Vision’).

Efter kommunesammenlaegningen er det
blevet et grundleggende sporgsmal, hvorle-
des en strategisk planlegning med udgangs-
punkt i visioner og omverdensanalyser med
stationsbyen som centrum, kan udferes med
en politisk slagkraft, som ikke er ringere, end
da ansvaret 14 i stationsbyens eget radhus. I
nogle stationsbyer (Hurup og Orbak) kan
serligt aktive borgerforeninger lofte en del
af opgaven, i andre opmuntrer de nye stor-
kommuner til dannelse af lokale reprasen-
tationer, der kan ga ind som dialogpartnere
med kommunen (Randers/Langi og Hille-
rod/Skaevinge). Men tilbage star, at uanset
sidanne lokale gruppers engagement, vil de
aldrig fa den styrke, som ligger i retten til at
udskrive skat og i at have myndigheden til at
traeffe planafgorelser. Derfor er et succesfuldt
arbejde med lokale udviklingsstrategier for
stationsbyerne i de nye kommuner athangigt
af en forankring i et lokalt engagement og en
dialog med kommunalbestyrelsen.

Bytyper

Udgangspunktet for sadanne byudviklings-
strategier tager sit udgangspunkt i byen.
Hvordan det kan variere, er jobmarkedet et
udtryk for. Indenfor en afstand pa ca. 25 km
har indbyggerne i Skevinge i vekst-Danmark
adgang til et jobmarked pa 70.000, medens
Hurup og Holeby i den modsatte ende af lan-
det har adgang til mindre end 10.000 jobs in-
denfor samme pendlingsradius. Disse geogra-
fisk bestemte forskelle gor det relevant at tale
om forskellige typer af byer.

Fra stationsby til storby pendlerfor-
stad

En af de mest markante bytyper er stor-

by pendlerforstaden’. Stationsbyer, der som
Skeevinge og Langa ligger i én af vakstregio-
nernes arbejdsmarkeder, har en bostning
af unge familier med forsergere ansat i den
narliggende storby. De pendler derfor dag-
ligt. Nearhed til storbyen er vigtig for udvik-
lingen som storby pendlerforstad, for der er
grenser for, hvor langt man vil pendle. Men
grensen kan rykkes, hvis byen ligger i en
smuk natur. Neasten alle seks casebyer havde
nye udstykninger, som viste, at de var op-
marksomme pd naturen som potentiale for
tiltrekning af nye pendlerfamilier. Begrebet
storby pendlerforstad anvendes ikke af byer-
ne, men det gor det nertbeslegtede begreb,
‘bosetningsby’.

Fra stationsby til oplandsby
Byer, der - som Hurup - er kendetegnet ved

stor afstand til nermeste storre by, men som

stadig har flere servicefunktioner, oprethol-
der meget af deres betydning for oplandet —
ikke leengere som servicecentrum for land-
bruget, men f.eks. som boligby for zldre
medborgere fra oplandet. Mange stationsby-
er har serligt zldreegnede boligenklaver med
sma rekke- eller klyngehuse teet pa deres by-
midter. Tilflytningen af @ldre accelererer den
naturlige aldringsproces, som de fleste stati-
onsbyer er inde i. P4 leengere sigt kan tilgan-
gen af mange ldre svekke grundlaget for

opretholdelse af en rekke servicefunktioner.

Fra stationsby til udkantby
Befolkningsudviklingen i byer i yderomra-
derne er svagere end i de centrale omrader.
Men derfor kan en by ikke karakteriseres
som udkantby blot pa grund af dens belig-
genhed. Hvis en by i et udkantomrade har
en betydelig oplandsfunktion eller serligt
stabilt erhvervsliv og derigennem kan holde
fast pd sin befolkning, kan den ikke kaldes
en udkantby. En udkantby flytter man fra.
Den taber flere af sine byfunktioner end an-
dre byer og mister betydning for oplandet.
Den by, der kommer narmest, er Holeby. Si-
den 1990 har byen haft faldende indbygger-
tal, tab af arbejdspladser og byfunktioner.

Fra stationsby til bylgst
erhvervsknudepunkt

Men i Holeby finder der ogsé en erhvervsud-
vikling sted, i nogen grad lgsrevet fra byen.
Den er baseret pa byens regionale beliggenhed
og ikke blot pa arbejdskraften i byens eget op-
land. Samtidigt med at byen oplever en vis
afvikling som by, udvikler den sig som knu-
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depunkt for specialiserede virksomheder med
en arbejdskraft, der pendler ind fra et storre
omrade. Med en kommende Femern forbin-
delse og eventuelt anleg af en ny station ved
Holeby-Redby-Redbyhavn er det muligt, at
et sidant erhvervscenter kan udvikle sig med
udgangspunkt i Lollands erhvervsmassige
styrker indenfor freavl, miljo og energi.

Erhverv og arbejdsmarked

Pi tvars af de forskellige bytyper, finder man
i stationsbyerne et erhvervsliv, praget af en
hoj andel af industrivirksomheder, som er
presset af omkostninger og maske forestden-
de generationsskifter.

Skrgbelighed

Disse industrivirksomheder bares ikke oppe
af det lokale opland, som f.eks. hindvark og
service. De konkurrerer med tilsvarende virk-
somheder andre steder om produktinnova-
tion og omkostningsniveau og lever, sammen
med byen, med risikoen for indskreenkning
og nedleggelse af arbejdspladser.

Sarlige problemer opstér, nar virksomhe-
den med lokalt ejerskab og en serlig gen-
sidig loyalitet med det lokale samfund stir
overfor ejerskifte. Sker det ikke ved familie-
overdragelse men ved videresalg, losnes den
lokale forankring gennem selve ejerskiftet el-
ler gennem introduktion af nye perspektiver,
hvormed incitamentet til at bevare virksom-
hedens lokale forankring fjernes - med tab
af arbejdspladser til folge. Men generations-
skifte finder ogsa sted hos de ansatte. Det er
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stabile medarbejdere, ofte med hgj ancien-
nitet og status som neglemedarbejdere. Nar
de gar pa pension sker nyansattelser ofte fra
et storre arbejdsmarked, med svagere lokal
tilknytning til byen. Det kan yderligere med-
virke til erosion af den lokale forankring og
af virksomhedernes incitament til at deltage i
og stotte lokale sociale initiativer og arrange-
menter. Der er en risiko for, at arbejdsmar-
kedet i nogle byer og lokalomrader blive sa
tyndt, at det mister tiltrekningskraft pa per-
soner i den arbejdsdygtige alder.

Robusthed

Selvom stationsbyernes virksomheder ikke
horer til landets vekstvirksomheder, er det
verd at bemarke, at der blandt dem findes
meget veldrevne og internationalt konkur-
rencedygtige virksomheder, der begunstiges af
forankringen i det lokale miljo. Denne sarli-
ge kombination af by og virksomhed, formar
ikke at gore stationsbyerne til smé vaekstcen-
tre, men den forlener stationsbyerne med en
vis robusthed, som med den stigende interes-
se for Danmarks industrielle produktion, ma-

ske rummer potentialer for stationsbyerne.

Centerstyrke

129 — ca. 1/3 del — af de mellemstore stati-
onsbyer fik ved kommunalreformen i 1970
status som kommunecentre. Det skete i en
tid, hvor befolknings- og erhvervsudvikling i
landet vente sig fra ost mod vest. Derved fik
stationsbyerne nering til vakst fra tre kilder:
(1) tilflytning og arbejdspladser i forbindel-

se med (2) nye kommunale opgaver og (3)

nye virksomheder. Udviklingen vendte igen

i 1990erne. Men befolkningsvaksten fort-
satte i mange stationsbyer. De cementerede
derved deres rolle som oplandscentre. Det
kommer dem til gode i dag, hvor halvdelen
af stationsbyerne har mistet deres jernbane-
station, hvor ridhusene er nedlagt i 122 af de
129 stationsby-kommunecentre, hvor ratio-
naliseringer af kommunale driftsfunktioner
og institutioner truer med yderligere nedlag-
gelser, og hvor udvalgsvarebutikkerne er ryk-
ket op i byhierarkiet til de tidligere kobstz-
der og egnscentre. I denne situation er det af
afgorende betydning, at de landsdekkende
kaeder af dagligvarer decentraliserer og med
deres dagligvare-discountbutikker spaznder
sikkerhedsnet ud under byer pa ned til 1.000
indbyggere og oplande ned til 3.000 indbyg-
gere — fuldstendigt svarende til de storrel-
sesnormer, som man i bymensterpolitikken i
1970rne og 1980rne satte for kommunecen-
trene. De mindre byer, landsbyerne har ikke
faet den robusthed, som centerfunktionerne
har givet de storre stationsbyer. Nar en by har
haft - og delvist stadig har - en rolle som cen-
ter, brydes lineariteten mellem storrelse og
betydning. Stationsbyerne rager i det land-
skab langt op over de mindre byer, ligesom vi
ogsa ser sidanne brud i serviceforsyningens
faldende linearitet i de fjernere liggende sta-
tionsbyer, som pé grund af afstanden til de
store centre viser sig at opdyrke storre selv-
forsyningsgrader end tilsvarende stationsbyer

tettere pa centrene.



Byomdannelse

Vender vi os fra de stationsbyernes udfor-
dringer i den regionale omverden til byernes
indre struketur, ligger én af de centrale ud-
fordringer i det paradoks, at der investeres i
stationsbyerne - i nye dagligvarebutikker, i
nye boliger og i idrat og kultur - men ikke i
bymiljgerne. Det er den vasentligste arsag til
det forfald, der prager mange stationsbyers
bymidter. Her er butikker forsvundet eller
forvandlet til medesteder for lokale klubber

eller butikker af lav status. Udvalgsvarerne er
forsvundet ud af byen, mens dagligvarerne er
rykket ud af bykernerne til nye discountbu-
tikker i udkanten af bykernerne. I udkanten
af bykernerne ligger ogsé nye idrets- og kul-
turhuse, og lengere ude mod det dbne land-
skab, adalen eller skovbrynet ligger nye par-
celhusudstykninger.

Forfaldet i bymidterne kan give indtryk af, at
stationsbyerne er under afvikling. Men det er

de ikke: de er under omstrukturering.
Investeringerne i boligen, dagligvareforsy-
ning og fritid er alle orienteret mod at skabe
rammer for det "at bo’. Den store udfordring
bestar i, at investeringerne sker uden gevinst
for bymiljeet. Boligbyggeriet placeres i byer-
nes kant mod naturen med individuelle ud-
sigter til skov, dleb og dbne landskaber; dis-
countbutikkerne placeres udenfor bygaderne
ved tilkerselsveje og udformet efter koncep-
ter, som ikke er forenelige med det traditio-

/

—

Figur 2. Fra central koncentration til punktuel koncentration. Punktuel koncentration (th) omkring de nye discountbutikker, idreets- og kulturcentre og
landskabelige udstykninger har aflgst den centralt placerede koncentration af byfunktioner og byliv i bymidterne (tv), stattet af stigende mobilitet, selv-
betjeningskultur, nye kulturelle samlingssteder, landskabelig boseetning og detailhandelens investeringsmanster. Planlaegningsspargsmalet er ikke at
modarbejde dette udviklingsmagnster, men at understatte det med forslag til indhold og formgivning af de temte bymidter, de nye samlingspunkter og

forbindelserne mellem dem.
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nelle gademiljo, og idret- og kulturinveste-
ringerne finder sted omkring haller, ligeledes
i udkanten af bykernerne. Mellem disse
punkter, boligen, hallen og discountbutikken
ligger hovedgaden, som temmes for butik-
ker, og spergsmalet om dens fremtid trenger
sig pa. Centerafgrensning af bykernerne vir-
ker ikke, for der er ikke butiksinvesteringer
at afgreense. Det vil derfor vare narliggende,
at overveje mere radikale losninger for cente-
romraderne, som f.eks. parkdannelse pd tom-
ter, nedrivning af udtjente huse eller omdan-
nelse af hele bykerner til boligomrader.

Efter mange 4r med en byplanlegning, der
har set det som ¢én af sine fornemste opgaver
at sikre og stotte hele bymiljger, som ramme
for byen sociale liv, stir byplanverdenen ufor-
beredt overfor udfordringerne fra den punk-
tuelle udvikling i stationsbyerne, en udvik-
ling, som er baseret pa bilen og en pendling i
trianglen bolig-indkeb-fritid. Man kan derfor
sporge, hvor byen ligger i dag? Kan pend-
lingsmenstret mellem bolig, indkeb og fritid
gives en form, som er bydannende? Kan der
omkring de nye discountbutikker og haller-
ne skabes nye miljoer, der giver dem mening
som by — eller blot som det de er: medesteder
for kunder og sociale fellesskaber?

Potentialer

Stationsbyernes muligheder for at udvikle sig
som levedygtige byer er nart knyttet til deres
placering i den nye geografis vaekst- og yder-
omrader. De har derfor ikke samme mulig-
heder. Men falles for dem er en vis robust-
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hed som oplandscentre og deres rolle som
bosztningsbyer. Den enkelte stationsby kan
vere begunstiget af én eller flere virksomhe-
der eller af udefra kommende investeringer i
den overordnede infrastruktur. Men pé tvers
af sidanne specifikke variationer er det forst
og fremmest stationsbyernes muligheder som
bosatningsbyer, der tegner deres udviklings-
perspektiv. Vi vil derfor koncentrere os om
stationsbyernes potentialer som bosztnings-
byer. Disse potentialer knytter sig til begrebs-
liggorelse, landskabet, byens morfologi og

sociale organisering.

Begrebsliggorelse

Bosztningen i stationsbyerne skyldes flyt-
temegnstre mere end naturlig tilvaekst i den
bosiddende befolkning. Skal bosztning
fremmes, skal man derfor pavirke disse flyt-
temonstre. Vi er af den formodning, at det
er muligt at begrebsliggare stationsbyen som
bosatningsby og med udgangspunkt i en sa-
dan begrebsliggarelse fremme opmaerksom-
heden om stationsbyerne, f.eks. gennem mal-
rettede bosatningskampagner. To koncepter
som bosetningsby er serligt karakteristiske:
storby pendlerforstaden og velfeerdsbyen.

Storbypendlerforstaden
Storbyforstaden er den stationsby, der ligger
i en vekstregion med adgang til et stort ar-
bejdsmarked. P4 grund af deres overskuelig-
hed vil stationsbyerne have mulighed for, at
udvikle koncepter, der sarligt henvender sig
til pendlere med behov for kollektiv trans-
port, felleskorsel og méske el-ladestationer,
til bernefamilier med kvalitet i skoler og

berneinstitutioner, og til unge uddannelses-
sogende med ungdomsboliger og kollektiv

transport til uddannelsescentrene.

Velfaerdsby

Efter at stationsbyerne er kommet ind i nye
storkommuner, kan de indga i en arbejdsde-
ling med serlige kvaliteter som boligbyer for
den nye storre kommune. Den store indflyt-
ning af wldre til stationsbyerne, som kunne
true med en demografisk skavvridning af
byen i den tidligere 1970-kommune, kan i
den nye storkommune danne udgangspunkt
for udvikling af serlige velferdsbyer, hvor
boligudbuddet til ldre kan suppleres med
en udvikling af serlige omsorgsfunktioner og

eldres egne sociale organisationer.

Bosaetningskampagner

Stoby pendlerforstaden og velfeerdsbyen er
to eksempler pa begrebsliggarelse af stati-
onsbyen som bosetningsby. Hertil fojer sig
de mere specifikke koncepter, som inddra-
ger serlige lokale beliggenhedskvaliteter eller
kulturhistoriske verdier. Begrebsliggorelser
som disse kan danne grundlag for et visione-
ringsarbejde i tilknytning til lokal strategiud-
vikling og for bos@tningskampagner over-
for potentielle pendlerfamilier. Vi har ikke
set eksempler pa sidanne kampagner i stati-
onsbyerne. Men da den svenske industriby,
Nykoping, efter en voldsom afindustrialise-
ring vendte sig mod Stockholm og fik ideen
om at udvikle sig som storby pendlerforstad,
iverksatte man udvikling af nye livsformsori-
enterede boligformer i tilknytning til skaer-

gardsmiljeet og ivarksatte en meget malret-



tet boligkampagne om byen og landskabet
og om fordelene ved at bo i en mindre by.

Landskabet

Gennemgangen af landskabskvaliteterne i de
seks casebyer viser, at der i disse byer er man-
ge uudnyttede potentialer bade i det daglige
besogslandskab og i det storre udflugtsland-
skab. Det er potentialer, der kan bringes i an-
vendelse ved at oge tilgengeligheden til og i
landskaberne — og i flere tilfzlde ved storre
naturgenopretninger, som f.eks. projektet
for genskabelse af Kolind Sund og skovrejs-
ningen ved Skavinge. Det landskab, som
kommunerne allerede har gje for at udnyt-
te, er udsigtslandskabet, som udnyttes gen-
nem nye udstykninger bevidst placeret mod
adal, skovbryn og sterre landskaber. Den for-
modning, som landskabsanalyserne i dette
projekt giver formodning om, er at interes-
sen for udsigtslandskabet giver grundlag for
en aktiv inddragelse af besogslandskaber og
udflugtslandskaber som attraktioner for ud-
viklingen af mange stationsbyer som boszt-
ningsbyer.

Byens morfologi og arkitektur

Den fragmentering af stationsbyen, som fin-
der sted i adskilte udviklingsdynamikker om-
kring bolig, kultur/fritid og dagligvarehan-
del udfordrer heevdvundne byplanidealer og
kraver nye planlgsninger og formidealer, for
at matche skiftet fra bymidtekoncentration
til punktuel koncentration. Fragmenteringen
kan ikke undgas. Den er et grundvilkir, som
er accepteret af de mange, som satter den

funktionelle hverdag pa jobbet, i fritids- og

kulturcentre, i hjemmet og haven og i ind-
kebscentret hgjere end den byplanmassige
ramme omkring disse funktioner. Man lever
livet i disse punkter, bevager sig mellem dem
i bil og dvaler ikke i bymiljeer, men i bolig-
miljger, indkebsmiljger og klubmiljger. Vi er
derfor af den opfattelse, at nye byplanmees-
sige kvaliteter skal indarbejdes i de knude-
punkter, hvor byernes indbyggere modes og
i de forbindelser mellem knudepunkterne,
hvor byens indbyggere ferdes.

Nyt bymaessigt udtryk til bymidterne
Vi vil siledes rejse det spergsmil, om man
kan finde et nyt bymassigt udtryk, som kan
erstatte det udtryk af bymaessigt forfald, som
mere eller mindre uberettiget er under dan-
nelse i stationsbyerne, forst og fremmest i de-
res bymidter og tidligere butiksgader. Vi er af
den formodning, at man ved en sidan indsats
yderligere vil kunne styrke stationsbyernes at-
traktion som bosztningsbyer. Vi forestiller os
en utraditionel og konsekvent syn pa de op-
gaver, der skal lgses. Det vil forudsatte opger
med en rekke etablerede planlegningsdog-
mer, som nogle kommuners planbestemmel-
ser om at forbyde indretning af boliger i de
centrale bygaders stueetager, og et brud med
planlovens regler om at centerafgrensning
som forsvar for bymidterne. Denne centeraf-
grensning tager simpelthen ikke hejde for de
problemer, der opstir, nar discountbutikker
opstar i hver sin ende af en sddan centeraf-
grensning, og der i bygaden mellem centre-
ne opstar tomrum af lukkede butikker. I en
fremtid med langt feerre butikker i bymidter-

ne, er det ngdvendigt at omdanne de udleve-

de dele af bykernerne til attraktive boligom-
rider eller parker. Der er brug for modeller til

omdannelse af stragbutikker til boliger.

Opgaven er en anden end den funktionsin-
tegrering, som kom pd mode i 1970rne som
modtrzk til den zoneringsbaserede planleg-
nings adskillelse af byfunktioner. Opgaven er

ikke at integrere, men at forbinde.

Som model for en ny bymassighed er der
brug for at erstatte den sammenhengende
by’ med konceptualisering af den "forbundne
by’, bestdende af aktivitetsomrader og for-
bindelserne mellem dem, og som legger op
til en byplanmassig dyrkelse af mellemrums-
kvaliteter og punktkvaliteter.

Tre elementer kan indgd i arbejdet: Bygaden,
medesteder, enemarker.

Bygaden

De mange lukkede butikker i de centrale by-
gader dbner aldrig igen. P4 grund af den cen-
trale beliggenhed har disse gader serlige mu-
ligheder for at udvikles til ssmmenhangende
miljger med nyt indhold. Den mest narlig-
gende mulighed er at transformere gaderne
gennem en byfornyelsesindsats til boligom-
rider og felles byformal, herunder helt eller
delvist som bypark eller parkbebyggelse. I de
byer, hvor det stadig er aktuelt at lokalisere
nye discountbutikker, og hvor der er grund-
lag for et samspil med eksisterende butikker,
skal det anbefales at gore en indsats for at lo-
kalisere sadanne butikker, sa de bliver center-
dannende for byen og ikke blot for sig selv.
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Skevinge og Kolind reprasenterer sidanne
eksempler.

Som modeller for omdannelse kan man
trekke pa referencer udefra, som f.eks. den
hollandske tradition for tette bygader med
kombinationer af butikker og attraktive by-
huse til beboelse, hjulpet pa vej af de karak-
teristiske smalle forarealer - ’stoepen’ - i man-

ge forskellige lokalt tilpassede udformninger.

Madesteder

De nye modesteder i stationsbyerne etableres
omkring discountbutikkerne og idrats- og
kulturhallerne. Det er vor erfaring, at disse
steder med deres forpladser udvikler sig med
for svag sammenhzng med byen omkring.
Discountbutikkernes store p-pladser har
brug for et byplanmaessigt modspil, siledes
at byen ikke vender pladserne ryggen, men i
stedet inddrager dem som moderne mode-
steder med frirumskvaliteter, som er imeo-
dekommende overfor den betydelige aktivi-
tet, der er pa disse pladser under pé de store
indkebstidspunkter. En konceptudvikling i
samarbejde med de forende discountkaeder er
nerliggende.

Enemaerker

I mange bymidter er boligtanken narve-
rende i form af de boligenklaver, der ligger
som hemmelige enemarker i 2. rekke ud til
bygaderne pa tidligere tommerpladser og in-
dustrigrunde. Disse boligenklaver bestar af
sma tet-lave bebyggelser, som med deres fel-
lesarealer udger smi oaser i byerne og vid-

ner om, at stationsbyerne er attraktive for
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bosatning. Dette koncept kan udvikles som
et sertrek ved stationsbyerne og bidrage til
at gge udbuddet af boligtyper sammen med
omdannede forhuse i bygaderne og parcehu-
sene mod landskaberne.

Er der lokale kraefter til at tage fat i
udfordringer?

De tidligere stationsbykommunecentre har
mistet deres rolle som hjemsted for den poli-
tiske beslutningsproces. De er derfor athen-
gige af borgerforeninger, som reagerer pa de
udfordringer, som byerne star overfor - som
f.eks. lukninger af lokale forvaltninger, land-
boforeninger og biblioteker. Tilstedeverelsen
af sidanne reaktioner indikerer en mobilise-
ringskraft og fortaller noget om stationsby-
ernes overlevelsesmuligheder og identitet pa

leengere sigt.

By og kommune

En udviklingsstrategi for stationsbyen skal
udarbejdes med stationsbyen som udgangs-
punkt for omverdensanalyser og med et ejer-
skab forankret i stationsbyen. Det er i for-
hold til dette centrum, at man kan forholde
sig til udefra kommende udfordringer, stedli-
ge potentialer og en mobilisering af personer

og organisationer om visioner for fremtiden.

Derfor vil det vare i overensstemmelse med
en strategisk tankegang, at udarbejde udvik-
lings- eller planstrategier, for de stationsbyer,
som tidligere har veeret kommunecentre, og
som nu stir med serlige problemstillinger
om héndtering af funktionstab efter tabet af

deres status som kommunecentre, men som

ogsa har en rekke udviklingspotentialer som
folge af investeringer i bidde boliger, detail-
handel og kultur og idrat — og med en social
mobilisering, som i flere tilfzelde vidner om
mulighederne for en bred opbakning om ud-
arbejdelsen af udviklingsstrategier, knyttet til

byen fremfor til kommunen, hvori de bor.

Lokale udviklingsstrategier

Sadanne lokale bystrategier udformet med
udgangspunke i de tidligere kommunecentre,
vil kunne fedes ind i de kommunale kom-
muneplanstrategier. Indikationer pa en inte-
resse herfor ligger f.eks. i Randers kommunes
landsbyregistrering, som nu ogsé omfatter
Langd. Landbyregistreringerne legger vegt
pa bevaringsaspektet. Men de vil med samme
forankring kunne videreudvikles til mere ak-
tive udviklingsstrategier, serligt for de tidli-
gere kommunecentre. En anden indikation
pa interessen for det lokale perspektiv i de
nye kommuner er den bymidteplan for Skee-
vinge, som indgér i Hillerads kommuneplan,
og som abner op for, at der i kommunepla-
nen inddrages byer med serlige udviklings-
potentialer. I de udenlandske eksempler har
vi fundet ideen om, at serlige bystrategier
skal udarbejdes som forudsztning for udvik-
lingen af investeringsprogrammer efter tysk
lovgivning for disse byer.

Noter

! Miljgministeriet (2006). Det nye Danmarkskort -
planlegning under nye vilkar. Landsplanredeggrelse
2006. Kgbenhavn

2 Groth, N.B. (2001): Fra Plan til Strategi. Byplan
2001,102-111
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Vandringen fra land til by har i 150 ar praget byudviklingen fra de mindste til de storste byer.
I dag er det vandringen fra by til by, fra de mindre til de storre byer, som praeger byudviklin-
gen, og som er kommet pa den politiske dagsorden med en bekymring for, om de mindste
byer er under afvikling.

Denne bog er blevet til med udgangspunkt i denne bekymring. Den beskaftiger sig med
befolkning, service, erhverv, arbejdsmarked, trafik, landskab, udviklingshistorie, social orga-
nisering og planlaegning i de 250 mindre danske byer, byer pa 1.000-5.000 indbyggere, som
opstod fra 1840 til 1940 som servicebyer, de fleste med en station ved de nye jernbaner - deraf
navnet stationsbyer’.

Omkring 100 af disse mellemstore stationsbyer blev kommunecentre ved sammenlegningen
af mere end 1300 kommuner til 277 kommuner i forbindelse med kommunalreformen i
1970. Disse kommunecentre har nu alle afgivet rollen som kommunal hovedby til de meget
storre kommunecenterbyer i de nye sammenlagte kommuner efter reformen i 2007.

Bogen retter en serlig opmarksomhed mod de tidligere kommunecentre og seger svar pa:
Hvad situationen er i danske stationsbyer i dag? Hvilke udfordringer star de overfor? Og
hvilke potentialer har de for at formulere visioner for fremtiden?

Bogen er skrevet af medarbejdere ved Kebehavns Universitet, Arkitektskolen i Arhus, Dan-
marks Teknisk Universitet og Trafikstyrelsen. Den er finansieret af Realdania, som med en
sadan "hvidbog’ ensker at skabe et grundlag for en stillingtagen til behovet for at iverksette
serlige udviklingsbetonede indsatser i stationsbyerne.

En af hovedkonklusionerne er, at de mellemstore stationsbyer pa 1.000 til 5.000 indbyggere
er mere robuste, end mange mindre byer, som er praget af affolkning og tab af byfunktioner,
serligt i yderomraderne. De mellemstore stationsbyer er snarere under omstrukturering end
under afvikling. I denne omstrukturering ligger en raekke betydelige udfordringer, som funk-
tionstab, tomme bygninger i de centrale strog og en athangighed af til- og fraflytninger. Men
omstruktureringen rummer ogsd potentialer, der kan udvikles omkring bosztning, dagligvare-
forsyning og fritid- og kulturliv.

Bogen er udformet som en antologi i to dele: (I) Otte statistisk-geografiske analyser af danske
stationsbyer generelt og (II) otte detailstudier i seks udvalgte byer: Holeby, Hurup, Langa,
Kolind, @rbzk og Skavinge samt et studie af erfaringer fra udlandet. Bogen indledes med
konklusioner og afsluttes med et resumé og en diskussion af stationsbyernes udfordringer og
potentialer.
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