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Solna tingsratt

ANSOKAN OM STAMNING JAMTE YRKANDE OM INTERIMISTISK SAKERHETSATGARD

Kédrande TM Sweden AB, org. nr 556931-4098, Kanalvdagen 16, 194 61 Upplands
Vasby

Ombud: Advokaterna Johannes Ericson, Erik Gadman, Lorentz Reige
och bitradande juristen Patrik Magnesved, Setterwalls Advokatbyr3,
Box 1050, 101 39 Stockholm, tfn +46 76 645 13 07, johannes.eric-
son@setterwalls.se, erik.gadman@setterwalls.se, lorentz.reige@set-
terwalls.se och patrik.magnesved@setterwalls.se.

Svarande PostNord Sverige AB, org. nr 556711-5695, c/o Ekonomi & Processer,
105 00 Stockholm

Réattens behorighet 10 kap. 1 § och 15 kap. 5 § rattegangsbalken

Saken Fullgorelsetalan och interimistisk sakerhetsatgard jamlikt 15 kap. 3 §

rattegangsbalken

| egenskap av ombud fér TM Sweden AB ("Tesla”) ansoker vi om stamning jamte férordnande av
interimistisk sdakerhetsatgard gentemot PostNord Sverige AB ("PostNord”) enligt féljande.

A. Yrkanden

1 Tesla yrkar att tingsratten forpliktar PostNord att till Tesla utge samtliga forséandelser
adresserade till Tesla som PostNord har eller kan komma att fa i sin besittning fran och
med dagen fér denna ansokan och fram till och med tidpunkten for meddelandet av tings-
rattens dom.

2. Tesla yrkar att tingsratten interimistiskt, vid dventyr av ett vite om 1 000 000 kronor, eller
det lagre belopp tingsratten finner skaligt, forpliktar PostNord att till Tesla utge férsan-
delserna adresserade till Tesla med kollinummer 21311205005SE och 21311205915SE
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senast inom tre dagar, eller den tidsfrist som tingsratten finner lamplig, fran och med
dagen for delgivning av tingsrattens beslut.

Tesla yrkar att tingsratten interimistiskt, vid aventyr av ett vite om 1 000 000 kronor, eller
det lagre belopp tingsratten finner skaligt, forpliktar PostNord att till Tesla utge de for-
sandelser som saknar kollinummer men som ar adresserade till Tesla som PostNord har i
sin besittning senast inom tre dagar, eller den tidsfrist som tingsratten finner lamplig, fran
och med dagen for delgivning av tingsrattens beslut.

Tesla yrkar ersattning for sina rattegangskostnader i malet med ett belopp som kommer
att anges senare.

Sakomstdndigheter
Tvisten i dess kdrna

Denna tvist handlar om ett mycket allvarligt, narmast systemhotande, agerande hos Post-
Nord. PostNord har atagit sig att utféra en samhallsviktig tjanst, insamling och utdelning
av postférsandelser. Detta atagande ar sarskilt reglerat i svensk forfattning. PostNord har
dock sjélvsvaldigt och utan stod i svensk forfattning beslutat att, i forhallande till ett enda
svenskt foretag, Tesla, inte langre utféra denna samhallsviktiga tjanst. PostNord motive-
rar sitt beslut med att force majeure skulle foreligga i forhallande till Tesla, eftersom vissa
(men langtifran alla) av PostNords anstallda, ndmligen de som ar medlemmar i Seko, pa
grund av en sympatiatgard vidtagen av Seko mot Tesla inte langre befattar sig med post-
forsandelser adresserade till Tesla. PostNords uppfattning ar sdledes att en sympatiat-
gard av vissa anstallda “automatiskt” skulle foranleda force majeure. Denna uppfattning
ar uppenbart felaktig och saknar helt stod i gallande ratt eftersom (i) PostNord inte har
nagot avtal med Tesla vari det finns en reglering om force majeure, (ii) det saknas undan-
tag for force majeure i aktuell forfattning och det ar endast PTS som genom ett sarskilt
beslut kan befria (och da endast delvis) PostNord fran sin forfattningsgrundade skyldig-
het, vilket inte har skett, och (iii) PostNord befinner sig inte i faktisk force majeure nar
atminstone 5 000 anstéllda personer hos PostNord inte omfattas av sympatiatgarden.

Till det ovan angivna kan laggas att PostNord pastar sig vara “neutrala” i den pagaende
arbetsmarknadskonflikten. PostNords eget agerande bevisar dock motsatsen; PostNord
har tagit ett aktivt beslut att grundlost besluta att “force majeure” skulle foreligga och pa
sa satt medvetet gjort sig till ett skadligt instrument i arbetsmarknadskonflikten. Detta
agerande dar sa anmarkningsvart att det ar exempellst i svensk arbetsmarknadshistoria.
Och trots detta beslut av PostNord att vagra dela ut postforsandelser till Tesla, sa forts-
atter PostNord att samla in postforsandelser adresserade till Tesla. Med andra ord sa be-
slagtar PostNord medvetet postforsandelser, som bl.a. innehaller registreringsskyltar till
Teslas bilar bestéllda av Teslas kunder, adresserade till Tesla genom att samla in postfor-
sandelserna for att darefter vagra dela ut dem till Tesla eller Iata Tesla sjalv hamta ut dem.
Detta tilltag sker helt utan stod i forfattning och ar saledes rattsvidrigt. Agerandet utgor
en riktad, grundlos och diskriminerande attack mot Tesla, dess anstdllda och kunder.
PostNord har saledes latit sig bli en del av en konflikt pa arbetsmarknaden genom att
konstruera en situation, utan stod i lag, dar Tesla forvagras komma i atnjutande av en
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samhallsviktig funktion. Detta agerande ar djupt skadligt for Sverige och det &r unikt for
ett statlig agt bolag verksamt i Sverige.

Syftet med Teslas talan &r att PostNords exempellosa agerande ska upphéra. Eftersom
Tesla och framforallt Teslas anstallda och kunder riskerar att lida skada under den tid som
rattegangen pagar begar dven Tesla att tingsratten interimistiskt ska forordna att de post-
forsandelser adresserade till Tesla som PostNord rattsvidrigt har beslagtagit ska utges till
Tesla. Sa kan ske genom att Tesla pa egen bekostnad hamtar upp dessa postférsandelser
hos PostNord, vilket utgor ett narmast trivialt atagande for PostNord.

Bakgrund

Tesla ar ett foretag verksamt pa den svenska fordonsmarknaden, vars uppdrag ar att
medverka till en snabbare global omstallning till fornyelsebar energi. Detta sker bl.a. ge-
nom forsaljning av hogpresterande helelektriska fordon, som dr mycket populdra hos
svenska konsumenter. Dartill har Tesla, pa nationell basis, etablerat ett eget natverk av
forsaljnings- och servicecenter samt av s.k. Supercharger-stationer fér laddning av Tesla-
bilar. Under 2022 levererade Tesla 9 176 bilar till den svenska marknaden och Teslas bil
Model Y &r den mest salda bilen i Sverige under 2023. Tesla stodjer ocksa den svenska
ekonomin genom att erbjuda sina anstéllda exceptionellt goda I6ner, formaner och ar-
betsvillkor i dvrigt. Tesla satter ett stort varde pa saval sina anstdllda som sina kunder,
och det enda Tesla 6nskar med denna talan ar att PostNords diskriminerande agerande —
som ytterst riskerar att drabba Teslas anstéllda och kunder — upphor.

Transportstyrelsen ar enligt forordningen (2019:383) om fordons registrering och an-
vandning ("Férordningen”) skyldig att registrera fordon och tillhandahalla registrerings-
skyltar for registrerade fordon. Transportstyrelsen har anlitat Aktiebolaget Scandinavian
Motorcenter ("SMC”) for att tillverka registreringsskyltar. Transportstyrelsen har dven
anlitat PostNord for att leverera registreringsskyltar fran SMC till fordonens dgare, i detta
fall Tesla.

Den 16 november 2023 gjorde Tesla en bestallning av Transportstyrelsen avseende regi-
streringsskyltar till sasmmanlagt 28 fordon tillhoriga Tesla vilka &r avsedda att levereras
till Teslas kunder. Tesla far endast ett kollinummer fran PostNord nar Tesla har bestallt
minst atta registreringsskyltar till ett och samma utldamningsstalle i en och samma bestall-
ning. Vid bestallningar understigande atta registreringsskyltar skickas dessa normalt sett
som brev utan kollinummer. Ett kollinummer gor att férsandelsen blir sparbar. De kolli-
nummer som anges i yrkandet i punkten 2 dr de kollinummer som Tesla per dagens datum
har kunnat spara till PostNord, och som alltsa finns i PostNords besittning. Dessa kollin
avser tillhopa 23 av registreringsskyltarna bestallda den 16 november 2023. Darutover
har PostNord ytterligare, atminstone, fem registreringsskyltar i sin besittning per dagens
datum som tillhor Tesla, se Bilaga 1. Av Bilaga 1 framgar det att tva kollin (vilka omfattas
av yrkandet i punkt 2 ovan) har kommit PostNord tillhanda och att resterande registre-
ringsskyltar har kommit PostNord tillhanda i form av brev.

Trots att Tesla inte ar skyldigt att inga kollektivavtal, och dessutom erbjuder mycket goda
arbetsvillkor till sina anstéllda (vilket bekrédftas genom att en stor majoritet av Teslas
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anstdllda inte onskar kollektivavtal) inledde IF Metall en strejk gentemot Tesla den 27
oktober 2023, se Bilaga 2.

Till foljd av IF Metalls strejk har fackforbundet Seko initierat sympatidtgarder till stod for
strejken. PostNord har drygt 15 000 anstallda, se not 5 i PostNords senaste arsredovis-
ning, Bilaga 3. Ungefar 10 000 av PostNords anstéllda ar medlemmar i Seko, se Bilaga 4.
Sekos sympatiatgarder omfattar saledes endast ungefér tva tredjedelar av PostNords
samtliga anstéllda.!

Sympatiatgarderna inleddes den 20 november 2023 och innefattar bland annat en
blockad mot utdelning, utlamning och avhamtning av férsandelser, brev, paket och pall —
som gors av de anstallda hos PostNord och CityMail som ar medlemmar i Seko —avseende
Teslas samtliga arbetsplatser pa samtliga orter i Sverige. Sympatiatgarderna har, trots att
endast cirka tva tredjedelar av PostNords anstdllda omfattas av sympatiatgarderna, an-
nonserats som ett stopp avseende samtliga leveranser fran PostNord till Tesla, se Bilaga
5. Detta forhallande har ocksa bekréftats av PostNords presschef i en intervju i Dagens
industri den 22 november 2023. | intervjun uppger presschefen som svar pa fragan ”Vad
gér PostNord med all post till Tesla?” att “Den tar vi hand om och lagrar”.?

PostNord har ocksa skriftligen forklarat att sympatiatgarderna inte endast innebar att
Seko-medlemmar pa PostNord inte kommer att dela ut postférsandelser till Tesla, utan
dessutom att Tesla ar forhindrat att hamta upp sina forsandelser hos PostNord, se Bilaga
6.

PostNord har alltsa, trots att endast vissa av dess anstallda omfattas av de aktuella sym-
patidtgarderna vidtagna av Seko, forklarat att bolaget inte kommer att leverera nagra
forsandelser alls till Tesla och inte heller lata Tesla hamta upp sina forsandelser hos Post-
Nord. Trots detta fortsatter dock PostNord att samla in postforsandelser adresserade till
Tesla.

Med andra ord beslagtar PostNord rattsvidrigt Teslas samtliga postférsandelser, vilket
sker utan nagot som helst stod i forfattning. Istallet forklarar PostNord sitt helt unika age-
rande med att fackforbundet Seko vidtagit sympatidtgarder mot Tesla. Detta agerande
av PostNord drabbar, som ovan angivits, Teslas kunder som bestallt bilar av Tesla. Post-
Nords diskriminerande agerande drabbar saledes ytterst ett stort antal konsumenter som
bestéllt en ny bil.

PostNord tillser alltsa avsiktligen att komma i besittning av Teslas forsandelser for att dar-
efter beslagta dessa genom att vagra dela ut férsandelserna till Tesla.

PostNords forfattningsgrundade skyldigheter

PostNord har av Post- och telestyrelsen ("PTS”) beviljats tillstand att bedriva postverk-
samhet. PostNords tillstand att bedriva postverksamhet ar férenat med villkor, se Bilaga
7 ("Tillstandsvillkoren”).

1 Aven fackférbundet ST (som ar ett fackforbund for tjiansteméan) har vidtagit sympatiatgarder, men dessa sympatiatgarder be-
déms i dagsldget inte vara relevanta for fragan om férsandelser till Tesla.
2 Dagens industri, Drapslag fér Tesla: Bilarna fér inga nya registreringsskyltar, publicerad online den 22 november 2023 kl. 19.04.



AR

L/SGLLBLEYANS

19

20.

21

22,

23.

24,

25.

Av villkor 1.1 i Tillstandsvillkoren féljer bland annat att “Postnord ska tillhandahalla hela
den samhéllsomfattande posttjansten, vars omfattning och tillampning framgar av 3 kap.
1 och 2 §§ postlagen och sa som den ndrmare specificeras i [Tillstandsvillkoren]”.

Av 3 kap. 1 § forsta punkten postlagen (2010:1045) (“Postlagen”) foljer att:

”Den samhdllsomfattande posttjinsten ska uppfylla kraven att /.../ det varje
arbetsdag och minst fem dagar i veckan, utom under omstdndigheter eller
geografiska forhdllanden som tillstandsmyndigheten bedémer utgor skdl fér
undantag, ska géras minst en insamling och minst en utdelning av postfor-
sdndelser”

Av villkor 1.2 i Tillstandsvillkoren foljer aven att:

“Postnord ska se till att en insamling och en utdelning av postférséindelser
upp till 20 kg gérs varje helgfri mandag till fredag. Som helgdagar réknas i
detta sammanhang ocksG midsommar-, jul- och nydrsafton.

Postnord har rdtt att géra undantag fran kravet pa insamlings- och utdel-
ningsfrekvens i férsta stycket i omrdden

e som dr sdrskilt glest befolkade,
e som saknar bilvég som dr farbar dret runt eller

e  med Gar utan fast landférbindelse och som saknar reguljér fdrje-
trafik under en eller flera av veckans ordinarie arbetsdagar.

PTS kan pd begdran av Postnord i vissa fall besluta om undantag under andra
omstdndigheter dn de férhallanden som anges i andra stycket.”

Av skélen till villkor 1.2 i Tillstandsvillkoren foljer att:

”PTS har mdéjlighet att medge undantag dven vid omsténdigheter som inte
faller under de férhdllanden som sérskilt utpekats i villkoret. /.../ Alla postan-
vindare ska ha tid att hantera fakturor och andra tidskritiska férsdndelser.
Insamlings- och utdelningsfrekvensen far dérfér aldrig understiga tvé dagar
per vecka. Insamling och utdelning b6r géras med en hégre frekvens dn tvda
dagar i veckan om det finns sdrskilda behov av det.”

Av Postlagen och Tillstandsvillkoren féljer alltsa att PostNord varje helgfri mandag — fre-
dag éar skyldig att géra minst en insamling och minst en utdelning av postforsandelser.
Undantag fran denna skyldighet far enbart goras efter det att PTS har fattat beslut om att
ett sadant undantag ar tillatet. Nagot sadant beslut av PTS har inte fattats.

Trots detta anger PostNord i ett e-postmeddelande till Tesla, Bilaga 6, foljande:

“Pa grund av den konflikt som IF Metall har med TM Sweden (Tesla) sedan
den 27 oktober, har fackférbundet Seko varslat om blockad av utdelning av
férsandelser (post och paket) fran PostNord till TM Sweden, varslet géller
frén och med 20 november kI.01.00. Det ér en sympatiatgdrd for IF Metall
vilket innebdr att Seko-medlemmar pa PostNord inte kommer att dela ut
post och paket till TM Sweden. Fackférbundet ST har lagt ett liknande varsel
om sympatiatgdrder som ocksa gdller PostNord och leveranser av forsan-
delser (post och paket) till TM Swedens adresser.”

PostNord anger aven:
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“Den bedémning som gjorts i nuldget dr att strejkrétten dr sa stark att detta
far raknas som Force major (sic). Det bryter alltsa inte mot vart samhills-
uppdrag. Post och Telestyrelsen(PTS) som dr var tillsynsmyndighet dr infor-
merad om situationen.”

PostNords vagran att dela ut forsandelser adresserade till Tesla strider saledes mot Post-
Nords forfattningsgrundade skyldighet.

PostNord har inte ratt att aberopa force majeure mot Tesla

PostNord har, se Bilaga 6, pastatt att bolaget inte ar skyldigt att dela ut férsandelser
adresserade till Tesla pa grund av force majeure, trots att detta ar ett avtalsrattsligt in-
stitut avseende of6rutsedda handelser utanfor parts kontroll och inte frivilligt underkas-
tad leveransvagran.

Tesla bestrider saledes att PostNord skulle ha ratt att aberopa force majeure i forhal-
lande till Tesla. Fér att PostNord ska kunna aberopa force majeure gentemot Tesla sa
forutsatter detta antingen avtals- eller lagstod. Force majeure utgér namligen inte nagon
form av allméngiltig rattsprincip som part, utan att avtals- eller lagstod foreligger, kan
aberopa om parten inte vill eller kan fullgéra sina skyldigheter.

PostNords skyldighet avseende leverans av forsandelser till Tesla féljer av Postlagen och
Tillstandsvillkoren, inte av avtal. Postlagen och Tillstandsvillkoren innehaller inte nagot
undantag fran skyldigheten att utdela forséandelser vid force majeure. Det enda undantag
som hade kunnat vara tillampligt i denna situation ar att PostNord, enligt 3 kap. 1 § forsta
punkten Postlagen “under omstandigheter eller geografiska foérhallanden som tillstdnds-
myndigheten bedémer utgér skdl fér undantag” (var kursivering), kan fa underlata att
genomfdra utdelning. Detta krav har i villkor 1.2 i Tillstandsvillkoren preciserats genom
att det anges att PTS pa begéaran av Postnord i vissa fall [kan] besluta om undantag un-
der andra omstandigheter &n de férhallanden som anges i andra stycket”.> Genom att
vagra att dela ut postforsandelser till Tesla bryter PostNord darfor mot Postlagen och
Tillstandsvillkoren betraffande sin skyldighet att tillhandahalla den samhéllsomfattande
posttjansten sa lange som PTS inte har meddelat beslut om undantag.

Det ovanstaende paverkas inte av att PostNord uppger att “Post och Telestyrelsen (PTS)
som ar var tillsynsmyndighet ar informerad om situationen.” Tvartom, om PTS —trots att
myndigheten ar “informerad om situationen” — inte har fattat beslut om undantag visar
detta att forutsattningar for undantag saknas. Av korrespondens mellan PTS och Post-
Nord framgar dessutom att PTS, efter det att PostNord meddelat PTS att Seko Posten
varslat om sympatiatgarder for personal inom PostNord, erinrat PostNord att “regelver-
kets krav om tillforlitlighet i postverksamhet och utdelningsplikt &r Iangtgaende och bor
varnas om”, se Bilaga 8. Detta kan inte uppfattas pa annat satt an som en varning till
PostNord, fran den myndighet som &r satt att Gvervaka bolagets verksamhet, att oavsett
sympatiatgarder fortfarande tillse att utdelningsplikten i storsta mojliga utstrackning

3 Att det saknas ett generellt undantag for force majeure, pa sa satt som PostNord gor gallande, ar sarskilt tydligt i och med att
det i 1997 ars postdirektiv, som implementerats genom postlagen, i artikel 5 finns en bestimmelse om force majeure. Den
svenska lagstiftaren har med andra ord aktivt valt att inte infora ett generellt undantag for force majeure, utan istdllet bemyndi-
gat PTS att avgora nar undantag fran de lagstadgade skyldigheterna ska forekomma pa grund av extraordindra omstandigheter.



31.

32,

B.5
33

34,

35;

vidmakthalls. Stallt i relation till detta besked fran PTS framstar PostNords agerande att
helt stoppa alla leveranser till Tesla som hapnadsvackande.

Dessutom anges i villkor 1.2 i Tillstandsvillkoren att, dven om ett undantag fran Post-
Nords skyldighet att genomféra insamling och utdelning beviljas (vilket alltsa inte har
skett i férevarande fall), sa far “Insamlings- och utdelningsfrekvensen /.../ aldrig under-
stiga tva dagar per vecka.” PTS skulle darfor inte kunna besluta om ett undantag som
innebér att PostNord ges ratt att helt vagra dela ut postforsandelser till Tesla.

PostNords pastaende att “"Det bryter alltsa inte mot vart samhallsuppdrag” nar bolaget
vagrar dela ut postforsandelser till Tesla ar darfor uppenbart felaktigt och i tydlig strid
med PostNords forfattningsgrundade skyldigheter.

PostNord befinner sig inte i force majeure

Som ovan angivits forutsatter force majeure antingen avtals- eller lagstod. Och vid en
prévning av om force majeure foreligger ska denna prévning ske med restriktivitet. Det
stalls med andra ord mycket hoga krav pa att force majeure ska anses foreligga. Forenk-
lat brukar man i doktrin ange att force majeure kan foreligga om den forpliktade parten
(i detta fall PostNord) kan bevisa att (i) den forpliktade parten inte atagit sig risken for
det pastadda hindret, (ii) det pastadda hindret inte skaligen kunde férutses av den for-
pliktade parten, (iii) hindret ligger utanfor den forpliktade partens kontrollsfar, och (iv)
hindret inte skéligen kan undvikas eller 6vervinnas av den forpliktade parten.

Eftersom PostNord saknar lagstod att aberopa force majeure i forhallande till Tesla sak-
nas egentligen anledning att ndrmare kommentera de rattsliga rekvisiten for force ma-
jeure. Oavsett detta vill Tesla anda framhalla att en sympatiatgard inte innebér att force
majeure "automatiskt” skulle foreligga. Tvartom maste omstandigheterna prévas mot
de mycket hogt stallda kraven pa force majeure och i detta fall ar det uppenbart att inget
av de ovan angivna rekvisiten for force majeure ar uppfyllda. (i) PostNord har frivilligt,
utan att vara rattsligt forpliktad hartill, stallt in sina leveranser, (ii) detta frivilliga ata-
gande har naturligtvis “kunnat férutses” av PostNord, varvid sarskilt kan noteras att PTS
(som ovan angivits) redan erinrat PostNord att “regelverkets krav om tillforlitlighet i
postverksamhet och utdelningsplikt &r langtgaende och bér varnas om”,(iii) en sympa-
tidtgard ligger inte utanfér PostNords kontrollsfar® och (iv) “hindret” hade enkelt kunnat
undvikas genom att nagon eller nagra av de drygt 5 000 anstallda hos PostNord (se mer
hdrom nedan) som inte omfattas av sympatiatgarden satts att hantera postférsandelser
adresserade till Tesla. Till detta kan laggas att inget "hinder” i form av pastadd force ma-
jeure kan rimligen foreligga i férhallande till Teslas begaran att pa egen bekostnad fa
hamta sina postforsandelser hos PostNord.

Enligt arsredovisningen for 2022 hade PostNord i genomsnitt 15 618 anstallda i Sverige,
se Bilaga 3, varav ungefar 10 000 var medlemmar i Seko, se Bilaga 4. Detta innebaér alltsa
att drygt en tredjedel av de anstéllda hos PostNord inte omfattas av Sekos sympatiatgard
mot Tesla. Det ar darfér uppenbart att PostNord skéligen kan undvika det pastadda hind-
ret genom att organisera sin verksamhet sa att anstallda hos PostNord som inte omfattas

4 Jfr EU-domstolens dom i C-28/20.
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av sympatiatgarden insamlar och utdelar Teslas forsandelser, vilket ocksa ar PostNords
forfattningsgrundade skyldighet.

Annorlunda uttryckt foreligger inte faktiska foérhallanden hos PostNord som skulle kunna
utgora grund for force majeure. Nagot hinder fér PostNord att fullgora sin forfattnings-
grundade skyldighet mot Tesla foreligger inte. Detta innebar att PostNords pastaende
om att force majeure skulle foreligga ar felaktigt aven pa denna grund.

Slutligen ska framhallas att PostNord fortsatter samla in postférsandelser adresserade
till Tesla. Det ar darfor uppenbart att force majeure inte kan féreligga hos PostNord ef-
tersom PostNord genomfor en del av den samhallsviktiga funktionen att samla in och
darefter dela ut postférsandelser. Annorlunda uttryckt, i det fall PostNord har féormaga
att samla in posten, sa har PostNord ocksa formaga att dela ut den. Harvid kan sarskilt
noteras att PostNord inte ens gor géllande att Sekos sympatiatgarder skulle gora det
omojligt eller ens svart for PostNord att dela ut postférsandelser adresserade till Tesla.
Istallet forklarar endast PostNord vad sympatiatgarderna medfér, namligen att ”Seko-
medlemmar pa PostNord inte kommer att dela ut post och paket till TM Sweden”. Redan
av detta skal kan force majeure omajligen foreligga.

Med héanvisning till det ovan angivna kan inte PostNords agerande karaktdriseras som
annat an en riktad och rattsvidrig attack mot Tesla, dess anstéallda och kunder.

Tesla har ratt att hamta ut sina forsiandelser hos PostNord

PostNord pastar dven féljande i e-postmeddelandet i Bilaga 6:

“Konkret innebdr det att ni inte heller kan himta era férsédndelser vid vara
terminaler eller ga via vdara ombud. Det skulle innebdra att vi skulle kringgad
varslet vilket vi inte kommer att géra.”

PostNords pastaende ar felaktigt. Tesla innehar dganderatten till sina forséandelser. Post-
Nord har ingen laglig ratt att beslagta dessa forsandelser. Detta innebar att Tesla, obe-
roende av pastadd force majeure hos PostNord och oberoende av vidtagna sympatiat-
garder hos vissa av PostNords anstallda, har ratt att hamta upp sina forsandelser hos
PostNord. Med andra ord sa saknar en eventuell force majeure hos PostNord betydelse
for Teslas ratt att fa sin egendom i besittning genom att hamta upp férsandelserna hos
PostNord. Aganderéatten bryter alltsd igenom PostNords beslag av Teslas egendom. Det
kan ocksa sarskilt noteras att ett atagande av PostNord att |ata Tesla hamta upp sina
postférsandelser inte ar betungande for PostNord.

Dessutom innebar inte vidtagandet eller tillatandet av en atgard som inte ar foremal for
en stridsatgard att PostNord skulle “kringga varslet”. Arbetsuppgifter som inte omfattas
av en stridsatgard far sjalvklart utféras aven om andra arbetsuppgifter omfattas av strids-
atgarder. Pastaendet om att varslet skulle kringgas saknar alltsa rattsligt stod och ar dess-
utom oférenligt med pastaendet att PostNord pé grund av force majeure skulle vara for-
hindrad att lamna ut Teslas forsandelser.

Tesla har ocksa forsokt att hamta upp sina forsandelser hos PostNord. PostNord har dock
forklarat att forsandelserna, trots att Tesla erhallit meddelanden som visar att
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forsandelserna kommit PostNord tillhanda, inte skulle finnas hos PostNord, se Bilaga 9.
Detta agerande kan inte uppfattas pa annat satt an som ett medvetet forsok att sabotera
for Tesla.

Rattslig grund

Enligt Postlagen och Tillstandsvillkoren har PostNord en skyldighet att samla in och dela
ut postforsandelser till Tesla. Det finns inga undantag, forutom efter beslut fran PTS, fran
denna skyldighet i Postlagen och Tillstandsvillkoren. PTS har inte beslutat om att befria
PostNord fran sin skyldighet att samla in och dela ut postforsandelser till Tesla.

PostNord saknar ratt att dberopa force majeure mot Tesla. PostNord befinner sig inte
heller i force majeure. Teslas dganderatt till sina forsandelser innebar dessutom att man
har ratt att hamta ut sina forsandelser hos PostNord, oavsett eventuell force majeure.

Forpliktelse att vidta viss handling vid dventyr av vite
Inledning

Enligt 15 kap. 3 § rattegangsbalken kan domstol féorordna om en lamplig atgard for att
sakerstalla sokandens ratt. Lagrummet mojliggor for domstolen att férordna om i stort
sett vilken typ av atgard som helst —sa lange den bedoms vara lamplig och bedéms kunna
sakerstalla sokandens ratt. For att en sadan sakerhetsatgard ska kunna beviljas maste
tva rekvisit vara uppfyllda: (i) sokanden maste visa sannolika skal for att denne har ett
ansprak mot svaranden vilket kan komma att provas och (ii) det kan skaligen befaras att
motparten kan komma att hindra eller forsvara utévningen av sékandens ratt eller va-
sentligen forringa dess varde. Syftet med bestammelsen ar att forhindra “sabotage” av
det slaget.

Forutsattningarna for att meddela de begarda sakerhetsatgarderna enligt 15 kap. 3 §
rattegangsbalken utvecklas nedan.

De begarda sdakerhetsatgiarderna ar lampliga

En sdkerhetsatgard meddelad med stod av 15 kap. 3 § rattegangsbalken kan vara av vitt
skilda former. Varken i lag eller forarbeten utvecklas nér en atgard kan anses som lamp-
lig, varvid lampligheten av en viss atgard i betydande utstrackning &r beroende av for-
hallandena i det enskilda fallet. Atgarden maste dock, for att vara lamplig, vara forenlig
med de principer om behov och @ndamalsenlighet som allmant galler ifraga om tvangs-
medel.

Inget hinder foreligger att genom en provisorisk atgard omedelbart ge sokanden den ratt
som han eller hon s6ker i malet i det fall fraga &r om att trygga fortlépande prestationer
eller anspraket utgor en livsnédvandighet for sokanden eller det rér en réttighet som
endast kan utdvas inom relativt kort tid utan att skada uppstar fér sékanden.> Det ska
dock noteras att de interimistiska yrkandena i punkterna 2 och 3 inte omedelbart skulle

5Se NJA 2003 s 613 och Gregow, Kvarstad och andra sékerhetsatgérder — Enligt 15 kap. rattegangsbalken m.m., JUNO version 2,
2022, s 151 samt NJA 2018 s 189.
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ge Tesla hela dess ratt som yrkas i punkten 1. Men, dven om sa teoretiskt hade skett, sa
skulle de begarda interimistiska sakerhetsatgarderna alltsa anda vara lampliga.

Dartill syftar Teslas talan till att PostNord ska vidta viss faktisk atgard som omfattas av
dess uppdrag att utféra en grundlaggande samhallsfunktion i Sverige. Denna samhalls-
funktion ar sa viktig att de begarda sakerhetsatgarderna av detta skal ensamt, men dven
med sarskilt beaktande av vad som anfors ovan angaende tryggandet av fortlopande
prestationer m.m., maste anses vara lampliga.

Av Transportstyrelsens hemsida framgar att en sedvanlig leveranstid for registrerings-
skyltar ar tre till fyra arbetsdagar, se Bilaga 10. Fram till den 20 november 2023 har Tesla
tillhandahallits registreringsskyltar inom tva till tre dagar fran det att fordonet ifraga har
registrerats av Transportstyrelsen. Denna tid inbegriper alltsa saval Transportstyrelsens
hantering som PostNords ombesorjande av forsandelserna fram till den tidpunkt da for-
sandelserna kommit i Teslas besittning. Den begarda tidsfristen om tre dagar ar saledes
val tilltagen i férhallande till den tid som det historiskt sett tagit PostNord att tillhanda-
halla forsandelser till Tesla och ar dessutom knuten till tidpunkten for delgivning av tings-
rattens beslut.

Det foreligger sannolika skal for Teslas ansprak

Kravet pa att visa sannolika skal for anspraket inom ramen for en begaran om sakerhets-
atgard ar lagt stéllt.® Det foérhallandet att beviskravet &r lagt stallt ar foranlett av det
summariska forfarandet samt att s6kandens ansprak inom en relativt snar framtid kom-
mer att provas i ett vanligt forfarande dar beviskravet ar hogre stallt. Ytterligare ett skal
for att kravet pa “sannolika skal” &ar lagt stallt ar att sokanden staller sakerhet for de
skador som svaranden kan komma att drabbas av.

| forevarande fall har PostNord en forfattningsgrundad skyldighet som, utan undantag,
innebar att PostNord maste samla in och till Tesla dela ut postforsandelser adresserade
till Tesla. Dessutom utgor postforsandelserna Teslas egendom. Det foreligger saledes
sannolika skal for Teslas ansprak.

Det kan skiligen befaras att PostNord hindrar eller forsvarar Teslas ratt att tillhandahallas
postforsandelser

15 kap. 3 § rattegangsbalken anger att s.k. “sabotagerisk” foreligger om ”/.../det skéligen
kan befaras att motparten genom att utéva viss verksamhet eller féreta eller underldta viss handling
eller pa annat sdtt hindrar eller forsvarar utévningen av sékandens ritt eller visentligt férringar dess
véirde/.../”.

Beviskravet “skaligen kan befaras” ar ett mycket lagt stallt beviskrav. Detta beviskrav an-
ses vara klart lagre stallt an beviskravet “sannolika skal" och det krévs endast att en upp-
skattning gors av risken.’

Eftersom sabotagerisken tar sikte pa framtida potentiell handling eller underlatenhet ror
det sig inte om en sedvanlig bevisvardering. Istdllet maste domstolen gora en allman

® Gregow, a.a.s 49
7 Jfr Gregow, a.a. s 72.
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bedomning av situationen. De omstandigheter som typiskt sett ar relevanta utgors av
svarandens pagaende eller tidigare férehavanden.®

PostNords végran att till Tesla dela ut forsandelser adresserade till Tesla och dven for-
vagra Tesla ratten att istallet hamta upp dessa forsdandelser hos PostNord hindrar Teslas
ratt att tillhandahallas sina postférsandelser, vilket bl.a. innebar att bilar som kunder till
Tesla kopt riskerar att inte kunna sattas i trafik.

Det ar darfor uppenbart att det skaligen kan befaras att PostNord hindrar eller forsvarar
Teslas ratt att tillhandahallas sina postférsandelser.

Fara i drojsmal foreligger

Enligt 15 kap. 5 § tredje stycket rattegangsbalken far en sdkerhetsatgard meddelas inte-
rimistiskt, det vill sdga utan att motparten hors, om det foreligger fara i dréjsmal.

Av NJA 2005 s 29 framgar att detta rekvisit kan betraktas som ett krav pa kvalificerad
sabotagerisk dar framforallt graden av tidsnod ar av grundldggande betydelse. Vidare
anges att bevisningen avseende fara i dréjsmal kan hanfora sig till gdldendrens person
eller den situation som han befinner sig i. Om det foreligger omstandigheter som talar
for att svaranden snabbt kan komma att obstruera mot sokandens ratt foreligger fara i
drojsmal.

| forevarande fall vagrar PostNord att uppfylla sin forfattningsgrundade skyldighet att
utge forsandelser till Tesla. Istallet beslagtar PostNord Teslas postforsandelser genom
att samla in postforsandelserna for att darefter vagra dela ut dem eller lata Tesla sjalv
hamta upp dem. Sabotaget ar alltsa pagaende vilket innebar att PostNord kraftigt ob-
struerar mot Teslas ratt. Eftersom aktuella forsandelser bl.a. innehaller registreringsskyl-
tar till Teslas bilar riskerar PostNords agerande att medfora skada for Tesla, dess an-
stallda och kunder, som &r de som ytterst riskerar att drabbas av PostNords exempellosa
agerande.

Med andra ord &r tidsnéden avseende en beviljad sdkerhetsatgard stor. Varje dag som
passerar utan att en sakerhetsatgard ar beviljad riskerar att innebara skada for Tesla,
dess anstallda och kunder. Redan med detta i beaktande &dr det uppenbart att fara i drojs-
mal foreligger.

| sammanhanget ska dven framhallas att, for det fall de interimistiska sakerhetsatgar-
derna inte meddelas, sa ar Tesla oskyddad mot PostNords underlatenhet under hela den
tid det tar for domstolen att delge PostNord och invanta ett yttrande fran PostNord. Ett
sadant forfarande riskerar att skada Tesla, dess anstdllda och kunder.

Givet vad som anges ovan ar det uppenbart att fara i dréjsmal foreligger.
Proportionalitetsbedomning

Vid tillampning av 15 kap. 3 och 5 §§ rattegangsbalken ska domstolen vdga sokandens
och svarandens intressen gentemot varandra. Endast om en sdkerhetsatgard framstar

8 Gregow a.a. s 73.
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som proportionerlig bér begédran beviljas.? Den proportionalitetsbedémning som ska go-
ras bor emellertid inte ges sadant utrymme att den riskerar att komma i konflikt med
sokandens mojlighet att sdkerstalla sin ratt, varvid sarskilt ska beaktas att en godtagbar
sakerhet stélls innan en begédran om sikerhetsatgard beviljas.*

De begirda sakerhetsatgdrderna innebar inget ingripande agerande for PostNord, utan
omfattas tvartom av den grundldggande samhillsfunktion som PostNord ansvarar for. A
andra sidan riskerar Tesla, dess anstdllda och kunder att lida skada i det fall de interim-
istiska sdakerhetsatgarderna inte beviljas.

Sammantaget ar det darfor proportionerligt att bevilja begaran om interimistisk saker-
hetsatgard.

Vitets storlek ar skaligt

Enligt 3 § i lag (1985:206) om viten ska vitesbeloppet séttas i relation till vad som ar kant
om PostNords ekonomiska forhallanden och med hansyn till omstandigheterna i 6vrigt.

PostNord &r ett statligt dgt bolag med tillgangar uppgaende till ca 11 miljarder kr och
med en omsattning pa ca 20 miljarder kr, se Bilaga 3, Bilaga 11 och Bilaga 12. PostNords
agerande ar allvarligt och kan orsaka skada for Tesla och dess kunder.

Vitets storlek ar darfor skaligt.
Sdkerhet jamlikt 15 kap. 6 § rattegangsbalken

Enligt 15 kap. 6 § rattegangsbalken maste sokanden stdlla en godtagbar sdkerhet for den
skada som svaranden kan orsakas till foljd av sakerhetsatgarden. | och med att de be-
garda sakerhetsatgarderna endast omfattar ett aldggande for PostNord att utge Teslas
forsandelser till Tesla ifragasatter Tesla om skada fér PostNord 6verhuvudtaget kan upp-
std. Oavsett detta kan inte skadan 6verstiga ett belopp om 1 000 000 kronor, vilket alltsa
svarar mot den sdkerhet i form av bankgaranti som Tesla stdller, se bankgaranti i Bilaga
13 (bilaggs i original i postférsandelsen).

Prelimindr bevisuppgift
For ndrvarande aberopas ingen bevisning.
Ovrigt

Fullmakt i original och kopia samt registreringsbevis avseende Tesla bifogas, Bilaga 14
och Bilaga 15. Registreringsbevis for PostNord bifogas, Bilaga 16.

Ansokningsavgiften, 2 800 kr, har i dag betalats genom domstolsverkets e-tjanst. Kvitto
for betalningen bilaggs, Bilaga 17.

9 Jfr NJA 1993 s 182.
10 )fr NJA 1995 s 631.
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