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og Poul Kirk
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Borgergade 136, 2.tv

DK - 1300 Kgbenhavn K
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3 landsbyer i Odenses grgnne landskabsring



ANMODNINGSBREV
BRANDEKILDE — HOLMSTRUP - RAVNEBJERG

3 landsbyer i kulturlandskabet — 3 lokaliteter
som rammer om et hverdagslivi Odenses grgnne
landskabsring.

Indledning

Landsbyerne Braendekilde, Holmstrup og Ravne-
bjerg er nabobyer og har indledt et samarbejde
om at udvikle de lokale stedbundne potentialer,
der hver iszer kan styrke byernes egenart, men
ogsa skabe et samarbejde byerne imellem med
fokus pa synergi, synligggrelse af kvaliteter samt
mulighed for at skabe en mere positiv udvikling,
dels i byerne men ogsa i landskaberne omkring.

De tre byer ligger som perler pa en snor, omgivet
af de midtfynske kulturlandskaber, men ogsa med
store rekreative landskaber i neerheden. Byerne er
bundet sammen af landevejen Ravnebjerggyden,
der ligger som en rygrad fra Braendekilde i syd, via
Holmstrup i midten og op til Ravnebjerg i Nord,
med videre forbindelse til Blommenslyst. Holm-
strup Station forbinder til Odense og Nyborg mod
@st, eller mod vest med toget mod Middelfart og
Jylland.

Byerne rummer allerede i dag flere lokale omdrej-
ningspunkter, selvom butikslivet er forsvundet,
men byernes forsamlingshuse, menigshedshuse og
mindre sportsanlaeg og tilhgrende foreningsliv er

fortsat aktive, og med til at skabe aktivitet og fael-
lesskab i byerne. Byerne ligger alle med visuel ad-
gang til de omkringliggende landskaber, men ofte,
som det ggr sig geldende med kulturlandskaber,
er adgangen og mulighed for at faerdes imellem
dyrkningsarealerne yderst minimale. Ofte skal man
transportere sig ud til de rekreative landskaber for
at "kunne ga tur”...

@get og tungere trafik i omradet har skaevvredet
balancen mellem forskellige mader at faerdes mel-
lem byerne pa og bilen er blevet det foretrukne
transportmiddel. Holmstrup trinbraet er betjent af
tog hver anden time og nzerheden til Odense cen-
trum med kollektiv transport udnyttes desvaerre
ikke optimalt.

Odense Cykelby og ”"Fyn i Bevaegelse 2017-2035”

Odense Cykelby er et ambitigst initiativ om at ggre
Odense fgrene indenfor cyklisme. Byens Bro er

et markant nyt vartegn i Odense bymidte og der
arbejdes fokuseret p at skabe bedre sammenhang
i kommunens cykelnet. Cyklisternes By arbejder
aktivt pa at g@re cykelturen til et fast og ikke
mindst positivt element i hverdagen. Den daglige
tur pa cykel skal vaere et pusterum i en ofte travl
hverdag og altsa ikke udelukkende et spgrgsmal
om at komme fra A til B.

De 10 fynske kommuner har i faellesskab
udarbejdet og vedtaget fremtidens falles fynske
infrastrukturstrategi. Den feelles vision bzerer
titlen: ”Fyn i beveegelse 2017-35"

|H

Fyn i bevaegelse” foreslar de 10 fynske
borgmestre en ny fremtidig motorvejsafkgrsel til

et eventuelt nyt P-anlaeg ved Holmstrup station,
som kan rumme flere hundrede biler. Kommunens
gnske er, at sikre en smidig adgang for pendlere til
Odense og til resten af Danmark. Planen foreslar
ogsa en ny S-tog-linje fra henholdsvis Kolding og
Fredericia til Odense med halvtimes drift. Endeligt
omtales by-regionale cykelruter, som ogsa kan fa
en afstikker til den mulige udviklingsterminal ved
Holmstrup station”.

Bade "cykelbyen” og “Fyn i bevaegelse” er
yderst relevante i den bymaessige sammenhang
Breendekilde, Holmstrup og Ravnebjerg indgar

i, men som i dag ikke er realiseret i tiltraekkeligt
omfang i netop denne lokale kontekst.

3 byer

Byernes interne sammenhang er i dag begraenset
til en meget trafikeret Ravnebjerggyde. Vejen har
et udlaeg der ikke skaber trygge forhold for cykli-
ster og gaende og dermed understgtter bilkgrsel

— ogsa i forbindelse med sma ture byerne imellem,
der sagtens kunne veere afviklet pa cykel, eller pa
gdben. Man kgrer med andre ord til alt. Dette har-
monerer ikke med intentionerne bag Odense Cy-
kelby — og rimer ogsa darligt med den forestilling
mange har om at bo pa landet.

Braendekilde er en by med en slynget hovedgade,
der er udspaendt mellem Braendekilde Kirke i gst
og algbet vest for byen. Braendekilde Bygade og
Staermosevej danner sammen hovengadeforigbet,
hvor flere mindre garde ligger ud til og hvor gade-
rummet punktvist praeges af store gamle traeer.
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De 3 landsbyer er selvstaendige bymiljger med hver deres egenart.



Gaden opleves desveerre som “skriget”*, eller med
andre ord — utryg at feerdes pa for blgde trafikan-
ter. Centralt i byen ligger forsamlingshuset og har
potentiale til at skabe det omdrejningspunkt og
mgdested som byens kgbmand engang stod for.
Ligeledes rummer byens sportsarealer uudnyttede
potentialer, der enkelt kan a&ndres til mere leven-
de og aktive steder for byen.

Holmstrup bymidte opleves som vaerende ret lo-
kal og koncentreret omkring Holmstrup Station.
Stationen har i dag to-timesdrift med forbindelse
til Odense. Toget er den suverant hurtigste made
at transportere sig til Odense Centrum — blot 7
min. mens det ofte med bil, i spidsbelastningspe-
rioder kan tage op til 40 min. fgr man er fremme.
Det virker oplagt at Holmstrup Station fremover, i
forbindelse med udrulningen af "Fyn | Bevaegelse
2017-2035” - den fzelles fynske infrastrukturvision
som kan vaere omstigningspunkt for rejsende til
Odense Centrum for det vestlige opland, herunder
Braendekilde og Ravnebjerg, men ogsa Bellinge,
Brylle og Blommenslyst samt andre mindre lands-
bysamfund i omradet. Holmstrup kan udvikles
med forskellige tiltag der fremmer byens potentia-
le som pendler”hub”, herunder parkeringstilbud,
enkel adgang for cykeltrafik og gaende, afseetning
samt evt. ggede servicefaciliteter i forbindelse
med afvikling af morgentrafik.

Ravnebjerg er et meget langstrakt bysamfund, fra
Elleholmvej i syd til en stgrre entreprengrvirksom-

*Edvard Munchs bergmte maleri

hed i byens nordlige udkant, taet pa broen over
E20-motorvejen. Det er spredt bebyggelse med
vekselvis mindre by- og landejendomme og stgrre
garde helt op til hovedgaden, der ggr at byen op-
leves som meget landskabelig. | den nordlige ende
omkring forsamlingshuset og Ravnebjerg Kirke
ligger den egentlige bymidte som igen opleves
meget grgn og maske mere landskabelig end by-
maessig. Byens langstrakthed er en udfordring nar
rygraden, Ravnebjerggyden, ikke inviterer til blgde
trafikanters brug.

Omradet rummer i dag, samlet set, flere stgrre
virksomheder der er vigtige nuvaerende og kom-
mende arbejdspladser i omradet. Naerheden til
motorvejsnettet i gvrigt samt den relativt korte
afstand til Odense skaber meget gennemkgrende
trafik, herunder tung trafik. Erhvervsomradet i
Hgjme udvides og der etableres en stor ny virk-
somhed til udvikling af medicinsk cannabis i umid-
delbar naerhed af Braendekilde. Det er positivt for
udviklingen i omradet og kan skabe sammenhang
mellem boszetning og arbejdspladser, men vil ogsa
skabe gget trafik, herunder tung trafik.

Byerne rummer, hver iseer og sammen potentiale
til at tilbyde bedre rammer om lokale hverdagsliv,
herunder nye bosztnigsmuligheder, men ogsa til
at veere bedre forbundet til hinanden og det fine

landskab de er omgivet af.

Samskabelse om helhedsplan

Byerne gnsker med dette materiale at sgge om
midler til at udvikle de lokale feellesskaber, men
0gsa at undersgge hvordan der kan skabes bedre
sammenhaeng byerne imellem, bade trafikalt,
funktionelt og mentalt. Byerne rummer store
ressourcer og engagement udtrykt i de mennesker
der bor i byerne og det de er optaget af at give til
faellesskabet. Men — den store forhindring i at na
det fulde potentiale i synergien mellem byerne,
bremses desvaerre af den darlige sammenhang i
"blpd infrastruktur”, samt at bilen vaelges som det
primaere transportmiddel.

Funktionelt har byerne hver deres sociale
aktivitetsrum at byde ind med - oftest rum som
kan bruges i meget stgrre omfang end de ggres i
dag - og potentielt blive 3 forskellige mgdesteder
hvor nye faellesskaber kan opsta pa tvaers af
byerne, og pa den made skabe ny synergi og
attraktivitet.

Mentalt har vi brug for at fgle at vi hgrer til, at
vores hverdagsliv er attraktivt, interessant og
inspirerende og at vi er stolte over at bo og leve
hvor vi ggr. Der findes mange forskellige udgaver
af netop fglelsen af at hgre til og veere stolt, men
hver i szer er vi alle de bedste ambassadgrer

for de steder vi bor og lever og det vi braender
for. For andringsprosesser implementeres bedst
nar aktgrerne “kan se sig selv” i udviklingen og
formidler med et eget perspektivom “det nye” der
skal ske.



Vi forestiller os en proces der straekker sig hen
over vinter og forar, hvor en ekstern radgiver — se
cv — vil sta for at facilitere byerne i en samskaben-
de proces, der kulminerer med en helhedsplan for
de 3 byer i maj 2019. Der vil blive afholdt 3 borger-
mgde, hvor deltagere fra de tre byer inviteres til
workshop og opstart, midtvejsmgde og workshop
samt et afsluttende mgde, hvor det flles arbejde
praesenteres.

Der vil blive nedsat en arbejdsgruppe der bistar
radgiver med lokal viden gennem hele forlgbet,
og som er med til at forankre diskussionen af
helhedsplanens temaer lokalt i byerne. Arbejds-
gruppen tzeller mindst to repraesentanter fra hver
by og kan evt. udvides med en repraesentant fra
Odense Kommune.

Processen kan illustreres pa fglgende made:

En helhedsplan, omfang

Den helhedsplan som byerne afleverer til Odense
Kommune vil besta af fglgende illustrerede kapit-
ler:

1: registrering og analyse

2: resume af samskabelsesproces, herunder kon-
klusion

3: helhedsplan i 1:5000, sammenhange mellem
byerne og landskabet

4: 3 nedslag i 1:500, et i hver by

5: snit / vejsnit i 1:200, hvor det er relevant for
ovenstaende

6: evt. tilkpb — visualiseringer, en fra hver by eller
efter aftale.

Materialet beskrives med relevante tekstafsnit
og diagrammer og leveres som en samlet pdf fil i
A3-format.
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lllustration over processen med udvikling af helhedsplanen for

Braendekilde, Holmstrup og Ravnebjerg.
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