MOT GABRIEL
HEY M AN - vacHT DESIGNER

"OFTA PRATAS DET OM KOMPROMISSER, JAG VANDER HELLRE PA
DET OCH LETAR EFTER SYNERGIER ISTALLET.”

Det dr i slutet av femtiotalet. Varvsindustrin gdr pd hogvarv i Géteborg. En liten pojke pd fem-sex dr sitter pd golvet i
farfars bibliotek och bladdrar i tjocka bocker. Hemlighetsfulla texter och matematiska formler varvas med vackra ritningar
och en helt ny, spannande virld ppnar sig. Drommande drar han sina forsta trevande linjer pd papper och en lingtan
efter att skapa den perfekta baten sldr rot. Det dr hdr historien om bdtkonstruktéren Gabriel Heyman tar sin borjan.

NOISdd LHOVA

Ibérjan av
nittiotalet uppfann
Gabriel en kol som

hamnade pd tva
bétar i America’s
Cup i San Diego
1992. Bida
bétarna utmdrkte
sig: Italienska Il
Moro di Venezia,
som vann Round
Robin-omgingen
och America’, som
darefter slog Il Moro
i finalen och vann.

en livet 4r sillan en rak
utstakad vig. Gabriel vixte
upp, inledde arkitektstudier pa
Chalmers men kinde sig vilsen
bland miljonprogrammets strama budgetar och
hoppade av redan efter ett r. Istillet utbildade
han sig till likare. Aren gick. Gabriel fortsatte
att fylla byrdladorna med osedda alster, men
sa pa nittiotalet hinde tva saker som kom att
bli avgorande: dels uppfann han en k6l som
hamnade pa de tvd frimsta batarna i America’s
Cup 1992, dels vann han en prestigefull
designtivling utlyst av Yachting World.
- Det blev en injektion for sjalvfortroendet,
berittar Gabriel och fortsitter. Jag borjade se
mig sjilv med lite andra 6gon. Det var som om
nagon kom och knackade mig pd axeln och
sa “nu ar det dags att vilja”. Ett halvér senare
blev jag inbjuden till Fantasi Yachts, Sveriges
finaste lilla varv i Kallviken norr om Orust. Vi
ritade snabbt en bat i tva versioner: en med
konventionell, amerikansk ruff som fick namnet
Fantasi 44 och sa Fantasi 44 Pilot House. Jag
hade dessutom fatt ett stort uppdrag ett par ar
innan, en 61-fotare som skulle byggas one-off.
Det var svért att hinna med tvé yrken samtidigt,

jag var tvungen att Véilja.

Vi befinner oss i Heyman Yachts lokaler vid
Gota Alvs mynning,. Viggarna dignar av tavlor
med yachter fran hela virlden och i bokhyllorna
star bocker, en del av dem ir drvda fran farfars
bibliotek. Det gamla skapar en skon kontrast
till de stora fonstren med utsikt over vattnet,
ritbordet och datorskirmarna. Det ér ett
kreativt rum. Det kinns att hir hander det
grejer. Vi borjar prata om drivkrafter.
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— Det som uppfyller mig ar att det inte finns
nagra definitiva svar, att allt hinger samman och
att det egentligen ar valdigt svart att fa allt att
falla pa plats. Vem som helst kan rita en dalig
bat, men att fa allting att lira ihop, det 4r en
konst. Det dr som en ekvation med inte bara tre
okinda, utan kanske 13.

Gabriel berittar vidare att han stindigt utmanas
av tanken pa att det finns sa mycket outforskat.
— Jag vet var de stora fragetecknen sitter, dem
kdmpar jag med, dem f6rsoker jag rita ut. Vi
jobbar till exempel mycket med Chalmers.

Det i4r en gava att ha méjlighet att bolla fragor
och utforska nya saker med dem. Lustigt

nog knyter det an lite grann till G6taverken

och farfar som var med och tog initiativ till
Skeppsprovningsrannan pa SSPA. De borjar
precis bli klara med ett ritt banbrytande arbete
dir de utforskar hur motstandet paverkas

ndr man seglar i vgor. Det har man aldrig
kunnat gora tidigare for man har helt enkelt
inte haft tillricklig datorkraft till det. Jag 4r ritt
ofta med och f6resldr olika studier, designar
skrovmodeller och deltar i utvirderingarna. Det

ar vansinnigt intressant.

"Det ir sjukt mycket just nu”, siger Gabriel med
ett leende och fortsitter: "Det ér ett problem att
man inte klarar mer 4n sex-atta timmar riktigt
fokuserat arbete per dag.” I skrivande stund

har han flera pagiende projekt som pockar pa
uppmairksamheten. Baby Celeste har han hallit
pa med i flera ar. Den baten bygger p4 en ritning
som vann en konstruktionstivling i Professional
BoatBuilder 2011.




Pocket Pilot House.

— Det ar en sot, snabb, liten, trailerbar
sportbat pa 28 fot och strax under tva ton
med ovanligt bra komfort fr tva personer,
och kanske ett barn, summerar Gabriel. Den
dr néstan fardigritad men har inte hittat sin
vig till produktion dnnu. Jag dr jittesugen pa

att se den pa vattnet.

Storasystern Celeste 34 Sport byggs pa Tjorn
just nu som prototyp till en serieproduktion.
— Det skall bli den snabbaste konventionella
34-fotaren, berittar Gabriel och fortsatter:
Malet &r att skapa en bat som flyger ivig pa
samma sitt som en J/80, men som samtidigt
gar att langsegla med en vecka. Den kommer

sjOsattas i sommar.
Det kanske mest spektakuldra projektet dr en

78 fot lang dagseglare i kolfiber med sinkkol
och DSS-vinge.
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Pocket Pilot House.

— Tanken &r att vingen skall rita upp
baten och minska det effektiva seglande
deplacementet fran 19 till kanske 13-14
ton, och att den skall kunna gi ivig
langt 6ver skrovfart. P4 vattnet ser baten
ut som en klassisk trettiotalsbat. Det
finns en del svérigheter att fa ihop det,
hicken till exempel, som reser sig och
drar upp en stor hickvig, det kan man
inte ha pa en planande bat. Men vi har
en liten 16sning fér det. Biten kommer
att byggas nere i Dubai och jag tror den
kommer att bli ratt hipnadsvickande.

Ett av Gabriels storre projekt nagonsin
4r en ny sorts cruisingbat for tva med
“skamlds” komfort.

— Forutom att man ska fa ihop en

bat dar allt sjunger tillsammans:
inredning, dickslayout, konstruktion,
struktur, kol, roder, rigg och hantering
sa finns det nagot annat som ocksd
méste fungera och det ar att den

skall vara trevlig, inbjudande, menar
Gabriel och fortsitter: Anda sedan
jag borjade lisa till arkitekt har jag
fascinerats 6ver hur man kan komma
ini ett hus dar allting kinns fel i
rummet, och hur man kan komma in
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"Det dir trevligt att
komma in i en vik

och droppa ankaret.
Dingen hinger i
dvertar och néir
divertarna fills
ner hamnar dingen
precis bakom

den nedfillda
badplattformen.
Nir du ligger

dir féller du ner
sittbrunnsbénkarna
och far en yta som
dr storre an en
medelstor balkong
till en medelstor
ligenhet, dar stiller
du upp solstolar,
sdtter dig i ld och
njuter av tystnaden
och lugnet i viken.”
— Gabriel Heyman
om sin Pocket Pilot

House

40" POCKET PILOTHOUSE CRUISING YACHT  weror avour

TRANSOM PLATFORM, GOCKPIT, DECK HOUSE & GALLEY

i ett annat hus dir allting kdnns ritt.
Det handlar om ganska subtila saker
som brosthojd pé fonster, takhojden

i férhallande till fonsterstorleken,
rummets proportioner, siktlinjer, ljus
och material. Det krivs nagon sorts
medveten tanke for att skapa de ddr
miljoerna som kinns ritt. Den hir baten
har ndgonting som andra batar inte har:
en total 6ppenhet fran det att man stiger
ombord akteréver. Du kan komma
med dingen, stilla upp tva matkassar
pé plattformen och ga rakt ner i koket
med en kasse i varje hand. Den har

en blindruta som man faller ut och
som ger ett bra fotsteg om man ligger
vid en lag flytbrygga. Badplattform,
sittbrunnsdurk och bérjan pa salongen
flyter pa i samma niva. FOr att std rak

i salongen gar du ner tva trappsteg.
Ytterligare tva steg ner ligger kok,
sovrum och badrum. Salongen har

360 graders utsikt och om du ligger i
dubbelsingen, med huvudet at ritt hall,
ser du dnda bort till sittbrunnen. Man
4r aldrig instidngd, forklarar Gabriel
entusiastiskt. Baten ska halla en sorts
kvalitet som gor att den aldras vackert
och utan bekymmer. Den skall vara en
vin i familjen. Inte ytterligare en pryl,
ytterligare en produkt. Vi kallar den
Pocket Pilot House och bygget drar
igdng senare i ar.

Jag fragar Gabriel om han har ett knep
for att dra iging den kreativa processen
och far svaret att han girna undviker
batmissor men kan hitta inspiration pa
helt andra hall.

— Jag tycker om att se pa ritningar

fran William Fife fran Skottland, eller
norrmannen Johan Anker. Nar man
tittar pa deras arbeten verkar det forst
inte vara s& mirkvirdigt. Det ir ofta
generiskt, forutsigbart, det foljer en
viss mall, men de gor det pa ett vildigt
elegant sitt. Det faller tillbaka pa
grundliggande formlira. En rak linje
eller en cirkelbége ér alltid tveksam,

det skall finnas nagon sorts spanst

i en linje ocksd, man skall se att det
hénder nagot, dir finns det en styrka,
en malmedvetenhet. Jag ar tokig med
sadana saker. Jag kan sitta och finjustera
en spranglinje eller en stév tio ganger
och dnda dndra dem efter en méanad.

- Sen finns det en del designers som

ar riktigt bra: German Frers gor nog
aldrig nagot fel. Ed Dubois fick alltid
till det tycker jag, och Bruce King var
genial ibland. Och éldre konstruktérer:
L Francis Herreshoff pa 30-talet, eller
Phil Rhodes. Jag tittar pa vad de har
gjort men sen kan det hianda nagot
mirkligt for jag sitter mig och ritar en
bat som inte liknar nagot av det dir,
och som faktiskt inte liknar ngot annat
heller. Jag tinker att det kanske dr som
nar barn borjar spela fiol i femérsildern,
man blir priglad. Jag vet inte om jag har
nagon speciell talang fr yrket men jag
blev priglad tidigt. Jag vixte upp med
batdesign fran hela virlden och kanske
har jag en lite storre repertoar. Fast inte
pa fiol da, avslutar Gabriel.

Text Anna-Lena Elled





