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Busterminal - Station Vest
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Mulighed for cykelparkeringshus i den gamle postbygning
Potentialet for omdannelse af den gamle postbygning til cykelparkering 
bør undersøges nærmere. Ved Uppsala Station er der i 2019 opført et cykel-
parkeringshus med plads til 1200 cykler lige ved siden af perronen.

Nyt byrum ved busterminalen
Busterminalen og området omkring fremstår i dag med begrænset byrumskvalitet med stort potentiale for 
opgradering. Der er også behov for at undersøge om det tra kale  ow internt på terminalen kan optimeres. 
Fra den kommende S-togsperron vil der være 400 m. gangafstand til busterminalen, og det er derfor også 
væsentligt at se på andre mulige placeringer af busserne på stationen.

Opgradering af byrum
Opgangen for enden af den hvide tunnel fremstår i dag som et ”ikke-sted” i byen, hvor man lander midt i Jernbane-
gade. Der er i den forbindelse også potentiale for at opgradere forbindelsen mod bymidten ad Hersegade.

Opgradering af tunnel
Den hvide tunnel er slidt og en opgradering vil forbedre 
ankomsten til Roskilde, da mange passagerer benytter 
denne forbindelse.

Referencefoto - UppsalaReferencefoto - Uppsala

Bussernes nuværende placeringerReferencefoto - Roeselare, Belgien

Referencefoto - Amsterdam

Eksisterende forholdEksisterende forholdEksisterende forhold

Perspektiver for videre analyse

Hvordan sikres gode 
skift mellem bus, tog 
og cykel?

Hvordan fungerer  ow-
et på busterminalen og 
hvor er buspassagerer-
nes primære ærinder?

Hvordan kan byrum-
met omkring bustermi-
nalen og opgangen fra 
tunnellen opgraderes?

Hvordan kan bustermi-
nalen optimeres og er 
der evt. andre mulige 
placeringer?

Hvordan styrkes den 
øst-vestgående for-
bindelse mellem 
INSP og stationen?

4.740
antal daglige 
bus passagerer i 
 busterminalen

16 buslinjer
har endestation ved 
 busterminalen

35 busser i 
timen
afgår fra busterminalen 
mellem kl. 7-8 

58% af passagererne 
i busterminalen skifter til 
anden bus/tog

42% har ærinde i
bymidten

ca. 950
cykelstativer
i dette delområde

42% 40%

18%



Perspektiver for videre analyse
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Delområde 3

Pendlerparkering - Station Syd

Hvordan udformes nye 
stations forpladser ved 
tunnelnedgangene?

Er der mulighed for 
byfortætning? Hvilke 
funktioner kan indpas-
ses på dette sted?

Hvordan styrkes forbin-
delserne mod Roskilde 
Sygehus og øst-vest til 
Ro’s Torv og gangbroen 
over Køgevej?

Hvordan sikres gode 
skift mellem tog, bus 
og cykel?

Ny Østergade

Køgevej

Hvid tunnel

Gul tunnel + forlæ
ngelse

Ny forbindelse: tunnel/bro

Ny forbindelse på tværs af jernbanen 
I statens seneste planer for S-togsperronen er markeret en ny forbindelse på tværs af 
jernbanespor ene. Det skal afklares om den skal anlægges som bro eller tunnel.

Nye stationsforpladser
Med nye forbindelser på tværs af jern-
banen, bør der arbejdes med ankom-
sten ved tunnelnedgange og anlægges 
nye forpladser.

Mulig fortætning
Såfremt pendlerparkeringen nedlægges eller  yttes til f.eks. Trekroner St. kan grunden 
fortættes med byggeri.

mulige nye byggefelter

Opgraderet cykelparkering
Ved opgradering af stationens sydside er der ligeledes potentiale for opgrade-
ring af cykelparkeringen.

Opgraderede busperroner
Busstoppestederne på Ny Østergade og Køgevej 
bør opgraderes. Mulighederne for en busperron 
på Køgevej har tidligere været undersøgt.

Referencefoto - Køge St. Referencefoto - projektforslag Christiansborg

Referencefoto - Farciennes, Belgien

Referencefoto - Zwolle St., Holland

Referencefoto - Vilvoorde, Belgien

Visualisering fra BRT mulighedsstudie, 2023

Referencefoto - Hadsten St. Referencefoto -Christianshavns Gymnasium

Referencefoto - Oluf Bagers Plads, Odense

2.240
antal daglige 
buspassagerer 
på sydsiden

275
pendlerparke-
ringspladser

ca. 730
cykelstativer
på sydsiden af stationen

55% af buspassagererne 
på sydsiden skifter til anden 
bus/tog

45% har ærinde i
området

44% 40%

18%

45%
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Ny Østergade

Algade

Ny Østergade

Køgevej

P-hus
På sigt er der potentiale for udvikling af sygehusgrunden til sundhedsklynge med private og offentlige sundhedsfunktio-
ner. Et p-hus kan afhjælpe områdets parkeringsbehov og måske frigøre plads til nyt byggeri.  

P-hus og mulig fortætning
Rangerarealet er vanskeligt at bygge på, idet staten kræver erstatningsareal et andet sted og da grunden er forure-
net. På sigt kan der dog blive mulighed for byfortætning i form af byggeri og p-hus. Byggeriet vil være støjbelastet, 
men der kan være kig over Roskilde by til Domkirken fra de øvre etager. 

P-hus, Dijon, FrankrigP-hus, Dijon, FrankrigP-hus Sortebrødre PladsP-hus Sortebrødre Plads

Reference - Newport Street Gallery, London Referencefoto - p-hus Lüders, Nordhavn Referencefoto - London Referencefoto - London

Fremtidig udvikling af 

Tilstødende arealer 
Delområde 4

Rangerareal

Delområde 5

Roskilde Sygehus

Potentialer for 
fremtidig udvikling

Potentialer for 
fremtidig udvikling

Mulig stationsnær 
fortætning i form af 
p-hus og byggeri

Styrket forbindelse 
fra stationsområ-
det mod Ro’s Torv

Forudsætter aftale 
med staten om en 
gunstig løsning ift. 
erstatningsareal

Hovedfokus er at ska-
be  de bedst mulige 
rammer for sundheds-
klynge offentlig/privat

Kræver dialog med ny 
Region Øst om udvik-
ling af sundhedstilbud

På længere sigt evt. 
p-hus, der også kan af-
hjælpe sygehusets par-
keringsbehov


