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(Full Flight Simulator). Dans ces simulateurs modernes une 
heure de FFS peut être assimilée à une heure de vol réel 
dans l’avion. Ainsi beaucoup d’heures de vol pourraient 
être épargnées par l’utilisation d’un FSS. Le problème est 
de trouver les investissements nécessaires. Cette option 

préférée est à l’étude, mais d’autres 
options restent ouvertes.
Les A400M actuellement livrés ont 
encore leurs maladies de jeunesses 
et évoluent constamment. Les 
appareils qui seront livrés devront 
donc subir une mise à jour 
(RETROFIT). BELUX veut éviter 
cela autant que possible. Ainsi il 
est négocié avec Airbus pour que 
la livraison du premier A400M 
(l’appareil luxembourgeois) prévu 
en février 2019 soit déplacé en 
novembre 2019 afin d’éviter 
un maximum de RETROFIT. Le 
dernier A400M serait donc livré en 
novembre 2020. Ce retard conduira 
probablement à prolonger la durée 

de vie des C-130.
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comme le tout premier pilote belge sur le A400M 
opérationnel après deux mois de formation au CIET 
(Centre Instruction des Equipages de Transport). Il 
nous relate ses expériences.

J’ai commencé ma formation à Orléans le 12 septembre 2016. 
L’ensemble de la formation est dispensé par du personnel 
d’Airbus. Ces instructeurs opèrent le simulateur A400M qui 
est installé dans les bâtiments du CIET (Centre d’Instruction 
des Equipages de Transport) sur la BA 123 d’Orléans.
J’ai suivi une formation de commandant de bord. J’ai 
également fait quelques séances dans le siège de droite car 
je serai qualifié dans les 2 sièges au Royaume-Uni 
La conversion comprenait une partie théorique et pratique. La 
partie théorique se faisait essentiellement en SPL (Self Paced 
Learning) ainsi qu’en CAI (Computer Assisted Instruction). Un 

simulators is een uur FFS gelijkgesteld met een werkelijk 
gevlogen uur op het vliegtuig. Er kunnen dus vele vlieguren 
uitgespaard worden door het gebruik van de FFS. Probleem 
is de nodige investeringen vinden. Deze voorkeursoptie 
wordt nu onderzocht qua haalbaarheid maar andere opties 

blijven open.
Van de geplande infrastructuurwerken voor de komst van 
de A400M blijft in een eerste fase blijkbaar alleen de bouw 
van de broodnodige maintenance hangar over. Maar hoe en 
door wie dit moet gerealiseerd worden is verre van beslist. 
Verschillende opties zouden bestudeerd worden maar de 
overwegende factor is blijkbaar dat er geen budget voorzien 
is om deze werken uit te voeren.

Kapt Vl Julien Gillis heeft zich op 14 november 
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operationele A400M na een opleiding van twee 
maanden bij CIET (Centre Instruction des Équipages 
de Transport) in Orléans(FR). Hij wist ons hierover 
het volgende te vertellen.

Ik ben mijn opleiding in Orléans begonnen op 12 september 
2016. Het geheel van de opleiding wordt gegeven door 
personeel van Airbus. Die instructeurs 
bedienen de simulator A400M die in 
de gebouwen van de CIET geïnstalleerd 
is op de BA 123 van Orléans. Ik heb 
een opleiding van boordcommandant 
gevolgd, maar ik heb ook enkele sessies 
in de rechterstoel gedaan want in de UK 
zal ik in beide stoelen gekwalificeerd 
worden.

De opleiding omvatte een theoretisch en 
een praktisch gedeelte. Het theoretisch 
gedeelte gebeurde vooral in SPL (Self 
Paced Learning) alsook in CAI (Computer 
Assisted Instruction). Een deel van deze 
cursus had tot doel ons vertrouwd te 
maken met de verschillende systemen 
van het vliegtuig: hydraulisch, elektrisch, 
flight controls…  Ook werden ons tijdens 
deze lessen enkele specifieke procedures 



27

aangeleerd zoals LVO (Low Visibility Operations) of de NAT 
HLA (North Atlantic High Level Airspace). Op het einde van 
het theoretisch gedeelte werden examens afgenomen die 
zonder problemen verliepen.
Het praktisch gedeelte speelde zich af in FFS (Full Flight 
Simulator). Het is een simulator van niveau “D” , een type van 
de allerlaatste generatie. Volgens de burger reglementering 
is in dit type een uur simulator gelijkwaardig aan een uur in 
vlucht. In andere termen zijn de omstandigheden er zoals in 
een echte vlucht. Behalve het volledig gamma van defecten 
is het mogelijk de versnellingen in alle assen te voelen, maar 
kan men ook turbulenties, onweders en rook in de cockpit 
simuleren.
De training op simulator is opgedeeld in 4 fases met een 
totaal van 25 sessies van 4 uur. De voornaamste fases zijn 
MCF ( Modern Cockpit Familiarisation), FTD (Fixed Training 
Device), TRC (Type Rating Device) en WWO (World Wide 
Operations).
Het deel MCF richt zich op het manueel vliegen in normale 
omstandigheden. Het deel FTD heeft als doel het aanleren 
en toepassen van de normale en noodprocedures in een 
eenvoudige omgeving (simulator zonder beweging). Het 
deel TRC is gericht op het toepassen van de normale en 
noodprocedures in een complexe en veel meer uitdagende 
omgeving. Le WWO pakt de specifieke operaties aan zoals 
de RNP (Required Navigation Performance), de LVO en de 
NAT HLA.
Ik heb het genoegen gehad mijn eerste vlucht uit te voeren 
op 14 november 2016 met de LCL Piubeni, commandant 
van het CIET. De overgang van de simulator naar het 
vliegtuig was tamelijk gemakkelijk en ik heb dus de graad 
van realisme van de simulator kunnen meten. Het doel van 
de trainingsvlucht was rondjes vliegen van de piste op 500 
en 1000 voet hoogte. We hebben ongeveer 1u35 gevlogen. 
Het vliegtuig is uitzonderlijk aangenaam om te vliegen, 
het is stabiel en zeer soepel van besturing. Het is ook veel 
imposanter dan de C-130 met een maximumgewicht van 
141 T bij het opstijgen maar hij is verbazingwekkend veel 
meer reactief en beweeglijk. Het is zeer verrassend!
Ik zal een uitstekende herinnering bewaren van deze eerste 
vlucht en kijk ernaar uit om er terug mee te vliegen.

Midden december vertrok Kapt Gillis naar het Verenigd 
Koninkrijk   om bij de RAF, op de vliegbasis van Brize-
Norton, een opleiding tot instructeur A400M te volgen.

volet de ces cours avait pour but de nous familiariser avec 
les différents systèmes de l’avions : hydraulique, électrique, 
flight controls, …
Le but de ces cours était également de nous apprendre 
certaines procédures spécifiques comme les LVO (Low 
Visibility Operations) ou le NAT HLA (North ATlantic High 
Level Airspace). A l’issue de la partie théorique, nous avons 
bien sûr du passer des examens qui se sont très bien déroulés.
 
La partie pratique quant à elle se déroulait dans le FFS (Full 
Flight Simulator). Il s’agit d’un simulateur de niveau « D », 
ce type de simulateur est de toute dernière génération. Une 
heure de simulateur équivaut à une heure de vol selon la 
réglementation civile. En d’autres mots les conditions y sont 
quasiment réelles.
Outre le panel complet de pannes, il est possible de ressentir 
les accélérations sur tous les axes mais aussi de simuler des 
turbulences et des orages ou des fumées dans le poste de 
pilotage.
L’entraînement au simulateur se divise en 4 phases et totalise 
environ 25 séances de 4h. Les phases principales sont le MCF 
(Modern Cockpit Familiarisation), FTD (Fixed Training Device), 
TRC (Type Rating Course) et WWO (WorldWide Operations).
La partie MCF est axée sur le vol manuel en conditions 
non dégradées. La partie FTD a pour but l’apprentissage et 
l’application les procédures normales et d’urgence dans un 
environnement simplifié (simulateur sans motion). La partie 
TRC est axée sur l’application de l’ensemble des procédures 
normales et d’urgence dans un environnement complexe 
et beaucoup plus «  challenging  ». Le WWO aborde les 
opérations spécifiques comme les approches RNP (Required 
Navigation Performance), les LVO ou le NAT HLA.
 J’ai eu le plaisir d’effectuer mon premier vol le 14 Novembre 
2016 avec le LCL Piubeni qui est le Commandant du CIET. 
La transition du simulateur a été assez aisée, j’ai donc pu 
mesurer le degré de réalisme du simulateur. L’objectif de 
ce vol d’entraînement était d’effectuer des tours de pistes à 
1000ft et 500ft AGL. Nous avons volé environ 1h35.
L’avion est extrêmement plaisant à piloter, il est stable 
et est très souple aux commandes. Il est aussi beaucoup 
plus imposant que le C130H avec une masse maximum au 
décollage de 141T mais il est étonnement beaucoup plus 
réactif et agile. C’est très surprenant !  Je garderai un excellent 
souvenir de ce premier vol et il me tarde déjà de revoler.

A la mi-décembre le Capitaine Gillis est parti vers le 
Royaume-Uni pour suivre une formation de moniteur à 
la RAF sur la base aérienne de Brize-Norton.



28

15 Wing in/en 2016
ADJ Filip “Flippr” WOUTERS

Olympische Spelen in Brazilië
Op 4 augustus bracht de Falcon 900 koning Filip naar Rio de Janeiro 
voor de opening van de Olympische spelen (boordcommandant S. 
Van Avermaet). De koning was erbij toen Greg Van Avermaet goud 
won bij de beroepsrenners op de weg op 8 augustus. Hij woonde 
ook een wedstrijd bij van het Belgische mannenhockeyteam, dat 
later zilver won in de fi nale tegen Argentinië. Op 9 augustus vloog 
het toestel met het vorstenpaar terug naar België.

Bemanning C-130 in de VSA voor training
Op 12 augustus vertrok op Melsbroek een C-130 met een 
detachement van de 15de Wing naar de USA voor deelname 
aan de Advanced Airlift Tactics Training Course (AATTC): vijf 
bemanningsleden, twee para’s van het Peloton Luchtbevoorrading 
en negen mecaniciens. Op 29 augustus was iedereen terug op 
Belgische bodem na een leerrijke zending en 50 vlieguren waarvan 
20 gedurende de AATTC.
De AATTC is een cursus georganiseerd door de US Air National 
Guard en gaat door in twee delen en op twee locaties. Het eerste 
deel in Saint Joseph (Missouri) bestaat uit twee dagen theorie en 
twee vliegdagen, waar de nadruk ligt op het aanleren van tactieken 
voor het ontwijken van  bedreigingen en het perfectioneren van 
airdrop- en airland-technieken. In het tweede deel wordt gevlogen 
vanuit Fort Huachuca (Arizona) en wordt de bergachtige omgeving 
daar gebruikt om training te geven in het vliegen op lage hoogte. 
De aangeleerde tactieken en technieken worden aangewend in 
enkele allesomvattende trainingsvluchten.  
Het 20 Smaldeel krijgt over het algemeen jaarlijks twee maal 
de kans om een bemanning naar AATTC te sturen. Sinds enkele 

jaren bestaat er een Europese tegenhanger van de Amerikaanse 
AATTC, namelijk de EAATTC waar het 20 Smaldeel jaarlijks ook 
tweemaal aan deelneemt. Deze cursus gaat afwisselend door te 
Zaragoza (Spanje), Bezmer (Bulgarije) of Orléans (Frankrijk). In 
principe neemt elke C-130-piloot van het 20 Smaldeel minstens 
één maal deel aan dit type training als copiloot en een maal als 
boordcommandant.

Jeux olympiques au Brésil
Le 4 août le Falcon 900 a amené le roi Philipe à Rio De Janeiro 
pour l’ouverture des jeux olympiques (commandant de bord S. Van 
Avermaet). Le roi était présent lorsque Greg Van Avermaet a gagné 

l’or lors de l’épreuve de cyclisme sur route la 8 août. Il était aussi 
présent lorsque plus tard l’équipe masculine de hockey a gagné la 
médaille d’argent en fi nale contre l’Argentine. Le 9 août, l’avion a 
ramené le couple royal vers la Belgique.

Equipage C-130 en entraînement aux USA
Le 12 Août un C-130 décollait de Melsbroek avec un détachement 
du 15e Wing vers les USA pour participer à l’Advanced Airlift Tactics 
Training Course (AATTC): cinq membres d’équipage, deux paras du 
peloton Ravitaillement par Air et neuf mécaniciens. Le 29 août le 
détachement était de retour sur le sol belge après une mission très 
enrichissante et 50 heures de vol dont 20 durant l’AATTC.
L’ AATTC est un cours organisé par les US National Guard. Il se 
déroule en deux phases et en deux endroits. La première partie à 
Saint Joseph (Missouri) comprend deux jours de théorie et deux 
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 EU-Top in Bratislava
Op 15 september bracht een Embraer (boordcommandant M. 
Campers) de Belgische delegatie onder de leiding van premier 
C. Michel en een twintigtal journalisten naar Bratislava voor de 
Europese top op 16 september. 

Koning Filip naar Frankfurt
Op 20 september bracht een Embraer (boordcommandant F. 
Passagez) koning Filip en zijn gevolg naar Frankfurt voor een 
bezoek aan de Europese Centrale Bank.  Koning Filip was de eerste 
koning die de ECB bezocht. Hij werd ontvangen en rondgeleid 
door de president van de ECB de Italiaan M. Drahgi.

Drie vliegtuigen naar Tel Aviv: Begrafenis van 
Shimon Peres
Op 28 september overleed S. Peres. Hij was 93 jaar en de laatste 
overlevende van de stichters van de Staat Israël in 1946. Hij 
bekleedde vele belangrijke posten als militair en politicus. Hij 
was o.a.  premier en uiteindelijk president van 2007 tot 2014. In 
1993 kreeg hij ook de Nobelprijs voor Vrede. Voor zijn begrafenis 
op 30 september brachten drie vliegtuigen van het 21 Smaldeel 
delegaties van de EU, Luxemburg en België, naar Tel Aviv.
Op 28 september bracht een Embraer (boordcommandant A. 
Grossiels) D. Tusk, voorzitter van de Europese Raad, en zijn gevolg 
naar Kiev en ‘s anderdaags door naar Tel Aviv.
Op 29 bracht de Falcon 20 (boordcommandant D. Jorissen) 
Henri, Groothertog 
van  Luxemburg en zijn 
gevolg naar Tel Aviv en 
vloog de Falcon 900 
(boordcommandant S. Van 
Avermaet) met premier C. 
Michel en journalisten naar 
dezelfde bestemming.  

Ons vorstenpaar naar 
Japan
Van 9 tot 15 oktober 
brachten koning Filip en 
koningin Mathilde een 
staatsbezoek aan Japan. 
Zowel voor de heen- als 
terugvlucht met de Airbus 
A321 waren tussenlandingen gepland in Yekaterinburg (Rusland) 
en  Ulaanbataar (Mongolië).  Voor deze reis werd een “slip crew” 
(boordcommandant K. De Winter) met een lijnvlucht gebracht 
naar Ulaanbataar, om daar het vliegtuig over te nemen van de 
bemanning die uit Melsbroek kwam (boordcommandant W. 
Meukens). Deze bemanning bracht het vorstenpaar en het gevolg 
van een zestigtal personen (medewerkers en journalisten) naar 
Tokio waar een honderdtal zakenmensen aansloten. Op 14 oktober 
vloog de A321 verder van Tokio naar Osaka. ‘s Anderendaags 
steeg het gezelschap op voor de lange terugreis naar België. Door 
de hevige wind in Ulaanbataar diende uitgeweken te worden 
naar het vliegveld van Hohhot, de hoofdstad van de autonome 
regio Binnen-Mongolië in China. Na een achttal uren kon de A321 
opnieuw opstijgen richting Ulaanbataar van waaruit de bemanning 
van W. Meukens de reis verder zette via   Yekaterinburg. Met 
een vertraging van zeven uur, maar veilig, landde de A321 in de 
nacht van 15 op 16 oktober op Melsbroek. In totaal was de Airbus 
ongeveer dertig uren onderweg!

Ons vorstenpaar naar Frankfurt
Op dinsdag 19 oktober vertrok ons vorstenpaar met een Embraer 
(boordcommandant A. Laboury) naar Frankfurt. Daar opende 
zij samen met koning Alexander van Nederland de “Frankfurter 
Buchmesse” waar dit jaar de Vlaamse en Nederlandse schrijvers en 
hun boeken in de belangstelling werden geplaatst. Het Nederlands 
Letterenfonds hoopte dat een vijf honderdtal boeken van Vlaamse 

jours de vol pendant lesquels l’accent était mis sur l’apprentissage 
de manœuvres d’évitement de la menace et le perfectionnement 
des tactiques de largage et d’atterrissage. La deuxième partie 
est effectuée depuis Fort Huachuca (Arizona) et l’environnement 
montagneux est utilisé pour s’entraîner au vol à basse altitude. Les 
techniques et tactiques enseignées sont mises en œuvre lors de 
quelques vols d’entrainement.

La 20e Escadrille reçoit généralement deux fois par an l’occasion 
d’envoyer un équipage à l’AATTC. Depuis quelques années l’Europe 
propose un exercice homologue à l’AATTC américain dénommé 
EAATTC et auquel la 20e Escadrille participe aussi deux fois par an. 
Ce cours s’effectue alternativement à Saragosse (Espagne), Bezmer 
(Bulgarie) ou Orléans (France). En principe, chaque pilote C-130 de 
la 20e Escadrille participe à ce type d’exercice au moins une fois 
comme copilote et une fois en tant que commandant de bord.

Sommet EU à Bratislava
Le 15 septembre, un Embraer (commandant de bord M. Campers) 
a amené la délégation belge à Bratislava pour le sommet européen 
du 16 septembre. Cette délégation menée par le Premier ministre 
C. Michel comprenait aussi une vingtaine de journalistes.

Le roi Philipe vers Frankfort
Le 20 septembre, un Embraer (commandant de bord F. Passagez) 
a amené le roi Philippe et sa suite à Frankfort pour une visite à 
la Banque centrale européenne. Le roi Philippe était le premier 

souverain qui a visité 
l’ECB. Il a été accueilli et 
guidé par le président 
de l’ECB, l’Italien M. 
Drahgi.

Trois avions 
vers Tel Aviv  : 
Enterrement de 
Shimon Peres
S. Peres est décédé 
le 28 septembre. Il 
avait 93 ans et était le 
dernier survivant des 
fondateurs de l’Etat 
d’Israël en 1946. Il avait 

exercé de nombreux postes importants comme militaire et homme 
politique. Il a été e.a. Premier ministre et finalement Président de 
2007 à 2014. En 1993 il a aussi reçu le prix Nobel de la Paix. Pour 
son enterrement le 30 septembre, trois avions de la 21e Escadrille 
ont acheminé vers Tel Aviv des délégations de l’EU, du Luxembourg 
et de la Belgique.

Le 28 septembre un Embraer (commandant de bord A. Grossiels) 
a acheminé D. Tusk, président du Conseil Européen et sa suite vers 
Kiev et le lendemain vers Tel Aviv.

Le 29 septembre un Falcon (commandant de bord D. Jorissen) a 
acheminé Henri Grand-duc de Luxembourg et sa suite vers Tel 
Aviv et le Facon 900 (commandant de bord S. Van Avermaet) a 
acheminé le Premier Ministre C. Michel et des journalistes vers la 
même destination.

Notre couple royal vers le Japon
Du 9 au 15 octobre le roi Philippe et la reine Mathilde effectuaient 
une visite d’état au japon.
Tant pour l’aller que pour le retour en Airbus A321 des escales 
techniques étaient prévues à Ekaterinbourg (Russie) et Oulan-
Bator (Mongolie). Pour ce voyage, un « slip crew » (commandant 
de bord K. De Winter) avait été prépositionné par avion de ligne à 
Oulan-Bator pour y reprendre l’avion et remplacer l’équipage parti 
de Melsbroek (commandant de bord W. Meukens). Cet équipage a 
acheminé le couple royal et sa suite d’une septantaine de personnes 
(collaborateurs et journalistes) vers Tokyo où ils ont été rejoints par 
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en Nederlandse schrijvers in het Duits zouden vertaald worden.

C-130-bemanningen oefenen in Portugal
Van zaterdag 15 oktober tot vrijdag 5 november oefende de 
Lichte Brigade (de vroegere paracommando’s) met de C-130’s 

gedurende de tweede “Airlift Bloc Training” van dit jaar (ABT-C). 
De manschappen van de Lichte Brigade waren gelegerd op de 
basis van Tancos. Het detachement van de 15 Wing met drie 
C-130’s onder het bevel van commandant JF. Beguin (bevelhebber 
21 Smaldeel en boordcommandant C-130) was gestationeerd op 
het vliegveld Ovar. 
Het doel van de training was het oefenen van “Non-combatant 
Evacuation Operations” (NEO): het  evacueren van landgenoten 
uit een onstabiel of gevaarlijk gebied. Met de C-130’s werden 
formatievluchten uitgevoerd op lage hoge en met stormlandingen. 
Halfweg van de periode werden de bemanningen en de 
paracommando’s omgewisseld door de inzet van de Airbus 
A321. Na de oefeningen, op 4 en 5 november vlogen de C-130’s 
terug naar Melsbroek en vloog de A321 naar Portugal  (Porto 
en Lissabon) om alle Belgische militairen terug te brengen naar 
Melsbroek. 

Naar Jordanië met koning Mathilde
Zondagavond 23 oktober bracht de Airbus A321 
(boordcommandant J. Hanssens) koningin Mathilde en de minister 
van Ontwikkelingssamenwerking, A. De Croo, , naar Amman. Zij 
brachten een bezoek aan het vluchtelingenkamp van Zaatari 
waar 80.000 Syriërs verblijven. België schonk 10 miljoen euro aan 
Jordanië om te helpen in de vluchtelingencrisis. De koning en de 
minister werden ontvangen door koningin Rania van Jordanië 
vooraleer op 25 oktober terug te vliegen naar Melsbroek.

Oefening “Tropical Storm” in Afrika 
Van 6 november tot 5 december oefenden Belgische militairen 
en Congolese militairen gedurende “Tropical Storm” binnen het 
kader van het “Partenariat de Programme Militaire” (PPM) tussen 
de twee landen. 
Op 6 en 7 november vertrokken drie C-130’s (boordcommandanten 
T. Fabre, J. Herman en D. Gysen) via Niamey naar Kinshasha. 
De manschappen van de Lichte Brigade en de steuntroepen 
werden in twee rotaties met de Airbus A321 op 11 en 12 november 
(boordcommandanten JL. De Beir en J. Hanssens) overgevlogen 
naar Kinshasa. Om dit mogelijk te maken vloog reeds op 9 
november een “slip crew” (boordcommandant K. De Winter) 
met Brussels Airlines naar Kinshasa. De drie C-130’s brachten de 
200 Belgische militairen  naar het Congolees trainingskamp in 
Kindu in het oosten van Congo. Een van de C130’s keerde na de 
ontplooiing van de troepen terug naar Melsbroek, waar hij op 

une centaine d’homme d’affaire. Le 14 octobre l’A321 a continué 
son vol de Tokyo à Osaka. Le lendemain, le groupe décollait pour 
un long vol vers la Belgique. Vu le vent violent à Oulan-Bator, 
l’avion a dû se divertir vers l’aérodrome de Hohhot, la capitale de 
la région autonome de Mongolie-Intérieure en Chine. Après une 
huitaine d’heures, l’A321 pouvait à nouveau décoller vers Oulan-
Bator d’où l’équipage W. Meukens pouvait continuer le voyage via 
Ekaterinbourg. L’A321 atterrissait avec un retard de sept heures mais 
en toute sécurité à Melsbroek dans la nuit du 15 au 16 octobre. Au 
total, l’Airbus était en route durant une trentaine d’heures.

Notre couple royal vers Frankfort
Le mardi 19 octobre notre couple royal est parti vers Frankfort en 
Embraer (commandant de bord A. Laboury). Ensemble avec le roi 
Alexander des Pays-Bas ils ont ouvert la « Frankfurter Buchmesse » 
où, cette année, les écrivains néerlandais et leurs livres étaient mis 
en avant. Le « Nederlands Letterenfonds » espérait que quelques 
cinq-cents d’écrivains Flamands ou Néerlandais pourraient être 
traduits en allemand.

Des équipages C-130 s’entraînent au Portugal
Du samedi 15 octobre au vendredi 5 novembre la Brigade légère 
(anciennement les para-commandos) s’entraînait avec des C-130 
lors du deuxième « Airlift Bloc Training » de cette année (ABT-C). Le 
personnel de la Brigade Légère était déployé sur la base de Tancos. 
Le détachement du 15e Wing, fort de trois C-130 sous les ordres 
du commandant JF. Beguin (commandant de la 21e Escadrille et 
commandant de bord C-130), était stationné sur l’aérodrome 
d’Ovar.

L’objectif de cet exercice était l’entraînement des « Non-combatant 
Evacuation Operations » (NEO) : l’évacuation de compatriotes d’une 
région instable ou dangereuse. Les C-130 ont effectué des vols en 
formation à basse altitude et des atterrissages d’assaut.
En moitié de période, les équipages et les para-commandos ont 
été relevés par l’A321. Après l’exercice, les C-130 sont rentrés 
à Melsbroek les 4 et 5 novembre et l’A321 s’est envolé vers le 
Portugal (Porto et Lisbonne) pour ramener à Melsbroek tous les 
autres militaires belges.

En Jordanie avec la reine Mathilde
Le dimanche 23 octobre au soir, l’Airbus A321 (commandant de 
bord J. Hanssens) a acheminé la reine Mathilde et le ministre de la 
coopération au développement, A. De Croo à Amman. Ils ont visité 
le camp de réfugiés de Zaatari où sont rassemblés 80.000 Syriens. 
La Belgique a offert 10 millions à la Jordanie pour les aider dans la 
crise des réfugiés. La reine et le ministre ont été reçus par la reine 
Rania de Jordanie avant de revenir vers Melbroek le 25 octobre.

Exercice « Tropical Storm » en Afrique
Du 6 novembre au 5 décembre, les militaires belges et congolais se 
sont entraînés lors de l’exercice « Tropical Storm » dans le cadre du 
« Partenariat de Programme Militaire » (PPM) entre les deux pays.
Les 6 et 7 novembre trois C-130 (commandants de bord T. Fabre, J. 
Herman et D. Gysen) volaient vers Kinshasa via Niamey.

Le personnel de la Brigade Légère et les troupes de support ont été 
amenés à Kinshasa en deux rotations A321 les 11 et 12 novembre 
(commandants de bord JL. De Beir et J. Hanssens). Pour rendre ceci 
possible, un « slip crew » (commandant de bord K. De Winter) a été 
acheminé le 9 novembre vers Kinshasa par Brussel Airlines. Les trois 
C-130 ont amené 200 militaires belges vers le camp d’entraînement 
congolais de Kindu dans l’est du Congo. Après le déploiement des 
troupes, un des C-130 est retourné vers Melsbroek où il est arrivé 
le 14 novembre. Pendant la durée de l’exercice, le détachement du 
15e Wing était stationné à Kigali sous les ordres du commandant T. 
Fabre. C’est à partir de là que les C-130 ont assuré les liaisons entre 
Kinshasa, Kindu et Kananga. Le «  Patient Transport Unit  » (PTU) 
récemment acheté avait été emmené pour cet exercice.
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14 november toekwam. Voor de duur van de oefening werd het 
detachement van de 15 Wing, onder het bevel van commandant T. 
Fabre, gestationeerd in Kigali. Van daaruit verzekerden de C-130’s 
de verbindingen tussen Kinshasa, Kindu en Kananga. De onlangs 
aangeschafte  Patient Transport Unit PTU) voor evacuatie van 
gekwetsten werd meegenomen deze oefening.

Koning Filip naar Jordanië
Op 14 november vertrok koning Filip, in het gezelschap van 
de Chef Defensie Generaal Compernol, en de Commandant 
van de Luchtcomponent  Lt Gen Vl F. Vansina met de A321 
(boordcommandant T. Flamant) naar Amman. De 15 november 
vloog hij naar Al Azarq om een bezoek te brengen aan het 
Detachement F16 dat van daaruit operaties voert.

Twee nieuwe boordcommandanten C-130
Dakota News heeft vernomen dat, sinds ons laatste nummer er 
twee nieuwe boordcommandanten C-130 gekwalificeerd werden. 
Het gaat hier over Cdt Vl Joke Marcoen en Cdt Vl Kristof Heffinck.
Joke kwam toe in de 15 Wing in oktober 2010 en maakte haar 
eerste vlucht op C-130 in januari 2011. Ze deed haar flight simulator 
captain check out in augustus 2016 en kwalificeerde zich in vlucht 
in september 2016. Ze is de eerste vrouwelijke boordcommandant 
op dit toestel.
Kristof vervoegde de 15 Wing in oktober 2011 en maakte zijn 
eerste vlucht op C130 in december van hetzelfde jaar. Zijn flight 
simulator captain check out was in maart 2016 en zijn kwalificatie 
in vlucht volgde in augustus 2016.  
De felicitaties van het Dakota team aan Joke en Kristof en nog 
“Many happy landings”.

Sociale actie in de 15 Wing
VTM, Qmusic en Belfius organiseerden op zaterdag 3 december 
2016 voor de tweede keer op rij “Rode Neuzen Dag”. Dit jaar 
werd geld ingezameld voor een betere opvang van jongeren met 
psychische problemen. De Luchtcomponent van Defensie steunde 
dit project. Op 2 december 2016 kregen 25 jongeren een super 
dag op de basis van Melsbroek .
Niet alleen was er een C130 met een rode neus, de jongeren 
mochten ook genieten van een luchtdoop in een C130. Terwijl  de 
mascotte van de 15 Wing, de Sioux “Boomer” hen wegwijs maakte 
in het vliegtuig, mochten de jongeren foto’s nemen bij en in de 
“red nose” C130. Daarna werden ze getrakteerd op een mooi 
aandenken in BRUMIL waar ze hun ervaringen konden uitwisselen.

Le roi Philippe en Jordanie
Le 14 novembre, le roi Philippe est parti vers Amman en A321 
(commandant de bord T. Flamant). Il était accompagné par le Chef 
de la défense, le Général Compernol et par le Commandant de 
la Composante Air, le Lt Gen Avi F. Vansina. Le 15 novembre ils 
volaient vers Al Azarq pour visiter le Détachement F16 qui effectue 
ses opérations à partir de là.

Deux nouveaux commandants de bord C-130
Le Dakota News a appris que, depuis notre dernier numéro, deux 
nouveaux commandants de bord C-130 ont été qualifiés. Il s’agit 
des Cdt Avi Joke Marcoen et Kristof Heffinck.
Joke est arrivée au 15e Wing en octobre 2010 et a effectué son 
premier vol C-130 en janvier 2011. Elle a passé son premier « flight 
simulator captain check out » en août 2016 et s’est qualifiée en vol 
en septembre 2016. Elle est la première femme commandant de 
bord sur cet avion.
Kristof est arrivé au 15e Wing en octobre 2011 et a effectué son 
premier vol C-130 en décembre de la même année. Il passe son 
« flight simulator captain check out » en mars 2016 et obtient sa 
qualification en vol au mois d’août 2016.
Les félicitations du Team Dakota à Joke et Kristof et encore « Many 
happy landings ».

Action Sociale au 15 Wing
VTM, Qmusic et Belfius organisaient le 3 décembre, pour la deuxième 
année consécutive, l’action « journée des nez rouges ». Cette année 
le but était de collecter de l’argent pour un meilleur accueil des 
jeunes avec des problèmes psychiques. La Composante Air de la 
Défense soutenait ce projet. Le 2 décembre, 25 jeunes ont vécu 

une journée « super» à la base 
de Melsbroek. Non seulement 
il y avait un C130 avec un nez 
rouge, mais les jeunes pouvaient 
bénéficier d’un baptême de l’air 
en C130. Pendant que la mascotte 
du 15 Wing, le Sioux «Boomer», 
les familiarisait avec l’avion, ils 
étaient libres de photographier 
à volonté l’extérieur et l’intérieur 
du “red nose” C130».  Après 
le vol un joli souvenir leur fût 
remis à BRUMIL où ils pouvaient 
échanger leurs expériences.




