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Fran redaktionen

Det bara exploderade!
For ett ar sedan satt jag hir vid skrivbordet och férsokte fi thop
ett nummer av BM-bladet. Inga triffar, inga uppslag, ingenting.
Bara mail och sms om instillda evenemang. Till slut fick vi ihop
ett ganska hiindelseldst nummer pd 28 sidor. D4 tinkte man, ska
det fortsitta s hir? Ska allt bara d ut? Ingenting att se fram emot.

Och nu, knappt ett 4r senare har det bara exploderat. Massor
av evenemang och triffar. Omajligt att dka pa alla. Massor av
mail med bilder och texter. Nu sitter man istéllet hir och forsoker
fi med si mycket som méjligt for att slippa att skjuta pa artiklar
till ndsta nummer trots att vi dkat till 32 sidor. Svettigt, men det
ska nog ga.

Tack till alla som kommit med tips, bilder och texter. Fortsitt
med det for det dr s vi gor tidningen bittre och bittre. ¥

Bjorn Cagner

Skribenter i detta nummer

Leif Anvig Guy Larsson
Lars-Erik Bjorkstrom Lisbeth Larsson
Karl-Ake Boregird Fredrik Persson

Bjorn Cagner
Christer Ekstrom
Jorgen Forsrup

Jannicke Serneberg
Lennart Oknegard

Varmt tack alla bidragsgivare!

Framsidan visar ett aktiebrev frin 1923 vid bildandet av Munk-
tells Verkstads Nya Aktiebolag. Lis mer p4 sidan 4.

Artikelforfattaren ansvarar for innehallet i artikeln.
For mer information kontakta redaktionen.

Har du férsékring?

Har du rétt férsékring?

Har du léast villkoren?

Forst da vet du om du har rétt férsékring!



Styrelsen har
ordet

Efter en hittills fantastisk sommar med virme och allehanda trev-
liga utflykeer s& stir jag med ett accelererande problem framfor
mig, nigot jag en tid bavat f6r, men nu dntligen borjat tagit tag i.

Nimligen alger i dieseln. De finns nu i snart sagt samtliga av
mina samlarféremdl i form av tindkulemotorer och dieselmoto-
rer, stationirt som mobilt.

Visst har jag hort talas om detta i ett antal &r nu, men aldrig
att det skulle hinda mig. Kanske det berodde p4 att andra képte
brinsle pA mackar jag inte kopte brinsle pa. Men s en dag var
det min tur. Min stora, stiende 40 hk stationira sigverks-Siffle
strejkade. Plungen i brinslepumpen fastnade i intrycke lige utan
att returfjidern ridde pa ate trycka tillbaka den.

Jag tinkte indd som s3, tur att det var denna bjisse som ra-
kade illa ut i stillet f6r en kompakt radpump med 4 smi in-
byggda plungar. Passande verktyg till mitt vidkommande var tva

Urban Sondell, styrelseledamot.

127-skiftnycklar att ge sig pd sug och tryckventilerna med. Jag
har fortfarande kvar "tjiran” jag hittade i filter och pump med en
oidentifierbar doft.

Samtidigt maste jag nimna att jag har en egenhet att engagera
mig vildigt djupt i saker och ting som stdr mig. Detta kan bide
vara till nackdel men dven till férdel men lat mig fa dterkomma
efter att ha forskat mer i imnet. ¥

Urban Sondell, styrelseledamot

Presentation av styrelsemediem

Hejsan alla BM vinner. Jag som skriver det hir, Leif Anvig, ir sedan
tvd &r medlem i styrelsen for Svenska BM klubben. Efter nistan 33
ar som medarbetare pa Volvo BM/VME/Volvo Construction Equip-
ment beslutade jag mig for att gé i pension 2019. Detta efter att de
sista 10 dren haft formdnen att vara chef pd Munktellmuseet i Eskil-
stuna. Efter att ha limnat mitt yrkesverksamma liv blev jag tillfragad
om jag var villig att engagera mig i klubben som medlem i styrelsen,
vilket jag tackade ja till. Min férhoppning ir att jag med min kun-
skap om foretagets historia och produkterna, men framfér allt min
erfarenhet frin min tid pd museet, ska kunna bidra dll att utveckla
klubben och vir verksamhet. Vi kan sikert géra mycket mer for att
utoka antalet medlemmar, men da kriver det ocksa att vi har nigot
extra att erbjuda medlemmarna. Det ska vi jobba pa och du som har
forslag pd vad vi kan gora far girna hora av dig dll oss.

Utéver mitt engagemang i BM-klubben 4gnas min tid dill att
ta hand om den nyligen (nja 2017) inkopta girden i sédra Dalar-
na och de traktorer/maskiner som pa nigot konstigt sitt hamnat
hir, vilket innebar att jag var tvungen att bygga en maskinhall
di verkstaden snart blev full. Senaste tillskottet i samlingen 4r
en T 230 som varit i samma 4go sedan den var ny. Med den fick
jag med en massa redskap och som tur ir fanns traktorn och red-
skapen bara ca 15 km fran min gard. S& forsta turen med det
underbara 230-ljudet tog bara 45 minuter.

En trotjinare jag har ir en H-10/35 frin 1957 som fir rycka
in nir fyrhjulingen inte klarar av stérre snémingder. Det finns
dven en T 24 och risken finns att det blir fler maskiner, vem vet.

Samtidigt som jag piborjade mitt jobb som chef pi museet
bildades Svenska BM-klubben. Jag vet att forslag pa att en klubb
skulle skapas pa initiativ av museet fanns men dévarande ledningen
ansig att en sidan klubb ska bildas av entusiaster med ett genuint
intresse och sa blev fallet. Under mina 10 ar pd museet har hade vi

Hér vid min H-10/35.

(Munktellmuseet) ett bra samarbete med klubben och arrangerade
ett antal BM-dagar med bra uppslutning av medlemmar med trak-
torer/maskiner och méinga besckare. Samlingen av maskiner som
samlades pa Pramskjulstorget utanfor museet for att kora en parad
genom centrala Eskilstuna var ett mycket uppskattat inslag. Nar
nytt badhus skulle byggas i Munktellstaden fanns inte utrymme f6r
att samla maskiner dir sd dd flyttade vi ut hela arrangemanget till
Volvo CE Customer Center (Demo). BM-dag pid Customer Cen-
ter var ocksd lyckat men sedan kom pandemin och satta stopp for
det. Var forhoppning ir att “vicka liv’ i BM-dagen igen, i vilken
form och var vet vi inte idag. En idé jag har 4r att vi ska genomfora
den i Eskilstuna vartannat &r och évriga ar pé andra platser i vart
avlinga land. +

Text: Leif Anvig
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1932 hildas Bolinder-Munktell

Bakgrund
Munktells Mekaniska Verkstads AB i Es-

kilstuna var under ménga &r ett av dess
banks storre bekymmer. De forluster
foretaget vallade blev aldrig helt ersatta.
Diremot lyckades banken, med en pi-
fallande djirvhet i greppen, fora bolaget
igenom en serie av svarigheter och dill sist
limna det vidare i ny form och i ett dntli-
gen konsoliderat skick.

Verkstaden hade en vérdnadsbjudan-
de tradition, och dess produkter hade ett
gott anseende. Den hade bérjat sin verk-
samhet 1832 och blivit aktiebolag 1879;
som alla dldre mekaniska verkstider hade
den ett mangskiftande produktprogram,
men dess produktion av lantbruksmaski-
ner hade spelat en sirskilt stor roll. Det
gillde bade den svenska forsiljningen
och exporten; fore forsta virldskriget ex-
porterade man inte minst till Ryssland.
Krigsiren lockade till en utbyggnad som
blev alltfor dyr och forstdrde affirerna.
Munkeells gick i konkurs 1922. Det hade
innu inte kommit i balans efter sina tidi-
gare olyckor.

Bolaget dgdes nu helt av Milarprovin-
sernas Bank, och dess position 6vertogs
1926 av Handelsbanken, med ett till 2,5
miljoner bokfort aktiekapital och skulder
till banken pd drygt sex miljoner. Nyd-
qvist & Holm i Trollhdttan 6vertog rorel-
sen och sd smaningom ocksi namnet.

Nohab hade fatt en bestillning frin
Ryssland p4 1 000 lokomotiv som senare
skars ned till 500 st. Deras egen kapacitet
rickte inte till, men man lyckades 1921
fi overta det mesta av de Munktellska
verkstiderna i Eskilsuna for att dir bygga
tendrar till loken. I Nohabs lokaler bedrev
Munkeells under denna tid begrinsad till-
verkning av traktorer, troskverk och tribe-

Nohabs tendrar.
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arbetningsmaskiner. Enligt avtalet hade
Nohab ritt att silja tillbaka verkstiderna
efter en femdrsperiod, och detta var ocksa
vad som skedde 1925. Men da blev det en
modosam uppgift f6r Munktells att ater-
knyta affirsforbindelser och atererévra
marknaden. Jordbruk och jordbrukslinder
hade det svirt under mellankrigstiden, och
for en stor producent av lantbruksmaski-
ner var dirfér bekymren stora.

Foretagsnamn under aren

1832 Eskilstuna Mekaniska Verkstad

1879 Munktells Mekaniska Verkstads Aktiebolag
1923 Munktells Verkstads Nya Aktiebolag

1932 AB Bolinder-Munktell

1973 Volvo BM AB

1985 VME Group

1995 Volvo Construction Equipment

Handelsbanken stod infér ett svért
val. Antingen mdste man ge upp det
Munktellska foretaget — och da inte bara
ta en omedelbar, mycket kinnbar forlust
utan ocksi ta det sociala ansvaret for ett
nedliggande av Eskilstunas storsta indu-
stri — eller ocksd maste man forsoka en
konstruktiv och kostnadskrivande egen
insats. Trots alla vanskligheter bestimde
man sig for det senare.

Naturligtvis prioriterade man for ra-
tionaliseringar  och  besparingsforssk
inom fé’)retagets ursprungliga ram, men
dirmed rickte det inte. Om bolaget skul-
le kunna férrinta atminstone en rimlig
del av det kapital som satsats pd det, be-



hévde omsittningen okas. Den verksam-
het som man fitt i ging efter 1925 var
ingalunda tillricklig f6r att man fullt ut
skulle kunna utnyttja verkstidderna; dessa
hade, som redan papekats, blivit utvidga-
de under en alltfor optimistisk tid. Det
var emellertid skarp konkurrens, bide ut-
ifrin och mellan de svenska verkstiderna,
och det var svart att erdvra nigon i hs-
gre grad utokad marknadsandel. Dirmed
lockades man till den for ett s3 illa stille
foretag paradoxala utvigen att kdpa upp
konkurrenter.

Det forsta steget kunde tas inom ban-
kens egen intressesfir. Ett av dess heligda
foretag, AB Avancemotor, inforlivades
1929 med Munktells som kopte maski-
ner och omsittningstillgingar. Avance-
motor hade 1925 overtagit rorelsen efter
en gammal kund i banken, J. V. Svensons
Motorfabriks AB, som hade bakom sig
en rad tekniskte mirkliga insatser men
i likhet med Munkeells hade stupat pd
efterkrigskrisen. Firman gick inte med
vinst, men den spelade en viss roll pé
marknaden. En huvudprodukt var trak-
torer. Fore Munktells hade man bérjat

gbra sddana av en ovanligt stor och tung
typ (traktorplogar), som bl a passade bra
i Argentina och fick betydande avsittning
dir. For det Munktellska foretaget var det
friga om en ganska besvirande konkur-
rens. Fusionen innebar emellertid nu att
den gemensamma traktortillverkningen
kunde samlas pi en hand. De allminna
utsikterna var ljusa 1929; de tva bolagens
forsiljning uppgick sammanlagt till mer
4n tio miljoner, och for tillfillec hade man
méjlighet att bide gora avskrivningar och
betala rinta pa skulderna.

Ljusningen blev emellertid kortvarig.
De krisar som brét in efter 1929 var i hog
grad betungande f6r jordbruket virlden
over och forsiljningen sjonk pa ett kata-
strofalt sitt. Ar 1932 var den foga mer 4n
en tredjedel av 1929 4rs siffra — och for-
lusten, fére rintor och avskrivningar, var
det dret stérre dn en miljon.

Samgaende

I detta lige — dir mycket kunde ha talat
for kapitulation — gjorde man i stillet ett
nytt férviry, stdrre och djirvare dn fusi-
onen med Avancemotor. Man odvertog
en huvuddel av den rérelse som bedrevs
inom J. & C. G. Bolinders Mekaniska
Verkstads AB i Stockholm.

Initiativet kom frin Bolinders och
hade sin utgingspunkt i vissa interna for-
hallanden dir. Anda sen rérelsen bérjade
1845 hade Bolinders varit ett familjefore-
tag; aktierna var spridda pd nigra f hin-
der. Den gamle verkstillande direktdren
E. A. Bolinder gick bort pa nyérsaftonen
1930; sliktingarna var inte beredda att
gemensamt driva foretaget i dittillsvaran-
de form. I stillet delade man upp det och
salde sammanlagt storre delen.

En del av sin gamla berommelse hade
Bolinders vunnit som tillverkare av ut-
rustningar foér bl a sigverk. Under det
nya arhundradet hade en annan produkt,
motorer och sirskilt bitmotorer, kommit
att fi frimsta rummet. For dessa tillverk-
ningar hade man ett stort och vil beli-

get fabriksomrade pd Kungsholmen. En
annan del av tillverkningen kom frin ett
gjuteri i Kallhall utanfér Stockholm.

P4 dessa forutsittningar byggdes en
mycket intressant kombinationsaffir.
Den plan som ledningen i Bolinders hade
gjort upp —och som ocksa blev genomford
— innebar att Stockholmstillverkningen
av tribearbetningsmaskiner, motorer etc
skulle siljas till Munkeells for att bedri-
vas inom dess verkstider i Eskilstuna. For
reglering av bolagets skulder och fér vinst
pa affiren hade man da kvar den myck-
et virdefulla tidigare fabrikstomten pa
Kungsholmen i Stockholm och gjuteriet
i Kallhill. Tomtmarken i Stockholm blev
sd sminingom sald, framférallt till HSB,
medan man behéll gjuteriet och drev det
vidare i ett innu bestiende bolag. Affiren
var uppenbarligen mycket god.

For banken och det Munktellska bola-
get blev det friga om mycket vittgdende
tgirder. Sjilva kopeskillingen gillde ett
stort belopp: varav den 6vervigande de-
len f6r lager samt for aktier och fordring-
ar hos Bolinders utlindska dotterforetag.

Hirtill kom en insats av annat slag.
Infor den nya kraftiga utvidgningen av
rorelsen blev det nédvindigt att sanera
Munkeells dittillsvarande affirer.

Det Bolinderska foretaget var storre dn
det Munktellska och hade en langt sjilv-
stindigare position. Den svagare parten
hade — till stor del — képt upp den star-
kare. Affiren, och Handelsbankens motiv
till den, skulle vara obegripliga om man
inte tog hinsyn till vissa speciella férhal-
landen.

Vad Bolinders avyttrade var delar av
sina tillgdngar; skulderna stannade kvar
hos den kvarvarande delen av foreta-
get. Vidare var det idealiske avpassat for
Munkeells att man fick flytea tillverk-
ningen till Eskilstuna, dir verkstidernas
otillrickliga utnyttjande var ett huvud-
problem. Det sigs att verkstadsflytten till
Eskilstuna ir en av de stdrsta som genom-
forts i Sverige. Inom viktiga delar av mo-
toromridet fanns det en konkurrens mel-
lan Munktells och Bolinders; den skulle
man numera slippa ifrdn. Bolinders hade
dessutom en langt starkare inrikening pa
motorer 4n Munkeells, och forvirvet gav
en — sirskilt vid den aktuella tidpunkten,
under det bérjande trettiotalets jordbruk-
skris — ytterst vilkommen komplettering:
en huvudprodukt som inte var beroende
av jordbrukets konjunkturer. Man fick
ocksd ett bittre forhillande mellan si-
songerna: motorerna sildes bist mellan
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Munktell's
i Eskilstuna

Flyttas till det nya bolaget Bolinder-Munktell i Eskilstuna.

Bolinder’s
i Stockholm

Ni4 B
6ROLINDERS MW.ABSTOCK,,
—

Spistillverkningen bl a blir kvar i Stockholm.

o)

oktober och maj, lantbruksmaskinerna
mellan maj och oktober. Fér kommande
offensiver pi exportmarknaden medféljde
en imponerande udindsk organisation,
med en rad dotterbolag och ett vil inar-
betat internationellt namn. Munkeells ut-
lindska forsiljning hade inte byggts upp
pa nagot sirskilt effektivt site efter 1925.

Resultat

Det skulle drdja innan de manga forde-
larna gav nigra stora resultat. Bolinders
— som ocksi haft forluster att méta un-
der krisdren — blev, pa kort sike, i vissa
avseenden en besvikelse. Det stora lag-
ret var delvis svarsalt; utlandsorganisa-
tionen kom under det kiirva trettiotalet
att framstd som dyrbar och overdimen-
sionerad. Inom det nu forenade bolaget
— som efter fusionen 1932 fitt namnet
AB Bolinder-Munktell — gillde det till-
verkning och forsiljning av kapital- och
kvalitetsvaror av den mest skiftande och
komplicerade natur, som krivde en i ett
dr i forvig uppgjord tillverkningsplan.
Det svérberikneliga och riskabla blev,
enligt banken, ytterligare forstirke av den
héga exportandelen — vid denna tid 40
procent — av bolagets forsiljning. Innan
man kom &ver de nimnda svdrigheterna
— genom en striktare organisation och ett
bittre urval av produkter — skulle dnnu
dskilliga &r ga.

Bankinspektionen hade ocksd uttalat
sig om Bolinder-Munktell under 1935;
hir har tonfallet varit langt kdrvare dn
Handelsbankens. Dirmed bekriftas en-
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ligt dess tolkning att affiren aldrig borde
ha foretagits. Banken borde 1932 frimst
ha strivat efter “att undvika férstoring av
foretagarrisken, dven om detta medfort
att vissa uppoflringar icke kunnat skjutas
pa framtiden”.

Fran Bankinspektionens synpunkt
var en sidan bedémning begriplig. Men
Handelsbanken hade, i en onekligen
tillspetsad form, s6kt att begrinsa den
framtida forlusten och se till att den re-
dan frin bérjan tunga insatsen, industri-
ellt sett, blev till gagn. En viss konsolide-
ring forekom redan under det fortsatta
trettiotalet. Men den vindning som man
sd ihdrdigt vintat pi och som forr eller
senare méste infinna sig, den dgde i sjilva
verket rum under krigsiren 1939-1945.
Hindrad export uppvigdes da bl a av mi-
litdr efterfrigan; Bolinder-Munkeell spe-
lade en viss roll inte minst som leverantér
av flygmotorer. Nir det efter fredsslutet
blev nédvindigt att dnnu en ging ind-
ra tillverkningsprogram, lyckades man
bittre dn tidigare. Med dryga omstill-
ningskostnader satsade man framfér allt
pa traktorerna. Den totala omsittning-
en hade stigit frin knappt tolv miljoner
1938 till 43 miljoner 1949; arbetarantalet
steg samtidigt frin 1200 till 1 800. En
finansiell konsolidering hade 4ntligen
kunnat ske pé fullt allvar.

Nir man kommit s3 langt, var det tid
for banken att 6verviga en forsiljning
av foretaget. Med de resultat som upp-
natts fanns det nu ocksd kdpare. Under
1949 forhandlade man med en aspirant,

International Harvester. Féljande ar sil-
des emellertid Bolinder-Munktell till AB
Volvo, som hade bérjat gora traktorer pa
fyrtiotalet och som redan 1943 hade slu-
tit ett avtal med Bolinder-Munktell om
ganska vittgdende samarbete, sirskilt pa
konstruktionsomridet.  Képesumman
blev méattlig, om man miter med de sam-
manlagda tidigare insatsernas métt, och
den understeg starkt vad man foregden-
de Ar velat fi ut av International Harves-
ter. Till kdpeuppgérelsen kom ett avtal
om iterbetalningen av foéretagets skul-
der. Att priset inte blev hégre, samman-
hingde bl a med att Bolinder-Munkeell
stod infér nya tekniska utvecklingslinjer
pa motoromradet och dirfor méste rik-
na med dryga investeringskostnader for
kommande lansering av féretagets forsta
dieselmotorer (1051-1054) och tillhs-
rande traktorer (BM 35/36) i bérjan av
1950-talet.

Om man bortser frin uteblivna rintor,
fick banken tillbaka den alldeles 6vervi-
gande delen av de kapitalfordringar som
under arens lopp skrivits av. Och vigen
hade inte gatt 6ver finansiella katastro-
fer utan tvirtom fort ect hdgkvalificerat,
och meningsfullt industriféretag till sta-
bilisering och — sent omsider — till god

lonsamhet.
Frite efter en rapport frin Handelsbanken

Text: Lennart Oknegird
Bild: Per-Arne Pettersson



Munktells tillverkade olika sorters verkstadsmaskiner. Langst bort i bild syns montering av skruvpressar. | férgrunden syns excen-

terpressar.

Bolinder-

- Ett foretag med anor

I ar dr det 90 ir sedan AB Bolinder-
Munktell bildades efter en fusion mellan
Munketells Verkstads Nya Aktiebolag i Es-
kilstuna och J & C G Bolinders Mekanis-
ka Verkstad AB i Stockholm. Historien
bérjar dock redan 100 4r tidigare, 1832,
da Johan Theofron Munktell startade en
mekanisk verkstad med namnet Eskilstu-
na Mekaniska verkstad. 1879 ombildades
foretaget till aktiebolag och namnet 4nd-
rades till Munktells Mekaniska Verkstads
AB.

De forsta 7 4ren bedrevs verksamheten
i hyrda lokaler pé sodra sidan av Eskilstu-
nain som pi den tiden hette Eskilstuna
Sudm. 1839 flyttades verksamheten dill
egna lokaler som byggts pé andra sidan 4n,
pa den plats som nu har namnet Munktell-
staden. Idag inrymmer de gamla fabrikslo-
kalerna en mingd olika verksamheter som
tex hotell, konstmuseum, konsertlokal,
restaurang, arkitektbyrd, Munkeell Scien-
ce Park, inomhusarena for friidrott och
en mingd andra sporter samt inte minst
Munktellmuseet dir man kan beskida ett
stort urval av de produkter som tillverkats
under den 190 &r linga historien.

Huvudanledningen dll att JT Munktell
startade en mekanisk verkstad i Eskilstuna,
enligt o6nskemdl frin kung och regering,
var att hjilpa Gevirsfaktoriet som tillver-
kade vapen till forsvaret. Gevirsfaktoriet
hade stora kvalitetsproblem och fick skro-
ta ca 73 % av sina produkter, men efter att
Munkeell hjilpt dem med att lira sig lisa
ritningar samt ocksd moderniserat verkey-
gen i fabriken var skrotningsprocenten nere
i 1-2 procent, en avsevird forbittring.

Inledningsvis var huvudfokus tillverk-
ning av maskiner/verktyg for mekaniska
verkstider, men nir si krivdes konstruera-
des och tillverkades dven andra produkter.

— Innan starten i Eskilstuna tillverkade
Munktell Sveriges forsta tryckpress vil-
ken anvindes for att trycka Aftonbla-
det med forsta utgiva 1830.

— Landets, férmodligen forsta lostinder,
tillverkades till sekreteraren av Jirn-
kontoret, af Robsson. P4 en avgjutning
monterades histtinder som sigats ner
till limplig storlek.

— Sveriges forsta mekaniska vivstol till

Rydbyholms fabriker i Vistergotland.

Munktell

— Raorlig kupol till Uppsala universitets
observatorium.

Munktell hade en vision och det var att un-
derldtta jobbet for bénderna, ett viktigt steg
for att uppnd det vara att dka over till Eng-
land for ate fi kunskap om angkraft. Efter
studierna i England konstruerades och
byggdes Sveriges forsta lokomotiv 1853,
Forstlingen. En kérbar kopia av loket finns
att beskada pd Munktellmuseet. Samma ér
introducerades lokomobiler (dngmaskin pa
hjul), vilket blev en storsiljare och ca 6 500
maskiner tillverkades 1853-1921.

Lokomobilerna anvindes ofta for att
driva troskverk vilket var en produkt som
Munktells verkmistare Johan Thermaeni-
us, efter att ha limnat foretaget, borjade till-
verka i Torshilla 1847.

Thermaenius flyttade 1868 till Halls-
berg och 1917 gick foretaget samman med
Arvika-Verken som 1960 koptes av Bolin-
der-Munktell.

1913 introducerades Munktells for-
sta traktor, Munktells 30-40, som vid
pldjning kunde gora samma jobb som 8
dringar och 16 histar.
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Munktells férsta traktor, Munktells 30-40, tillverkad 1913.

Bild frdn centrala hallen dar tillverk-
ningen av delar till motorn tillverkades.
Observera kolven pa golvet i mitten av
bilden. Rejéla doningar!

31 st tillverkades och det enda kinda
bevarade exemplaret, som ocksd dr kor-
bart, finns p4 Munktellmuseet.

1932, for oss svenskar ofta forknippat
med Kriigerkraschen, beslutade Handels-
banken, som da dgde en stor del av Munk-
tells i Eskilstuna och Bolinder i Stockholm,
att sli samman de tvi foretagen och di
bildades Aktiebolaget Bolinder-Munktell.

Bolinders i Stockholm, Kungsholmen,
startades 1844 av bréderna Jean och Carl
Gerhard som tidigare arbetat p4 myntver-
ket dir de tog dver efter att Munkeell, som
verkmistare, limnat foretaget. Bolinders
var framgingsrika nir det gillde gjutna
produkter som tex spisar men framfor
allt motorer. Och efter sammanslagningen
med Munktells flyttades tillverkningen av
motorer till Eskilstuna och det nya bolaget
Bolinder-Munktell.
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Interiérbild fran kontoret. Notera avsak-
naden av bildskdrmar. Har var det béck-
er som géllde.

Efter det har foretaget haft manga
framgingar och iven introducerat nya
produkter/koncept.

— I samarbete med Broderna Lundbergs
i Skellefted tog man 1954 fram en last-
maskin (H-10/35) med parallellféring
(lastaggregatet) och redskapsfiste for
snabbt byte av redskap.

— 1959 introducerades den nya traktorn
BM 350 Boxer med en helt ny drivli-
na (motor, vixellaida och bakaxel). En
drivlina som ocks3 kom att anvindas
i en mingd produkter som tex LM
218, traktorgrivare G 612 och dum-
per DR 631 (GrusKalle).

— 1966, i samarbete med Lihnells Vagns
AB i Brais tillverkades virldens forsta
serieproducerade dumper med all-

hjulsdrift 1966, GrusKalle.

e

Ritning till, troligen, Sveriges férsta I6s-
tdnder tillverkade 1833.

P4 senare tid har foretaget dven introdu-
cerat andra “revolutionerande” koncept
som TP linkage, 1991, d4 man pa last-
maskiner lyckats kombinera bra brytkraft
med parallellféring.

Utveckling av maskiner som har lg
brinsleférbrukning har sedan linge varit
en ledstjirna for foretaget och dir ligger de
i framkant jimfért med konkurrenterna.

Ett exempel pa ate de lyckats ir att nir
Arlanda (flygplatsen) skulle byggas ut pa
90-talet, var det en entreprenér som tidi-
gare varit en trogen kund hos en annan
tillverkare, i stillet valde en maskin frin
Volvo Construction Equipment. Maski-
nen var lastaren L350 och de kopte wvé
maskiner. Enligt de uppgifter jag har kon-
taktade den tidigare leverantdren kunden
och frigade varfér de byt till Volvo. Sva-
ret var enkelt, besparingen pd brinsle ir
700 000:- per maskin och &r.

Det var en kort summering av foretagets
utveckling och nigra viktiga produkter vil-
ket kan utvecklas ytterligare i senare artikel.

D4 kan vi ocksd informera om foreta-
gets arbete mot att utveckla framtidens
maskiner och di handlar det om eldrivna
anliggningsmaskiner.

Nigra, dd framfér alle mindre maski-
ner, finns redan ute pd marknaden men
det kommer sikert fler och dd i det tyngre
segmentet.

Text: Leif Anvig
Bilder fran arkiv
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Bolinder-Munktells

forsta dieselgeneration

| slutet av 1940-talet bérjade
Bolinder-Munktell att kdnna av
motstandet mot de alderstig-
na 2-takts tdndkulemotorerna
som varit drivkélla i traktorerna
under en lang tid.

Man bérjade sonika att sondera ter-
ringen for en ersittningsmotor av na-
got slag. D4 BM och Volvo var konkur-
renter pd traktorsidan ville man inte
folja dem i deras fotspar nir det
gillde motorer dven om visst kompo-
nentsamarbete fanns dir redan.

Man bérjade prova olika varian-
ter pd motorer bl a den danska Bukh-
motorn for att lira sig mer om diesel-
motorn. Efter méinga diskusioner pa
hoégsta niva inom foretaget si kom man
fram till att borja samarbeta med Vol-
vos lastbilsdivision di de kommit
med sin forsta dieselmotor 1946. Den
motor BM inrikeade sig pa var Volvos

BM 230 i tandemutférande.

BM 55.

VDC motor (Volvo diesel generation
C) — en 6,13 liters toppventilers med
direktinsprutning pd 100 histkrafter.
Tanken frin BM var att gora mindre
varianter pa denna motor for eget bruk
men med denna som grundstomme i
utvecklingsarbetet. Planerna var fran 1
cylindrig till 4 cylindriga motorer och
dven silja motorer/chassier tll andra
for pabyggnader.

Pa varvintern 1952 var den forsta
traktorn i den nya 105-motorserien
BM 35/36, med 1053-motorn, firdig
for presentation. Detta var en mellan-
modell som marknaden saknade i den-
na storleksklass frin BM. Frin tindku-
letiden fanns dock BM-21 och BM-10
kvar som skulle f& hinga med ett tag
till. Bakpartiet med vixellada och bak-
axel var i stort sett identiskt med Vol-
vos mellanstora traktor — da foretagen
dven om de var konkurrenter hade sam-
arbete just gillande dessa delar sa f5ll

det sig naturligt att dessa skulle inga i
den nya traktorn. Den stora nyheten
var motorn som var ldtt ate starta och
kora,hade fin segdragning och den var
stark. Man kan siga act den motorn var
en % Volvo VDC motor (som senare
uppgraderades och fick namnet D67

och aterfanns i BM:s vighyvel).

Pa utrustningssidan for 35/36-an
var det sparsamt da bide kraftuttag och
hydraulisk lyft fick bestillas som tillval.
Men dé dessa saker ldg i tiden s utrus-
tades en stor del av de levererade
maskinerna med dem. BM 35/36 blev
inom kort en succe. Ett exempel pd
det 4r marknadsféringen av den nya
traktorn och forsdljningskanalen ge-
nom Lantminnen.

Tidigt 1953 var det dags for nista
presentation — nimligen stortraktorn
BM 55/T 55. Den var utrustad med
en 4-cylindrig motor som hade samma
fina egenskaper som sin mindre 3-cy-
lindriga kollega. Det var samma motor
som men med en cylinder extra. BM
55/T 55 var den naturliga ersittaren
for BM-20/21.

1954 presenteras den forsta riktiga

anliggningsmaskinen frin Bolinder-
Munktell. Vighyveln VHK 55. Den

Den férsta BM 35 lamnar fabriken.
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Artikeln tidigare publicerad i BM-bladet 2012-2

var utrustad med grundstommen till
det som blev 105-serien nimligen Vol-
vos VDC motor. Denna maskin gjordes
i 36 ex och ersitts dret efter av VHK 85
som har den uppgraderade motorn
D67.

1955 kommer minstingen i trak-
torfamiljen nimligen BM 230 Viktor,
som var den maskin som direkt ersatte
BM-10. Den hade samma goda egen-
skaper som sina storre traktorsyskon.
Aven om de ingiende delarna kom frin
Volvos T 24 kan man siga att det var
en helt ny traktor, dd motorn 1052 var
en del av det koncept som lanserades
1952.

Det togs dven fram en 1l-cylindrig
motor 1051 vilken anvindes mest i sta-
tionirt bruk och for batar.

Tiecylindiigfdieselk053

Dieselutvecklingen
1943 och framat

1943-1944 startades utvecklingen
av T 41 (Hade identisk bakdel som
BM-20). T 41 hade 2/3 dels FAH mo-
tor — resten var helt nytt pa traktorn.
Motorn var pa 4,48 liter. (Ursprungs-
motorn FA — kom 1937)

1944: VDA motorn presenteras (om-
konstruerad/férbittrad FA motor for
dieseldrift)

1945: VDA — ny version

1946: T 21 traktorserien

1947: VDA dieseln pa 6,13 liter —
95 hk fanns i bl a lastbilen L15

VDB dieseln pa 8,6 liter — 130 hk fanns
i bl a bussen B53

1948: Traktor 10 000 tillverkades i Go-
teborg 1948-07-08

1949: Traktor 30-serien presentera-
des med D 4 motorn

1950: BMs program for detta r var
den kiinda BM-10 och BM-20. (BM-10
byggdes pa samma bakkropp som T2 —
serien och BM-20 var i princip iden-
tisk med T4-serien, men med annat
framparti och tindkulemotor med
sidoinsprutning av brinslet.).

10 BM-bladet 2022-3

Gillande pabyggnader kan nim-
nas fér BM 230 Viktor att den idag
narmast kultforklarade skogsmaskinen
Bamse gjorde i samarbete med OSA i
Alfta i 732 ex.

Aven de andra motorerna anvindes
for pibyggnader for BM:s egna pro-
dukter i samarbete med andra aktorer
ex H-10 som tillverkades hos Bréderna
Lundbergs i Skellefted. Denna maskin
hade dven béde 3 och 4 cylindriga mo-
torer. Externa leverantorer inkopte dven
chassien ex Carmen och KBK.

1959 ersitts denna motorserie av
111-serien som Aterfinns i bl a BM 350
och BM 470.

Jorgen Forsrup

Ryiieylindig 1054

1951: BM 20 blir BM 21 med toppin-
sprutad motor — annars oférindrad.
1951: VDC dieseln pé 6,13 liter gav i
detta utférande 100 hk. Foretridaren
till D67—>D70-motorn

1952: BM 35/36 och systermaskinen
T 35/36 presenterades. Den hade en
”1/2 D67-motor” — f d VDC-motorn.
1953: BM 55/T 55 presenteras. Den
har 72/3-dels D67-motor” — samma
som 35/36 med 1 cylinder extra.
BM 200 (ersitter BM-10) som nistan
helt ir konstruerad ur T 20-serien men
med Austinmotor.

1954: VHK 55 presentera-
des med VDC-motorn som ersatte
iret efter av VHK 85 med D67-motor.
1954: VDF dieslen pid 9,6 liter gav i
detta utférande 150 hk. Foretridaren
till D96 —>D100-motorn

1955: BM 230 visas (de ingdende de-
larna kom frain T 24. Motorn var er-
satt med den 2 cylindriga versionen av
T 35/36 motorn — di 1052 motorn ir
en Y2 BM 55 dieselmotor)

1959 ersitts ”105-seriens motorer” av
”111 — serien” i eftertridarna BM 350
(fd 35/36) och BM 470 (fd BM 55)

Jorgen Forsrup

Prototypbamsen fran 1956.

BM 55 Drabant.

Encylindrig
diesel 1051

fivacylindrigldieSeIk052
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Kopia av Rundléfs patent som beviljades redan i mars 1902.

I bérjan av 1890-talet vergav Bolinders angan och bérjade till-
verka en fyrtakts fotogenmotor med glodtindning enligt Wey-
lands patent. Tyvirr visade sig motorn inte vara speciellt driftsi-
ker varfor Bolinders sokte en annan 16sning.

Vid sekelskiftet presenterade J V Svensson vid sin fabrik i Au-
gustendal en tvitakts tindkulemotor som var vida &verligsen
Bolinders motor. Idén till motorn hade Svensson fitt vid ett bessk
pd en utstillning i Képenhamn. Dir fanns en amerikansk motor
utstilld som Svensson képte med sig hem och kopierade.

Bolinders anstillde en tidigare konstruktdr hos ] V Svensson for
att fi fram en anvindbar konstruktion. Konstruktéren hann dock
sluta hos Bolinders innan ndgra resultat uppnatts.

En av de férsta tdndkulemotorerna enligt Rundléfs patent. Mo-
torn star idag pa Munktellmuseet. Hér syns tandkulan tydligt.

En gedigen typskylt pryder motorn. Annat &n dagens sjélvhéf-
tande lappar som blir oldsliga redan efter en kort tid.

Ungefir samtidigt hade en ung mekaniker vid namn Erik
Rundlof pa egen hand konstruerat en stiende tvitakts tindkule-
motor med enkel och driftssiker konstruktion. I borjan av 1902
beviljades han patent pa sin konstruktion.

1904 képte Bolinders konstruktionen och anstillde samtidigt
Erik Rundlsf som konstrukedr. Den nya motorn var helt 6ver-
ligsen de tidigare provade konstruktionerna och lade grunden till
Bolinders framging med tindkulemotorer.

En av de forsta motorerna enligt Rundléfs patent finns bevarad
pa Munkeellmuseet. ¥4

Text och bild: Bjérn Cagner
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Hér syns L50 och 4300 pa samma bild.

Valbevarade BM-klassiker, 32
och 44 ar, i originalskick

Bade lacken och décken ér original.

Hos BM-medlemmen Fredrik Persson i
Pited finns tvd vilbevarade BM hjullas-
tare, en L50 och en 4300. Bida tva ir i
vilbevarat originalskick.
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Fredrik 4r den tredje dgaren till L50.
Den saldes ny 1991 av Swecon till en trak-
torfirma i Pited. Dir anvindes den som
en servicemaskin till snéskottning och

vitkeshantering hos en husfabrik. Nista
igare blev Fredriks svirfar som drev en sig
och hyvlerifirma som képte den 2003. D3
hade den gitt 3 418 timmar. Fredrik i sin
tur kdpte den av sin svirfar 2016. Idag stér
timriknaren pd 5 010 timmar.
Hjullastaren ir rikligt utrustad med
AC, APS, centralsmérjning, extra hydrau-
likfunktioner, korta spakar, stillbar ratt,
backkamera, turbomotor, 8-vixlad lida,
breda skirmar och Trelleborgdick 600
breda. Den ir i mycket fint originalskick.
Till och med dicken ir original. Lack-
en ir original och den ir helt rostfri och
utan bucklor. Det som atgirdats dr nytt
batteri, tindningslds och nya packningar
i tiltcylindrarna. Hjullastaren underhalls
mycket noggrant och férvaras alltid in-
omhus. Alla oljor byts regelbundet, dven
i transmission, axlar och hydraulik. Idag
anvinds den framforallt till snéskottning
men Zven till diverse andra uppdrag.
Volvo BM 4300 ir av drsmodell 1978
och koptes av en gymnasieskola 1984.
Fredrik kopte den av gymnasieskolan
2008. Den har idag gatt ungefir 15 000
timmar men ir indd i ett mycket bra
skick tack vare att skolan underholl den
vil. Ett motor och vixelladsbyte gjordes
1991 di en ny TD45B sattes in. Skolan
renoverade ocksd midjan, bytte kolv dill



Hjullastarna underhalls regel- Volvo BM L50. En hérlig maskin!
bundet sé det &r rent och fint

Gverallt.

redskapslés, bytte tappar och bussning-  gelbundna underhallet med sivil oljebyte  hjullastare forvaras inomhus nir den inte
ar i lastaren. Det blev dven en ny stol. i motor som transmission och axlar gor  anvinds dill sndskottning, lyfta gods eller
Fredrik sjilv har renoverat spakstillet och  att trots den hoga dldern och timantalet  jordforflyttning. L,

reparerat huvudbromscylindern. Det re-  fungerar allt utan problem. Aven denna Text och bild: Fredrik Persson

@J/W”MW
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MUNKTELLMUSEET

Det ar mirkligt hur fort tiden kan ga.
Men det ir vil sd nir man har roligt! Nu
nir detta skrivs nirmar vi oss slutet av en
sommar som har varit helt fantastisk pa
s4 ménga sitt. Juni minad gick de vil-
kinda Volvo Days av stapeln dir besokare
fran hela virlden fick ta del av en hirlig
upplevelse med middag hir pd museet
innan de dagen efter fick en heldag med
legendarisk maskinshow, provkérning av
maskiner och samtidigt f& ldra sig massor
av all kunnig personal som fanns pi plats.
Det ir ett imponerande evenemang som
betyder mycket f6r Volvo CE, men ocksi
for Eskilstuna som stad.

Museet har igen satt bessksrekord med
nirmare 5 700 personer som har besokt
museet under juli manad. Recensionerna
och dterkopplingen vi far frin minniskor
i alla aldrar ir att museet ir en si under-
bar plats! Vare sig det ir att fi provsitta en
hel drés av traktorer och maskiner, lisa
om vér fantastiska historia som gar 190 ar
tillbaka i tiden eller helt enkelt sitta och
njuta i vart hirliga kafé med en god kopp
kaffe och en hembakt kaka. Personalen
och vira frivilliga far s& mycket berém for
sitt bemotande och kunnande och att vi
d4 mitc under besoket kan dra iging ndg-
ra av motorerna och samtidigt kan forkla-
ra skillnaden pa en gammal tindkula och
en 4-taktsmotor ir extra hiftigt!

Precis innan semestern bérjade fick vi
vér jubileumsutstillning pd plats dir vi
lyfter BM 35 som fyller 70 4r och dir vi
skapar ett samband med Gvergingen till
anlidggningsmaskiner med H-10 och 4ven
da LM 841 som fyller 50 ar i 4r.

Vad ir det som vintar nu under hos-
ten? Nirmast till hands ligger inspelning-
en av Antikrundan som kommer ske inne
pd Munktellmuseet med kén ringlandes
utanfor lings med dn. Overkligt — men
fortfarande sant! Programmen kommer
visas pi SVT i januari, si det fir ni abso-
lut inte missa!

Tanken ir ocks3 att vi skall medverka
pa Jidersbruksdagarna som gar av stapeln
forsta helgen i september. Ett mycket po-
pulirt evenemang dir besokare far ta del
av upptridanden, utstillningar, marknad,
maskinkdrning och mycket mer.

Senare i september kommer vi vara
vird for Experimentverkstan som ir del
av Eskilstuna kommuns Kunskapsfest.
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ESKILSTUNA

Upptrddande pé scen pa Munktellmuseet under Volvo Days.

Den nya jubileumsutstéliningen pa Munk-
tellmuseet.

Detta ir ett samarbete med Volvo dir vi
alla ska hjilpas 4t att 6ka teknikintresset
for barn och unga. Inbjudan gir ut dill
alla skolor i kommunen, samt att det
ocksd dr 6ppet en dag for allminheten att
testa experiment av olika slag.

Hostlovet vecka 44 skall vi forsoka
som tidigare &r att gora lite extra for barn
och skolungdom. Anpassade guidade tu-
rer, tipspromenader, pysselhorna och si-
kert en dag med lite viffelgriddning pa
Munkeells gamla jarn. Det brukar alltid
vara ett uppskattat inslag.

Sjilvfallet kommer vi dven planera in
for en traditionell julmarknad den forsta
helgen i december, men mycket skall som
sagt hinda innan dess.

Som ni forstar dr det alltid mycket pa
ging och som jag borjade texten med; ti-
den gir fort nir man har roligt. Med det
sagt sd jobbar vi hir pd museet med att
stindigt hélla utstillningarna levande och
intressanta for vara gister och besokare. Att

Alla aldrar har lika roligt pd museet oav-
sett om det géller att studera maskiner-
na eller att klattra pa dem.

gbra sma eller stora dndringar, flytta runt,
se mdjligheter och hitta nya vigar ir nigot
som vi standigt har i tanke. I slutindan s3
handlar ju allt om en sak — virdskap.

Ser fram emot att se er pd museet vid

tillfille. 8

Vid pennan: Jannicke Serneberg



Varda din
tandkule-
motor

Virda din tindkulemotor III var namnet
pa den tredagarskurs om tindkulemo-
torer som hoélls pd Munktellmuseet den
4-6 maj. Kursen skulle egentligen hallits
2019 men som allt annat vid den tiden
blev den uppskjuten pa grund av pande-
min. Antalet deltagare var maximerat till
sexton men det var lingt fler som ville
deltaga. Kursen arrangerades av Arbetets
museum i samarbete med Arbetssam och
Munktellmuseet. Kursledarna var Osten
Runelind fran Pytagoras Industrimuse-
um, Goéran Eriksson frin Jidersbruksvin-
ner och Tomas Lindberg frin Munktell-
museet.

Forsta dagen inleddes med teori om
tindkulemotorer, bland annat uppbygg-
nad, brinslesystem och smorjning. Efter
en gemensam lunch fortsatte dagen i olika
workshops med samtal om tindkulenit-
verket. Nitverket har kommit till som ett
forum for att utbyta erfarenheter, diskute-
ra hur man kan dra nytta av varandra och
den kunskap som finns samt hur denna
kunskap kan bevaras for framtiden.

Direfter tog en forelisning vid om
hur dagens dieselbrinslen kan fungera i
tindkulemotorer. Forelisningen holls av
Johan Sundh som kom frin Volvo CE i
Eskilstuna. Dagen avslutades med en vis-
ning av Munktellmuseet och en gemen-
sam middag.

Hela andra dagen dgnades 4t praktiska
tillimpningar som skedde i olika stationer
dir de olika delarna till tindkulemotorn
gicks igenom. Det var brinslesystemet
som gicks igenom och kontrollerades, re-
gulatorn och dess funktion testades och
kontroll av att motorn fick smérjning.
Till dessa moment kom ocksi museets
egen personal vil till pass.

Tredje dagen dgnades ocksd 4t prak-
tiska tillimpningar. Denna dag handlade
om forberedelser fore start och uppstart
av tindkulemotorer. Detta gjordes bl a pd
en stationir Typ 22 motor och en BM-
10. Dagen till 4ra togs dessutom museets
Munktells 20-24 ut och inte bara starta-

Tomas Lindberg hélsar deltagarna vdlkomna med en visning av museet.

En BM-10 som &r ett bra och populdrt exempel pd en tvatakts tandkulemotor starta-
des ocksa. Bakom ratten sitter Anders Eskilsson fran Odalmannens museum.

Det & manga delar i brénslesystemet
och hér géller det att vara noggrann.
Motorn pa bilden &r en Munktells Ideal
pa 5 hk.

des utan det blev dven en provtur. Sparen
av hjulen syns nog 4n idag i asfalten.
Sammantaget blev kursen mycket
uppskattad och de flesta av deltagarna vill
sikert se en fortsittning och kanske en
fordjupning i imnet. An finns det mycket

Hér gdr man igenom olika téndkulor och
dess funktion.

att lira om bevarandet av tindkulemoto-
rer. ¥

Text: Bjorn Cagner
Bild: Magdalena Akerstrom
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Auto & Traktormuseum Bodensee

Auto & Traktormuseum ligger mycket
natursként i utkanten av den lilla byn
Uhldingen-Miihlhofen pd en sydsluct-
ning mellan vingirdar med utsike Sver
den vackra Bodensjon. For den som inte
vet s ligger Bodensjon i sédra Tyskland
pa grinsen till Schweiz.

Museet grundades av Gerhard Schu-
macher 4r 2013 och omfattade d4 enbart
traktorer. Som liten tillbringade Gerhard
Schumacher mycket tid pd farforildrar-
nas gird utanfér Stuttgart. Redan som
ung hade han ett stort intresse for teknik
och lirde sig tidigt att skruva isir och
undersdka saker och ting. Fickpengarna
tjanade han genom att reparera mopeder
och traktorer samtidigt som han sokte ef-
ter bilar och traktorer for att lira sig mer.
Till och fran skolan dkte han siklart pa
sin traktor. Hobbyn att samla p3 trakto-
rer resulterade i att han senare 6ppnade
ett museum pi girden Gutshof Geb-
hardsweiler. Traktorsamlingen utdkades
hela tiden med bide inhemska traktorer
men dven med utlindska genom import
fran hela virlden. Ganska snart uppgick
samlingen till 200 traktorer varav minga
var unika. Bland annat finns i samlingen
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Tysklands ildsta tillverkade traktor. En
Bergmann fran 1906 som har en 4-cylin-
drig bensin/fotogenmotor. Slagvolymen
ir nistan 7 liter som gav 30 hk. Vikten
ir endast 1 200 kg. Bergmann blev strax
dirpd uppképta av Daimler AG.

Under senare delen av 1900-talet
fanns i Tyskland en mycket kind och
populir motorjournalist, Fritz B. Busch,
som skrev om biltester i de kinda tyska
motortidningarna Auto, Motor, Sport
samt Stern. Han ir ocks3 forfattare till en
rad bocker om bade bilar och husvagnar.
Det var bide rena faktabdcker men ocksa
bocker av mera skimtsamt slag. En av de
mest kinda ir "Nagon tutar alltid”. Ett
av hans intressen var sma bilar, s3 kallade
"folksbilar” men iven husvagnar. 1973
oppnade Fritz i Wolfegg i Sydtyskland
det forsta, men dven det stdrsta, priva-
ta bilmuseet. Museet blev mycket kint
bide inom och utom Tyskland. Efter
Fritz bortging 2010 togs driften 6ver av
hans dotter, Anka Busch. 2016 fattade
hon dock beslutet att flytta samlingen till
traktormuseet vid Bodensjon.

Den vixande traktorsamlingen och nu
overtagandet av Fritz bilmuseum innebar

att traktormuseet fick byggas om fullstin-
digt. Traktorerna som tidigare statt pé
forsta viningen fick flytta ner i killaren
som samtidigt byggdes ut rejile under
gardsplanen och bildade pd si sitc ett
suterringsplan. Bottenvaningen, forsta
véaningen och vindsvaningen blev istillet,
forutom bil- och motorcykelutstillning
ocksd en utstillning med olika boende-
miljoer frin forr i tiden. I bottenvaningen
blev det dven plats for en restaurang med
plats for 200 gister. Under sommarhalva-
ret oppnas en terrass utanfor restaurang-
en. Hir serveras bidde lokalt 6l och vin
och den omfattande menyn som férutom
traditionella ritter dven har ritter anpas-
sade efter sisong. Trots den mycket stora
ombyggnaden kunde museet 6ppna igen
redan 2017.

Sjilva traktorutstillningen som nu-
mer befinner sig i suterringplanet ir
uppbyggd kring olika miljéer som ska
symbolisera hur livet pa landet var forr
i tiden. Alla miljoer 4r mycket skickligt
och noggrant gjorda. Képtes en miljo in
som till exempel en affir, en verkstad el-
ler en smedja for att flyteas till museet s&
képtes inte bara sakerna utan dven viggar



En av manga miljéer som ér flyttad till museet.

Sa hér ser museet ut utifran. Under glaslanterninen mitt
pé garden dr montern med Lanztraktorer. Till héger syns

reaurangen med uteservering.

och golv. Allt for att miljén skulle bli si
riktig som mojligt. Sjdlvklart fir man inte
ga in i de olika miljderna men de ligger
som “oar” vilket gor att man kommer
mycket nira och dven kan titta in frin
olika héll. I mitten av utstillningen under
en stor taklanternin finns en monter med
en av Tysklands storsta samlingar av Lanz-
traktorer. Den som trodde att en Lanz
Bulldog ser ut som en vanlig traktor far
hir lira sig att en Lanz kan se ut nistan
hur som helst. Med band, som stationir
eller som landsvigsdragare. Lanz fanns
idven i olika storlekar. Men det ir inte bara
Lanz som vicker forvining. Varje monter
innehiller minst en traktor eller maskin
man inte visste fanns. Intressant ir ocksa
att se alla olika konstruktionslésningarna
av till exempel bromsar, hjul, axlar och
inte minst férarmiljo. Ibland kan man

undra "hur tinkte de hir” men samtidigt
finns det sikert manga finurliga 16sningar
som fallit i glomska. Bland alla dessa 200
traktorer av vilka man aldrig sett merpar-
ten av var det litt att g& forbi den ende
svensken. Det var en Munkeells typ 22
fran 1927.

Egentligen skulle man kunna g runt
en hel dag och hela tiden uppticka nya
saker och traktorer men sen ska man ock-
s& komma ihdg allt. 200 traktorer! De
flesta unika och okinda! Alltsd oméjligt!
Som tur ir finns det en bok "Motorpferd
& Allesschaffer”, fritt 6versatt "Motor-
hist & Allgorare”. Den ir pa éver 300
sidor och beskriver 150 av traktorerna i
ord och bild. Tyvirr finns den bara pa tys-
ka. Boken finns att képa antingen i den
trevliga museumsbutiken eller att bestilla
via hemsidan. Priset dr ca 210 kronor.

Trafiksdker!? Som tur var blev det ingen stérre produktion.

En fin samling av efterkrigstidens sa kallade Volksautos, folk-
bilar, finns pd museet.

Boken som &r pa 300 sidor innehéller
beskrivningar av 150 traktorer.
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Bergmanntraktorn &r troligen Tysklands férsta tillverkade traktor.

Pa museet kan man se manga finurliga konstruktionslésningar
som med lite uppmérksamhet kanske varit standard idag. Har en

lite annorlunda I6sning av placering av broms.

Sedan kommer man helt plotsligt pa
att det finns tre vaningar till! P4 nista va-
ning borjar bilutstillningen med ménga
gamla och unika bilar, framforallt gamla
sportbilar. Hir finns ocksa olika miljérer
uppbyggda under temat "Leben in der
Stadt”, alltsd kort och gott ”Stadsliv’. Ut-
stillningen fortsitter pa nista vining men
hir temat mer pa ”Volksautos” vilket be-
tecknar de sma och billiga bilar som kom
efter andra virldskriget. Vem minns inte
Messerschmitt, Heinkel, Glas och Prinz.
Antagligen skulle ingen vilja dka i dessa
bilar idag. S4 rymliga 4r de inte. Trafik-
sdkra 4r de absolut inte. P4 tredje vining-
en finns ocksa bilar utstillda. Sedan blir
det trapporna ned till bottenviningen
och kanske ett besdk i museibutiken dir
man kan botanisera i ett rikhaltigt sorti-
ment. Eller kanske avsluta med ett besok
i restaurangen.

Kanske de tre viningarna ir lite kort
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beskrivna men faktum ir att efter ha till-
bringat stérre delen av dagen i traktorut-
stillningen s& har man svart att ta in mer.
Har man méjlighet kanske man ska rikna
med ett tvidagarsbesok.

Utstillningen omfattar totalt 10 000 m?,
allesd 1 hekear, si den ir stor med myc-
ket att se. Museet har drligen omkring
100 000 besdkare, de flesta under som-
marhalvaret. Lis mer pd hemsidan
autoundtraktor.museum (ja, adressen ir
ritt!) for dir finns all information for ett
eventuellt besok. Planerar man ett besok
s4 kom ihag att det finns mycket att se vid
Bodensjén. Mest kind ir vil blomsterén
Mainau dir slikten Bernadotte bor. Ett
annat intressant besok idr Zeppelinmuseet
i Friedrichshafen. ¥

Text: Bjorn Cagner.
Bilder Auto & Traktormuseum
Bodensee och Bjorn Cagner

I museets bilutstéllning ryms manga unika bilmodeller.

Under lanterninen &r montern med en av Tysklands stérsta
samlingar med Lantz-traktorer.

Texten pa skylten lyder "Den som
dricker en &l stédjer lantbruket”.



OTMMZ

- Oldtimer Trekkers & Motorenclub i Nederlanderna

Oldtimer Trekkers & Motorenclub, for-
kortat OTMMZ ligger pa halvén, tidiga-
re var det en 8, Zuid Beveland i provinsen
Zeeland i sydvistra Nederlinderna. Klub-
ben bildades 1992 av en grupp entusias-
ter som hade ett intresse att bevara och re-
novera veterantraktorer, veteranmotorer
och gamla verktyg. Idag har klubben mer
dn 250 medlemmar som 4ger mer 4n 300
veterantraktorer och ett stort antal statio-
nira motorer. Som framgar av bilderna s3
samlas det dven pa troskor.

Peter Verhage med sin BM 320 framfér
museet.

1997 6ppnade OTMMZ ett museum
mellan byarna Nisse och ’s-Gravenpolder
mitt i Zuid Bevelands kulturlandskap
dir ett urval av samlingarna stillts ut. P4
museet finns ocksi ett omfattande fotoar-
kiv. Under 2006 byggdes museet ut och
under 2014 tillkom ett skjul f6r att man
skulle kunna f3 in samlingarna under tak.
Arligen arrangerar museet och klubben
olika triffar.

Museet beskriver utvecklingen och
mekaniseringen av lantbruket frin unge-
fir 1850 och framat. Det var forst kring
1910 som de forsta traktorerna kom till
Nederlinderna. Motoriseringen  gick
dock langsamt med ett avbrott for for-
sta Virldskriget. Det var forst efter andra
Virldskriget och med hjilp av Marshall-

hjilpen som motoriseringen av lantbru-
ket tog fart. Det dréjde dock dnda till
1964 innan antalet traktorer blev fler in
histarna i lantbruket.

Utvecklingen av lantbruket var, fram-
forallt i denna del av Nederlinderna,
mycket olik vir egen. I Sverige brét vi
mark frin skog, flyttade sten och byggde
girdesgirdar. I denna del skapade man
land frin hav. Manga ganger lag marken
i nivd med havet, eller till och med un-
der, s& var det blott och dikning ersatte
vira girdsgardar. Det utvecklades stora
dikesplogar, Greppelploegen, som i ett
drag skapade ett djupt dike. For att dra
dessa jitteplogar behdvdes ibland upp till
tre bandtraktorer.

Munkeells och sedermera Bolin-
der-Munktell fick en stor marknad i Ne-
derlinderna for sina produkter. Trakto-
rerna fick ett gott ryckte for sin styrka och
hallbarhet. Det dr dirfor som méinga av
medlemmarna i OTMMZ har BM-trak-
torer. Hir foljer en presentation av nigra
av dem.

Peter Verhage har en BM 320 sedan
2000 som han renoverat. Tillsammans
med sin gode vin Rinus Knuit har han
ocksd en BM 350. Anledningen till att
han gillar BM ir att han som ung kor-
de en BM 320 nir han hjilpte dill pa en
gird. Agaren till girden kopte senare en
BM 350. Efter en tid rasade motorn och
ersattes med en motor frin en BM 350
i militirversion som 4garen kopt. Peter

BM 350 Peter Verhage.

kopte resterna av traktorn och den rasade
motorn 2002 och renoverade hela trak-
torn.

Sjakk Boonman.

Sjaak Boonman har en ST 257 Kom-
bitréska fran 1962. Den képte hans pap-
pa ny 1962 och har sedan dess alltid fun-
nits pd gdrden. Anledningen till képet var
att den lokale BM-handlaren var person-
lig bekant till familjen. Troskan anvinds
ndgra timmar varje r for atc hilla den i
trim. Den anvinds ocksé pa veterandagar
till troskning.

Danny Vermues.

Danny Vermues veterantraktor ir en
BM 36 i originalskick som anvinds pa
veterandagar. P4 girden finns ocksd 430,
650, 2654, 2254 och 814. Varfér BM?
Den forsta traktorn Dannys morfar kdpte
var en BM 230 Victor. Det blev en Victor
for brodern till morfadern var den lokale
BM-handlaren. Sedan dess har det bara
funnits BM pé girden.
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Gilles Dagevos.

Gilles Dagevos hobby ir veterantrak-
torer. Han i#ger flera stycken och diri-
bland en BM 350 som ir en favorit. Den
ir numer helrenoverad. Han tycker den
dr snygg och robust.

Rien Kole.

Rien Kole dger sedan 1992 en BM 230
Victor och tvid 1052 stationira motorer.
Victorn inképtes for att kunna transpor-
tera de tva stationira motorerna till och
fran utstillningar. Att det skulle vara en
BM till andamalet var sjilvklart. Victorn
var dock i ett mycket daligt skick nir han
képte den for den hade anvints till act dra
fiskebatar i och ur havet. Victorn helreno-
verades med hjilp av Rinus Knuit. Den
ena av de tva stationira motorerna hit-
tade Rien nir han bérjade ett nytt jobb.
Agaren hade for avsike att installera den
i en bit men det blev aldrig av si Rien
képte den. Den andra stationira motorn
kommer frin en BM Bamse som Rien
hittade pa ett skrotupplag.
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Rinus Knuit.

Corne Goedhart.

Corne Goedhart har en blandad sam-
ling. Tvé traktorer, BM 36 och BM 55
och en stationir motor frin en BM 36.
Dessutom tre kombitréskor: S 900, S 950
och en S 1000. Cornes intresse for BM
uppstod nir han som ung fick hjilpa dill
i skorden som skottes av en entreprendr.
D3 fick han kéra en S 950. 2000 nir en-
treprendren stillt av troskan kopte Corne
den. Sedan har samlingen successivt ut-
okats.

Rinus Knuit dger en BM 55 och hans
bror en BM 320. Deras far hade en en-
treprendrsfirma inom lantbruk och pi
den tiden kérde de Lanz Bulldog som de
hade 10 stycken av. Efter den svira over-
svimmningen 1953 képtes ytterligare en
Lanz Bulldog da den var mycket billigare
in BM 55. Det blev dock sedermera flera
BM-traktorer ur den rdda serien i foreta-
get: 430, BM 350, 650, 700, 800, 810
och 814. Alla traktorer anvindes under
manga 4r i foretaget. Den enda som finns
kvar idag 4r 430 som fortfarande anvinds
till mindre jobb. Idag anvinds uteslutan-

de Valtra. Nir kombitréskan introducera-
des 1964 kopte de sin forsta S 1000. D3
Rinus har en ling erfarenhet av BM far
han ofta assistera andra klubbmedlemmar
vid reparationer och renoveringar.
Klubben och dess medlemmar har fler
BM-maskiner men Sebastiaan som tagit
fram underlaget till artikeln har inte haft
tid att besoka samtliga for att héra deras
historia. De medlemmar som intervjuats
i artikeln triffade han under klubbens
30-arsjubileum och museets 25 arsjubi-
leum som intriffade 4 juni i ir. Sebastiaan
som ir styrelsemedlem i klubben avslutar
med orden “For ytterligare information
och mingder med bilder besok vir hem-
sida trekkermuseum-otmmz.nl eller om
ni 4r i Nederlinderna, besdk vart muse-
um”. W
Berittat av Sebastiaan Poppe for
Bjorn Cagner som skrivit texten.
Bilder: Sebastiaan Poppe



Ett mycket snyggt och gediget arbete.

En av gésterna 6verldmnade en mycket
ovanlig Munktellare som present. Troli-
gen den enda av sitt slag.

Ljuddédmparen &r nytillverkad i rostfri plat. Observera hjul-
muttrarna som rengjorts och elférzinkats. Bakom BM-20 star

Patricks T 24.

Gésterna bérjar anldnda. Manga fastna-
de dock pa utsidan vid BM-20, vél védrd
att beundra.

Det dr inte latt att faststélla ratt kulér pa
en gammal traktor.

Firande av ateruppstanden BM-20

I forra numret av BM-bladet fanns en
artikel om Patrik Jaehn i Schweiz som
totalrenoverat en BM-20. Redan di var
den nistan helt klar. Ett som saknades var
dterinvigningen av traktorn. Detta liksom
vilsignelse av traktorer dr mycket vanligt
utomlands, inte bara i Europa utan dven i
andra virldsdelar. Det r ocksé vanligt att
traktorerna smyckas med blommor vid
sadant tillfille.

Det var manga inbjudna till terinvig-
ningen som skedde hos en granne till Pa-
trick och Madlen i slutet av maj. Dagen
till 4ra sken solen fran en klarbli himmel.
BM-20 var uppstilld utanfor stallet dir
det var dukat till fest. Bredvid BM-20
stod den T 24 som Patrick renoverat tidi-
gare och omtalats i BM-bladet. Fast den
traktor som tilldrog sig all uppmirksam-
het var siklart BM-20. Den var sjilvklart
vird all uppmirksamhet f6r Patrick har

lagt ned ett otroligt arbete pd den. Inte en
enda del hade undgitt att rengdras, kont-
rolleras, repareras eller bytas och till slut
ytbehandlats. Till och med hjulmuttrarna
hade elforzinkats!

Inne i stallet var det uppdukat en buffé
med kott, kyckling, gronsaker, sallad och
bréd. Alla sorters dricka fanns ocksi. Pa
baksidan var speciella grillar for grillspett
tinda s& det var bara att gora sig ett
grillspett och ligga pa grillen. Grillarna
var som langsmala lidor ungefir i storlek
med lingre blomlador. P4 lingsidorna var
urtag gjorda si grillspetten som var lite
lingre och platta kunde liggas tvirs dver
grillen. Spetten var platta for att det man
tridde pa spettet inte skulle kunna snurra
runt vid grillningen. Nir spettet var klart
himtade man ovriga tillbehér och tog
plats vid nigot av lingborden.

Snart stod sorlet hogt vid borden och

man hérde trots dialekten att det rorde
sig om traktorer. Det var ldtt att forstd
att minga av de som kommit hade egna
traktorer. Det ir klart att befinner man
sig i Schweiz s 4r man omgiven av Frank-
rike, Tyskland, Osterrike och Italien och
darmed ar variationen pa olika traktorfa-
brikat mycket stor dven om schweiziska
Hiirlimann stdr hogst i kurs. Det fanns
ocksi en och annan som hade BM och
Volvo. De flesta var dock privatimporte-
rade under senare ar, ofta via Nederlin-
derna.

Tyvirr hann vi inte med att lyssna pa
uppstarten av BM-20 dd vi var tvungna
att limna 4terinvigningen for att hinna
med vir férbindelse hem. Horde dock se-
nare att festen pagatt ganska sa linge. L,

Text och bild: Bjérn Cagner
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Degeberga.

Traktor och Motortraff i
Degeberga, Skane

Tre beslkare fran Tyskland. Nérmast
en Bauman som é&r ett hemmabygge
med en luftskyls Deutz dieselmotor.

Sékert landets enda Volvo Duett husbil.
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Klart att tdndkulorna ska vara med.

Som vanligt den forsta helgen i juli ar-
rangerades Traktor och Motortriff i De-
geberga, Skine. Arets triff var den femte
i ordningen. Tv4 ar har det av naturliga
orsaker inte blivit nigon triff. Det var
och Girds Hirads

Hembygdsférening som  tillsammans

Traktorvinnerna

med medlemmar frin andra veteranklub-
bar arrangerade triffen. Det var i den
inbjudande hembygdsparken som ligger
pi Trollemollavigen i Degeberga med
Degeberga Stugby och Forsakar naturre-
servat som grannar.

Utéver utstillningen av veterantrak-
torer, motorer, dngmaskiner/lokomobiler
och andra veteranfordon finns i parken

En 400 med sexcylindrig motor borde
vél heta 460.

dven utstillningar sisom vagnmuseum,
gammal lanthandel, stugor och vagnma-
keri med café. Nytt for i &r var att man
skaffat en slide si den som ville kunde
prova pulling med sin veterantraktor. Det
blev ett mycket uppskattat inslag.

Till arets triff i det vackra sommar-
vidret kom det 115 traktorer, 30 moto-
rer och nirmare 1 500 besékare. De som
kom lingst ifran var tre traktorer med
tillkopplade bovagnar som kom inda
fran Tyskland. De har fakriske varit med
forut trots att de har en runda pa 150 mil.
Verkligen imponerande! e

Text och foto: Ake Bjorkhem



Odbjérn uppstalld utanfér garaget. Kranen har bra réckvidd och &r utrustad med en tvhastighetsvinsch.

Odbjorn Dominverket SS 70

Bade motor och balkar kdnns igen fran 430.

Odbjorn var en skotare som utvecklades
kring 1970 pa Dominverkets verkstad i
Simlangsdalen i Halland. Anledningen var
att det fanns ett behov av en mindre skota-
re. Det var Olle Odbo som skétte utveck-
lingen av Odbjérn. Grunden var en 430
dir framaxeln togs bort och istillet forsigs
med midjestyrning och en ny vagn. Den
forsta prototypen stod klar under 1970
och den andra forbittrade under 1973.
Skotarna visade sig fungera mycket bra i
skogen varfor det beslutades att starta pro-
duktion efter viss vidareutveckling. 1980
efter ungefir tio tillverkade skotare beslot
plotsligt Dominverket att stoppa produk-
tionen. Istillet startade en firma i Halm-
stad produktionen och maskinen saldes
under namnet RK 66 Snorre. Begagnade
430 koptes in, renoverades och anvindes

En titt in i den férhallandevis rymliga hytten. Hytten &r faktiskt
utrustad med AC. Det &r pé reglagen som aldern syns. Inga

joy-sticks hér inte

som bas i tillverkningen. Vissa dndringar
gjordes som till exempel boggielidorna dir
drivningen av hjulen fran borjan gjordes
med kedjor men indrades till kugghjul.
Tyvirr visade det sig att det var en min-
dre lyckad 16sning. Under 1988 flyttades
produktionen till Givle dir Snorre Maskin
AB kopt upp ett foretag som sysslade med
motorrenoveringar. Skotaren producera-
des fram till 1992 men det gir fortfarande
att kopa reservdelar.

Den Odbjérn som syns pa bilderna sgs
sedan manga ar av Bengt-Ove Johansson i
Markaryd. Hela namnet dr Odbjorn Do-
min S 74 och den ir tillverkad 1976 med
tillverkningsnummer tre. Den rymliga
hytten som har dubbelkommando var som
standard utrustad med luftkonditionering.
Nosen dr hoj och sinkbar for att skotaren

littare ska komma &ver diken och liknande
dir nosen riskerar att ta i backen. Vagnen
gar att linga eller korta med 60 cm. Denna
16sning frestade dock pa konstruktionen
sd den ir idag borttagen. Kranen som har
lang rickvidd ir férsedd med en tvahastig-
hets vinsch. For att underlitta lastning si
har skotaren midjelis vilket forhindrar att
den kan vilta. Bengt-Ove berittar att han
ir mycket ndjd med den och att reparatio-
nerna har varit f med tanke pa hur manga
kubik han har kért ut ur skogen med den.
Han anser att man skulle fortsatt med pro-
duktionen for det ir en bra skotare, smidig
i skogen, bra lastformaga och tar sig fram
overallt. Ménga anbud att silja har han fatt
men aldrig accepterat f6r den ska stanna

kvar, 4
Text och bild: Bjérn Cagner
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Nedslag i historien

1967 var ett handelserikt ar da ett flertal produktnyheter skulle gora foretaget
varldsledande péa olika omraden i storre eller mindre utstrackning

DR 631B

1967 wvar 4ret man uppgraderade
Grus-Kalle di man bytte motorenheten
frin 350-traktorns chassi till 600-trak-
torns. Utdver dessa var det idven ett an-
tal onskvirda dndringar genomforda pi
dumpern. Bland dessa kan nimnas en helt
ny och ligre korg vilken gjorde maskinen
mer littlastad vilket utmynnade i ett mer
vilbalanserat utseende. Andra indringar
virt att ndmnas ir att ramen och dumper-
korgen fick ett mer taligt material. Last-
formagan hojdes, hydraulsystemet ind-
rades och idven storre hjul infordes bade
fram och bak, 18.4/15-34/14 fram och
16.00-24/16 bak, jimfért med det gam-
la 15-34/14 fram och 14.00-24/20 bak.
Man gjorde en enklare exportversion dir
en hel del utrustningsdetaljer éverfordes
till extra utrustningar typ virme, skydds-
galler, arbetsbelysning samt vindrutetor-
kare bak pa hytten. Exportutférandet
fick @ven en enklare dumperkorg. Internt
kallades denna nya version f6r DR 631B
— men utit mot marknaden behélls be-

teckningen DR 631.
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DR 631 med betongkar

Liksom DR 631 hade denna variant all-
hjulsdrift, ramstyrning och navreduktion
pd bakaxeln samt differentialspirr pa
bide fram och bakaxel. Den kunde dir-
for koras bade pa allmin vig och under
svara forhallanden — typ terring. Till den
goda framkomligheten bidrog de stora
hjulen och den lilla vindradien. Dragaren
var hir identisk med DR 631B. Korgen
rymde 4 m® betong alternativt 6 m® sand.
Lastférmagan lag pd 10 ¢ och tippvinkeln
var hela 80 grader.

1967 kom maskinen som skulle bli ett
genombrott pd anliggningsmaskinsidan
och dess framtida utveckling nimligen
DR 860. Det var en dumper med kraft-
resurser med 15 t lastformédga som var
ramstyrd, 3 axlar, 4-hjulsdrift stark 6-cy-
lindrig motor och hydraultransmission.
Drivaxlarna hade differentialspirrar och
bromsarna var tryckluftsmekaniska och
framhjulen hade skivbromsar. Maskinen
fick kraftig dickutrustning fram — 18.4-
34/14 och 14.00-24/20 bak som kunde
ersittas med 16.00-24/12 for dkad bir-

yta pd 16sa underlag. Forarkomforten var
mycket god med bra sike, ljud och vir-
meisolerad och forsedd med 6ppnings-
bara front- och bakrutor samt taklucka.
Den rent arbetsmiljomissiga delen med
vilplanerade manéverorgan som instru-
ment och servostyrning kompletterade
bilden av det nya dumperekipaget.

Detta 4r sattes de 4-hjulsrivna lastar-
na LM 640 och LM 840 i produktion.
LM 640 var den 4-hjulsdrivna varianten
av LM 620 som gick i produktion re-
dan Aret fore. Skillnaden var att LM 640
hade en styrande drivaxel men var i évrigt
identisk med LM 620 i form av prestan-
da, utrustningar m.m. LM 840 var en
8-tonsmaskin med de mindre maskiner-
nas alla fordelar. Den drevs med Volvos
D50-motor som utvecklade 100 hk.

SM 870 — den 13 februari detta ar
rullade det forsta fabriksproducerade ex-
emplaret av denna maskin ut frin mon-
teringshallen i Arvika. Maskinen var en
ramstyrd maskin vilket innebar att den
var ledad i sidled och fram och bakvagn
kunde vridas hela 45 grader. Hirigenom



foljde bakhjulen alltid framhjulens spér
och att fram och bakvagn alltid 4r axiella-
It ledade i férhillande till varandra vilket
betyder stindig markkontake for alla hju-
len oavsett terring. Motorn var D50-mo-
torn som i denna version gav 118 hk vid
2 800 r/min och drev pi alla 4 hjulen.
Maskinen anvindes for heltridstranspor-
ter och vinschen kunde anvindas iven om
traktorn stod stilla. Maskinen som vigde
7,3 t hade en maxhastighet pd 29 km/h.
Ett storre antal av dessa kdptes direke el-
ler som begagnade av Atlas Copco for att
byggas om till bergborrvagnar. Men det
ir en annan historia. Andra stora kdpare
var SCA och Graningeverken samt Stora
Kopparberg.

SM 871 — skotaren. Skotaren som
var en stark ramstyrd lastbirare klarade
av 10t last. De frimsta egenskaperna
var dess styrka i kombination med smi-
digheten i svara terringforhillanden. En
hég och god medelhastighet kunde hallas
dven i motlut med fullt lass. Rent maski-
nellt si hade den samma fornima egen-
skaper som SM 870 sasom, 4-hjulsdrift,
differentialspirrar, runtomliggande skiv-
bromsar och en mycket rymlig och kom-
fortabel hytt. Kranen var OSA 69 P alt.
89 P. Ett mindre antal av denna maskin
var ocks3 basmaskinen for fillare-buntare
pabyggda av OSA i Alfta.

SM 872 — armeéversionen — var en spe-
cialmaskin fé6r ammunitionsbirande, be-
stilld av den svenska armén. Den var tek-
niskt sett identisk med SM 871 men hade
flak istillet for lastsbirande funktion.

600-traktorn — den efterlingtade
eftertridaren till legendariska 350 kom
detta 4r. Manga var spinda pi den nya
modellen och dess nyheter. Det forsta
man sg var att modellen var mer fyrkan-
tig jamfort med foregingaren och lik den
storre T 800. Maskinellt var det samma
motor men med Simms insprutning is-
tillet for Bosch vilket gjorde den starka-
re. Dessutom inférdes nya motordetaljer
sdsom nytt topplock och stérre ventiler,
varfor prestandan kunde héjas pa den
nya traktorn. Denna fick beteckningen
1113A. En annan sak som inférdes var

dven den férbittrade hydrauliken. I 600
fick foraren dven en ny férbitcrad buller-
dimpande hytt med bla bittre instru-
mentering.

T 800 industri

Traktorn hade med é&ren blivit allt van-
ligare som dragare i en rad olika trans-
portuppgifter. Man hade efterstrivat
storre dragkraft hos maskinerna och dir-
for tog foretaget fram en industrivariant
av den kinda T 800 nimligen T 800 In-
dustri. Den drevs av den vilkinda Volvo
D50-motorn som hir utvecklade 106 hk.
Det som utmirkte industriversionen var
den utmirkta férarmiljon som var en av
grundstommarna vid konstruktionsarbe-
tet av denna maskin. Sitsen, placering av
instrument och pedaler och hyttens ergo-
nomiska utformning borgade f6r en forst-
klassig arbetsmiljo. Sitsen var utprovad
enligt de senaste vetenskapliga ronen pd
omradet. Instrument, spakar och pedaler
var placerade inom bekvimt rickhall for
foraren och sikten var utomordentlig d&
fonstren gick ner till golvet vilket gav fri
sikt framit och dven bakt. Hytten var re-
dan frin bérjan byggd for god isolering
av ljud, virme och kyla. Den strsta skill-
naden mot lantbruksversionen var att for
att mota hérdare pafrestningar hade den
fran borjan segjirn i svinghjulskiporna,
bakaxelkipan samt bakvixelhuset. En
annan detalj var att den “ordinarie ettan”
var spirrad som gardering varfor man
kan siga att traktorn var 7-vixlad. Dick-
utrustningen var kraftigare och den hade
styraxeln fran de 2-hjulsdrivna lastmaski-
nerna istillet for den réraxel som satt i
lantbruksversionen.

S 280 — eftertridaren dll S 257. Aven
pa trosksidan fanns det nyheter detta 4r.
S 280 var den naturliga eftertridaren il
257:an. Vid en forsta anblick s sig man
att den nya tréskan hade betydligt renare
linjer 4n sin foretridare mycket tack vare
plana ytor pa skyddsplatarna. P4 det tek-
niska planet hade man infort en stdrre
motor som hir gav 41 hk SAE vid 3 000
r/min. Som alternativ fanns iven Volvos
B18-motor.

S 280 hade ett 8 fots skirbord och
samlingsvidden var 2,54 m. Man hade
anstringt sig for att garantera sikerheten
pa denna modell varfor alla remmar var
inkapslade, vilket gav troskan ect mycket
tilltalande utseende. Den bakre halmhu-
ven hade som de storre troskorna en slit
baksida. Spannmaélstanken var inklidd
och brinsletanken hade placerats innan-
for skydden, vilket gav troskan ett mycket
kompakt utseende. En sak som vilkom-
nades var att haspelvariatorn var instill-
bar frin forarhytten.

§$900 — En sjilvgiende troska i den
storre klassen presenterades ocksd. Bland
nyheterna pé denna maskin kan nimnas
det helt avbalanserade uppsamlingsplanet
och sdllet, hydropneumatisk skirbordsav-
fjadring, snabbkoppling av skirbordet ge-
nom sk. overcenterlds. S 900 kunde forses
med 10 eller 12 fots skirbord. Spann-
mélstanken rymde hela 21 hl. Motorn
var en 4 cylindrig dieselmotor pd 78 hk.
D4 motorn var placerad bakom tanken
pa tréskan gav detta en lag ljudnivd vid
forarplatsen. Man hade redan pa plane-
ringsstadiet mycket bra sikerhetstinkan-
de for maskin och forare. ¥

Text och foto: Jérgen Forsrup
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En ovanlig hytt pa en BM-20.

En BM 350 med Livabdumper fanns pa plats.

Det var gott om BM-traktorer i alla aldrar och utférande. Bade i
originalutférande, ombyggt och renoverat.

BM syns dock.

Om denna fanns inga uppgifter. Att den ér byggd pa en Volvo

Hjulets Dag i Grafsnas

Efter tvd drs uppehdll var det &terigen
dags for hjulets dag i Grifsnis utanfor
Alingsas. Det dr Bjirke Hembygdsforen-
ing som star for arrangemanget. Alla som
har négon typ av maskin, traktor, fordon,
veteranbil, motor eller annat féremél som
har ett teknikhistoriskt virde eller kurio-
sitet far stilla ut pa Hjulets Dag.
Grifsnis ligger 2 mil frin Alingsas och
6 mil dster om Goteborg utefter vig 190
som ocksa kallas Retrovigen. Grifsnis ir
ett populirt utflyktsmal for hir ligger den
gamla slottsruinen i en vacker park med
utsike over sjon Anten. I parken finns
ocksi en kind restaurang. Under som-
marhalviret ir det veteranbilstriff var-
annan torsdag. Hir gar ocksd den gamla
museijirnvigen Anten-Grifsnis som un-
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der Hjulets Dag kor extraturer. Inte lingt
fran Grifsnis ligger ocksé det fina museet
Stora Mellby Mekaniska Verkstad vil virt
ett besok. Museet har nu utdkats med yt-
terligare en hall.

Arets triff blev inget rekord i antalet
besdkare eller utstillare trots att filtet var
i det nirmaste fullt. Antalet besdkare var
drygt 2 000 st. Hur minga motorcyklar,
bilar lastbilar och traktorer som infunnit
sig finns ingen uppgift om men som sagt
utstillningsomradet var i det nirmast
fullt. De flesta utstillare och besdkare var
inda nojda for som det sas s& “hann man
prata firdigt”. Museets hiskeliga hemma-
byggda tickdikningsmaskin fanns siklart
pd plats. Traktorerna stod i linga rader
och de flesta mirken fanns represente-

rade. Minga i originalskick men ocksé
mdnga snyggt renoverade. Ledsnade man
pa traktorerna si fanns det minga vete-
ranlastbilar att bese. Vissa hade #iven an-
dra veteranfordon som last. Sedan fanns
ocks4 alla veteranbilar att bese.
BM-klubben fanns pd plats med sitt
rdda tilt. Det var Morgan Lundqvist som
bemannade tiltet. Det blev nistan re-
kord i forsdlda kepsar och T-shirts. Flera
nya medlemmar blev det ocksd. Inte s3
konstigt med tanke pa det stora antalet
BM-traktorer i grannskapet. Inte bara
i lantbruksutférande utan Ziven lite mer
ovanliga.
Text: Bjorn Cagner
Bilder: Morgan Lundqvist



Det fanns flera BM-10 och BM-20 i originalskick pa temaut-

stéllningen.

Motorns dag i Malilla

Vid téltet radde full kommers hela tiden.

Hembygdspark 6-7 augusti

Vir resa till Mililla bérjade med att vi him-
tade var nya styrelseledamot, Christer Ek-
strdm, vid Forsby Siteri i nirheten av Gam-
leby. Dir blev vi bjudna pa lunch innan
resan fortsatte till Mililla Hembygdspark.

Det regnade nistan hela resan men
upphorde nir vi kom fram vid fyra-tiden
pa fredagen. Tillsammans hjilptes vi 4t
med att sdtta upp tiltet och inredningen.
Profilartiklarna vintade vi med att plocka
upp tills pa lordagen. Di kom ocksd
Lars-Erik och Ingrid Bjorkstrom tillsam-
mans med Kjell Rehnstrom.

Temat for Motorns Dag var i 4r tind-
kulor, stationira motorer och BM-10,
BM-20 och BM-21. Lérdagen bjod pa
riktig folkfest med ungefir 2 000 besdkare
vilket innebar att vi hade fullt vid vért tile
hela tiden. Profilartiklarna hade en stryk-
ande atging. P sdndagen kom inte lika
ménga besokare, men det gick dnda rela-
tivt bra. Vi lyckades 4ven virva ett antal
nya medlemmar till BM-klubben.

Vi blev utsedda att vilja de tre bista
traktorerna av BM-10 och BM-20 bland
de som var utstillda pd omridet.

Svensk

HAR FINNS NAGONTING FOR ALLA!

MUNKTELLMUSEET

ESKILSTUNA

munktellmuseet.com

Fritt fram att kEitira Pa maskinerna!
. ° -
Barn ir under vérdnadshavares ansvar och uppsikt!

industrihistoria
moter framtiden

Upplev 190 ar av svensk industrihistoria och vér nya
interaktiva framtidsutstallning med Volvo Construction
Equipment. Dessutom en battre butik och ett storre cafe.

Oppet: man-fre 10-16 « I6r 11-16 « son stangt

De utstillda motorerna och sdgverket
kordes flera ganger under bida dagarna.
Det fanns dven gamla bilar, brandbilar,
motorcyklar och Dackarnas gamla tiv-
lingsmotorcyklar utstillda pd omridet.
Det var ocksd gott om “knallar”, som
salde diverse maskindelar, godis, honung,
skivor och mycket annat.

P4 sondagseftermiddagen akte vi hem-
it igen, trotta men nojda med de bida
dagarna.

Text och bild: Christer Ekstrom,
Guy och Lisbet Larsson
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Hannu Olssons Epa-traktor som anvéndes vid slattern.

Hér &ar det Sebastian som kér sin 650 med en Claas hdpress.

Alla tre traktorerna i bilden har varit med i tidigare reportage i

BM-bladet.

Teknikdagen i Rudskoga

Den érliga teknikdagen i Rudskoga som
ligger i Kristinehamns kommun har fun-
nits sedan 1998. D4 var det nigra gubbar
som satt och filosoferade runt ett par dng-
maskiner och kortvigsradio. Si héll det
pa i ndgra ér till man mirkte att det fanns
ett intresse och fler ville deltaga. Alltsd
besldt man att bredda utbudet och di
Rudskoga dr en genuin smabrukarbygd sa
kom traktorer tidigt in i bilden. Minga
Grille och framfor allt BM-traktorer har
deltagit genom aren.

Ganska tidigt beslot man att ha ett tema
for varje teknikdag. Malsittningen var att
varje tema skulle spegla utvecklingen frin
darid till nutid. Dirmed har de flesta teman
handlat om lantbruk som skogstransporter,
héskord, spannmal med alla olika faser frin
plojning ll troskning och potatisodling
frén sitening till skdrd. Ett &r hade man till
och med grivt upp ett helt trid och “plan-
terat” det pa central plats for att kunna de-
monstrera hur en skordare arbetade. Ett 4r
fanns en orkester pa plats som spelade till
kompet av en BM Victor.

Efter ndgra ar si noterades det att det
kom mest “gubbar” si 2008 beslots att
bredda teman si de skulle inbegripa hela
familjens medlemmar i olika aldersklas-
ser. Vitsen var ocksa att teknikdagen inte
skulle vara samma frin &r till ir. Det skul-
le ocksa skapa variation p3 utstillarna.

Arets Teknikdag skedde sondagen den
31juliiettlagom molnigtmenvarmtvider.
Ett aktuellt imne var Kris och Beredskap.
Ett tema var ocksd hébirgning. Att tek-
nikdagen ir populir bevisades av att det
kom s& mycket som 3 000 besokare.

BM-klubben var s3 klart pd plats med
tilt och klubbartiklar. D4 ordinarie regi-
onombud ir starkt engagerade i organi-
seringen av Teknikdagen s bemannades
tiltet av Ingrid och Lars-Erik Bjérkstrom.
Férsiljningen gick bra och det blev flera
nya medlemmar. ¥

Text och bild: Lars-Erik Bjérkstrom
med assistans av Hikan Nordstrom
och Hannu Olsson

Téltet snyggt uppstéllt med en Volvo BM 430 vid sidan. Inte undra pa att det drog

besobkare.
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Ett varmt tack till
Lars-Erik och Ingrid Bjérkstrom
som istallet fér oss tog hand om
BM-taltet. Hakan Nordstrom och

Hannu Olsson.

Dags for en ny
ljuddampare?
Vill du ha original?

BM-klubben har originalljuddampare
med originalljudet!

Einnsytilliiz229BMI55/4704BMi230}
(och]BMI350/35/36}

Bestill pa 070-977 99 90 eller kontakt@bmklubben.se




Téltet med alla varor uppackade snyggt flankerat av en
T 43 Hesselman.

Det var manga BM-traktorer som deltog i kortegen.

Traktorkortege i1 Katrineholm

den 13 augusti

Katrineholmsveckan anordnas varje ir den forsta veckan i augusti
med evenemang varje dag av alla de slag. Evenemangen var lopar-
tivlingar, mc- parad, veteranbilskortege, upptridande i stadspar-
ken och sen men inte minst veterantraktorkortegen. I sol och 30
grader varmt kom det ungefir 50 traktorer av olika mirken. Det
var samling klockan 10 vid Djulé camping dir alla kunde umgs
under ett par timmar och ita av fardkosten innan kortegen skulle
starta. D3 fanns det ocksa tid att besoka BM-klubbens tilt som
var bemannat med Ingrid och Lasse Bjorkstrom.

Strax innan klockan 12 sd pratade Lars Berglind lite om hur
rundan skulle kéras pa Katrineholms gator. Klockan nirmar sig
12 och di startade Torgny Elgstrém sin BM 36 och tar titen.
Snart var alla traktorer uppstartade och borjade att rulla ivig i en
ling karavan. Rundan var utannonserad i lokaltidningen s3 det
var mycket folk utmed gatorna som vinkade glatt. Efter en timme

Det fanns gott om tid att &ta sin medhavda matséck och prata
lite med andra deltagare. Till vdnster stdr Rolf Pettersson och
sitter gér Clas Lundén.

pa traktorn si var vi tillbaka pa Djulé camping.

Det blev en del eftersnack och fler besok i tiltet innan alla dkte
it olika hall.

Alla var mycket néjda med dagen. Om allt gir som det ska s&

kor vi nista dr igen.
Text och bild: Lars-Erik Bjérkstrom

BM-oladet 2022-3 29



Utstéllningsomradet spdnner éver 70 ha.

Svenska BM-klubben pa

Borgehy Faltdagar den 29-30 juni

Det var en strid strém av besbkare
till taltet.

Det var varmt i solen sé lite skugga behévdes.
Fran vénster Lisbet Larsson, Ingrid Bj6rkstrém

och Guy Larsson.

Under tvd heta och soliga dagar i slutet
av juni var BM-klubben p4 Borgeby Filt-
dagar utanfor Lund. Borgeby Filtdagar
ir en stor lantbruksmissa utomhus med
over 400 utstillare. Besdksantalet under
dagarna var mer in 19 000. Omradet ir
si stort att man fir 4ka med traktor och
vagn runt pa omrédet.

P4 utstallaromradet hade vi en bra plats
for tiltet. Det var bredvid andra veteran-
traktorklubbar frin Skine. Vi hade stort
utbyte med dem och fick minga nya kon-
takter. Vi som bemannade BM-klubbens
télt var Guy och Lisbeth Larsson samt Lars
Erik och Ingrid Bjorkstrom. Det hir var
tredje aret som klubben var med pa miss-
san. I ar var det nog rekord med besdk i vir
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monter. Vi fick in minga nya medlemmar
i klubben under dagarna. Forsiljningen av
klubbartiklar gick vildigt bra vilket gjorde
att vi silde slut pA manga saker redan forsta
dagen. Guy, som ir klubbens ordférande
och BM-expert, fick besvara manga klu-
riga frigor om olika tekniska problem pd
gamla traktorer. Vid tiltet stod en Volvo
BM 471 med fyrhjulsdrift. D3 det ir en

Framfér téltet stod en ovanlig BM 471

med fyrhjulsdrift uppstélld.

ovanlig traktor som det endast tillverkades
50 stycken av sa vickte den uppmirksam-
het si det var minga som stannade for att
titta pa den. Agaren till traktorn ir Anders
Johansson i Harlésa som har ett stort an-
tal veterantrakrtorer i sin dgo. Anders dger
iven Angdala Traktormuseum som ir virt
ett besok.. ¥

Text och bild: Lars-Erik Bjérkstrom



Mekartips

Gummilist till BM 400

Original BM 400

I férra numret av BM-bladet fanns en arti-
kel om Orebro Agenturaffir. I artikeln sas
att de har en gummilist som passar mellan
hytt och tank pid BM 400. For att testa lis-

Orebro Agenturaffir

ten inkoptes en sddan. Tyvirr visade det sig
att den inte passade nagot vidare da skillna-
derna var flera:

1. Punke A visar spéret som ansluter till
hytten. Sparet i originallisten 4r 30
mm brett och i listen frin Orebro
Agenturaffir endast 26 mm.

2. Lippen vid B pa originallisten omslu-
ter kanten pa plattjirnet som ir pés-
vetsat pa hytten. P listen fran Orebro
Agenturaffir stir lippen rakt upp. Det
ir p4 denna lipp som kdpan éver bat-
terierna vilar. Nar lippen stdr upp sa dr
det svart ate svére ace fa dic kdpan.

3. Lippen vid C pa listen frin Orebro
Agenturaffir ir lingre och mer lutande
indt 4n p3 originallisten.

Med anledning av dessa skillnader avrides
frin inkép. L,
Text och bild: Bjorn Cagner

Region Dalarna, Gavleborg och Vastmanland har under sommaren deltagit i tva
arrangemang. Har foljer ett kort referat av dem

Ullermuller
Ullermuller ir ett drligen aterkommande
arrangemang bortsett frin pandemidren.
Normalt sker det 16rdagen efter midsom-
marhelgen vilket i ar intriffade den 2 juli.
Platsen dr vid Ullergarden i Ullessdter
utanfor Fellingsbro. Trots att vidret inte
var det bista sd infann sig 30—40 traktorer
till paraden. Utanfér girden fanns olika
utstillare med forsiljning av smide, egen-
tillverkat grillkol och mat och fika. I en
monter kunde man beskida Bengt Carl-
binders fantastiska modeller.
BM-klubben fanns p4 plats med infor-
mation om BM-klubben. Det blev en del
nya medlemmar. Tiltet bemannades av
regionombudet Evald Karlsson och Leif
Anvig.

Gringesbergs Motor och
Nostalgimuseum

I Gringesberg var det Gringesbergs Mo-
tor och Nostalgimuseum som arrangera-
de en motordag di besdkarna forutom
museets samlingar kunde se gamla ma-
skiner i arbete bakom sjilva museet. Dir
visades lingrivare, grivare med slings-
kopa, vighyvlar, brandbilar, traktor och

dldre bruksmaskiner. Dir fanns ocksi
en grivmaskin byggd pa en BM 55 som
var i drift. Sjilva museet som 4r inrymt
i Gringesbergsgruvans gamla angcentral
erbjuder en nostalgisk dverblick ver fo-
remal och miljder frin 1920-talet och
framat, bland annat en komplett bilverk-
stad. I utstillningshallen finns ocksd en
stor samling veteranbilar.

BM-klubben fanns pa plats med bide
tilt och en BM 35. Traktorn tillhér Ur-
ban Sondell och det var minga besokare
som uppskattades nir den startades si de
fick njuta av ljudet frin 1053:an. Aven
hir blev det en del nya medlemmar. L

Text och bild: Leif Anvig

Téltet uppstéllt utanfér Grangesbergsgruvans Angcentra/. Traktorn &r en BM 35

som tillhér Urban Sondell.
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Svenska BM-klubben

Posttidning B

Virva medlemmar. Fa en T-shirt och
delta samtidigt i en tavling!

BM-klubben behéver fler medlemmar fér att ut-
Oka verksamheten. Som medlem har du alla gang-
er vanner och bekanta med samma intresse som
sékert vill bli medlemmar. Varva dessa och fa en
T-shirt nér tavlingen ar slut med ett tryck som visar
hur manga medlemmar du varvat under aret. Sam-
tidigt deltar du i en tavling dar den som under aret
varvat flest medlemmar far pris. Priset bestams av
antalet medlemmar du varvat.

Sa fort du varvat en medlem sa meddelar du klub-
bens kansli vem du ar och den nya medlemmens
namn. Den nya medlemmen registreras som varvad
av dig. Kansliet nds per mail kansli@bmklubben.se
eller per telefon 070-977 99 90 (man-fre kl. 10-14).
Tavlingen borjar nu och pagar fram till arets slut.
Da sammanstalls antalet varvade medlemmar och
vinnaren utses. Vinnaren presenteras i BM-bladet
2023-1.

Medlemsavgiften fér den nya medlemmen be-
talas enklast med Swish. Skanna QR-koden eller
ange nr. 123 570 71 95. Som meddelande anges
den nya medlemmens namn och “ny medlem”.

Det gér lika bra att betala till bankgiro 482-0759.

Glém inte att ange den nya medlemmens namn
och ”ny medlem”.

Samtidigt skickar den nya medlemmen ett mail
med namn och adress till kansli@bmklubben.se el-
ler fyller i formuléret pa hemsidan. Det gar ocksa
att ringa till klubben pa 070-977 99 90 (man-fre kl.
10-14).

Sa snart betalningen registrerats sa skickas
medlemskortet.

Lycka till med varvningen!

Svenska BM-klubben

@ BM-klubben vaxer

- gd med du ocksa!

Svenska BM-klubben

Svenska BM-klubben &r en
ideell sammanslutning for alla
som gillar dldre maskiner och
redskap fran Munktells, Volvo,
Bolinder-Munktell och Volvo BM.

nya mojligheter att fixa reservdelar
- och klubben har dessutom sex
BM-experter som garna hjalper till
med tekniska fragor.

Som medlem har du tillgang till
allt pa var hemsida och till var
gemenskap pa Facebook. Du far
aven tidningen BM-bladet med fyra
nummer per ar. Valkommen!

Hos BM-klubben far du kontakt
med andra entusiaster och kan
vara med pa aktiviteter och traffar
som ordnas runt om i landet. Du far

www.bmklubben.se
Tel: 070-977 99 90
E-post: kontakt@bmklubben.se

KONTAKTA 0SS
OCH BLI MEDLEN:

Dags for en ny
ljuddampare?
Vill du ha original?

BM-klubben har originalljuddampare
med originalljudet!

etil T 20-serien

Just nu rabatt pa Jjuddampar

EinnsitilliTs223BMIS574704BMI230}
lochBMI350/35/36}

Best:ill pa 070-977 99 90 eller kontakt@bmkiubben.se




