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Fran redaktionen

Efter utgivningen av senaste BM-bladet, nr. 2, avsade sig Lennart
Oknegird och Per-Arne Pettersson sitt uppdrag som ansvariga
for framtagningen av BM-bladet. Jag blev tillfragad av styrelsen
om jag kunde tinka mig att ta 6ver som redakedr vilket jag ac-
cepterade.

Detta blir mitt férsta nummer som redakedr. Nagon erfaren-
het som redakedr har jag inte annat dn vid sidan av Lennart men
jag tinker gora allt for att bibehélla den hoga niva som BM-bla-
det har.

Nigra forindringar av BM-bladet har jag inte planerat. Jag ser
heller inget direkt behov av nigon forindring. Kanske ni med-
lemmar har négot forslag? Tidningen ir till for er! Hor av er, bade
med ros eller ris.

Det finns dock en nyhet i detta nummer och det dr att Munk-
tellmuseet kommer att frin och med detta nummer ha en egen
sida i tidningen.

Nigot jag saknar ir artiklar, bilder och dven tips som kan bli
en artikel frin er medlemmar. Hér av er, ta bilder (helst digitala
och hégupplésta), maila eller ring och beritta sd skriver vi ner Er
berittelse.

Avslutningsvis vill jag rikta ett tack till Lennart och Per-Arne
for att ha skapat BM-bladet. P4 10 &r har det frin ett medlems-
blad blivit en tidning p4 32 sidor. Betink att tidningen knappast
har négra annonser utan allt 4r ldsvirt innehall.

Bjorn Cagner

Skribenter i detta nummer

Bjorn Cagner Lennart Oknegard
Jannike Serneberg Ake Bjorkhem
Morgan Lundqvist Olof Irander
Jorgen Forsrup Arkiv Sérmland

Guy Larsson

Varmt tack alla bidragsgivare!

Framsidan: Originalbroschyr fér BM 320.

Valkommen till
Sevalladagen 2021

Pl6jning med veterantraktorer

Loérdagen den 25 september kl.10.00

Anmalan och fragor kontakta Bo Johansson tel: 0705-21 91 26
Mer information finns pa www.sevallasocken.se

Ovriga aktiviteter:
Utstéllar, loppisbord, klappa djur, &ka traktor och vagn,
kapphastridning, hoppborg, hamburgare- och fikatalt,
tipspromenad, yxkastning, fiskdamm, ansiktsmalning, med mera.




Ordforande har

Nu har vi gict igenom ytterligare en sommar med begrinsningar
av tillstdllningar pd grund av coronan. Trots det har vira regionom-
bud lyckats genomfora och dven vara med pa olika arrangemang.
Mer om dessa kan ni lisa om i detta nummer av BM-bladet.

Foldern, som vi skrev om i forra BM-bladet, dr nu skickad till
regionombuden. I den kan man lisa om vad BM-klubben har
att erbjuda. Vill ni ha foldrar att dela ut, till exempel vid triffar
sd hor av er till klubben eller dill ert regionombud, antingen per
telefon eller mail. Kontaktuppgifter finns pé sidan 2.

Specialverktygen som vi skrev om i tidigare BM-bladet har vi
lagt ner. Det blir for stor kostnad att tillverka ett fatal verktyg
som fungerar.

Fr.o.m. BM-bladet nr 3 har vi en ny redakedr, som heter Bjérn
Cagner. Han har tdigare varit regionombud i Bohuslin och
Dalsland och har arbetat f6r BM-klubben i manga ar.

Vi hilsar honom vilkommen som redaktor.

Vara forra redaktorer, Lennart Oknegard och Per-Arne Petters-
son, kommer att hjilpa till aret ut.

Arsmétet r inplanerat till den 16:e oktober. Se annons nedan.

Traktorn pé bilden 4r en Volvo BM 2650 och #gare dr Clas
Liljeblad, Bjorkvik.

Hoppas att fi se er pa arsmétet. Om inte fir jag 6nska en trevlig
hést.
Guy Larsson, Ordférande

MUNKTELLMUSEET

ESKILSTUNA

Upplev mer éin 180 ars
svensk industrihistoria!

£+ Sveriges forsta anglok fran 1853
L+ Sveriges forsta traktor fran 1913

¥ Bolinder-Munktells forsta
hjullastare fran 1954

{¥ Lokomobiler, motorer, m m

Kom och koér grdvmaskin i vdr simulator
eller kldttra upp i vdra maskiner!

Pramsk_]ulstorget Eskilstuna | 016-13 15 23 ,,L_*
Oppettider: se hemsidan 1 d
munktellmuseet.com

v~ "
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Kallelse till
arsmote

Medlemmarna i Svenska BM-klubben kallas till
arsmote
Lérdagen den 16 oktober 2021.

Plats: Munktellmuseet i Eskilstuna.
Parkering: se museets hemsida.
Kaffe och kaka serveras fran 12.00
Arsmétet borjar 12.30
Lunch serveras 13.30
Dagordning enligt stadgarna.
Samtliga handlingar fér arsmétet finns att tillga
pa motet.
For var planering anmal deltagande senast 30
september 2021.
Tel: 0709-779990 eller e-mail:
kontakt@bmklubben.se
P.g.a. av den pagaende pandemin och géllande
restriktioner kan motet andras med kort varsel.
Eventuell andring meddelas pa klubbens
hemsida bmklubben.se
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Trots sina svagheter blev 320 framgangsrik och tillverkades i 15.000 exemplar.

Trycket pA BM att pd sikt ersitta den
mycket populira men med 4ren lite omo-
derna BM 230 Viktor innebar att man var
tvungen att utveckla en ny traktor. Vid
konstruktionen av den nya traktorn si
sneglade man pé vad som fanns och hade
funnits i foretagets produktportfolj. Valet
foll p4 en utveckling av BM 425 men med
en dieselmotor frin Perkins. Det var en
trecylindrig virvelkammardiesel med borr-
ning 91 mm och slaglingd 127 mm. vilket
gav en volym pa 2,5 liter och 37 hk. P4
BM sprak fick den beteckningen D 913.
Att samma motor iven fanns i MF 135
och en Fordsonmodell var av ringa intres-
se. Hir gillde det att fi fram fordelar som
uppvigde att konkurrenterna var billigare.
Dirfor utrustades motorn med en start-
motor pd inte mindre 4n 4 hk. Motorn var
ocksd forsedd med Bosch 12-volts elsys-
tem. For att gdra maskinen attraktiv pd ex-
portmarknaderna kunde den fis i utféran-
de som "narrow-tractor” for anvindning i
vinodlingsdistrikten i Frankrike.

Bortsett frin motorn var 320 traktorn
samma traktor som 425:an i sitt senaste
utforande; d.v.s. med TerraTrol hydraul-
system, 5-vixlad lida och oberoende
kraftuttag. Men utseendet skiljde sig ge-
nom den “uppnosiga” grillen.

Efter 1 4r s3 infordes en bensinvariant
till 320:an med en B18C motor pa 37 hk.
Den kom bara att tillverkas i 650 ex un-
der 1962 och 1963. Dieselvarianten dir-
emot blev en framging och tillverkades
i 6ver 15 000 exemplar under perioden

1961-1964.
4 BNM-bladet 2021-3

Aven om traktorn producerades un-
der en kort tidsperiod si hann den att
genomg flera forbittringar. En ordentlig
instrumentpanel med traktormeter infor-
des, pedalernas utformning forbéttrades,
effektivare bromsar och en annan sits
som forbittrade arbetsmiljon. Som extra
utrustningar erbjods stillbara yttre be-
grinsningslinkar, alternativa dragutrust-
ningar, olika dickutrustningar, mm. Den
visentligaste forbittringen av traktorn
var att den kunde fis med 2-funktions
kraftuttag. For att f& plats med detta s3
utnyttjades platsen mellan koppling och
vixellada.

Oftast blev jimforelserna med MF 135
och kritiken mot traktorn mycket hérd,

Hér en 320 i vingardsutférande.

bide prismissigt och specifikationsmis-
sigt. Ofta klagades det pd hyttkomforten,
dragutrustning och dickutrustning. En
svaghet som 320:n hade var att bakaxeln
inte var limpad for industritraktormark-
naden dé den ansédgs for klen. Det kriv-
des en bakaxel som tilde hégre moment
och hégre belastningar in vad 320:an
kunde klara av. Kritiken fick ligga il
grund vid konstruktionen av eftertridar-
en, 400, som ocksi kallades Buster. Den
kom 1964 och var i allt visentligt av an-
nan konstruktion.

Den forsta 320 traktorn levererades till
lantbrukare Gustaf Undin pd Maré gird,
Torsvalla. ¥l

Text och blid: Jérgen Forsrup

En nérbild p& den 3-cylindriga dieselmotorn.



Maskintraff pa Hogarhamnen

For sjunde 4ret i rad anordnade Sandra

och Peter "Peter Birgare” Johansson en
Maskintriff pa sin gard, Hogarhamnen,
i Norra Bohuslin. I 4r var triffen 19-20
juni. Som vanligt kom det massor av trak-
torer, lastbilar, veteranbilar och terringbi-
lar. Flera nya utstillare kom ocksd. Ett
foretag silde allehanda klockor och skyl-
tar for oljebolag och traktormirken. Ett
norskt féretag som salde vapen hade letat
sig dit och tinde stora grillen och bjéd

pa grillat vildsvin. Surhdlet var 8ppet for : T
Ljuddémparna &r populéra. Leif Rosell
det halt for de som ville vara med i trak-  ;nqerhéll med historier.
torpullingen.

BM-klubben representerades av regi-
onombudet Morgan Lundkvist. Forsilj-
ningen av klubbartiklar gick vil sidar.

djirva férare. Morgonens regnskur gjorde

Det var lite glest med besokare men négra
nya medlemmar blev det allt. Framférallt
var det “gamla” medlemmar som besok-
te klubbdiltet. Troligen pédverkade pan-
demin antalet besokare. Regnskuren pi
l6rdagsmorgonen gjorde att Morgan fick
sillskap i tiltet av Leif Rosell frin Skogs-
veteranerna som ville prata med folk om
sin nya bok, ”Osjungna Min”. W
Bilder: Morgan Lundkvist
Text: Bjorn Cagner

N&agra gamla trotjdnare. BM 36 med stétfangare. Kraftigt nedlastad BM 55. Kanske Ménga é&r oroliga fér generationsskiftet
fér pullingen? men det finns undantag.
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gimeyer — ett oY

Fabriken i Konz som den ser ut i modern tid.

For att bredda produktutbudet och att nd
ett nytt affirsomrdde, kompakta anligg-
ningsmaskiner, képte Volvo 1991 det tys-
ka foretaget Zettelmeyer Baumaschinen
GmbH. Féretagets avancerade lastmaskiner
hade en marknadsledande position i Euro-
pa och de kompakta lastmaskinerna blev
snabbt ett nytt framgangsrike produktom-
ride inom Volvo Construction Equipment.

I foregiende nummer av tidningen
kunde vi lisa om Zettelmeyers historia
fore dvertagandet. Artikeln berdrde nir-
mast produktomradet traktorer och vi
skall hir nu ge en kompletterande redo-
gorelse for dvriga maskinomraden som de
verkat inom.

Historik

Hubert Zettelmeyer A-G  Maschinen-
fabrik, Konz, Tyskland, etablerades 1897
och var fran forsta stund inriktad pa ut-
veckling och tillverkning av moderna
anliggningsmaskiner for vigbyggnad,
med speciellt fokus pa dngviltar. Detta i
en tid d denna typ av industri i Tyskland
befann sig i sin linda. Andra produkter
var rivarutrustningar, bostadsvagnar for
arbetare, transportvagnar, bevattnings-
vagnar och pumpar. Tillverkningen sked-
de i standardiserade serier efter specifi-
kationer enligt DIN-standard. Fram till
1930-talet hade man levererat nirmare
200 éangviltar fordelat pé ett 60-tal inom

Zettelmeyer angvailt.

landet och de 6vriga drygt 130 var sprid-
da 6ver Europa, Afrika och Asien, varav
ett flertal till bl.a. Kina.

Naigra historiska artal

1897 Foretaget grundades av Hubert
Zettelmeyer.

1910 Lanserade de fdrsta anliggnings-
maskinerna: dngviltar.

1953 Startade produktionen av lastma-
skiner. Totalt antal tillverkade 44 464 st.
1977 Wheeldozers presenterades. Totalt
antal tillverkade: 464 st.

1981 Zettelmeyer invigde en ny fabrik
i Konz-Kénen som idag ir ett centrum
for tillverkning av bla. kompaktlastare.




Zettelmeyer ZL.302, hyttlés variant.

Fabriksbyggnaden omfattade 1991 ca
32 000 m? av vilka 2 000 m’ utgjorde
kontorsdel. P4 fabriksomridet, med en to-
tal yta pa nirmare 190 000 m?, lag ocksa
ett reservdelsforrad innehillande, utdver
hyllférrdd, ca 2 000 m? pallyta och ca
4 000 m’ containeryta.

1990 Volvo ligger bud pa 25,1 % av Zet-
telmeyers aktier.

1991 Foretaget dvertas och integreras i
Volvos nya affirsomrdde kompakta an-
liggningsmaskiner.

1994 Introduceras Zettelmeyer "Serie B”
av kompakta hjullastare.

1996 Introduceras Zettelmeyer ”Serie C”
av kompakta hjullastare.

1998 Maskinerna fick varumirket Volvo.

1998 Utvecklas en helt ny serie av kom-
pakta hjullastare.

1998 Den nya serien erhéller "The Excel-
lent Swedish Design” priset i Stockholm.

Hjullastarna

Den forsta hjullastaren utvecklades och
producerades vid Zettelmeyer i borjan pa
1950-talet och knappt 20 ér senare gjorde

Zettelmeyer ZL602 SL.

Zettelmeyer ZL602C Si, blev L30 i Sverige (med TP ldnkarms-

system och Volvo BM redskapsféste).

den forsta kompakthjullastaren med hy-
drostatisk drift entré.

Den forsta lastmaskinen som presen-
terades 1953 var L500, en baklastare.
Maskinen byggdes pa traktorerna Z1/72
och ersatte tidigare anvinda traktorer med
frontlastare. Maskinen hade lastaggregat
med parallellforing vilket vickee upp-
mirksamhet vid denna tid. Motorn var en
30 hk Deutzdiesel och maskinvikten
3 350 kg. Volymen i standardskopan var
0,4 m>.

En totalrenoverad L500 finns sedan
2006 utstilld pA Munktellmuseet i Eskil-
stuna.

Ar 1976 introducerade foretaget tva
nya maskinmodeller — en hjullastare och
en hjulschaktare. Bada var forsedda med
hydropneumatisk avfjidring, vilket inne-
bar att de kunde framf6ras med betydligt
hégre hastighet under arbetscykeln in
vad de tidigare modellerna klarade av.

1985/1986 lanserades en helt ny mo-
dern serie lastmaskiner. Bland de for-
sta mirks 1985/86: ZL8C, ZL 15D,
CL22C, ZL 42D.

Hogst marknadsandel i Tyskland

Sedan starten ar 1901 har Zettelmeyer
producerat mer dn 40 000 anliggnings-
maskiner. Av dessa utgjorde drygt 30 000
hjullastare. Avsittningen av produkterna
fann man sivil pd den militira som pa
den civila marknaden. I huvudsak sked-
de forsiljningen inom Europa med den
hégsta marknadsandelen, nistan 20 %, i

Tyskland.

Volym i de littare klasserna
Av de 14 modeller som 1991 ingick i
produktprogrammet for hjullastare var
tyngdpunkten, forlagd i klassen 4 il
6 ton. Den minsta modellen var en 3,2
tonnare med en lastkapacitet pd 2,1 ton.
Den stérsta vigde 23,6 ton och kunde ta
18,3 ton last.

Utdver hjullastarna tillverkades dven
tvad modeller hjulschaktare pd 23 ton res-
pektive 24,5 ton.

Drygt 800 anstiillda
Det totala antalet anstillda uppgick 1991
till drygt 800, varav ca 200 tjanstemin.

Zettelmeyer ZL802Si, blev L40 i Sverige (med TP ldnkarmssys-
tem och Volvo BM redskapsféste).




Volvo ZL.302C.

Maskiner i produktion vid Zettelmeyer vid 6vertagandet 1991:

Zettelmeyer ZL 302 -1997
Zettelmeyer ZL 402 -1997
Zettelmeyer ZL 502 -1997
Zettelmeyer ZL 602 -1996
Zettelmeyer ZL 602 Si -1996
Zettelmeyer ZL 602 SL -1995
Zettelmeyer ZL 702 -1995
Zettelmeyer ZL 801 Serie B -1993

I Sverige var ZL 602 SL den enda maskin som saldes vid 6vertagandet.
Den hade en maskinvike om 4,6 ton och en motoreffeke pd 41 kW.
Skopvolymen ir 0,8 m? och tipplast rak maskin uppgick tll 3 550 kg.

Z1L-modeller som producerades efter 6vertagandet:

(samtlga Zettelmeyer-mirkta)

ZL 302 — ZL 702 blev Serie B och C.

ZL 801 blev ZL 802.

Zettelmeyer ZL 602C Si/ L301996—1998 Blev L30 i Sverige (TP lankarmssys-
tem + Volvo BM redskapsfaste)

Zettelmeyer ZL 802 1993-1997

Zettelmeyer ZL 802 i 1993-1996

Zettelmeyer ZL 802 Si / L40 1993-1998

Blev L40 i Sverige (TP lankarmssystem + Volvo BM redskapsfaste)

De forsta Volvomirkta kompaktlastarna kom 1998:

Volvo ZL302C 1998-2005
Volvo ZL402C 1998-2003
Volvo ZL502C 1998-2003
Volvo L30 1998-2001
Volvo L32 1998-2001
Volvo L35 Z-bar linkage 1998-2001
Volvo L35 TP-linkage 1998-2001
Volvo L40 1998-2001
Volvo L45 1998-2001
Kompaktlastare i produktion idag hos fabriken i Konz i Tyskland:
Volvo L20F 2010-
Volvo L25F 2010-
Volvo L45F 2009—-
Volvo L50F 2009-
Volvo L30G 2013-
Volvo L35G 2013
Volvo L20H 2017-
Volvo L25H 2017-
Volvo L45H 2015-
Volvo L50H 2015-

Introduktionen av kompaktlastarna har visat sig vara mycket lyckad
med en stor potential for teknisk utveckling vilket de si omtalade Volvo
Electric, som erbjuds pd marknaden idag, ir ett gott exempel pa.
Volvo 120 Electric 2021-
Volvo 125 Electric 20208
Text: Lennart Oknegird
Bild: Per-Arne Pettersson
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Volvo L25 Electric, en av de nya elektriska kompaktlastarna.



Kiara BM vanner!

Hoppas alla dir ute har haft en fin och
hirlig sommar. Det har ju 4n en ging va-
rit ett bra tillfille att uppleva Sverige med
tanke pa att vi fortfarande lever med en
pandemi runt om i virlden.

Vi pid Munktellmuseet har efter vért
nydppnande haft en rusning av besdk
som vi inte kunde ha forutspitt innan.
Det har varit besoksrekord vecka efter
vecka, och vi dr sd ddmjukt tacksamma
och glada fr att se alla leenden frin vara
gister varje dag. Besokare har tillkommit
fran hela landet och vi har idven haft be-
sok fran flera linder i Europa under som-
marmanaderna. Hirligt nér folk hittar hit
och far ta del av Sveriges linga industri-
historia!

Vir nya framtidsutstillning dr verkli-
gen populir for alla dldersgrupper. Det
ar roligt att testa gravsimulator, samtidigt
som barnen griver makaroner med mi-
nigrivare.

Innan vi tog lite vilfortjant semesterle-
digt tog vi ut ndgra traktorer och luftade
dessa pa en liten parad igenom stan. Ett
mycket populirt inslag en solig eftermid-
dag!

Vi mirker ocksa att det bérjar rora pa
sig nir det giller andra aktiviteter som
konferenser och méten generellt. Vi har
en del uppbokade event framéver i host,
och skulle det pdverka vara &ppettider
sd kommer information finnas pi bide
hemsida och sociala medier.

P4 tal om sociala medier; missa inte att
gé in och folj vart nya instagramkonto!

Framover

kommer Munktellmuseet

3

Vly éver nya receptionen.

Fran utsidan ser museet ut som vanligt men pa insidan har det skett férdndringar...

dven forsoka ha nagra lopande temaut-
stillningar f6r att hédlla museet levande
igenom dret. Vi aterkommer till detta vid
ett senare tillfille.

Onskar alla en trevlig host och ser

fram emot att se er pd museet i framtiden.

Hér syns det nya rymliga kaféet med den populéra

framtidsutstéllningen i bakgrunden.

Kom ihég att nu gar det dven att boka in
lite guidade visningar om s 6nskas. L

Med vinliga hilsningar,

Jannicke Serneberg

Munktellmuseet

Det é&r bra tryck med be-
sékare pd museet.

Paraden genom Eskils-

- 5 tuna var mycket uppskat-
Sékert redan Sveriges mest fotograferade tad

hjul.
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Besok hos Hannu Olsson i Rudskoga

”Hir kommer linggaende gister”. Sa hil-
sade Hannu oss vilkomna att se pd hans
maskinsamling. Uttrycket linggdende
myntades av en chauffér pd Bickham-
mars Pappersbruk som anvinde uttrycket
for att visa nir han var hos leverantorer
att han kom lingtifran.

Det var BM-klubbens nya regionom-
bud i Virmland, Hikan Nordstrom, som
tagit oss med till Hannu som bor i Rud-
skoga utanfor Kristinehamn. Hannu, som
tidigare arbetet pi Bickhammars Pap-
persbruk har alltid varit motorintresserad.
Anda sedan han som liten idkte med sin

morfar pd hans Epa-traktor. Redan som
11-aring slipade Hannu hem sin forsta
Epa-traktor som var byggd pa en Chevro-
let 1934. Den var inte i speciellt bra skick
sd Hannu fick ta isir hela motorn innan

- 3= &

Haér syns den trehjuliga Epa-traktorn. Observera startveven till

héger.

Na&gra av veteranbilarna som stod ndrmast vagen. En radhacka byggd pé en BM 36

10 BM-bladet 2021-3

han kunde starta den. Tyvirr rikade han
gora sonder urtrampningslagret. Det var
omtéligt for det var tillverkat av kol. Det
fanns nya att kopa men de kostade hela
29 kronor vilket Hannu inte hade. Alltsa
tiljde han ett nytt av bjérk men det holl
inte s3 linge utan det brann upp.

Sedan har samlandet bara fortsatt un-
der ungefir 60 4r. Alltsd har det blivit en
hel del samlat, inte bara maskiner utan
dven pa historier. Hannu berittade om
en granne som pd 60-talet hade en myck-
et nyckfull motorcykel. Ibland gick den
men mest gick den inte. Vid et dillfille
skulle grannen till grannsocknen. Motor-
cykeln startade men stannade halvvigs
och vigrade starta igen. D4 hade gran-
nen fatt nog. Han tog den till ett stille
dir de grivde tickdiken. Dir vred gran-

o'

Till véanster om den fina T 33 star Hannu
Olsson och till h6ger Hakan Nordstrém. |
nésta nummer av BM-bladet kommer en
utférlig presentation om Héakan som &r
klubbens nya regionombud i Vdrmland.

3 ¥

maérke till hur

fran 1952. L4gg

fram och bakruta &r vinklade fér att undvika reflexer.



Praktiskt med verktygskrokar. Alltid till hands och I&tt att se om

alla &r med.

nen till styret si motorcykeln inte skulle
bli bredare 4n tickdiket och tryckte ned
den i diket. Ett antal &r senare, troligen
pa 90-talet, skulle grannen flytta. D3 sa
han till Hannu var han grivde ned den.
Hannu grunnade linge pd detta men
forst pd 2000-talet sa han till en annan
granne som dd hade en traktorgrivare:
”Kom s griver vi upp den”. Och mycket
riktigt. Precis ddr granne sagt s lig den.
Tyvirr var den bortom all riddning efter
alla ar i jorden men Hannu har fortfaran-
de kvar resterna. Sedan var det bonden
som képt sig en ny Gralle. Varje vinter
stillde han in den pa logen, tappade ur
kylvattnet, tickte golvet med kalrdcter
ifall den skull bli hungrig och bredde en
presenning ver traktorn. Batteriet fick
folja med hem. Varje var kom bonden
med batteriet under armen och en spann
med varmt vatten till kylaren: "Hir ska
det inte bli ndgon kallstart”. Det blev fler
historier men det gir inte att ta med alla.

I traktordelen fanns sikert ett 25-
tal traktorer av olika mirken men mest
BM. Béide vanliga BM men dven mindre
vanliga och dven ombyggda. Den mest
udda var en T 22 dir motorn var ersatt
av en typ stiende grisklipparmotor pid
13 "piggare” histar. Kylaren pad T 22 var
borttagen och dir satt den nya motorn
direktkopplad till vevaxeln vid remskivan

En liten del av traktorsamlingen.

£
Réde Orm med sitt tjuder i nosen.

pa originalmotorn. Detta for att den nya
motorn hade ingen koppling s& Hannu
miste behilla originalkopplingen. Ovriga
delar pé originalmotorn behévdes inte s&
det enda som fanns kvar var motorblock
och vevaxel. Det fanns en oljebehallare
som sdg till att ramlagren fick smérjning.
P4 andra sidan vigen stod ett 10-tal
Epa-traktorer, bide Volvo, Chevrolet men
dven mer udda, bland annat en trehjulig
av annat fabrikat med Chevrolet motor
fran 1926, faktiskt med toppventiler och
12-volt elsystem. Den hade dven en pas-
sagerarsits. D4 den endast hade ett fram-
hjul sa hade den rak rattsting som via en
snickvixel styrde hjulet. Som lagerbock
for den linga rattstdngen hade den en
vevstake som stddlager. Ett problem med
denna konstruktion var att det inte gick
att anvinda startveven dé framhjulet satt
i vigen. Alltsd satt startveven vid sidan
och var féorbunden med motorn med en
kedja. Dessutom hade den en finurlig fri-
kopplingsanordning s& veven inte skulle
rotera nir motorn startat. Dir stod ock-
sd en radhacka byggd pé en tidig BM 36
med Injectorpump. Radhacken var byggd
i Vallakra. Hytten 4r en BoBo Hytt fran
Finspang. Ett mycket snyggt bygge med
pneumatisk styrning av hackorna.
Forutom traktorerna si hade Hannu
flera veteranbilar, bide personbilar och

lastbilar. Didr fanns ocksa vanliga cyklar,
mopeder och motorcyklar. De flesta av
veteranbilarna var i mycket gatt skick, en
del var renoverade som en tvafirgad Ford
Fairlane Victoria frin 1956, andra var i
mycket fint originalskick som en Morris
Minor. Hannu hade sett en Morris Minor
som hade en gangsterkeps. Det ville Han-
nu ha dll sin men trots ett idogt sékan-
de, dven i England, s kunde inte Hannu
hitta nagon. D4 fick Hannu plétsligt ett
tips: "Det finns en firma utanfér Boras
som tillverkar gangsterkepsar”. Hannu
kontaktade firman som svarade:” Visst, vi
tillverkar till alla bilar”. S& nu har Hannu
keps pa sin Morris.

En mycket fin Volvo Titan timmer-
bil med Hiabkran och slipvagn stod vid
infarten. Lingre in fanns en Scania Va-
bis L51 skotare. Den var byggd pa Astor
Larssons verkstad utanfér Ulricehamn i
bérjan pa 60-talet. Den kallas Rode Orm
och ir lite speciell. Pumpen till servostyr-
ningen drivs direke pa vevaxeln vilket gor
att slipper man pé gasen si gir det inte
att styra. Skotaren har tryckluftsbromsar
men som slutat fungera. Det idr dirfor det
hinger en Kitting i nosen. Om det lutar
sd fir man ligga kiittingen runt ett trid s3
skotaren inte rullar ivig. Enligt Hannu har
skotaren en fordel. Man slipper kroka pa
sig ndr motoroljan ska tappas ur. Runt sko-
taren stod ytterligare gamla lastbilar som
Volvo Titan, Volvo Raske och Scania Vabis
Regent. Alla troligen fran 50-talet fSrutom
en Scania 110 Timmerbil som var nyare.
Ja, nyare? Troligen 70-tal. Det fanns ocksé
en stor Svedala vigvilt fran 1963, en Cat
212 vighyvel frin 1953 med bensinmo-
torstart, ytterligare en timmerbil och till
och med, en vassklippningsbat.

Hir hade man kunnat gi hur linge
som helst och hela tiden hittat mer ma-
skiner men till slut, efter minga skratt,
var det 4nda dags att bege sig hemat. L

Text och bild: Bjérn Cagner
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Hér syns hylsverktyget och slag- Avdragaren &r pa plats med alla hjulmuttrar monterade.
nyckeln.

| mitten av bilden syns broms-
nyckeln som &r fast i hdvarmen.
Styrbromspedalen och dragstang-
en d&r fasta i medbringaren som i

Mekartips

sin tur ar fést i hdvarmen.

Reparation av bromsar pa BM 425 Terrier

Problemet var att bromsen endast tog pd
héger sida, speciellt mirktes detta nir styr-
bromsarna anvindes. Alltsd skulle brom-
sen pd vinster sida demonteras. Ritade
pa vikbrickan innanfér centrummuttern.
For att lossa centrummuttern som mater
65 mm och har ett dtdragningsmoment
pa 200 kpm sa krivs kraftiga verktyg. Hir
testades med en krafthylsa med entums-
fattning, entumsskaft och ett 2 m lingt
forlingningsrér. Trots valet av verktygen
sd sviktade skaftet vilket gjorde att det
var svart att ta i. Istillet slogs muttern
16s med en slagnyckel och sedan kunde
muttern tas bort med hylsan. Direfter
lossades hjulmuttrarna nagot, bakinden
hissades upp och en pallbock sattes in
under trumpeten och hjulmuttrarna och
hjulet togs bort. Avdragaren monterades
pa trumman med hjilp av alla hjulmutt-
rar. D4 gingan i hjulmuttrarna borjar en
bit in i muttrarna si kan det vara limpligt
att vinda pd muttrarna s de far fiste hela
vigen. Centrumbulten pi avdragaren ir
M30 och har sexkantsmatt pd 46 mm.
For att dra at bulten anvindes en 46 mm
hylsa. Det rickte att ligga i ettans vixel
for ate halla emot. Med en smill slippte
bromstrumman frin axeln. Avdragaren
togs bort och trumman lyftes av.

Tink pai att gamla bromsar, bide damm
och band, kan innehailla asbest. Diir-
for rekommenderas att noggrant tviitta
broms och bromstrumma med vatten och
rengoringsmedel innan den tas isiir. Det
gar ocksd bra att anviinda en dammsuga-
re om den har godkint filter for att suga
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bort dammet. Anviind absolut inte tryck-
luft for att blisa bort dammet!

Bromsen sig helt okej ut och alla delar
rorde sig lite. Aven bromsbanden sig
okej ut. Alltsa méste felet ligga nigon an-
nanstans. En noggrann undersékning av
hela linkaget frin brompedal till broms
visade att medbringaren pd vinster sida
satt fast i hivarmen for bromsnyckeln.
Bromsnyckel 4r BM:s benimning pd
den axel som gar frin dragstingen ut till
bromsen och paverkar bromsbackarna.
For att fa loss hdvarmen maste forst styr-
bromspedalen tas bort och dragstangen
till bromspedalen lossas. Direfter lossas
lisbulten med mutter som klimmer fast
havarmen pd bromsnyckeln. Pa baksidan
av bromsskolden dir bromsnyckeln gar
igenom skolden sitter en titningsbricka
och en fjider som trycker brickan mot
skolden. Fjidern som sitter runt brom-
snyckeln gér att “skruva” bakat s att man
kan dra ut bromsnyckeln tillrickligt for
att fa loss hiavarmen. Innan det gir att dra
ut bromsnyckeln sd maste forst forstirk-
ningsplattan och fjidrarna som spinner
bromsbackarna mot bromsnyckeln tas
bort. Direfter kan bromsnyckeln dras ut.

Nir hivarmen lossats visade det sig
att medbringaren rostat fast ordentligt i
hivarmen. Det var forst efter en kraftig
uppvirmning som den ville slippa. Efter
en noggrann rengoring och infettning
sd lopte den ldtt. Innan montering togs
justerskruven fér bromsbackarna isir och
rengjordes noggrant. Skruven smordes in
med ett tunt lager kopparpasta och sat-

tes ihop med hylsan. Skyddsblecket pd
bromsskélden som sitter mittfér juster-
skruven smordes ocksi si det kunde réra
pa sig.

Direfter togs monteringen vid. Forst
triddes bromsnyckeln in genom broms-
skélden och monterades ihop med hiv-
armen. Se till att kilen pa bromsnyckeln
hamnar i spéret i hivarmen. Bult och
mutter drogs 4t. Tdtningsbrickan och
fjidern pa bromsnyckeln 7skruvades”
tillbaka pa bromsnyckeln si den spin-
de mot bromsskélden. Linkbulten som
haller dragstingen till medbringaren
monterades med ny saxsprint. Direfter
monterades bromsbackarna, fjidrarna,
bromsbackshallarna och justerskruven
tillbaka. Bromsbackarnas dndar som lag
emot justerskruv och bromsnyckel smor-
des med ett tunt lager kopparpasta. Tink
pa att vinda justerskruven 4t rice hall si
justerskruvens sparrhjul kommer mitt-
for halet i bromsskolden. Direfter sattes
bromstrumman pd plats och vikbricka
och mutter sattes tillbaka. Nu montera-
des styrbromspedalen tillbaka. Den har
splines sd avstindet fran golv till pedal
ir stillbart. Limpligast kan vara att sitta
den pd samma avstind fran golvet som
den andra styrbromspedalen sitter pa.
Dra ét lisbulten ordentligt.

Direfter justeras bromsbackarna si de
nistan tar i trumman. Trampa hart pd
bromspedalen négra ginger for att cen-
trera backarna. Kontrollera direfter om
backarna behéver justeras ytterligare.

Nu ir det klare att sitea tillbaka hjulet
och hissa ner traktorn frin pallbocken.



Det sékraste séttet att skydda
sig mot bromsdammet &r att
tvéatta bromsen. Anvdnd mask,
glaségon och handskar.

Drag samtliga hjulmuttrar. Drag sedan
dt centrummuttern tills den nar rdct mo-
ment, 200 kpm. Las med vikbrickan.

fastrostade medbringaren.

e’
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Hej igen

Hékan Johansson, medl. 2108, vid tang-
enterna. Nu har det hint igen och jag kan
inte lata bli. Ndgon bot finns sikert inte
heller. Jag vet att man inte skall forindra
en veteranare, men jag fir ideligen dter-
fall. Nir jag renoverade min Boxer 350 i
vintras, som jag tidigare skrivit om, kom
jag pé foljande. Skyddsbagens frimre ror
lutar ju bakdt, vilket gér att insteget till
hytten blir tringre plus att man fir dér-
ren i huvudet. Bustern har en bage dir
roret har en lodrit del upp till huven och
sedan lutar. Jag beslt mig for att bocka
om bdgen likt den pa Bustern.

Jag tog bort de 4 skruvarna som fis-
ter bigen mot golvet/balken och satte
dit linga skruvar utan mutter istillet.
Jag stillde Boxern nira ett stort trid pa
tomten och anslét stroppar i overkant
pa bigen till tridet. Kérde fram lastaren
framfor Boxern och anslot stroppar mitt
pa bigen fram. Med slippt P-broms s
backade jag lastaren tills alla stroppar var
spinda. Sedan kunde jag forsiktigt tilta
lastaren tills roren fate ritt bjning. Vid
den hir operationen s blir réren ca 2 cm
for korta och far fel vinkel mot golvet.
Det var dirfor jag satte dit dom linga
skruvarna. Jag kapade bort dom och svet-
sade i forlingningar. Ett problem var nu

vdrmningen.

For sikerhets skull och for att det ska
bli s3 lika som mojligt s3 demonterades
dven andra sidan och bromsen kontrolle-

att huven gick inte att ppna, den slog i
bigen. Det lostes med att huven kapades
ca 70 mm och en skarvplat monterades
pa tanken. En annan mindre sak var att
nu fir man tanka traktorn inne i hytten
som ir bra om det regnar. Bifogar en bild
som bittre beskriver sjilva bojningen och
dven en bild pa slutresultatet. Samtidigt
sd tillverkade jag ett rejilt fotsteg.

Ett tips:

Jag har numera infort en dndring p4 alla
mina maskiner som en ren forsiktighets-
drgird.

Batterifrénskiljaren skall alltid, om det
nu gir, sitta s& man nar den fran forar-
platsen.

Anledningen ir att jag, och sikert
méinga med mig gldmmer acc sld dill
strtdmmen ndr man gar forbi franskiljaren
pa vig upp i hytten. Vil uppe i hytten sd
ir taindningen dod och misstaget ett fak-
tum. Adrenalinet stiger och man beger sig
ut ur hytten i vredesmod.

Risken med detta dr att man kanske
snubblar och bryter sig. S4 mitt rid ar att
hitta en plats som nds frin stolen. Det be-
hévs oftast endast lite lingre kablar och
kanske nagot grovre dim. 4

Ha det bra
Hiikan

Text och bilder: Hikan Johansson
Redigering: Olof Irander

Nt
Bromshdvarmen med den Bromsen och alla delar tvat-
tade och klara fér montering.
Hévarmen har fétt lite farg pa
sig dd den blev sa svart vid

Haér &r traktorn som renoverad med den
justerade bagen. Fotsteget syns ocksa.

Snett ned till vanster pa skol-
den syns den lilla luckan som
anvénds vid justering av brom-
sarna. Alldeles ovanfér trum-
peten syns bromsnyckeln med
fidder och tadtningsbricka.

rades. Den rengjordes dven och justerades

till limpligt spel. ¥

Text och bild: Bjérn Cagner

Traktorn fastspénd vid ett trdd och i hjul-

R -vs f“"‘-
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Olof har spédnt upp magneten i skruvstycket,
tagit av férdelarlocket och pabérjat undersék-

ningen.

Mitt i bilden syns lindningsmaskinen. Tradspéanningen mdste stéllas in exakt.
Annars kan traden ga av. Strax under klockan syns ndgra av hjulen som traden

maste I6pa 6ver. Faktiskt sitter det trad i maskinen men den é&r sa tunn, 0,06 mm,

sa den syns inte.

Lindom Magnetservice

I Jirldsa samhille som ligger mellan Sala
och Uppsala finns Lindom Magnetservi-
ce som drivs av Olof Jonsson sedan 14
ar. Olof har ett gott pdbra da bade hans
pappa och farfar var elkraftsingenjorer
och redan som liten lindade han om sin
forsta elmotor. Olof bérjade sin bana
med att reparera generatorer men nu for
tiden reparerar han uteslutande magne-
ter. Verkstaden kanske ser lite oansenlig
ut men val ddrinne hiapnar man over alla
specialmaskiner:  testutrustning, lind-
ningsmaskiner, svarvar for kollektorer,
lackeringsutrustning, vakuumkammare,
fris och pelarborr. Dessutom hyllor med
koppartrad och mingder med magneter,

Magneten isértagen. Léngst upp till van-
ster syns impulsgivaren med sina vikter.
Till héger sjélva huset. Undre raden frén
vénster syns rotor, lindning och lilla hu-
set med brytare och kondensator.
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bide firdiga och sddana som skulle repa-
reras. Det var magneter till traktorer, bi-
lar, motorcyklar och bétar.

Infor vért besok hade vi tagit med en
magnet till en T 24 som Olof skulle visa
p4 hur han testar den. Magneten spindes
fast i ett skruvstid och Olof tog bort for-
delarlocket och rotorn. Sedan héll han en
skruvmejsel mellan rotoraxeln och nigra
millimeter frin gods samtidigt som han
snurrade pa impulsgivaren. En priktig
bla, nistan lila gnista visade sig. Allt-
sd fungerade magneten. Storsta fienden
for magneten idr fukt som kan kortslu-
ta lindningen. Har det kommit in fuke
i lindningen si 4r den nistan omoijlig
att f& ur. Sekundirlindningen bestar av
14 000 varv med 0,08 mm. tunn kop-
partrdd. Dirfor behovs specialmaskiner
for ate klara detta. Tidigare hade Olof en
handvevad maskin men i dag har han en
elekerisk. Tur dr vil det for vissa magneter
kriver innu tunnare trid och fler varv.
Di giller det att tridspinningen ir ritt
instilld. Efter lindningen mdste spolen
vacuumimpregneras och sedan ugnshir-
das. Anledningen till detta 4r att tridarna
ror sig mot varandra pa grund av den si-
nusstrdm som bildas i lindningen fir tra-
darna att rora sig mot varandra. Om de
inte ”limmas” mot varandra si kommer
de att “gnaga” hal pd isoleringen och for-
orsaka kortslutning.

Aven impulsgivaren fungerade. Im-
pulsgivaren som bestdr av en fjider och

tva vikeer dr till for att ge en extra “skjuts”
it magneten pd liga varv som till exem-
pel ndr man forsoker veva iging traktorn.
Nir traktorn startat si kopplas impulsgi-
varen ur med hjilp av centrifugalkraften.
Dirfor dr det inte limplige act frsoka
starta en 6-volts traktor med ett 12-volts
batteri for startmotorvarvet blir s3 hogt
att impulsgivaren kopplas ur och gnistan
kan bli simre.

Nista steg blev att testa kondensatorn.
Det gjordes pd sa sitt att kondensatorn
laddas med mellan 250 och 500 volt. Blir
det di inget genomslag sa fungerar kon-
densatorn som den ska. Blir det genom-
slag s3 maste kondensatorn bytas. Det gar
bra med nistan vilken kondensator som
helt bara den har samma diameter.

Nista kontroll blev brytarspetsarna.
De var slitna men fungerade. Tur det fér
det gir inte att f3 tag i original. De gar
att ersitta med brytarspetsar frin Volvo
Amazon.

Sedan var det dags f6r rotor och forde-
larlock med tindkablar. Rotorn gir nis-
tan aldrig sénder. S& var ocksd fallet hir.
Fordelarlock forslits och kan 4ven spricka
men det finns nya fordelarlock att fi tag
pa. Nir det giller tindkablarna s rekom-
menderar Olof vanliga kopparkablar. Kol-
kablar har for det mesta alldeles f6r hog
resistans(motstind) vilket paverkar gnistan
och kan gdra traktorn svérstartad.

Text och bild: Bjorn Cagner



stré, Mikael Klingzell och Andreas Lustig.

e,

b

turen.

Hér &r de tre entusiasterna: Thomas Hell-

En av flera snygga BM 350 som deltog i

Det &r néstan att man skulle tro att denna Hans Lindgren poserar vid sin helrenove-

BM 320 &r ny.

rade BM-20.

Hembygdens Traktorsallskap

Hembygdens Traktorsillskap bildades en
augustikvill 2020 av tre entusiaster, An-
dreas Lustig, Mikael Klingzell och Tho-
mas Hellstrom. Det gemensamma fér
de hir tre 4r intresset for gamla traktorer
oavsett mirke. Det dr i trakterna kring
Nossebro och Sollebrunn i Vistra Go-
taland, eller som sillskapet siger i "Svea
rikes vagga” som sillskapet hiller till.
Sillskapet forsdker arrangera olika rallyn
mm. Milet 4r att ungefir var sjitte vecka
arrangera nigot rally eller triff. Vid de se-
naste arrangemangen har det varit ca 30
deltagande ekipage.

En dterkommande triff ir Anten runt
som i r kordes for 13:e gingen. Vigen
runt Anten, som ir en sjd, gr i en mycket
vacker och omvixlande natur och ir un-
gefir 45 km. Forsta delen gar i ett béljan-

Har &r det uppehdll fér matrast.

de lantbrukslandskap for att sedan overgd
i en slingrande vig mellan berg och sjo
och dll slut genom skogsmark. Det var
Arne Johansson i Sollebrunn som tog in-
itiativet och bestimde att det skulle ske
forsta lordagen efter midsommar varje ar.
Arne Johansson ir en kidnd profil i dessa
trakter med sin koppling till Shell och
dven retromacken i Sollebrunn.
Samlingen sker vid Grifsnis slottspark
som ligger utefter vig 190, dven kallad
Retrovigen. I r kom ca 35 traktorer av
de flesta mirken och utseenden. Vad sigs
om ett lastflak i trepunkten f6r hunden
som ville vara med. P4 flaket fanns ocksa
ett litet bord, en stol, markis och bloml3-
dor med pelargonier. Pi toppen en svensk
flagga dagen till dra. En snyggt lackerad
BM 55 lyste gron och orange i solen. En

som inte lyste var en milicirgrén Victor.
Matt lack precis som militirfordon har.
Den traktor som dock lyste mest i denna
vackra soliga dag var en helrenoverad BM-
20. Agare var Hans Lindgren som spen-
derat 1500 timmar pa den med ett myck-
et fint resultat. Sikert ir traktorn i bittre
skick nu 4n som ny. Hans har ytterligare
tvA BM-20 som han tinker renovera. Det
fanns dock flera andra traktorer som glin-
ste i solen. Manga var i mycket fint skick.

Turen gick medsols runt den vackra sjon
med stopp i Lingared dir idrottsforening-
en som vanligt stillde upp och ordnade
med servering. Sedan gick turen vidare och
vid den sddra dndan av sjon ligger Antens
station dir Anten-Grifsnis Museijirnvig
héller till. Det 4r en del av den sedan linge
nedlagda jirnvigen Goteborg-Vara-Skara
jarnvdg. Har man ingen traktor si kan man
hir ta tiget tillbaka till Grifsnis.

En lyckad tur i vackra omgivningar
och dagen till dra med ett otroligt vackert
vider som lockade till dopp i sjon vid ni-
gon av sandstrinderna. Nista tur ir redan
planerad till den 11 september d& turen
gar frin Essunga till Figlum péd smavigar
och omridet diromkring. Resan avslutas
pa samma stille dir den startar med en
ordentlig lunch dvs. pyttipanna med igg
och rédbetor.

Text och bild: Bjérn Cagner
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Kalle med sin 350

Har du nyligen képt dig en av klubbens
berémda originaloveraller sa har du sikert
list om Kalle med overallen i férra num-
ret av tidningen. Det 4r samma Kalle.
Som du minns si nirde han redan som
liten grabb tvd 6nskningar — att en dag fi
chansen att skaffa sig en egen traktorrod
350 samt att fa dra pa sig den vackra gro-
na BM-overallen som han si ofta sett sin
granne bira. Att han nu pa ildre dagar
fitt en egen overall i absolut garanterat
originalskick vet vi alla men hur det gick
med traktorn berittar vi om hir.

Kalle 4r inte den som héller inne med

sina énskningar for vinner och bekanta.
Vad vore da limpligare dn en vindflgjel
med en 350 gjord i plit som present pd
Kalles 60-arsdag. Tydligen ett gott teck-
en ty bara nigra fa ar darefter fick Kalle

Vindfiéjeln som Kalle fick av sin sambo
péa 60-drsdagen.

En lycklig Kalle och en just hemkommen
350.
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Kalle ber till traktorgudarna.

nys om en 350 i Hibo utanfér Uppsala.
Képet genomférdes och han lanade en
lastbil p4 firman och himtade hem den.
Maskinen visade sig vara i mycket gott
skick, smutsig men allting var helt och
inga svetsar.

Det visade sig att taket var helt slut och
liknade mest en utsatt knickebrodsskiva.
Sannolikt var traktorn si full av damm
beroende pd de torra tunga leriga filten
som den arbetat pd i Uppland.

Maskinen fick sig en rejil tvite och
mélades direfter f6r hand med pensel.
Allt utom huven, skirmar och inuti. In-
strumentpanelen sprayades med svart

krymplack.

Nymalade delar till lyften.

Takluckan plomberad.

Ett nyrenoverat tak.

Galontaket var som sagt i déligt skick.
Ett nytt smutsigt begagnat gratt med gul
lucka koptes. Luckan plastades igen men
handtaget bibeholls under den i hytten.
Glasfiberviv och Plastic Padding funkade
fint. Slutligen malades taket grict.

Motorn handmalades gron med svart
Bolinders text.

Kylaren fick ett nymalat gallernit samt
de berdmda Boxermirkena ditsatta pd
plats. Renoveringen skedde i Curt Axels-

<

Den handmalade motorn med svart text.



Traktorn nyrenoverad o grann hemma i
Habo.

Volvo 145 Pickup

Fick syn p4 denna Volvo 145
i en Volvo-tidning. Blev nyfi-
ken sd jag kontaktade dgaren
och frigade varfor den var
forsedd med BM-mirken.
”Jo, jag har tjugo traktorer
s jag behover en servicebil”,
berittar Sven-Ake fran Lek-
sand. Bilen ir en 145 frin
1970 som redan under bor- 013
jan av 70-talet byggdes om
till pickup och har rullat un-
der ménga dr i Leksand. Den
blev ocksd omregistrerad till
lite lastbil. Sven-Ake képte
den 2013 men di var den i
mycket daligt skick. Renove-
ringen tog 4 ar och var nyss
firdig. Sven-Ake tycker det
ir en mycket praktisk bil och
kommer att anvinda den
som bruksbil vid bra vider.
Bilder: Per-Inge Mill
Text: Bjorn Cagner

LS L S EAE s Epnal

Lastgallret kommer fran en VW Taro och flakéver-

o - P

sons verkstad under 6verinseende av Curt
sjdlv.

Nu har vi maskinen stiede i all sin
prakt hemma hos Kalle i Ebbarp, Habo
och utanfér det nybyggda garaget. Obser-
vera BM mirket i gult pd den stiliga bla
garageporten.

Traktorn har varit en trogen besdkare
pa en rad maskintriffar som Malilla, Tri-
det, Karlstad osv. och vunnit stor upp-
skattning. En verkligt god representant
for Svenska BM-klubben.

Slutligen vill vi passa pa att 6nska Kal-
le ett riktige stort grattis till att han har
fatt sina livsmal infriade. Samtidigt ser vi
fram mot nya spinnande mal som vi kan

komma tillbaka till lingre fram. ¥4

Maskinen som reklampelare fér BM-
klubben.

Registreringsnumret &r informativt ifall nagon inte
skulle férsté att det &r en bil. Stolarna kommer fran
en Volvo 340.

draget fran en VW Caddy.

Nyrenoverad framfér nybyggt garage
med BM-mérkt bla port.

Kalle med sin favorit pa traktorrally i
Sméland.

Berittelse och bilder: Kalle Augustsson
Text: Lennart Oknegiird.

Traktorauktion pa
Alaréds Géard

I september 2020 var det en stor trak-
torauktion hos Carl-Erik Ringblom
pd Alaréds Gérd som jag skrev om i
BM-bladet Nr4 2020. D4 sildes nira
60 traktorer och en del utrustning.
Hur har det gitt sen?

Jag gjorde i somras ett aterbesok
for att hora efter. Mottes av en lika
pigg och positiv Carl-Eric som alltid.
Saknaden av traktorerna tog han med
jaimnmod men han var glad att BM 36
som hans far kopt ny 1952 blev kvar.

Den virdar han émt och det ir
med stolthet han sitter sig bakom rat-
ten for en tur i grannskapet.

Text och bild: Ake Bjorkhem
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LM 845.

BM-VOLVO

VAGHYVEL VHK 312

Starkara, tyngrs wighyvel 19r hivdo nybragnadsarsatan
ooh usdarklll — ny sark msbr, higre arbetevkt och
st craghratl

Vad hande 1971 inom BM

Bland nyheterna av produkter fanns den
forsta  egenkonstruerade lastmaskinen
LM 845. Det var en fyrhjulsdriven ram-
styrd allround maskin som kinneteckna-
de foretagets ambitioner, nimligen; stor
kapacitet, mangsidighet, smidighet och
driftsikerhet var nagra av fordelarna som
fanns pd maskinen.

Kraftkillan i LM 845 var den vilkin-
da Volvo D50B motorn pd 110 hk. Vix-
ellddan var den mycket vil beprévade HT
65 ladan som finns i andra produkter i
BM-Volvo familjen som till exempel DR
860. Axlarna koptes in frin det tyska f5-
retaget ZF AG. Dickdimensionen fram
var 18.4-34/14 och bak 16.9-30/14. Gil-
lande lastaggregatet kan man bara nimna
att maximal lyfthdjd under tippad skopa
4r 2,95 meter och tipplasten var 5 900 kg.

I samband med framtagandet av LM
845 togs dven en ny uppsittning redskap
fram som skulle underlitta for foraren i
hans arbete.

Vid konstruktionen av maskinen lades
stor vikt vid en bra komfort samt att si-
kerheten skulle f5lja de nya normer som
skulle trida i kraft under 1979. Fér en
forbattrad komfort utvecklades en helt ny
hytt med en vilvd vindruta som gav en
mycket god sikt. Ljudisoleringen forbict-
rades ocksa.

En annan nyhet som kanske inte alla upp-
mirksammade om man inte var i bran-
schen var nimligen de tvd nya vighyv-

larna VHK 118 och VHK 312. Vad som
18 BM-bladet 20271-3

VOLVO BM

VAGHYVEL 118

DriftaBiker sch ekemomish vighyvel med hiy hapacitst
M medd ny mator, hbgre sshetsvikt ock st dragkrah

framst skiljde dessa frin sina fregingare:
storre, starkare och bittre utrustade.
VHK 312 hade en arbetsvike pa 13,1 t
medan VHK 118 stannade pa 12,1
VHK 312 ir som sin foregangare forsedd
med den nya D70B motorn som i den
storre maskinen ger 160 hk vid 2 400 r/
min medan den i den mindre ger 135 hk
vid 1 900 r/min. Precis som sina foretri-
dare var VHK 312 utrustad med en hy-
draulisk vixellida med 3 vixlar fram och
back medan den mindre 118 hade en me-
kanisk vixellida med 8 vixlar fram och 2
bakét. Vidare hade hyvlarna forsetts med
en ny och kraftigare bakre tvirbalk och
nya tandemlador. Aven pi dessa maskiner

hade man satsat pa forarens arbetsmiljo

och bekvimlighet.

MK 692 Mobilkran presenterades som
en ersittare till MK 691. Den stors-
ta skillnaden var den byggdes pd T 650
industrichassi. Den utrustades med den
nya D42-motorn vilket gav en hogre
medelhastighet. Andra nyheter var den
nya hytten som gav bittre komfort tack
vare bittre utrymme, plant golv, breda-
re dorr, hydraulisk styrning med stillbar
ratt, ligre ljudnivd, bittre virme och
deftrosteranliggning samt bittre sikt vid
kranarbete. MK 692 utrustades ocksa
med stérre drivhjul vilket gav bittre ba-
righet och lingre livslingd. Kranen hade
en rickvidd 11,2 m och klarade da 1,1
ton. Ovrigt som kan nimnas ir: diffspirr
for bittre terrdngframkomlighet, ©kad
sparvidd samt en ny ljuddimpare som
gav ligre ljudniva.

MK 692.




SM 462.

SM 462, efterfoljare till Timmer-Kalle
kom under aret i full produktion. Nir
man planerade maskinen fanns ett antal
kriterier man satte upp som mal: den
skulle ha stor framkomlighet dven pi
svaga marker och ha hég kapacitet i for-
hallande till storleken. En god férartriv-
sel var man noga med. Driftsikerheten
skulle vara hog och det skulle vara litt att
gora service. SM 462 skulle ocksa vara
anpassningsbar for olika virkeslingder.
Maskinen var uppbyggd pa T 430 trak-
torns chassie vilket innebar 47 hk som
standard. Den utrustades med OSA:s
kran 340 P Lastférmagan var 6 ton eller
lastvolym 10 m® (vid 3 meters massaved).
Transmissionen var densamma som pd T
430 nimligen 2x8 vixlar fram och 2x2
back genom Trac Trol funktionen. Bak-
axeln var diremot képt frin annan tll-
verkare.

LM 641 Sockerrorslastaren
En exotisk maskin pd sydamerikanska
marker var den sockerrorslastare som BM
tog fram. Den byggde pA LM 641 Bak-
lastare — men hade en takmonterad kran
med en gripklo som var byggd f6r hoga
lyft. Den byggde pd exakt samma prin-
cip som en skotarkran pd skogsmaskiner.
Med denna lyfte den 6ver 5 meter hogt.
Den arbetade lika bra till hger som vin-
ster och hade en utomordentlig kapacitet.
Da samordningen av redskap var hog
innebar det att sockerrorslastaren kunde
sittas in pd andra uppgifter nir den inte
plockade sockerror for vidare bearbet-
ning. I redskapsfistet pA maskinen fanns
ett verktyg som foste ihop sockerrdren.
Turbo pi dumpern — TD 50B. Aven
dumpern DR 860 fick en ordentlig upp-
datering detta ar genom att man satte ett
turboaggregat pA motorn. Det var inte
enbart for att fi hogre effekt som okade
fran 112 «¢ill 150 hk, utan dven bittre
forbrinning av brinslemingden som gor

En speclalbyggd dumper fr transporten ér nista steg i av

LM 641 Sockerrérslastaren.

motorn effektivare. Hirigenom blir resul-
tatet hogre effeke, ligre brinsleforbruk-
ning och renare avgaser.

BVB 51-Boomer 131. Detta dr en ma-
skin som fi hort talas om. Maskinen var
ursprungligen en SM 870 skotare dir en
extern firma, Atlas Copco, képt upp ma-
skinen och monterat pa ett tunneldriv-
ningsaggregat som kallades Boomer 131.
Maskinen kallades dd BVB 51 och hade
en pabyggnad av 3 stycken hydraulbom-
mar for bergborrning, vardera forsedd
med en kraftig tryckluftborrmaskin. Ba-
sen i denna maskin bestir av motor, for-

delningsvixelldda och axlar frain SM 870.

Den har dven forsetts med vixellada av
fram-back-typ. I detta fall 4 x 4 fram vix-
lar fram och back. Detta for att klara av
den stora totalvikten pd 23 ton och som
krivde 1400-24/10 dick av bergstyp.
Bromskraven uppfylldes med litthet med
4 stycken dubbelskiviga bromsar av sam-
ma typ som pad LM 840. Den bakre ram-
delen av denna maskin, som hade fistena
for hydraulbommarna och stddbenen,
var helt nykonstruerad medan den frimre
ramen kom fran BM:s skogsmaskin SM
870 som genom modifiering kunnat an-
passats till det nya dindamalet. W

Jorgen Forsrup

Bolinder-Munktell forst igen!

Utanfor Tanumshede, pa vigen mot Grebbestad i norra Bohuslin fanns en gammal,

smal bro éver jirnvigen. Den kallades Suckarnas Bro fér den var sa smal att bilar

inte kunde métas. Men for ndgra &r sedan besldt dntligen vigverket att bygga en ny

bro éver jirnvigen. Arbetet pdborjades for drygt ett ar sedan men di den nya bron
skulle byggas pd samma stille si var man tvungen att stinga av vigen under byggti-
den. Det medférde linga och kostsamma omvigar for de boende. S4, dntligen, ett ar

senare kom dagen da bron var firdig. Det var planerat en statlig invigning men pa

grund av pandemin blev den instilld. Detta kunde inte de nirboende acceptera utan
bestimde sig for en egen invigning. Sagt och gjort, en flaska Champagne och band
inhandlades och det bestimdes att en traktor skulle vara férst éver bron och si blev
det. Dessutom en BM-traktor! Bakom ratten sitter Dick Johansson som hade med

sin mekaniker, Nota-

rius Publicus och trog-

na vittnen. Fran vin-

ster Jerker Norlander,

Martin Johansson, Bo

Nilsson, Roger Hans-

son, Alf Olsson och
Gunvor Hansson.

Bild:

Dick Johansson

Text:

Bjorn Cagner

Observera att Bo och Dick har fér tillfillet mycket pas-
sande klddsel.
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Urban ir f6dd i Vixjo men uppvuxen pa
Ekerd utanfor Stockholm. Han tillbring-
ade mycket tid i Sméiland hos sin morfar i
Ingatorp mellan Eksj6é och Mariannelund
med nirhet till Silverin och dess &vre
lopp. Som liten var Urban mest naturin-
tresserad men intresset skiftade till tek-
nik, kanske beroende pa att Urbans mor-
far tog honom med ut och besokte gamla
mekaniska limningar frin f6rr som kvar-
nar och sdgar utefter Silveran. Det var hir
Urban blev mycket intresserad av gammal
teknik och hur den fungerade. I en kvarn,
som han senare pa egen hand besokee fick
han nistan som en uppenbarelse nir han
fick syn pd en Beijer 35/40 hk tindkule-
motor. Urban bestimde sig ganska snabbt
dir och da for act han skulle intressera sig

for dessa tingestar.

& b -

Hé&r kan man prata om patinerat skick.
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Urbans varpbat med en BM 1051 motor. Aven backslaget &r tillverkat av Munktells.

Idag bor Urban i Angesgirdarna vid
Dalilven strax uppstroms Borlinge. Dir
har han byggt upp en imponerande sam-
ling av inte bara tindkulemotorer utan
ocksd av traktorer, vigviltar, lokomobiler
och bitar samt stenkrossar som ir ett an-
nat intresse. I tridgérden finns dessutom
en 55 m lang jirnvdg med ett mindre
dieseldrivet lok pa. Triden i samlingen
handlar om att det ska vara svenska ma-
skiner, eller om de ir utlindska, att de
verkat inom landet, och att de helst ska
vara i originalskick och fungerande.

Ett av Urbans tidiga projeke var att
montera in en motor i ett varpbits-skrov.
Det var en tindkulemotor tillverkad av
Olsson Motor AB i Sédertilje pa 10 hk.
Det fungerade sadir da den var av statio-
nir typ och hade den egenheten att vibre-
ra vildigt mycket. Dirfor byttes motorn
snart ut till en 15 hk marin Siffle. Efter
25 4r sd saldes baten och ett nytt varp-
béts-skrov inforskaffades och dir mon-
terades en “halv Victor-motor”, alltsi en
BM 1051. Den ger 11,5 hk vid 1 500 r/
min. och har endast handstart. Biten lig-
ger fortdjd nedanfor huset och Urban tar
ofta turer med baten p3 ilven.

I stora hallen stir det ett antal diesel
och tindkulemotorer. Storsta dieselmo-
torn ir en tvicylindrig, tvitakts 100 hk
Alpha med tryckluftsstart. Den kommer
frin Asé gymnasium pa Sédermalm dir

En gammal batteriladdare. Elmotorn dri-
ver en generator som laddar batteriet.

Urban Tandkulan” Sondell

den stod som labb-motor. Urban har sjilv
kort den i skolan nir han gick dir som
elev. Tindkulemotorerna trings hir, bade
mobila och stationira. Den mest unika
motorn ir kanske den ildsta i dag kinda
tindkulemotorn som Munktells tillver-
kat, troligen kring 1905-1908. Den ir
pa 7,5 hk och har tillverkningsnummer
356 och var i drift pd en torvstrofabrik
i Toftbyn norr om Falun. Tyvirr ir alla
missingsdelar borta, men den 4r 4nd4 ett
fantastiskt tidsdokument di den har en
s kallad trappkolv och ppen vev. Totalt
finns det nog hir ett 30-tal cindkulemo-
torer i varierande storlekar och i olika ut-
foranden.

Lingre in i hallen stod flera Munkeells-
traktorer som typ 22, 25, BM-20 och
BM-10, alla fungerande i patinerat origi-
nalskick.

I det 6ppna lidret intill hallen stod en
Munktells H10 lokomobil, som tyvirr
inte 4r hans egen som han sjilv uttryckte
det.

P4 gérdsplanen stod det flera stenkros-
sar. En av dem var kopplad till en Victor
si Urban kunde demonstrera hur sten-
krossen fungerade. Det var en Svedala av
typen 3521 frin 30-talet.

Fran sin forsta varpbit hade Urban
kvar en reservmotor, en 15 hk Siffle
Marin. Foér denna fick Urban en ide.
Bolinder-Munktell har aldrig tillverkat en
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Urban med en av Munktells é&ldsta tandkule-

motorer. | bakgrunden skymtar ndgra av trak-

torerna.

By

9
R\ & 7

traktor med en en-cylindrig
tindkulemotor. Alltsd bytte
Urban ut motorn i en T 24
till sin Siffle tindkulemotor.
Lis mer om detta i BM-bla-
det nr. 4, 2015. Den finns
att lisa pd klubbens hemsi-
da. 8

Text och bild:

Bjorn Cagner

Téndkulor i langa rader.

DACK

i Katrineholm AB

Curt Karlsson med sin BM 36

Urbans jérnvég.

CENTER

OI50-33/ 50, 544 66

Hir stir Curt Karlsson vid sin BM 36
som han haft i ungefir 25 ar. Till den har
Curt en hemmabyggd timmerkérra av
det kraftigare slaget. Med denna kombi-
nation har Curt sldpat ut 100-tals kubik-
meter virke ver bergknallar och surhal
ur sin skog utanfér Norrtilje. Det har
for det mesta gatct bra men Curt minns
ett tillfille nir han fick punktering pa

ena bakdicket pd traktorn. D3 fick han
forst himta verktyg och dombkraft, ta loss
hjulet och sedan rulla det 600 m genom
skogen. Efter lagning fick Curt rulla till-
baka hjulet och montera det pa traktorn.
Det var kimpigt tyckte Curt som i alla
fall slapp bira tillbaka verktygen och
domkraften.

Text och bild: Bjérn Cagner




Hur man klarar brénslestopp i Bjérkfors.
— Jo, man ringer mackdgaren Siewert
Jonsson som avstod Iérdagsélen fér att
prata med oss om vi skrev i gdstboken.

Pelle beréattar om sin “semesterboxer”vid en paus ldngs vdgen. Kulturstopp vid 1000-drseken i S6dra Kvill med sin enda gréna

gren. Vilket tidsperspektiv!

=g A £

Siewert i sin svérfars nostalgimack fran 1955. Att
Siewert fick 6verta rérelsen berodde pa att dga-
rens dotter f6ll for Siewerts nya moped med blén-
kande tank — sa kan det ga till.

0} it b,

Johan, en levande reklambild
klar for avfard.

Semesterresa med Boxer

Mina vinner Pelle och Johan har ofta be-
rittat om sina utfirder med traktor med
husvagn och denna sommar skulle jag fi
vara med som Prao-elev. Kravet var att jag
kom med férslag om firdvig och limpliga
besoksmal som forst skulle godkidnnas av
dessa “globetrotters”. Min ambition var
att vi skulle besoka traktorsamlare, mu-
seer och diremellan historiska eller kultu-
rella platser. Variationer ger ju mangfald.
Jag fick resplanen beviljad med tilligget
att den kanske miste revideras.

S& bar det ivig. Forst akte Johan, en
gammal rallyforare med kunskap om
kartldsning, med sin Boxer-cabriolet och
var dirfor i behov av “armblinkers” (kan
det heta sa?). Direfter foljde Pelle pi
sin semester-Boxer, dven han utan hytt,
men med kaffe-veranda med vaxduk och
blomma s4 att vi skulle kunna njuta av
kaffe pa ett “stindsmissigt sitt”. Bakom
denna sittplats var hans husvagn pikopp-
lad med en LGF péaskruvad éver num-
merplaten.
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Efter dessa bada erfarna vigens ridda-
re kom dé jag med husvagn dragen av en
helt vanligt Boxer med Klippanhytt ut-
rustad med elektrisk vindrutetorkare, vil-
ket skulle visa sig skont dé jag inte, som
de andra, behovde torka regndropparna
ur dgonen. Nir solen sen sken hade jag
dock mycket varmare, men det dr sidant
man haller tyst om nir regnet har upp-
hért och man inte behdver ta av sig en vit
regnkappa.

Resan gick frin mellersta Ostergdt-
land till norra Smaland och tillbaka
igen. Av trafiktekniska skil hade vi valt
att undvika storre vigar, di dessa of-
tast ir de minst intressanta, utan valde
mindre som slingrade sig mellan byar-
na och o6verallt stod man och vinkade.
Det maste ha berott pd att det genuina
boxerljudet var inlagrat i minnesceller-
na som fick innevénarna att stanna upp
och vinka glatt. Stannade vi till, sd hade
vi snart flera veterantraktorintresserade
omkring oss.

Om ni som ldser detta tror att vi bara
var ute pd “gubbsemester”, medelildern
pa oss ar ca 70 med var sin krimpa, si
tror ni helt fel. Nej — vi kom snarare
att bli en ambulerande reklampelare for
BM-klubben i vira BM-kepsar. Flera nya
medlemmar tillkom pi sa sitt.

Om nédgon nu undrar om vi kom hem
"helskinnade” s kan ja avsloja att allt av-
l6pte vil.

Johan, som brukar ha forklaringar till
det mesta, avslojade vid hemkomsten for
mig att det nog berodde pé att han hade
smusslat med bide en fliktrem och en ny
vattenpump i reserv varvid jag kontrade
med att jag hade en bogserlina i ett hem-
ligt forrad. Detta vigade vi inte beritta for
Pelle som da bara hade skrattat it oss. ¥

Text och foto: Olof Irander

Ps. Skribenten av dessa rader klarade pro-
vet och ir numera kvalificerad for semes-
terresa med Boxer.

fér BM-Klu

bben,



Hér har locket ovanpa huset lossats. Nu syns metallfiltret och
skruvarna som héller de yttre hdvarmarna i den inre hdvarmen.

GIém inte att knacka en ny packning.

Mekartips

Oversta ldge.

Hér far hdvarmarna vila mot en pall. Da ligger de kvar i sitt

Byte av o-ringar i hydraulisk Iyft

till BM 425

Detta mekartips avser den tidigare mo-
dellen av hydraulisk lyft, inte den senare
som benidmns Terra-Trol. Benimningar-
na pa de olika delarna f6ljer benimning-
arna i reservdelsforteckningen.

Forst méste hydrauloljan tappas ur
tanken och den hydrauliska lyften. Dir-
efter lossas returledningen vid locket
ovanpi den hydrauliska lyften. Direfter
tas locket bort. I locket sitter ett metallfil-

Léngst upp i bilden och i mitten till vdns-
ter syns delarna till reglerstangen. Ovan-
fér den vita plastformen syns spérrtap-
pen, fidder och kula samt stoppskruv
med mutter. Ldngst ned till vdnster syns
returoljefiltret och locket som det é&r
monterat .

ter som nu kan lossas och rengdras. Med
locket borta och de yttre hidvarmarna i
sitt dversta lige syns stoppskruvarna med
muttrar som héller fast de yttre hivar-
marna i den inre hdvarmen. Muttrarna ir
ldsta med en vikbricka. Lossas muttrarna
och stoppskruvarna si gir det att dra ut
hivarmarna. Notera dessas lige i inre hi-
varmen. Bista sittet kan vara att dra ur en
hivarm i taget och montera tillbaka den
innan den andra tas ur. Med hivarmen
16s 4r det enkelt att byta o-ringarna.

Att byta o-ringen dill spirrtappen ir
lite svarare. Férst maste stoppskruven och
muttern som haller den i lige tas bort.
Stoppskruven sitter i huset under spirr-
tappen. Direfter kan den dras ut men se
upp for innanfor stoppskruven i samma
hal men pd andra sidan av den sitter en
kula och fjider. Denna fjider och kula
far ut nir spirrtappen dras ur. Nu ir det
enkelt att byta o-ringen som titar den.
Monteringen kan vélla problem di bade
fiider och kula maste héllas pd plats nir
spirrtappen trycks tillbaka i sice hal. Nir
den ir pd plats sd kan stoppskruven mon-
teras tillbaka. Tidnk pd att stoppskruven
ska triffa sitc spar i sparrtappen. Dra inte
it stoppskruven for hirt for di gir det
inte att dra spirrtappen fram och tillbaka.

Skulle dven o-ringen som titar regler-
stdngen licka s dr den ocks ldte att byta.
Bérja med att ta bort linkbulten som
héller spaken till fistsegmentet. Direfter
tas de tre skruvarna bort som haller fist-

segmentet pa plats. Nu kommer man ét
lankbulten som haller linkgaffeln pa plats
mot reglerkolven. Nir reglergaffeln ar
borttagen sa lossas hela locket som sitter
med ytterligare tvd skruvar mot cylinder-
gaveln. P4 insidan locket sitter en rund
hallare med tvé skruvar som hiller regler-
stangen. Lossa hallaren s3 gir det att dra

ut reglerstz‘ingen. Da syns o-ringen.

Text och bild: Bjérn Cagner

| bilden syns spérrtappen. Ovanfér syns
fidder och kula. Snett ned till héger syns
stoppskruv och mutter. Det &r nr. 18 och
19, kula och fjdder, som hoppar ut nér
spérrtappen dras ur.
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Vér ordférande Guy besSkte oss och hélsar pa Pelle Johams-

son och hans tre bréder.

o et

noverad BM 36.

?t\\ A

e

keps.

Karl Olov Westman dagen till &ra med en original Jéhncke-

Mésterpl6jaren Johan Gustafsson med sonen Axel akte nyre-

Vad hiinder i Ostergotland

Redan i maj kom de férsta forfragningar-
na nir vi skulle ordna en utfird med trak-
torer. Janne Jonsson och jag, som skriver
dessa rader ir omradesansvariga for Ost-
ergotland, tvekade med tanke pa de res-
triktioner som da ridde och beslot dirfor
att avvakta. Men sa slidppte restriktioner-
na nigot sé att vi till slut vigade ordna en
traktortur i Linkopingstrakten 16rdagen
den 19 juni. Den effektiva djungel-te-
legrafen aktiverades. Alla var hjirdigt
vilkomna oberoende av traktorfirg och
de som hade langt att dka var vilkom-
na med bil. Métesplatsen var ”Johnckes
i Vikingstad” och sedan bar det av s§-
derut pd smévigar med Johan Svensson
som “forikare” ner mot Brokind dir Ulf
Andersson i Arnebo tog emot oss. For att
dven de bilburna skulle hitta ritt, nigra
var langviga ifran, utdelades dven kartor
da de fick dka en mera bilvinlig vig.
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Harald Nilsson ldser en dikt fér oss i
traktorgédnget.

Ulfs hdndige medhjélpare Edward Bie-
lec som restaurerat denna 400 fran att
vara en rosthég till nyskick. Fantastiskt
skickligt gjort.



Godsilg
M st douer sovn Iruktorsmtyoke, &r dgare till Nasbys

Korven rdckte till alla och Anders Héll, i tidsenlig BM-tréja
kdmpar med ketchupflaskan. Fick han allt eller inget?

Syftet med dagen var att fa dka pa smd
obekanta vigar, lira oss eller se nigot in-
tressant och dessutom ha trevligt. Vi hade
tur med védret dven om temperaturen var
i varmaste laget, minst 30 grader. De flesta
foredrog darfor att ta skydd i skuggan nir
de fick lyssna till hur forsiljningen av BM

10 TRAKTOR (=NYTT

av BM-traktorer.

en ging gick till och dessutom lésa kluriga
frigor for att vinna priser. Flera f.d. anstill-
da i Johnckes maskin AB hade f6ljt med
tillsammans négra lingviga gister och alla
fick avnjuta korv med bréd som den emi-
nente kocken och till lika Bm klubbmed-

lemmen Tomas Davidsson ansvarade for.

1961

GODA FRUA'MNEN KOR TRAKTOR

are Hong Nauekhoff, som hir & ute och skir timotej

Traktor-nytt nr 4, 1953.

holte gods i Norre Strmiond och en Volvo-entusinat

utan like.

Traktor-nytt nr 2, 1957.

Maskiner och 1edsxap :mk d\-’Elfl Tiie linade ma-
skiner) .

Arbete,

B)  Traktordrift.
Traktor, 300 tim, & 72 ... o coiiaen
Maskiner och redskap ..........00.

Arbete

8 ©
_IN§
(&}
—~
N :
L(lj Det skina dr det starka vt
o
<
= <
£
© Traktorn
m A e T00 — LD0D
Amortering  ——— - a3
T I][I 4
Riinta w 0 b 89—
Forvaring och Idrqak-rmg 175:—
twparsuoncr 300 . 0:50 160:—
Bensin 200 4 080 il 20—
Smérjmedel 300 . 0,10 . 1:70 . - 5li—
Sm LTAk—
Avghr bensinrestitution 325 —
1 4_[‘1 —
Per tINME . ..ivneinsmresasiasiiniibetressrsasane 472
Hiisten
FUT T T PO
A viD HA RESP. TRAK
A)  Eistdriit.
L hist ... 1.500:—

‘ﬁﬂum % 3:50 Ko

300 tim, & BH0 cevaaiianiies

Traktor-nytt nr 4, 1956.

r
Ekﬂdﬂl‘ﬂls
laskin AB
(¢
(vorno)
Nya och begagnade | -2/
delar till din maskin. | BML
Telefon 0502-42348
-Service
-Repration
-Képer
-Sdiljer
-Byter
| X

Védrden sjélv Ulf Andersson, med sin fint renoverade 814. |
bakgrunden hans fars Viktor som var upphovet till samlandet

Tack vare att virden Ulf Andersson
och hans medhjilpare Edward Bielec
hade forberett allt si vil i Arnebo, si blev
dagen verkligen lyckad. Nagra frigade
t.o.m innan vi skildes 4t — Nir blir nista
tur? Svaret var givet; troligen i host. v

Text och foto: Olof Irander

WNSE
?eBenny Andersson b’o

Brénstorp, 575 91 Eksjd ¢\
Tel 0380-810 34

BEGAGNADE
TRAKTORDELAR

Nya startmotorer och gener.
Aven andra nya delar.
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Traktor Volvo BM T 650

- en historisk leverans...

En aprildag for 45 ar sedan skedde en his-
torisk traktorleverans till Medelpad.

Det var da lantbrukare Ingvar Alkestl
fick hem sin nya traktor T 650 till sin
gird i Frinsta utanfor Ange och detta
firades naturligtvis hdgtidligt med blom-
mor och fotografering. Anledningen till
att detta uppmirksammades lite extra var
att hans traktor var den 20 000:de tillver-

Ingvar som driver jordbruk pa sin gard
Tirsta i Frinsta. P4 garden fanns férutom
hans nykomling T 650 ocksd en skogs-
maskin och en nyare inkopt skordetroska
av Volvo BM:s fabrikat. Nistan samtidigt
som denna 20 000:de T 650 limnade
Volvo BM:s nya fabriksanliggningar i
Hillby limnade ocksd den forsta T 700
traktorn fabriken. 4

kade Volvo BM T 650 som rullade ut frin Av Marie Nilsson.
fabriken i Eskilstuna. Ur AB Bolinder-Munktells arkiv hos
Det var NNP Maskin AB i Sundsvall Arkiv S6rmland

som fick ndjet att leverera traktorn till

20 000:de traktorn T 650 kérs ut fran fa-
briken och lastas fér leverans till sin nya
dgare.

Hégtidligt éverldamnande i Frénsta utanfér Ange. Lantbrukare
Ingvar Alkestal mottager sin nya traktor Volvo BM T 650.

MASKINTYP TILLV-NR
T 650 20000
AGARENS NAMN
| Ingvar Alkest4l
POSTADRESS TELE LEVERANSDAG
840 12 FRANSTA ~ r
v

FORE LEVERANS AV OVANSTAENDE Ma- [FOR VOLVO BM NOTERINGAR
SKIN HAR FORESKRIVEN LEVERANSINSPEK-
TION UTFORTS

MOTORTYP

29587

UTDELMNINGSADRESS

TILLV-NR

T DATUM
Sundsvall den 14/4-76
| AF (STAMPEL]

NNEMASIN A
@4,(4&&“ 3

EGARENS SIGN.

REKLAMATIONER BEHANDLAS EN-
DAST OM DETTA KORT OMEDELBART
EFTER LEVERANSEN INSANDS TILL

38445 VOLWVO 8M AB.SERVICE, 631 85 ESKILS:
TUMA

VOLVO BM
RAPPORTKORT FRAN
GARANTIBOK NR B

Rapportkort pa traktor T 650 med tillverkningsnummer
20 000.
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Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta:
rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

N

Lena Grahn

Valkommen till oss!

Arkiv Sérmland

Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna
Arkiv Telefontider: helgfri man—fre kl. 13.00-15.00
samland Telefon: 076-319 67 53

Kontakt: info@arkivsormland.se

www.arkivsormland.se




Renovering av LM 218

motorn del 4

Nu har vi kommit till det nist sista av-
snittet i redogérelsen for Jan Hedhs nog-
granna totalrenovering av en LM 218. Vi
skall titta nirmare pa Jans erfarenheter
av hur skicket 4r pa en gammal motor
som fortfarande fungerar tillfredsstillan-
de dtminstone som den verkar och later.
Ganska ingrodd med olja och smuts men
den gir.

Renoveringen skedde hos Curt Axels-
son i hans verkstad. For detra indamal
hade det rests ett tilt som fungerade bl.a.

som malarbox och vind- och regnskydd.

Motorn lyftes ut ur ramen med Curts
lastmaskin och placerades pé verkstaden.

Ventilkipan lossades och lyftes aw.
Ventilerna kollades utan anmirkning.
Oljetraget togs bort, tdmdes och rengjor-
des for att mita atdragningsmomenten
for att kontrollera den férre dgarens pa-
stdende att vevaxeln tidigare bytts p.g.a.
axelbrott. Det visades sig att detta var helt
riktigt.

Insprutningspumpen lickte vid in-
gdende axel fér pumpdrivningen. Axeln
rengjordes och titades om. I samband
med detta sd bestimde man att plom-
bera dieselpumpen, reglerstingen och
brinslefilter dvs si som man en ging i
tiden gjorde pa verkstiderna. Nu 4r mo-

torn klar och malad. Bolinder-Munktell-
mirkningen handmalades i svart firg.

Svinghjulskipan  rengjordes  och
svinghjulet sattes tillbaka tillsammans
med lameller och tryckplattor. Dessutom
monterades brinslefilterbehillarna. Dir-
efter lackerades rambalkarna och skruva-
des fast pA motorn. Den lyftes sedan pa
plats i det firdiglackerade ramverket med
hjilp av Curts lastmaskin.

Vid lackering av oljetanken visade det
sig att skylten fér rekommenderad olja
satt kvar varfér denna bibehélls och inte
mailades 6ver.

I sista avsnittet skall vi koncentrera oss
pd hopmonteringen av maskinen. Dess-
utom redogor vi for en forarglig reklama-
tion som faller tillbaka pa Jan sjilv.

Berittat och fotat av Jan Hedh
Text: Lennart Oknegird

BM-bladet 2021-3 27



(%)

Svenska BM-klubben

Pressrelease — OSA Nostalgi 2021

Ett samarbete mellan OSA Historiska Forening och

Besokscenter Halsingegard Ol-Anders.

Boka in OSA Nostalgi fredag den 1 okt kl 12.00 - 16.00 och lordag
den 2 okt kl 9.00 - 16.00. Pa grund av pandemin blev vi tvingade att
flytta fram arrangemanget ett ar men hoppas att det nu kan genomféras
utan problem.

Traditionsenligt kommer ett stort antal unika OSA-tillverkade veteran-

skogsmaskiner att visas upp men ocksa nya moderna maskiner med

den senaste tekniken.

Aven gamla jordbrukstraktorer, kultindare och gamla motorsagar. Besok i

gamla smedjan dar allt borjade.

Oppet hus - pa Skogstekniska med filmvisning. Prova pa skordarsimulator.

Visning av skogsutbildningar m m.

Servering av Kaffe med bréd - smdrgésar - korv. Kolbullar vid eldpallkojan.
Passa pa att besoka OSA-Museet, Emigrant-museet och det nyéppnade

Halge-museet vid Ol-Anders.

Arrangor: OSA Historiska Forening i samarbe-
te med Besokscenter Halsingegard Ol-Anders.

Plats SKOGSTEKNISKA strax O om ALFTA.
Mer info pa tel 0271 - 12222 eller 6sa.se

VALKOMNA!

Dags for en ny
ljuddampare?

Vill du ha original?

BM-klubben har originalljuddampare
med originalljudet!

224, BM;55/470,
-och BM;350/35/36

S

Bestiill pa 070-977 99 90 eller kontaki@bmklubben.se
Pris: 1 300:-/st.

BM-klubben vaxer
- ga med du ocksa!

Svenska BM-klubben

Svenska BM-klubben &r en
ideell sammanslutning for alla
som gillar dldre maskiner och
redskap fran Munktells, Volvo,
Bolinder-Munktell och Volvo BM.

Hos BM-klubben far du kontakt
med andra entusiaster och kan
vara med pa aktiviteter och traffar
som ordnas runt om i landet. Du far

KONTAKTA 0SS
OCH BLI MIEDLENI:

Posttidning B

Traktordag pa Bjirnums museum
Loérdagen den 23/7 var det en traktordag pé Bjarnums museum.
Dé kom det 24 traktorer till museet efter en runda pa nagra
mil. Det dr ndgot visst nir man hér karavanen komma genom
bokskogen for att avsluta sin runda pd museet.

Det var manga BM och Volvo men 4ven vriga fabrikat fanns
med. Det som tilldrog sig mest uppmirksamhet var en Kirovec
700 med V8-motor och vrilande turbo. Den var importerad frin
Polen.

Aven museet har en del att visa i maskinvig. Bland annat en
lokomobil av mirket Munkeell typ H8. Dir finns ocksa en del
traktorer i samlingen.

Mer om Bjirnums museum se: https://bjmmuseum.se/

Text och bild: Ake Bjérkhem

nya mojligheter att fixa reservdelar
- och klubben har dessutom sex
BM-experter som garna hjalper till
med tekniska fragor.

Som medlem har du tillgang till
allt pa var hemsida och till var
gemenskap pa Facebook. Du far
aven tidningen BM-bladet med fyra
nummer per ar. Valkommen!

www.bmklubben.se
Tel: 070-977 99 90
E-post: kontakt@bmklubben.se




