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Ordforande har ordet

Pi grund av alla instillda evenemang har
BM-klubben dven i &r inte kunnat komma ut
i landet for att triffa vira medlemmar och fi %
mojlighet att presentera oss. Men vi ger inte
upp och om det blir méjligt skall vi stélla upp
pa OSA Historiska i september. Trots franva-
ron av personliga triffar si har vi fortfarande
en bra tillstromning av nya medlemmar.

Var redaktion har klarat av att fi fram
BM-bladet trots att man inte kunnat ge-
nomféra nagra personliga méten och diri-

genom inte kunnat gora reportage frin ve-
terantriffar, museibesok, samlare och andra aktiviteter som vi
vet dr populira bland véra ldsare.

Vi bor kunna ha ett regionméte i slutet av detta ar. Klub-
ben har nu fatt ett nytt regionombud i Virmland Hakan
Nordstrém, som vi hilsar varmt vilkommen. Vira ldsare har
tidigare mote Hikan i samband med flera artiklar om hans
traktorintresserade barnbarn Sebastian. En nirmare presenta-
tion kommer i nista nummer.

Foldern om BM-klubben som presenterades pd drsmétet
forra dret 4r nu tryckt och kommer att distribueras till region-
ombuden inom kort.

Bjorn Cagner jobbar vidare med specialverktyg som hjilp
for vira medlemmar att reparera BM-maskiner. En presenta-
tion av dessa kommer i nista nummer av BM-bladet.

Traktorn pd bilden tillhér Hans Karlsson, Vira, Stavsjo.
Med detta far jag 6nska en trevlig sommar. #

Guy Larsson.
Ordforande.

ESKILSTUNA

MUNKTELLMUSEET

Upplev mer éin 180 ars
svensk industrihistoria!

£+ Sveriges forsta anglok fran 1853
L+ Sveriges forsta traktor fran 1913

¥ Bolinder-Munktells forsta
hjullastare fran 1954

£+ Lokomobiler, motorer, m m

Kom och kor grdvmaskin i var simulator
eller Rldttra upp i vdara maskiner!

Pramskjulstorget, Eskilstuna | 016-13 15 23
Oppettider: se hemsidan
munktellmuseet.com
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Myndigheten som de senaste 15 ma-
naderna forsokt att styra vira liv har
nu aviserat att det ar dags att "6ppna
upp”. En lite oroande tanke. Helt plots-
ligt skall vi alla agera precis som van-
ligt dvs som forr. Frigan dr hur mycket
som finns kvar? Men inte ska vi deppa
for det. Kdnn bara pa uttrycket, 6pp-
na upp. Det méste vil kinnas hoppfullt
for oss alla som tror pa en béttre fram-
tid!

Om vi forsoker overfora den hir si-
tuationen pa vir verksamhet i Klub-
ben s& méste vi forst se vad alla restrik-
tioner har betytt. Speciellt hart har det
drabbat alla traditionella och publika
arrangemang som samtliga utan un-
dantag har forblivit nedstingda. Ja fak-
tiskt fortfarande lever vi i ovisshet om
och nir de kan 6ppna upp. Samtidigt
sd har minga av vira vinner tagit egna
initiativ och bérjat arrangera sma loka-
la evenemang. Detta ir ett bra exempel
bland flera pa hur vi reagerar nir man
forsoker hindra oss att triffas och um-
gas. Kloka minniskor visar att man kan
ses utan att bryta mot myndigheternas
rad. Den hir kreativiteten bor vi f6rs6-
ka finga upp och utnyttja i vira kretsar
for att utveckla var forening.

For oss i redaktionen har natur-
ligtvis samma villkor gillt som f6r al-
la medlemmar vilket medfore att vi in-

Sweconsamarbetet

Svenska BM-lubben férdjupar samar-
betet med Swecon.

Svenska BM-klubben har crif-
fat Fredrik Rigé frin Swecon och dis-
kuterat vad vi har gemensamt. Vi har
bl.a. samma historia att beritta. Un-
der jordbrukets strukturomvandling
pd 50—60-talet var det t ex flera lant-

te kunnat ta oss utanfor vira viggar for
att triffa er. Instillda maskintriffar, ve-
teranpldjningar stingda museer, trak-
torsamlingar och uteblivna intervjuer
med intressanta personer har gjort det
svart att kunna skaffa fram bra material
for reportage och artiklar.

Trots detta sé kan vi nu ge er lisare
det sjitte numret i rad under dessa bi-
stra omstindigheter. Resultatet har na-
turligtvis blivit blandat beroende pa att
vi blivit tvungna att soka nya vigar for
att finna delvis nya intressanta omra-
den. Vi har gitt utanfor landets grinser
for att uppticka att gamla BM-produk-
ter omhuldas lite varstans i virlden trots
att de aldrig saluférts dir. Vi har forskat
lite i foretagets expansion genom nyfor-
virv och tillkomst av nya produktom-
riden t ex av Akermans grivmaskiner
och Zettelmeyer med sina mindre lasta-
re. Detta skedde 1991 vilket betyder att
de uppfyller vira krav pa att klassas som
veteranmaskiner. Mekartips ir ett om-
ride som expanderat kraftig bl a bero-
ende pa att redaktionen utdkats med en
teknisk redaktér. Detta dr goda exempel
pa hur en patvingad ny situation kan
motas med nya ideer som ibland ligger
utanfor boxen.

Aven for klubben i allminhet har
naturligtvis detta varit en tid som gjort
det svart att nd vira medlemmar men

brukare som kompletterade med an-
laggningsmaskiner i byggboomen som
dd var. Morfar och farfar hade goda er-
farenheter av BM:s slitstarka traktorer
och steget var inte lingt till act satsa pa
BM:s gula anliggningsmaskiner.
Triffen mynnade ut i att Svenska
BM-klubben erbjuds delta pa evene-

sirskilc atc rekrytera nya. Det senare
ir allvarligt och vi hoppas att dven in-
om detta omrade det ska komma fram
mdnga nya initiativ som gor att vi lyck-
as £ vir klubb mer kind bland traktor-
samlare, veteranmaskinigare och vete-
randiggare. Hir kommer tidningen in
som en bra kontakeyta mellan medlem-
mar. Varfor inte kontakta oss och berit-
ta om du har egna ideer eller hort om
andra framgingsrika sdtc act intressera
och virva nya medlemmar.

Tva viktiga initiativ frin klubben
ir att intensifiera samarbetet med Swe-
con och att erbjuda vira medlemmar en
web-shop dir man kan képa vira pro-
filartiklar. P4 tal om samarbete sd har
vi dven sett exempel pd hur vira med-
lemmar eller regioner arrangerat till-
stallningar tillsammans med andra for-
eningar och sponsorer. Personligen tror
jag mycket pd den hir typen av samar-
beten dir vér klubb skulle kunna erbju-
da hjilp av olika slag.

Oppna upp till forindring.

Ett exempel pa forindring ir att
detta 4r det sista numret av tidningen
som den nuvarande redaktionen an-
svarar for. Av personliga skil limnar en
del av oss over ansvaret efter drygt tio
mycket givande ar.

Hilsningar Lennart

SWE

mang, som Swecon anordnar. Vi tror
att vi kan f3 nya medlemmar pd detta
sitt. Swecon sig positivt pd att vi del-
tar dven lokalt med véra regionombud.

Vi ser fram emot ett fortsatt samar-
bete, som bada har utbyte av. ¥

Soren Kihlberg.
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Kalle med overallen

Alltsedan vi var pd var reportageresa
2015 i Norrland har jag till och frin fact
forfragningar om inte klubben skulle
kunna skaffa fram overaller i original-
design och firg med BM-Volvomirket.
Jag vet att det gjorts manga tappra for-
sk som alla har stupat. Den som vin-
tar pa nagot gott..... Nu har det skett
och hir foljer en skon historia om bak-
grunden.

Historien borjade pa 60-talet da en
liten grabb Kalle Augustsson vixte upp
pd en fastighet som lag granne med Sto-
ra Kirrs Gard utanfér Habo i Smailand.
Kalle var runt tio &r gammal nir hans
intresse for traktorer vaknade. Han
kunde inte fort nog komma hem frin
skolan innan han drog ivig dll grann-
garden. Det var ett par saker som gjor-
de ett oforglémligt intryck. Det forsta
var girdens nya roda traktor 350 med
det vackra BM-Volvomirket pa kylaren
och den andra var den gréna overallen
som gardens dgare bar. Den hade dess-
utom BM-Volvomirket i tyg fastsytt pa
ryggen. Kalle tillbringade nista all sin
tid under tondren pi girden och fick
ménga tllfdllen act kora 350-traktorn.

il
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Under hela sin tid som vuxen lev-
de han pa hoppet att en dag uppnd ic-
minstone en av dessa onskningar och
nu mina vinner har bigge gicc i uppfyl-
lelse. For fyra ar sedan fick han spar pa
en 350 strax utanfér Uppsala som han
kopte med eller mindre osedd. Ett lyck-
at kop visade det sig, nir han dndigen
fick se maskinen for forsta gingen efter
en del strapatser for att fi den hem till
Habo. Traktorn har sedan fitt en forsik-
tig oversyn och har visats upp tillsam-
mans med BM-klubbens monter i savil
Karlstad som Malilla.

S4 var det overallen. Kalle satt och
kollade lite pa Facebook och fick 6go-
nen pa ett intressant och bekant plagg.
En sprillans ny overall fran 1960-ta-
let i ritt firg och med ritt mirke. Den
var i original, helt otroligt. Kalle bju-
der pa den samtidigt som en annan spe-
kulant gor detsamma. Men det visar sig
att siljaren lagt ut plagget pa tva separa-
ta konton samtidigt och det slumpar sig
si att Kalle vinner till stort fortret for
konkurrenten. Néavil overallen kom-
mer i Kalles hinder och han ilar ivig
till Curt Axelsson som bor granne, for

att visa upp fyndet. De bojar att syna
plagget i sémmarna och liser med spe-
ciellt intresse pa dess lilla lapp for att
se vem som var tillverkaren. Curt 13-
nar overallen och tar med sig Goran
Akesson till Nittorp utanfér Tranemo,
dir det en ging legat en numera ned-
lagd textilfabrik. Genom andra kontak-
ter i Tranemo fick de radet att tala med
Netshirt Group AB, ocksi de i Trane-
mo. Detta visat sig vara ett nithandels-
foretag med butik, webhandel, nithan-
del och tryckeri. Hir blev det napp och
foretaget presenterade sin affirsidé och
lovade att forsoka ta fram nya overaller i
samma utforande som det original som
vara utsinda hade med sig. De lycka-
des och numera siljer de en hel rad med
profilartiklar it oss som ni kan bestilla
pa webben.

Tyvirr var overallen ndgot nummer

for liten f6r att passa Kalle. W

Text: Lennart Oknegard.
Berittat av och foto: Kalle Augustsson.
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netshirt

HERR DAM BARN BABY DIUR  TEMAN MERCH FORENING ALLA PRODUKTER PRESENTKORT

Kundkorg. Visar vad du bestallt. Har
kan du ocksa ga vidare till betalning

1 KLASSISK ARBETSOVERALL | BM VOLVO

Klassisk Arbetsoverall | BM Volvo

999 kr
Storlek: Val] et alternativ \
Valj storlek.
gt Klicka har nar du ar
klar s laggs bestall-
ningen i kudkorgen.
3 id Storlel ide ¢——uo— .
= dhetih & Storleksguide.
Artikelnr: 37113.C

Né&r du &r klar kan du vélja
om du vill handla mer el-
ler ga till kundkorgen och
vidare till checkout.

—Gile

Sakratnss - Vil

Dela: £ W & @ in

BESKRIVNING

Klickar du har s& kan du f& en
battre beskrivning och mer
information om overallen.

Klickar du har sa kan du

MER INFORMATION
stalla fragor till Netshirt.

Hur gor jag da for att bestélla en overall?

Det dr hur enkelt som helst!

Ga in pi BM-klubbens hemsida.
Scrolla ned pé sidan som kommer upp.
Ska du bara kopa en overall sa klicka
pa bilden med overallen. Vill du se hela
sortimentet sd klicka pa bilden dll vin-
ster s& kommer du till BM shopen.

Hir kan du vilja i hela sortimentet.
Aven firg och storlek. Till varje pro-
dukt finns ytterligare information och
beskrivning. Ar du osiker pa din stor-
lek s3 anvind storleksguiden. Skulle du
ha fler fragor sa finns det méjlighet att
chatta med personalen.

Och du! Saknar du nigon produkt
eller har forslag pé dll produke sa skicka
ett mail pd kontakc@bmklubben.se el-
ler ring pa 070-977 99 90, méndag-
fredag 10—14. @

Text: Bjérn Cagner.
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BM-Bladets redaktion bad mig vinli-
gen, om jag kunde bidra med en arti-
kel i detta numer ifran Tyskland? An-
ledningen 4r ju pandemin som starkt
begrinsar virt dagliga liv och dirmed
ar nistan alla aktiviteter lagda pa is. Det
giller innu mera i Tyskland, dir restrik-
tionerna ir betydligt hirdare dn i Sveri-
ge. Alltsd har jag ingen aktivitetstriff atc
rapportera ifrin, utan den hir gingen
far det bli historia.

Manga av er medlemmar vet sikert
att Zettelmeyer blev uppkopta av Vol-
vo i borjan pa 90-talet. Det kommer
en detaljerad Zettelmeyerartikel i nis-
ta nummer av BM-Bladet, si den delen
hoppar jag over. Jag méste dock ge en
kort historisk 4terblick, pa hur det hir
foretaget startade och med vilka pro-
dukeer, for att sen komma in pa huvud-
dmnet.

Hubert Zettelmeyer foddes 1866
och 1897 hade han och hustrun sam-
lat ihop ett kapital, som var stort nog
att kopa in en engelsk dngvilt av fa-
brikatet John Flower & Co. Det f6ljde
flera engelska angviltar, eftersom herr
Zettelmeyer var vigbyggare och snabbt
fick ett gott rykte om sig att gora ett bra
jobb. Ett av de storsta problemen var
att skaffa reservdelar dill sin viltar och
redan 1902 hade han grundat en egen
verkstad i Konz, som kunde tillverka re-
servdelar. 1908 anstillde han ingenjo-
rer, som startade med att kostruera en
egen vigviale, vilken var klar {or serie-
tillverkning 1910. Produktionen fort-
satte under manga drtionden, men man
behovde ett andra affirsben i foreta-
get. Det fanns ett oerhort starke behov

Robert Willkomm till vdnster och
privat museumdgare. Till héger min
mangarige arbetskollega, Ewald
Jacob. Bada till mycket stor hjélp
fér den hér artikeln.

av att mekanisera lantbruket i Tyskland
och Europa under 30-talet och dir-
for valde man att sla in pd trakeortill-
verkning. Ar 1935 var man si klar med
sin forsta traktormodell Z1, som gick i
produktion och ett ar senare kom Z2.
Z1 var tinkt for lantbrukarna, medan
Z2 var mera limplig for landsvig och
transporter. Traktorer som kunde ké-
ra 20 km/h (senare 28), var ett billigare
alternativ 4n lastbilar och blev dirmed
vildigt populdra i Tyskland. Lanz, Ha-
nomag och Deutz hade de stora tunga
landsvigsdragarna och med dem ville
Zettelmeyer inte konkurrera. Man sig
en lucka inom segmentet med mindre
laster och inom stadsomraden och kor-
tare korstrickor. Kunder f6r Z2 blev
mindre transportforetag, flyttfirmor,
kolsdistributorer, bryggerier, m.fl. Z2
blev dven flygplansdragare at Lufthan-
sa. Konceptet slog mycket vil ut och
gav Zettelmeyer en flygande start. Re-
dan i slutet pa 4r 1936 hade man pro-
ducerat 500 traktorer och dessa stod
for over hilften av omsittingen. Tala
om succe! Redan di hade Hubert Zet-
telmeyer 840 anstillda pi lonelistan,
ungefir lika manga som Volvo CE har
idag i Konz!

Skall vi titta lite pd tekniken i de
tvd traktormodellerna? De var bida
vildige lika, vilket gjorde produktio-
nen enklare. Dieselmotorerna kom frin
Deutz, som levererade den 2 cyl. vat-
tenkylda typen F2M 313 med effekten
20 hk. Cylinderdiameter 100 mm och
slaglingd 130 mm, vilket gav 2028 cc
slagvolym. Paminner vildigt mycket
om Victormotorn (105 mm/130 mm)

Ewald Iuftar sin Z1 och sina vérkénslor.

Ewalds Z1 tjénstgjorde férst i DDR,

te Zettelmeyerhistoria

och precis som Victorkonceptet, med
ett hogt vridmoment. Jag har haft dran
att kora en Z2 fran 1936 i niromra-
dets backar och den tuffade pé utan att
tappa mycket av farten i motluten. In-
tressant r att Deutz sjilv aldrig anvin-
de vattenkylda motorer i sina trakto-
rer, under de hir artiondena. Deutz var
kinda for sina luftkylda motorer och
det konceptet behsll man linge sjilv
fast vid. Det fanns ingen startmotor el-
ler forglédning under de forsta dren,
utan motorn vevades igang. Man an-
vinde “lunten”som starthjilp, ett slags
rullat mjukpapper med en svavelblan-
ding i andan. Dessa glodde dll av vir-
men fran hog kompression, vilket i sin
tur fick diesel- och luftblandningen att
tinda till. De sdg ut som en glédande
cigarett och det sigs att man dven kun-
de starta en motor med tvi glodande
cigarettfimpar, om originalhjilpmedlen
saknades. En speciell hillare i cylindern
skruvades loss och en ”lunten” per cy-
linder monterades. P4 vinster sida om
kylaren fanns dekompressionsreglaget.
Vid start ldste man avgasventilerna 6pp-
na med reglaget pé vinstersidan och ve-
vade runt motorn for allt man kunde i
tva till tre varv utan kompression. Dir-
efter stingde man ventilerna snabbt for
act f kompression och hoppades pa att
motorn skulle smilla iging. Om inte,
var det bara att byta "lunten” och bor-
ja om frin borjan igen. Ett riktigt svet-
tigt jobb for min. Jag fick prova pé och
det 4r vil inget man vill géra varje dag
precis, som jag ser pd det. Jag vill hir-
med passa pa att speciellt tacka den el-
ler de personer som uppfann startmo-

Josef "Jupp” Kohl hdmtar in-
formation &t mig, frdn en artikel

sedan i Polen, innan den hittade hem till han sjalv skrivit i en traktorbok.

sin gamla hemort.
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Jupp bjuder mig pé en aktur i hans Z2, frdn 1936 med
serienummer 1187 (man bérjade pa 1000). Vem vet, kan-
ske vérldens é&ldsta nu fungerande Zettelmeyertraktor?

torn. Foresten, startmotorn kom som
alternativ tll traktorerna i mitten pa
40-talet.

Det fanns ingen ram, utan det var
ett blockmontage. Dieselmotorn skru-
vades ihop med ett grovt vixelladshus
av egen tillverkning. Zettelmeyer hade
byggt sig ett eget gjuteri, eftersom vig-
viltarna behovde grova och tunga ele-
ment. Gjuteriet kom nu till nytta, ba-
de for trakrorvixellddor och bakaxlar.
Kugghjul och &vriga transmissions-
komponenter képtes in av ZF i Frie-
drichshafen, men allt monterades i
Konz. Noteras bor att bide Deutz och
ZF, forfarande 86 ar senare, ir myck-
et stora leverantorer till Volvos fabrik i
Konz. Herr Zettelmeyer hade tydligen
nisa for var han skulle képa in kvalitet!
Fyra vixlar fram och en bak i bida mod-
dellerna, medan Z2 fick en annan ut-
vixling for att kunna kéra snabbare pé
landsvig. Z1 gick i max. 15 km/h (se-
nare 22) medan Z2 uppnidde hela 20
km/h (28). Ratten var inte mittmonte-
rad, utan antingen placerad till vinster
eller héger om centrumlinjen. Man an-
sag att det inte fanns limplig plats for
rattlinkaget, dirav denna l6sning. Z1
fick vanligen en enkel klassisk forarsits

i plat, medan Z2 oftast utrustades med
en stoppad forarbink, niarmast liknan-
de en soffa med plats for tre personer.
Detta for att Z2-ans arbetsuppgift, som
transportdragare, oftast behévde arbets-
kraft f6r pd- och avlastning. D4 var det
bra att vara tvd eller tre man. Tyskland
hade hogertrafik, det gjorde att Z2-
kunderna valde att ha ratten till vinster.
Utrustad med sittbdnk, valde foraren
dd att sitta till vinster och fick ratten
i perfeke lige och bra sike éver vigba-
nan. Motsvarande valde Z1 kunder-
na ratten till héger, eftersom man 4nda
oftast lutade sig ét sidan for att se ho-
ger hjulpar, t.ex. vid pl6jning och kor-
ning med slattermaskin. Dock finns det
massor av undantag fran dessa tvd reg-
ler, vilket jag har sett pa ett flertal his-
toriska bilder. I slutet av produktionen,
vinklade man in rattstingen mot centr-
um av forarplatsen och sidoval var éver-
flodigt. Vilka andra skillnader hade 72
mot Z1? Vi har redan nimnt vixellidan
och forarstolen, men pa vdgarna mis-
te man ha belysning, vilket gjorde att
72 fick en generator och belysning som
standard. Féraren och medpassagerar-
na, fick hoppa upp och ner massor av
ganger pé traktorn under ett arbetspass.

Ewalds Z1 behéver en ny motor, eftersom motorblocket
ar sprucket. | verkstaden ser ni en andra Z1, reservdels-
traktor, ddr motorn snart &r topprenoverad av Ewald. |
bakgrunden en Bautz.

Ténk er att leverera kol eller briketter
for uppvirmning till enskilda hushall i
stadsmiljo. Hoppa av, lasta in 200 kg
kol i en killarglugg, direfter hoppa upp
och kéra vidare tills nasta kund 500 m
bort. Glém inte de som kérde ut 61! Pa
den tiden fanns det nistan en "Kneipe”
i varje kvarter och pa den tiden kun-
de man dricka rejilt med "bier”. All 6l
forpackades i glasflaska och triback-
ar, vilka hirliga tider ur den aspekten.
Som hyjilp tillverkade man en hel ling
stankskidrm f6r Z2, som gick frin fram-
hjul dll bakhjul och med ett kraftigt
av- och pastigningssteg till forarplatsen.
Kunderna till Z2 kunde 4ven bestil-
la tvillinghjul till bakaxeln. Det roliga
var att man bérjade serieproduktionen
med fyra lika stora hjul, bide for Z1-
och Z2-modellen. Fér landsvigsmodel-
len fungerade det utmirke, men ganska
snart slog lantbrukarna alarm och tala-
de om att greppet var for daligt. Zet-
telmeyer reagerade och inférde gan-
ska snart ett storre bakhjul och med ett
dickménster gjort for okad dragkraft. 1
det sammanhanget hade de en annan fi-
ness. For de stérre Z1 hjulen gjot man
filgen i tva halvor, en innerhalva och en

ytterhalva. Vid byte av bakdick, skru-

En &kta familjebild! Zettelmeyer Z2, BM-Victor och Volvo Fyra Zettelmeyertraktorer. Léngst bak star en nyrenove-
T36. En ny berémd trio! Finns det ndgon i Sverige som
ager en traktor fran alla tre tillverkarna?

rad Z1 fran 1949. Framfér den en Z2 fran 1939, en r6d

Z1 med Lanz sjélvbindare, tillverkad 1952 och ldngst

fram Z1 &ven fran 1949.
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vade dgaren forst av hjulet och ddrefter
lossades skruvforbandet mellan inner-
och ytterfilgring. Sedan lyftes ytter-
ringen bort och dicket lig nu frice for
att bytas ut och omvind procedur an-
vindes vid monteringen. Det gjorde att
dgaren sjilv kunde byta bakdick, dnnu
ett sdljargument. Z2 kunde dven bestil-
las med hytt, eftersom den rullade aret
runt. Med bred exklusiv hytt, fyra li-
ka stora hjul, sig Z2 mera ut som en
bil 4n en trakror! Intressant pé den ti-
den, var att Zettelmeyer fabriksleverera-
de traktorerna i kundernas dnskeférger.
Originalfirgen for Tyskland var gron
med roda filgar och exportfirgen var
rod med gula filgar. Varfor man hade
en annan firgsicening for exportmodel-
lerna, 4r dir ingen som kunnat forklara
for mig. Fabriken levererade ocksd ett
fital extrautrustningar. Dessa var rem-
skiva, vinsch och slitterkniv. Kraftutta-
get var standard, men remskivan kun-
de bestillas extra och monterades hoger
fram. Senare gjorde Zettelmeyer ett pa-
ket av kraftuttag, remskiva och vinsch,
som alla monterades bak pa traktorn.
Det blev en sa bra 18sning, att nista al-
la traktorer levererades med detta tillbe-
hér. Vinschen var av extremt hog kva-
litet, vilket gjorde att Z2 ofta anvindes

Ramlds design, som illustrationen
visar.

En hérlig bild fran slutet av 30-talet, dar bonden samlar
ihop sin héskérd med en Zettelmeyer Z2.

Eo
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Robert med sin Z2, som hade tillhért tyska armen under
andra vérldskriget, men strandade i Frankrike. Z2-an drar

e
il

en unik mobil arbetsbod, som ocksa tillverkades av Zet-

telemyer.

i skogsbruket. Med hjilp av vinschen
drogs stockarna fram till skogsvig och
kunde direfter koras till sagverket med
samma traktor. Det gav en lag investe-
ring f6r kunden, att kunna utfora tva
jobb med ett fordon. Jag har alltid und-
rat varfor slatterknivarna mittmonterats
pa tyska traktorer? Fran start hade Zet-
telmeyer slittermaskinen som i Sverige
dir bak. Dock kom det nya tyska direk-
tiv, varfor vet jag inte, som talade om
att slatterbalken skulle monteras mellan
hjulparen. Detta maste dven Zettelmey-
er folja och kopte in en anpassad slac-
terutrustning. En liten tysk traktor, ha-
de oftast en slatterknivlosning med frin
fabrik och dirfor hingde Zettelmeyer
med pé trenden. Teknikavdelningen av-
slutas med att vikterna var ca 1 700 kg
for Z1 och ca 2 000 kg for Z2.

Fran aren 1935 till 1953 tillverkade
Zettelmeyer strax under 6 000 trakto-
rer, birarna inom entreprenad inte in-
riknade. Vi kan siga att under dessa ar
presenterades fyra generationer. Origi-
nalversionen 1935 och efter nagra ar
introducerades en uppgraderad version.
Huvudanledningen var att 35 liters tan-
ken var for liten och okades till 45 liter.
Det gjorde att motorhuven fick bred-
das dir bak och fick dirmed en konisk
och mera modernt utseende. Redan
1939 behévde man ta ett dnnu krafti-
gare tag. Konkurrensen var stenhird.
Deutzmotorn uppgraderades frin 130

En unik Zettelmeyer finess. Via en
lucka i hyttgolvet kunde man serva/
byta kopplingen, utan att dela
traktorn!

till 140 mm slaglingd och fick 2,2 1 vo-
lym. Den nya motorbeteckningen var
F2M 414 och med 22 hk (senare 25).
Dessutom flyttades motorn fram, for
att undvika att traktorn stegrade sig vid
tung last. De som inte hade rdd acc ko-
pa sig en av de stora, tunga traktorerna,
provade att dra sd mycket last som moj-
ligt med de sma. Det dr ett kint faktum
fran girdagen, vilket bekriftas med his-
toriska fotoarkiv. Nar man flyttade fram
motorn, gjorde ingenjorerna ett smart
drag. I framkant pa forarplatsen byggde
man in en stor golvlucka. Genom att ta
bort den, kom man it att reparera eller
byta ut kopplingen, utan att dela trak-
torn. Ett unikt och framgangsrike silj-
argument! Motorns framflyttning gjor-
de dven att flikten kom nirmre kylaren
och fick dirmed bittre kapacitet. I s6d-
ra Europa, dir dven Zettelmeyer séldes,
hade kunderna klagat pa kylkapaciteten
under heta sommardagar. Vi bor ocksa
nimna att 1942 utvecklades en gengas-
motor, som anvindes under krigsaren. I
borjan pa 50-talet kom sista generatio-
nen ut och nu med en rundare och mo-
dernare motorhuv. Motorn frin Deutz
levererande numera 25 hk och man er-
bjod dven fran fabrik en MVM-motor
(Motorenwerke Mannheim), KD215Z,
men vildige fa kunder valde MVM, di
de var mycket néjda med Deutz.
Produktionen startade som nimnts
i Konz och lag i nirheten av dir 4n idag

Ett mycket populért tillval, som
néstan blev standard, var ett paket
med kraftuttag, remskiva och
vinsch.




Fabriksbild fére kriget fran Konz.

Volvo CE har en stor fabrik. Konz lag
ndra grinsen mot Frankrike och Lux-
emburg och dirmed nira "Westerwall”,
som var tyskarna forsvarslinje i vist. Det
gjorde att Konzfabriken ldg i en riskzon
och i september 1939 fick man besked
att evakuera fabriken inom tre dagar.
Traktorproduktionen och huvudkontor
flyttades dll Sinzig am Rhein (flyttav-
stand 12 mil) och entreprenadverksam-
heten till Wehlen (6 mil). Viss produk-
tion holls trots risken iging i Konz och
redan 1940 kunde man flytta tillba-
ka, eftersom tyskarna hade flyttat sin
grins mot vaster lingt ifran Konz. Kri-
get vinde och 11 maj, 1944, bombades
fabriken ut helt, eftersom de allierade
trodde” att man tillverkade tung krigs-
utrustning i fabriken. Produktionen lag
nu nere i flera ar, men 1949 hade man
lyckats med en éteruppbyggnad och
langsamt kom vardagen tillbaka.
Tiderna efter kriget blev givetvis an-
norlunda, dven for Zettelmeyer. Tack
vare ett stort finasielle stod fran den
forne fienden, kom Tyskland hipnads-
vickande snabbt pé fotterna igen. Det
sdgs att det har funnits mer dn 100 oli-
ka traktortillverkare i Tyskland, strax ef-
ter andra virldskriget. Manga av dessa

Fabriksfoto efter bombningen, 11 maj 1944.

tillverkare kom upp i max. fem — tio
traktorer, innan de slutade av konkur-
rensskil och fick varken namn eller
kinnedom. Manga blev dock stora och
en mérdande konkurrens uppstod. Var-
for da alla dessa tillverkare? Efter kriget
var det manga soldater som aldrig dter-
vinde och manga av de som kom till-
baka hade svira handikap, som t.ex.
ben- och armamputationer. Det gjorde
det omaojligt f6r dem att kdra med hist
och enda chansen att driva lantbruket
eller foretaget vidare, var att kopa en li-
ten traktor som kunde framféras trots
handikapp. Om inget annat gick, fick
t.o.m. hustrun kéra, vilket var mycket
ovanligt pa den tiden. Ridande kon-
kurrenssituation gjorde att Zettelmeyer
insag att trakeortillverkningen gick mot
sitt slut.

1954 vinde Bolinder-Munkeell
traktormodellen T35/36 bak och fram,
monterade hjullastararmar Gver bakax-
eln och H-10-an var f6dd. Zettelmey-
er hade insett behovet tvi ar tidigare,
mycket beroende péd entreprenadbak-
grunden som fortfarande levde kvar. Ar
1952 var man klar med sin forsta trak-
torbaserade hjullastare. Den fick i folk-
mun det foga smickrande smeknamnet

”Ohrenabschneider”, vilket fritt 6ver-
satt betyder “6ronavskiraren”. Anled-
ningen var att lastaren levererades ut-
an hytt och ate lastarmarna gick ganska
nira foraren. Det gavs alltsd inte plats
act luta sig at sidan for ate se béttre, ut-
an att lastarmarna toucherade personen
som korde. Dirav 6knamnet och gan-
ska snart introducerade Zettelmeyer en
hytt som tillval. Zettelmeyer hade dven
tidigare utvecklat en liten dumper, dir
dumperkorgen ocksd satt Gver bakax-
eln. Exakt samma koncept som Aker-
mans i Eslév ocksa hade utvecklat och
dir skdningarna dopte sin version till
Rockerman. Nu hade Zettelmeyer tre
produkter inom entreprenadbranschen
som silde bra och traktorforsiljning-
en gick simre med den 6kande kon-
kurrensen. Dirf6r tog man beslutet att
1952 instilla produktionen av Z1 och
Z2 och sista leverans fran Konz sked-
de 1953. Ett mycket kloke beslut, skulle
det visa sig. Zettelmeyer/Volvo ir fort-
farande starke etablerade i den globala
entreprenadmaskinbranschen, medan
av ca. 100 tyska traktortillverkare ir ba-
ra tvd kvar, Fendt och Deutz-Fahr!
Sista avsnittet i den hir artikeln blir
den mest spannande tycker jag. Nu har

Leveransklara traktorer fran fabriken i Konz. Olika graska- Hemma hos Jupp Kohl kunde man hitta den hér utbild-
lor visar att traktorerna fick lackeringar efter kundénske-

ningsplanschen, med en Zettelmeyer traktor i genom-
skérning.




Néstan hela Zettelmeyers produkt-
program frén bérjan av 50-talet.
Hjullastare, vagvéltar och traktorer.

jag forsoke act beskriva Zettelmeyers
traktorhistoria som tillverkare. Zettel-
meyer slde sina traktorer mest i Tysk-
land, men exporterande dven till alla
grannlinderna och till Medelhavsom-
ridet. Vi vet ocksa att det aldrig fun-
nits ndgon officiell dcerforsiljare i Sveri-
ge. Trots det skulle jag vaga gissa att det
finns en och annan Zettelmeyer trak-
tor inom Sveriges granser. Nu 4r vi ca.
2 000 medlemmar i BM-klubben. Dir-
for ber jag er, vinligen men bestimt, att
héra av er till redaktionen om ni kdnner
till ndgon Zettelmeyer traktor i Sverige.
Skicka girna fotos, eller varfor inte skri-

, BNitra

Hej,

Hoppas att det 4r bra med Er, hir 4r
det sa.

Jag skriver detta mail med anled-
ning av artikeln om den ensamma T25
i Schweiz i BM-bladet Nr 3 2020.

En fin representant pd traktorcrif-
farna dir.

For ett antal ar sedan var jag i Israel.
Samtidigt pagick en stor lantbruksut-
stillning som fick ett snabbt besok.

Aven nagra ildre traktorer var med,
bl a denna Volvo C22F fran 1949 en-
ligt skylten. Sprakbarridren samt att
typskylten fungerat som stoppklack for
handbromsspaken under dren och gjorts
olislig, hindrade vidare efterforskning.
Om informationen tagits frin motorn
var typen CF22 och traktorn siledes en
T24 frin spannet 1952-1955. Detta
stimmer dven med hjulutrustningen.

Andra intressanta detaljer dr att bat-
teriet saknas och startveven sitter i.

Alltsd manuell vevstart.
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va en lite kort artikel. Den behéver inte
vara lang, bara lite information om #ga-
ren, vilken modell och drging, var den
finns och eventuell historia kring trak-
torn. Dir fick ni medlemmar en liten
spannande uppgift, eller hur? Mina tys-
ka kollegor, som hjilpte mig med den
hir artikeln, skulle tycka det var vildigt
kul om ni hittar nigra fynd i Sverige.
Lit oss se vad ni lyckas med, det blir
spinnande. Om nigon vill silja, kan jag
kanske férmedla (utan provision).

Jag vill avsluta med ett mycket stort
tack till min tidigare Volvo CE kollega,
Ewald Jacob, nyligen pensionir, samt
till Josef Kohl, en stor Zettelmeyerentu-
siast som jag triffat pd trakeortriffar hir
i ndromridet. Utan bada dessa gentle-
men, hade den hir artikeln blivit vl-
digt kort. Herrarna har hjilp mig med
att skaffa information, béde i text- och
bildform. Dessutom har de med glidd-
je stillt upp med sina egna traktorer
och upptritt som fotomodeller, nir jag
snillt bett dem. Dessutom vill jag tacka
Robert Willkomm, som har ett fantas-
tiskt privat museum, med bl.a. tre Zet-
telmeyer traktorer. Dessa var han villig
att starta upp, enbart f6r min skull och

LW

ZETTELMEYER

Framsidan pé den tidens broschy-
rer var rena konstverken. Den hér
kommer fran en aterférséljare i
Erfurt, ddvarande DDR, dér Zettel-
meyer skérdade framgangar efter
kriget.

stilla upp for fotografering enligt mi-
na 6nskemal. Det finns oerhért manga
snilla minniskor, framfoér allt inom

traktorkretsar, eller hur? #

Text & bild: Lars-Inge Larsson.

ktorer i israel

Traktorn har ju magnettindning
vars lilla scrombehov erhalls direke fran
generatorn, som dven levererar direke
till belysningen, vars styrka blir varv-
talsberoende som pd en moped.

Fabriks- eller lokalkonstruktion?

i

3 A e
S RPN USRI =5 S

Hur som helst traktorn var en fin
representant. W

Hilsningar
Lars Eriksson
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Mitt namn ir Jason Zaros och jag ir 43
ar gammal. Jag bor i den lantliga, syddstra
delen av Ohio, USA, dir jag arbetar som
lirare pi gymnasiet i dmnet naturkun-
skap. Samtidigt ir jag ocksd fritidsbonde
och har en gird pé 32 hekear.

Jag vixte upp pé en mjolkgard dir de
enda traktorerna var Ford dd min far bor-
jade som Fordmekaniker innan han blev
lantbrukare pd heltid. Mina farforildrar
bodde ocksd i nirheten och jag och mina
syskon brukade dka med dem i deras 1987
ars Volvo 244 S dll familjecraffar. Nir vi
dkte pa de skumpiga landsvigarna kom-
mer jag ihdg att min farfar holl i nackstd-
det med sin stora, starka hand samtidigt
som han sa ”Svensk ingenjérskonst”. Det
pastiendet fastnade i mitt minne och jag
tinkte att jag borde sjilv skaffa en Volvo
nir jag blir dldre. Jag hade hort om Volvos
legendariska livslingd och jag forstod sena-
re varfor. Motorn hade 5 ramlager istillet
for som brukligt 3 stycken. Det var vettigt!

Jag dr en hingiven anhingare av att fa
saker att fungera s linge som mojligt s&
Volvo verkade som det vettiga valet! Nir
jag blev 25 s képte jag en 1985 drs Volvo
245 som jag fortfarande har kvar tillsam-
mans med flera andra Volvobilar i varie-
rande skick. Under tiden kopte jag ocksa
en Fordtrakeor till min gard. Fortfarande
en beundrare av Volvo men ovetandes om
att Volvo ocksa tillverkade traktorer kom-
mer jag ihag att jag en natt dromde att

h’i"-:‘f e il ‘

Min danska 320B. Trots att jag har
en Volvo sé ar héskérden slitsam.

s BiNl-traktorer i USA

Volvo tillverkade traktorer. Drémmen var
sd stark att jag s snart jag vaknade gjorde
en sokning pd internet och dom om min
forvining nir en Volvo T24 i perfeke skick
nigonstans i Sverige dok upp pa skidrmen!

Jag blev snart varse att Volvotraktorer
ar sillsynta i USA men jag bestimde mig
dock for ate hitta en! Till slug, efter idogt
sokande, hittade jag en person i Kalifor-
nien som hade en BM 425 men som var
i behov av TLC, "Tender Loving Care”,
”6m kirleksfull vard”. Jag kontaktade ho-
nom och visst, han var intresserad av att
silja. Sagt och gjort, det blev affir och ef-
ter en tur pd 400 mil s& var min forsta Vol-
vo BM traktor hemmal!

Mitt intresse for Volvo BM bara dkade
och dkade och jag képte den danska boken
om Volvo BM/Bolinder-Munktells historia
och slukade dess innehdll. Jag forstod snart
att jag verkligen ville ha en BM 320 med
bensinmotor da den hade den legendaris-
ka B18 motorn. Utmaningen i denna stri-
van var den mycket begrinsade tillgingen
och det faktum att enligt min vetskap in-
te fanns nagon tillginglig i USA. Till slut
hittade jag dock en i Danmark! En dansk
hemsida, guloggratis.dk hade en annons pd
en BM 320B till ett 6verkomligt pris. For
att kunna képa den var jag tvungen att ska-
pa en pahittad adress i Sverige dd hemsi-
dan endast var dppen for nordiska invina-
re. Nir jag blivit "officiell” erbjéd jag mig
att kdpa trakeorn. Siljaren uppfattade mig
till en borjan som skojare men jag lyckades
till slut 6vertyga honom om att jag var dr-
lig och fick skickat kopeskillingen till ho-
nom. Traktorn tog en ling tur Gver Atlan-
ten och anlinde i Ohio en mycket kall och
snorik dag i bérjan av januari 2014. Den
anvinds dagligen under sommaren till ho-
skorden och till att lunna ut stockar ur sko-
gen. Den ir helt enkelt min favorittrakeor.

Ungefir vid tidpunkten for ankom-
sten av BM 320 blev jag medlem i Face-
bookgruppen  Munkeells/Volvo/Bolin-
der-Munkeell och via den sidan blev jag
bekant med annan BM-dgare i Michigan
som ocksd hade en BM 425. Av honom
blev jag presenterad for en traktorsamla-
re av dansk hirkomst som bodde i Missis-
sippi och hade flera Volvo BM och idven
silde traktorer. Ndgra manader senare fick

Hér har min danska 320B precis
anldnt fran sin ldnga resa.

R e 45 B, s
En av de tv4 230 Victor fran mitt
sista inkép av traktorer.

jag mojlighet att kontakta honom. Han
berdttade di att han importerat manga
BM-trakrorer i akt och mening att repa-
rera dem och silja vidare i USA. Flera av
dem hade han lyckats silja men hade fort-
farande manga kvar. Under de kommande
dren kopte jag flera traktorer av honom, 3
st. BM 425 och en BM 15 som blev min
favorittraktor nummer tva. Till sist kop-
te jag ocksd en BM 350 Boxer. Alla trak-
torer star i min lada hir i Ohio och jag
héller pa atc aterstilla dem «ill att bli fulle
funktionsdugliga. De jag anvinder mest
dr som sagt min BM 320 och BM 15.

I november forra dret kdpte jag yteer-
ligare tvi BM-traktorer nir jag hittade en
traktorforsiljare i Minnesota som hade tvi
BM 230 Victor till salu. Troligen kom de
ifrn en bonde av norsk hirkomst som ha-
de avlidit och darfor hamnade traktorerna
hos forsiljaren. Dessa tva hiller jag nu pa
att i funktionsdugliga igen.

Jag vet inte om jag samlat pd mig dill-
rickligt med traktorer dnnu men, det ir
klart, dr priset det ritta s kan det kanske

bli nigra dll. ¥

Berittat av Jason Zaros som ocksd tagit
bilderna. Texten oversatt och redigerad
av Bjorn Cagner.

Hér star min dotter Demetra fram-
fér sin favorittraktor, en BM 425.




Nir Akermans fyllde 100 &r 1990 kon-
centrerade de alla resurser pa en enda
produkt — gravmaskiner.

Det hade inte alltid varit sa. D4 Lars
Akerman 6vertog det gamla nedlagda Es-
l6vsgjuteriet och borjade sin tillverkning
1890, var produktsortimentet minst sagt
omfattande. Tillbehor och maskiner for
foridling av jordbruksprodukter ir nog
den mest passande beskrivningen av vad
foretaget dé hade att erbjuda.

Brinneriperioden 1890-1914

Den mest betydande produkten var
kompletta potatisbrinnerier och utrust-
ning dirdill. Hir ingick angmaskiner,
pumpar, sprit- och miskbehillare. pota-
tistvdttar och angpannor f6r upp dll 7
atmosfirers tryck. Det var ingen enkel
produktion. Angmaskiner var komplice-
rade att gjuta och maskinbearbeta med
den tidens produktionsutrustning. Det
var manga timmars yrkesskicklighet fran
filarna som fick kompensera gjutformars
och svarvars brist pa exakthet.

Redan fran bérjan kunde Lars Aker-
man glidja sig 4t exportframgingar.
Under 1896 ars tre sista minader kan
vi t ex notera foljande order: det dans-
ka brinneriet vid Oversberg erholl for-
misk, vattencistern och spritbehilla-
re. Angpannor levererades till Laholm,
Tomelilla och Léberdds Walskvarn.

Kopparlofs tegelbruk fick en panna
med 48 st 89 mm tuber, och en spritbe-
héllare pa 150 000 liter sindes till Dan-
hults brinneri. Den var 5 m hég och
byged i 4,5-6 mm plat. Den tog 1 164
timmar att bygga "himma" och ytterli-
gare 335 timmar fér 7 man att monte-
ra den pé plats. Den var troligen forsedd
med utbuktningar i botten enligt over-
enskommelse med kunden. Dessa kunde
rymma nigra hundra liter sprit, som, da
statens spritkontrollér limnat brinneriet
efter kontrollmitning av behallaren, till
personalens stora fortjusning kunde hil-
las ut d4 behallaren tippades nigot.

Lars Akerman hann nitt och jimnt
fi iging foretaget innan han, endast 46
ar gammal, avled. Ankan Hanna, tillsam-
mans med grosshandlarna Sonesson och
Winkler frin Malmo, fick ta 6ver. Det
blev en svér tid for foretaget. En riddning
blev att problemet med att besitta chefs-
posten efter flera forsok lostes pa et for
alla parter tillfredsstillande sitt, da Bernt
Lorenz Akesson (BLA) erbjods denna.
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lkermans 1890-1990

Torvperioden 1914-18

Déa Sverige isolerades under Forsta
virldskriget, bérjade energiverken att
bli intresserade av torven. Akermans
stillde kvickt om produktionen till
torvupptagnings- och torvbehandlings-
maskiner. Man hade dels egna kon-
struktioner och dels byggdes maskiner
pa licens fran Korners verkstad i Eslov.
Torvmaskiner hade tillverkats pa Aker-
mans redan pa 1890-talet.

| torvmaskinskatalogen 1917 upp-
togs torvupptagare i 4 olika storlekar
samt en del andra torvmaskinstillbehor.
Upp till 800 hektoliter torv utlovades i
kapacitet per 10-timmarsskift. Beman-
ningen var di 1 maskinist, 4-6 man i
graven (med spadar), 1 pélastare, 1 av-
lastare, 6 vagnutkorare. 1 stickare, 1
pojke for att paligga briadlapparna och
1 f6r att avhugga torvstingen.

Man kan siga att detta var den for-
sta jordforflyteningsmaskinen fran fore-
taget. Annu 1990 levererades Akerman-
maskiner for arbete p& mossar i frimst
Finland, Sverige och Skottland. Det var
hydraulgrivmaskiner med mer 4n en
meter breda larvband som dikade, las-
tade och grivde upp torv.

En diversehandelsperiod 1918-24
Efter kriget forsvann marknaden for
torvmaskiner. Forsta virldskriget f6lj-
des av svira tider, men Bernt Lorenz
Akesson, kallad BLA, hade sparat vinst-
medel frin de feta torvaren, s foretaget
kunde 6verleva trots att man hade svért
att finna produkter som kunde ersitta
krigsproduktionen.

Under 100 ars verksamhet hinner
natutligtvis ett foretag med att tillverka
en mingd olika féremal. Men dven om
tillverkningsprogrammet varit brett ti-
digare ledde den svira depressionen och
BLA:s experimenterande i olika bran-
scher till nya rekord i méngsidighet.

Vad sigs om en hel ABC-lista:

- Ackumulatorladdningar

- Blasteranldggningar

- Cykelruetorn DKW

- Djupbrunnspumpen Niger

- Ekonomisern Ave

- Férvirmaren Topsy

- Gjutjirnsfonster och -staket

- Hoéhissar och hackelsemaskiner
- Iljes automatiska kolonnapparat
- Julgransfotter i gjutjim

- Katten, vigfris och kloakskopan Flink

- Lagtrycksingpannan Merking
- Mimer kolvpump
- Nickepumpar
- Ostréraren Cumulus
- Paraplystill
- Reform tegelmaskiner
- Spiraltrappor och stirkelsefabriker
- Torvstromaskiner
- Ubatar (endast en ... 1904)
- Vigmaskiner ... !
Kanske var det ocksi sa BLA upp-
levde det, dd han 1924 gjorde en helt
ny produktlansering. motorvilt typ A.

1
& A
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Vigmaskinsperioden 1924-39
Den snabbt 6kande automobiltrafiken
krivde en forbdttrad vigstandard.

1924 inleddes den nya eran med
motorvilt typ A. Det var en "envals-
vilt", dvs nistan hela maskinens vike
kunde koncentreras pé arbetsvalsen (10
ton). En Fordson 28 hk fotogenmotor
drev vilten, som hade vixelldda i olje-
bad och SKF kullager genomgiende.
En av A-viltarna var med och byggde
Goteborgs forsta flygfilt. Nya Asfale var
forsta kunden och fram till 1942 tillver-
kades 67 st A- och 4 st B-viltar.

1928 kom den universella vilthy-
veln — ”3 maskiner i en med bara 1
motor och 1 man”. Det var en typisk
BLA-innovation — en vighyvel med
stalvalsar i stillet f6r gummihjul. Den
blev omittligt populir, och 89 exem-
plar levererades fram till 1946.

1933. Marknadens Mest Moder-
na Vigvilt annonserades nyéret 1933.
Den blev mycket populir bland as-
faldliggarna. Den smidiga fram/back-
kopplingen och viltens stora egenvikt
kom vl till pass, d4 ny asfalt skulle val-
sas ut. Premidrkunden var Bergendahl
& Hockert i Goteborg, och fortfarande
ir minst tvi av de 87 viltarna som till-
verkats sporadiske i insats.

| VAGBITAREN
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AKERMAN 300

| Den lorsta i Sverige bygzda grivmaskinen |

1934. Vigarnas Vinthund kallades
den i prospekten — Vigbitaren I och
II. Detta var den forsta vighyveln med
tryckluftsmandvrerat hyvelblad.

I reklamen hivdade Akermans att
man tack vare den forarvinliga hyvel-
skirsmangvreringen kunde hyvla i 16
km/h mot endast 4 km/h for de kon-
kurrerande hyvlarna.

42 st vigbitare tillverkades t o m
1945. Vigfrisen Katten tillverkades for
att kopplas till vanlig lastbil. Dessut-
om tillverkades krantruck KT10, fram-
hjulsdrivna hyveln Pantern och singel-
spridaren Perfekt.

Grivmaskinsperioden 1939 —

Eftersom vigmaskinsinkopen centrali-
serades pd 30-talels senare del till langt
bort beligna Stockholm, fick skinska
Akermans snabbt finna ersittningspro-
duktion. BLA borjade redan 1936 stu-
dera och planera for grivmaskinspro-
duktion, och det blev en brittisk Rapier
— egentligen byggd pa licens frin en av
den tidens giganter pa omridet, Mari-
on Ohio USA - som fick std som fore-
bild. Akermans forsta grivmaskin blev

klar 1939.

Akermandumprar
Tre olika dumprar byggdes av Aker-
mans. 1954 byggdes D22 och D32.
De hade en lastférméga av 4 resp 6 ton
och exporterades bl a till Sydamerika.
1959 konstruerades Rockerman-dum-
pern D5. Denna dumper hade en f5-
rarhytt med dubbla manéverorgan och
vindbar stol. Uppkaret — som rymde 5
m?® — tippades med hjilp av egenvikten.
Dumpern, som tillverkades i totalt
65 ex, blev ingen storre framgéng,.
Téckdikningsmaskin 310
1955 bérjade Akermans tillverka tick-
dikningsmaskiner, som grivde ett dike
med hjilp av ett skovelhjul. Maski-
nen gick pé larvband men hade fram-
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hjul och motor fran en normal jord-
brukstraktor.

Pélningsmaskiner PA, PB, PC, PD
Ungefir 250 palningsmaskiner byggdes
under tiden 1957-74. Det patent Aker-
mans fitt pi en palningsmast, vilken
med tre hydraulcylindrar monterats pa
basmaskinen, hade stora fordelar.

Pilaggregatet PA (1957) hade 3
tons hejare. Basmaskinen var en Aker-
man grivare 575 eller 610. Littera PB
(1961) hade 4 tons hejare. Basmaskin
grivare 700-750. PC kom 1966 och
hade 5 tons hejare och monterades pa
Akerman 752 och slutligen PD som
var M14:s 5 tons aggregat. Banut-ag-
gregatet, som uteslutande monterades
pa Akermans hydrauliska basmaskiner
blev en direkt uppféljning av Akermans
egna palningsmaskiner, och drygt 100
st hade~ levererats.

Enbart grivmaskiner

De senaste 30 iren hade Akermans helt
kunnat koncentrera sina resurser pa
gravmaskiner. Detta var en av de prin-
ciper Akermans VD Nils Linander ar-
betade for. Nils eftertridde BLA 1953
och hade tjanat foretaget i 37 ar, da han
1990 gick i pension.

1990 levererades den 20 000:e griv-
maskinen, en vilkind och populir pro-
duke, stottad av en viltrimmad pro-
duktions- och marknadsorganisation.
Viltrimmad dirfor att Akermans hela
tiden hade arbetat i en stenhard kon-
kurrens. Med den minsta hemmamark-
naden och foljaktligen den storsta ex-
portandelen har man, jimfort med de
storre  grivmaskinstillverkarna,  ficc
kimpa om varje ny marknadsandel —
och det tinkte de fortsitta med — till
nista jubileum.

Akermans i BM-sfiren 1991-1998.
Akermans fyllde 100 4r 1990 och VD
sedan 37 4r Nils Lenander limnade £5-
retaget. I slutet av 1990 limnade VME
ett bud pa foretaget som gick i las i ja-
nuari 1991. Dirmed var Akermans en
del av BM-sfiren som nu dndigen fick
graivmaskiner i sitt produktprogram.
Eftermarknadsansvaret ~ samordnades
med BM i Eskilstuna och dterforsiljar-
nitet integrerades med BM:s. Produk-
terna bibehsll namnet Akermans fram
till 1997 da de liksom 6vriga produk-
ter inom Volvo Construction Euquip-
ment, (tidigare VME) bar namnet Vol-
vo. Flera nya modeller presenterades
succesivt under dessa dr.

Slutet 1998
I ndttidningen Entreprenad ldser vi fol-
jande om nedliggningen:

”En mer dn 100-arig epok i svensk
industrihistoria gick i graven nir
Akermanfabriken i Eslév lades ner.

Av Morgan Anderssonden 11 mars
2019 12:00

Det var bara en dryg vecka kvar inn-
an jultomten skulle géra sin entré pé
julafton 1998. Med en duns landade
drets sista utgdva av Leveranstidningen
Entreprenad i prenumeranternas brev-
lador. For manga i anliggningsbran-
schen lades dirmed grunden till en
julledighet som sent ska glommas. Bud-
skapet pé forstasidan var nimligen glas-
klart: ”Slut med svenska grivmaskiner”.

Budskapet var i och for sig inte helt
ovintat. Trots stora neddragningar av
arbetsstyrkan och stora investeringar
lyckades inte den tidigare Akermanfa-
briken i Eslov vinda nedsliende for-
lustsiffror till nagot positivt och fére-
tagsledningen hade deklarerat att den
verksamhet som nyligen forvirvats av
Samsung i Korea skulle bli foretagets
nya globala hemvist for gravmaskins-
tillverkningen.

Det tidiga 1990-talets nirmast to-
tala efterfragekollaps nidde ett sidant
djup att tillverkningen i Eslév inte or-
kade repa sig. Kontrasten var totalt mot
1989 da forsiljningen nadde sin abso-
luta toppnivd, men direfter gick det
snabbt utfor. Finanskrisen i 1990-ta-
lets bérjan slog hart, inte minst skaka-
de den om bland fastighetsbolagen och
i och med det halverades i princip bygg-
branschen pa bara nigot ar. Men for
den svenska gravmaskinstillverkningen
innebar det total utradering.”
Textbearbetning
Lennart Oknegard




Var byggdes maskinerna

AB Walla Troskmaskiner, Valla

I BM:s  produktprogram  under
1960-talets forsta halft ingick det jord-
bruksmaskiner och redskap for trakto-
rer, bl a potatisupptagare, typ kasthjul,
och konstgodselspridare. D& BM in-
te gjorde nagra sidana vid verkstider-
na i Eskilstuna, Arvika och Hallsberg
kan man undra varifrin de kom. Jo de
tillverkades i Valla mellan Katrineholm
och Flen i Walla Lantbruksmaskiner
AB:s tidigare fabrik, dven kallad "Walla
Trosk”, som tidigare hade uppgatt i Ar-
vika-Thermaenius koncernen, som i sin
tur blev en del av BM 1960.

Hir foljer historien om detta foretag
och vad som har tillverkats dir samt till
vilka koncerner det har tillhore. Under
1800-talet mekaniserades troskning-
en och rensningen av spannmal i Sve-
rige, da man ville komma ifrdn den ut-
dragna handtroskningen med slaga och
den omstindliga handrensningen med
grovrensning i grova sall och kastning
av spannmdlen. Eftersom troskverken
vid den hir tiden saknade rensverk och
skakare tillkom det separata handdrag-
na spannmalsrensare med flikt och ror-
liga sill, genom vilka kornen gick ige-
nom samtidigt som luften férde bort
halmstumpar, agnar och ogrisfro. Forst
runt 1860 tillkom de stora helrensan-
de angtroskverken, vilka var dyra och
ovanliga. Ett flertal svenska foretag bor-
jade darfor ate tillverka spannmalsren-

Potatisupptagaren, typ TP, &r hydraulburen och drivs
med traktorns kraftuttag. 1960-1964.
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sare, som kom att kallas kastmaskiner,
spannmalsharpor eller vannor. Ett av
dessa var August Olsson som 1883 bor-
jade att tillverka spannmalsrensare pd
garden St Kohlsta i Skoldinge socken
i Sédermanland. D34 produktionen ex-
panderade etablerade Olsson en kombi-
nerad snickeri- och mekanisk verkstad i
det nirliggande stationssamhillet Walla
vid Vistra stambanan mellan Flen och
Katrineholm, dir spannmalsrensarna
kom att tillverkas. Ett stickspar drogs
in till verkstadsomradet for utlastning-
en och ett sdgverk anlades, dir virket till
tradelarna sdgades. 1886 gick kompan-
jonen Olof Ollén in som deldgare och
foretaget benimndes "Walla Kastma-
skiner”. D4 man inte hade nigon for-
siljningsorganisation vinde man sig
till grosshandlaren August Kullberg i
grannsamhillet Katrineholm, som un-
der 1890-talet tog in ”Walla Kastmaski-
ner” i sitt sortiment. De specialiserade
sin agentur pd svensktillverkade jord-
bruksmaskiner och redskap, bl a sida-
na som tillverkades i Katrineholm och i
trakten runt om. Genom Kullberg fick
spannmalsrensaren stor spridning och
gick ocksa pa export. D4 denna héll en
god kvalitet blev ”Walla Kastmaskiner”
eller "Walla harpan” ocksa ett begrepp
hos lantbrukarna.

Omkring 1900 ombildades féreta-
get till et aktiebolag med namnet AB

Olsson och Ollén och helrensande
troskverk tillkom pé programmet. 1912
brann verkstaden ned och Olof Ollén
drog sig ur och flyttade in till stations-
samhillet Flen lingre 6sterut, dir han
bérjade att tillverka spannmaélsrensare
och senare troskverk. 1924 ombildades
verkstaden till AB Olléns troskmaski-
ner. 1945 koptes foretaget upp av BM,
som 1950-1962 tillverkade skérde-
troskor dir. 1912-1913 byggdes verk-
staden i Valla upp igen. Féretaget bytte
namn till AB Walla Tréskmaskiner och
generalagenten A.Kullberg & Co gick
in som deldgare med ett flertal aktier. I
praktiken blev AB Walla Tréskmaskiner
nu ett dotterbolag till Kullberg. Till-
verkningen av spannmalsrensare och
troskverk fortsatte.

1918 uppgick Kullberg & Co med
AB Walla Troskmaskiner i Baltickoncer-
nen. I denna ingick bl a de stora jord-
bruksmaskintillverkarna Arvika-verken
och Thermaenius. D3 sistnimnda var
en stor producent av troskverk ansig
man att det rickte med ett storre dot-
terbolag som tillverkade sddana. Dirfor
utgick tréskverken hos AB Walla Trosk-
maskiner 1918. Som ersittning for
dessa tog man fram histdragna mark-
drivna stallgodselspridare, vilka lansera-
des 1921.

1922 gick moderbolaget Bal-
tic i konkurs och koncernen splittra-

Centrifugalspridaren CH, en léttskdtt och smidig maskin

fér konstgddsel. 1960-1964.




des. Kullberg & Co med bl a AB Wal-
la Troskmaskiner fortsatte som en egen
koncern fram till 1931, da den ateri-
gen fusionerades med Arvika verken
och Thermaenius. Med tiden tillkom
sliprifsor, konstgddselspridare med
trildda och tallriksutmatning, grisfro-
samaskiner typ skottkdrra med trila-
da, kap- och klyvsigar, spannmals- och
frosrensningsmaskiner med stigluft
och spannmalstorkar. 1949 lanserades
den forsta traktordragna markdrivna
stallgddselspridaren och foretaget byt-
te namn till Walla Lantbruksmaskiner
AB. 1950 kom den férsta konstgodsel-
spridaren for traktor, vilken var buren
och av lddtyp med tallriksutmatning.
1952 uppgick FW. Haker & CO
i skinska Skurup i Arvika Thermaeni-
us koncernen inom vilken ocksi Walla
Lantbruksmaskiner ingick. Under sam-
ma 4r utgick spannmalsrensarna typ
harpa hos Walla Lantbruksmaskiner ef-
ter 69 ar. Orsaken dill varfor de kunde
hinga med sé linge var att de anvindes
for rensning av utside pé girdarna. Un-
der samma 4r flyttades tillverkningen
av konstgodselspridare ned dill Skurup.
Walla Lantbruksmaskiner kom under
1950-talet att specialisera sig pa utrust-
ning for fré- och spannmaélshantering
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Den hydraulburna konstgddselspridaren TH. Som syns
pa bilden &r den férsedd med s. k. tallriksutmatning.

och pé stallgddselspridare. Emellertid
bibeholls grasfrésimaskinen, slipraf-
sorna och kapsigarna. Di sliprifsorna
och stallgddselspridarna var avsedda for
hist utgick dessa samt kapsdgarna un-
der 1950-talets senare del.

1959 bytte moderbolaget med dot-
tetbolag namn till Arvika-Thermaeni-
us AB. Dirmed utgick foretagsnamnet
och varumirket AB Walla Lantbruks-
maskiner. 1960 sildes koncernen till
AB Volvo och Arvika-Thermaenius AB
med dotterbolag och blev dirmed en
del av BM. Verksamheten inne i Ka-
trineholm flyttades till Eskilstuna. BM
fick nu tdigare AB Walla Lantbruks-
maskiner i Valla pd képet och fortsatte
med tillverkningen dir, d4 man ansig
att egna jordbruksmaskiner och red-
skap kunde stirka traktorforsiljningen.
Utrustningen for spannméls- och fré-
hantering, grisfrosamaskiner och stall-
gddselspridare utgick. I stillet koncen-
trerade man sig pa konstgodselspridare
och potatisupptagare. Dessutom till-
verkade man delar och reservdelar ill
BM:s skordetrskor och till de tidiga-
re skordetroskorna frain Thermaenius,
t ex spannmélsskruvar och spannmal-
stankar. P4 programmet stod den tre-
punktsburna konstgddselspridaren TH
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Tallrikarna, som drivs av det ena kérhjulet, ger en mycket

ja@mn och bra spridning. 1960-1964.

DACK

i Katrineholm AB

med tallriksutmatning, den trepunkts-
burna centrifugalspridaren CH och den
trepunktsburna potatisupptagaren TP
med djupinstéllbar bill och ett gaffel-
forsett kasthjul for stringliggningen av
den upptagna potatisen.

1962 utgick foretags- och varunam-
net Arvikaverken (AVA) och maskiner-
na frin Valla sildes som BM-produkter.
Under BM:s styrelsemoten 1961-1963
diskuterades det flitigt huruvida fore-
taget skulle ha jordbruksmaskiner och
redskap till trakcorer i sitt sortiment,
da man fran Volvos sida ansig act BM
skulle inrikta sig pa traktorer och skor-
detroskor. Dessutom visade det sig
att jordbruksmaskinerna och redska-
pen fran den tdigare Arvika-Therma-
enius koncernen gick med férlust och
act man skulle 6verlata dessa dll ndgon
etablerad tillverkare. Dirfér upphor-
de BM med tillverkningen av firdiga
jordbruksmaskiner i Valla 1964. Ovri-
ga reservdelar tll skordetroskor sisom
spannmﬁlstankar, inmatningsskruvar,
spannmaélsskruvar mm kvarstod fram
till 1967. Delar av industribyggnaderna
eldhiirjades emellertid i April 1966. 8

Text: Ola Korsfeldt.
Bild: Munktellmuseet.

Lastkdrrorna gar i skytteltrafik pa lastbryggan nér det &r
brattom med leveranser av centrifugalspridare.
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Nedslag i1 historien - 1986

Inom ménga av foretages verksamhets-
grenar intriffar 1986 indringar i verk-
samheten som vi ska belysa lite. Allt gir
dock inte att fo med men det mesta...

P4 traktorsidan upphérde vid érs-
skiftet 1985 samarbetet mellan Volvo
BM, Valmet och Scantrac AB som bil-
dades 1979. Detta bolag 6vergick nu i
Valmets dgo varfér ritten att anvinda
namnet Volvo pa traktorerna upphor-
de och som i fortsittningen bara heter
Valmet.

P4 den stora Baumautstillningen vi-
sades en uppfinning som Volvo BM va-
rit involverad i tillsammans med upp-
finnaren Hikan Johansson frin Frésén
— nimligen en automatisk hydraul-
koppling av redskap till véra last och
grivmaskiner. Det var ett sitt for f6-
raren att slippa utfora svira omkopp-
lingar av hydraulslangar vilket gjorde
att allt arbete utférdes med hjilp av tva
vippkontakter inne i forarhytten.

Pa Michigans lastarsida slippte var
samarbetspartner Michigan en split-
ter ny lastare i 6 kubiksklassen som lig
mellan modellerna 275C och 475C.
Namnet var L1320 och den drevs med

en Cumminsdiesel (cyp KTA-19C) pa
18,8 liter och 450 hp. Drivlinan bestod
genomgdende av Clark-komponenter
typ vixellida och momentomvandlare.
Maskinen vigde 44 ton och kunde for-
ses antingen med standard eller férlingt
armsystem av Z-link typ som gav yp-
petliga rickvidder, bryt och lyftkrafter.

I Landskrona togs beslutet gillan-
de vilka modeller som i fortsittning-
en skulle tillverkas dir och valet 6ll pa
maskiner mellan 25 och 50 ton. Detta
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innebar att man hir kom att tillverka
425C, 442C och maskiner upp tll 50
ton for Europamarknaden samt dven
Euclid R50.

Arets stora dumpernyhet var ef-
tertradaren till den legendariska dum-
pern 860/861 som gick i pension ef-
ter 11 126 tillverkade enheter. Nytt pa
A20 var att den nu fick en lastforma-
ga pd 18,5 ton och utrustades med den
senaste versionen av 7-liters motorn
TD71G som hir ger 201 hp vid 2 200
r/min. Maskineffekten var nira 20 %
hégre dn sin foretridare 861. Dessutom
hade den en helt nyutvecklad vixellida
som med 4 hastigheter fram och 3 bak-
it gjorde 34 km/h, ny framaxel, ny hytt
och ram som helt utvecklats inom Vol-
vo BM. Maskinen kunde fas i 6x6 eller
6x4 version.

5350B dumpern ersattes under aret
med den nyutvecklade A25. Det som
mest utmirktes med uppgraderingen
var att A25 fick en ny och starkare mo-
tor — nimligen Volvo TD71K med in-
tercooler. Detta gav den nya dumpern
hogre effekt och vridmoment. Motor-
styrkan hojdes fran 213 till 244 hk. Ge-

nom den 8kade motoreffekten var ma-
skinen upp till 20 % snabbare 4n sin
foregingare. Dessutom fanns hydrau-
lisk retarder som tillval. I &vrigt var
A25 samma maskin som 5350B som
under manga &r gjort sig kind for sin
fina komfort, den héga tillgingligheten
och den goda framkomligheten.

Den stérsta dumpernyheten var den
stordumper som presenterades i media
detta dr, A35. Den lastade 32 ton med
en vikt pa 24,4 ton. Man riktade sig nu
till en helt ny kundgrupp. Maskinen
var byggd pd komponenter tillverkade
inom Volvokoncernen och dir kompo-
nentgemenskapen lyste igenom. Mo-
torn var densamma som pa tipptrucken
425C, hytten var samma som pd A20,
axelkdporna som pd 5350B bara for att
ta ett par exempel. Den storsta nyhe-




ten var kanske den nyutvecklade auto-
matiska vixellidan med 6 vixlar framit

och 2 bakédt. A35 fanns bara i versio-
nen 6x6 och drevs av Volvos TD121G
motor pd 330 hk. Korgen var typlik
5350B och den totala lastvolymen 19
m® rigat métt eller 32 ton. Maxfarten
var 52 km/h vilket borgade f6r en hog
transportkapacitet och férnimliga ter-
ringegenskaper.

Aven BM:s lastarsida kom med ny-
heter det hir aret. Hir var det 4300B
och 4400 som blev ersatta av L70 och
190. Bland nyheterna pd L70 var det
bla. ny vixellida och nya hjulaxlar.
Man hade genom att tillféra extraut-
rustningar till maskinen 6kat verksam-
hetsfiltet med  laghastighetsregister,
tvikretshydraulik och okad lyftarms-
geometri vilket gav bittre egenskaper
vid planeringsarbeten. Maskinen blev
stabilare genom att man forlingt hjul-
basen med 140 mm. Dessutom hade

o

L70 nu ett forbittrat broms- och kyl-
system 4n foregingaren.

P4 den storre L90 var det bl.a. den
nya arbetshydrauliken och den nya
standardskopvolymen som utokats till
2,1 m?, vilket var en 6kning med 11 %
jamfort med sin foretridare. Dessutom
hade den nya L90 forsetts med kraftiga-
re armsystem, starkare motor och kraf-
tigare ramkonstruktion.

Nista lastarnyhet for aret var den
nya L120 som eftertridde 4500. 1120
var i jimférelse med sin foregingare
en helt ny maskin. Skopvolymen var
nu 2,8 m® en dkning med 17% i jim-
forelse med gamla 4500. Vidare bland
nyheterna kan nimnas kraftigare ram-
system, starkare motor och helt ny-
konstruerad arbetshydraulik. Gillande
lyftramverket hade det uppgraderats~
jimfort med foregangaren, tipplasten
med 15% och lyftkraften lig pa +48%
jamfort med 4500.

B

Den sista uppgraderingen av hjullas-
tarna var 4600B som ersattes av L160.
Den var en 21,1 tons ramstyrd hjullas-
tare for jord-, grus-, berg- och timmer-
hantering. Motorn var Volvos bepréva-
de TD101G pé 252 hk som pa ett bra
sitt kombinerats med powershift trans-
missionen HT 200 och Volvo-axlarna i
AH 70-serien. L160 kom som sin fore-
gingare att finnas i highlift-, compac-
tor- och ligemmisionsutforande. Alla
de forbittringar som kommit de min-
dre maskinerna till godo anpassades
dven till L160 i utvecklingsarbetet.

En verklig trotjinare gick detta ér i
pension nimligen hydraultransmissio-
nen HTG65 som presenterades 1966 i
samband med baklastarna LM 620/640
samt 840:s tillkomst. Ovriga maskiner
som den funnits i, ir samdliga stela las-
tare fram till LM 841 samt LM 845 och
LM 846, grivarna 616/616B och 646.
Pi dumpersidan fanns den i de vil-
kinda dumprarna 860 och 861. Aven
i skogsmaskinerna SM 668, 868, 880
samt hela 969 och 971-serien med dess
olika pabyggnader. Totalt gjordes HT
65 i dver 50 000 ex.

Text: Jérgen Forsrup.
Bild: Munktellmuseet.




Udda maskiner

Di och da dyker det upp bilder pa unika maskiner som vi pa redaktionen lagt at
sidan. Hir presenterar vi ett urval som vi hoppas du skall ha néje av att betrakta.
Skulle det vara s& at du har triffat pa nigon av maskinerna sa ir du vilkommen att

kontakta oss. Det ir sikert minga av véra lisare som girna skulle vilja veta mer :

T LARAYIES

o o ; vl T d 3 2. Vidare en skylift Volvo BM Bvb62
= A N\ ' i ' byggd p& BMs fabrik i Braas.
Fabrikat: Volvo BM Livab

Modell: Bvb62

Ar: Okand

Serienummer: 50016

Drift: Diesel

Maxlast: 2 personer

Réckvidd: 14 meter

Utrustad med: Kabelrulle

e - MR LW

RN i

1. Hér ser du en udda skogsmaskin Volvo BM 9510 som byggdes i ett enda
exemplar.

Det 4r vanligt att se pabyggnader gjorda pd BMs lantbrukstraktorer. Hir ett antal
maskiner dir man vint pa korrikeningen. 4

5-6. Tva bilder p& Akermans traktorlyft.
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7. Nej, detta &r ingen udda maskin. Det &r en Massey-
Harris Model 44 Orchard. Orchard star fér fruktodling
och det var precis vad den var designad fér. Lagbyggd,
neddraget avgasrér, rejéla stdnkskdrmar och skydd éver
ratten. Allt fér att kunna kéras mellan trdden utan att
skada eller fastna i grenar. Faktiskt hade alla stora trak-
tormérken Orchard-modeller i sitt program: Oliver, M-F,
Case, John Deere, Cletrac, Caterpillar, McCormicK-De-
ering, m.fl. Fér den som &r intresserad sa finns en bok,
Orchard Tractors av Hans Halberstadt, att ldsa.

9. Moelven hade en riktig tunglyftare som de kallade
MK 890 byggd pé LM 840 med D 50 motor.
Byggdes i ett exemplar som numera finns i Polen.
Ar: 1971

Max last: 8 000 kp

§
.\\
R\

\ *\NSEQ
b vgBenny Andersson b

Brénstorp, 575 91 Eksjo
Tel 0580-810 34

BEGAGNADE
TRAKTORDELAR

Nya startmotorer och gener.
Aven andra nya delar.

8. Detta &r en? Ja, vad &r det? Det &r faktiskt ingen som
vet fér det finns inget namn eller mérke pa den. Dére-
mot finns det liknande maskiner i Bean Spray Pump Co,
USA, katalog fran tiden kring férsta véarldskriget men
med stérre motorer och andra dndringar. Kanske detta
var prototypen till dem? Det finns en liknande maskin
designad av Alf Johnson som patenterades av Sunny-
vale Co, USA. Maskinen anvéndes i fruktodlingar. Det dr
darfér den ar sa ldg och smal. D& marken i fruktodlingar
ofta var fuktig och mjuk var det perfekt att ha banddrift.
Maskinen pa bilden hittades pa ett skrotupplag och 4gs
idag av Bill Trail, USA, som renoverat den.

- S s b 4 —' -...‘.'. . -._.". ‘ - .-.I.-‘.. -‘_;‘-:‘-,.‘.' N
10. Akerman H16 &r en riktig motorstark grévare som
dven duger pa golfbanan.

Tva Scania 14 liters V8:or driver frédsen med 614 kW ef-
fekt.

Ekeda!ens &
askin AB

i s
R

Al
VOLVO

Nya och begagnade
delar till din maskin.

BM

Telefon 0502-42348

-Service
-Repration
-Képer
-Sdljer
-Byter
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Udda maskiner: Traktorbatar

Traktorbiten var en liten udda bit med sin ovan- & N R Y =
liga skrovform. Kort men bred och med en kraf- S
tig plog eller ett traktorblad framdill, stort roder
och stor propeller. Den lilla modellen var 5,3 me- :
ter ling och 2,6 meter bred. Motorerna var for det
mesta “envisa sm3 dieslar”, Bolinder’s 1035 och
senare Bolinder’s 1113 frin BM. Benidmningen
traktorbat kom av att den arbetade som en trak-
tor och skot stockarna framfor sig med plogbla-
det. Traktorbaten anvindes till att rangera stockar
under flottningsperioden vid upplag, sigverk och
massabruk. Forebilden hade Klarilvens flottnings-
chef sett vid ett besok i Kanada. Det var sma mo-
torstarka, runda tribatar som kallades Bulldozers
som anvindes for att rangera stockar. Efter hem-
komsten togs kontakt med Lidwalls som utveck-
lade traktorbaten som istillet for trd byggdes i stal.
Designen bide 6ver och under vattenlinjen likna-
de inte nigon annan bat. Den f6rsta sjosattes 1959.
Modellen blev snabbt populir och totalt 45 styck- =
en byggdes. Den sista traktorbaten, som ocksa var ~

verkstadens sista bygge, sjosattes 1987
och fick tllverkningsnummer 802.
Lidwall & Séner grundades 1943
av Erik Lidwall. Fyra av Eriks fem s6-
ner kom att arbeta pd verkstaden* som
byggdes i Overmo strax utanfor Lek-
sand vid Osterdalilven. Forsta baten
sjosattes 1945. De forsta 20 arens pro-
duktion var mest batar till flottningsfs-
retag som hade ett stort behov av bog-
serbétar och varpbatar. Varpbit var en
typ av oppen mindre bt som hade ett
stort vajerspel for att kunna vinscha/
varpa fram stora timmerbuntar i vatt-
net. I bérjan hade dessa Seffle tindku-
lemotorer men Bolinderdieslarna blev
kundernas val. Det gillde dven f6r bog-
serbitarna. I bérjan av 60-talet sving-
de produktionen &ver till traktorbatar,
storre bogserbatar och arbetsbatar. 1

slutet av 60-talet tillkom produktion av
fritidsbatar, bade i hel och halvfabrikat.
Produktionen fortsatte fram till 1987.
Den storsta bat som byggdes var 18,5
meter lang. Flera av dessa gick pd ex-
port, framforalle dll Norge men dven
till Danmark, Persika viken och Hol-
land. T o m exporterades fem flodba-
tar till Vistafrika. Totalt byggdes 802
stycken batar pi verkstaden i Overmo.

Det tillverkades ocksi en hel del
andra produkeer. Till exempel bunt-
verk som gjorde buntar av stockarna for
havsbogsering. ”Lasse” var en finurlig
lastanordning som kunde lasta stock-
ar pé lastbilar eller jirnvigsvagnar. En
annan produkt var en elektrisk vedklyv
for att klyva enmeters stockar till ved
for angbatar. Det byggdes ocksd egen-
konstruerade hydrauliska varpspel. En

En renoverad och orenoverad
Traktorbat. Den renoverade &gs av
mannen pa déck, Urban Sondell,
och har nr. 574 fran Kvarnsveden.
Den orenoverade har nr. 546 Tr A
men kallas allmént f6r Traget.

vanlig produkt var strombildare. Den
bestod av en ponton forsedd med en el-
motordriven propeller som skapade en
strom i vattnet. Dessa anvindes till ex-
empel for att mata fram virke eller for
att halla vattnet isfritt. De kan 4n idag
ses vintertid vid sndtippen vid Stock-
holms kajer. Fér den som ir intresserad
finns otroligt mycket mer att lisa pa lid-

wallsbatar.se

Text: Bjorn Cagner
Bilder: lidwallsbatar.se och Urban
Sondell.

* Det fanns redan ett varv i Leksand nér Lidwalls & Séner grundades. Fér att undvika sammanblandning kallades Lidwalls fér Verkstaden.

En 8ppen varpbét delvis avtéckt. Ndrmast i bild syns Bo- Hér syns tydligt den annorlunda skrovformen pa Traktor-

linderdieseln och bakom ratten det kraftiga varpspelet.

batar. Langst fram syns en bit av plogen. Saknas gér den

bur som skyddar den stora propellern.




LIDVALLS TIMMERBATAR 10-200 hkr

T

Bogserbat 6,7x2,45 m.
Dragkraft 700 kg

Varpbdt 8,0x2,7 m. Varpbdt 4,8x1,9 m.
Dragkraft 650 kg Dragkraft i spelet 1500 kg
Dragkraft i spelet 2500 kg

Bogserbdtar
10x3 m Dragkraft 1500 kg
11.5x35 m Dragkraft 2000 kg
13x38m Dragkraft 3 000 kg

LIDVALL & SONER AB Leksand

Tel. 0247/114 20

En av alla annonser om Lidwallsbatar. Denna &r frén 1963.
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BELLIS-
HOARE

MST 41 (1947).

Bellis—-Moare (1944).

Skordetroskans betydelse for jordbruket

AB  Bolinder—Munktell tillverkade
Sveriges forsta skordetroska, och in-
te manga uppfinningar har varit lika
viktiga for jordbruket som just denna
maskin. Det hade redan funnits skor-
detrdskor sedan tidigare i Sverige, men
dessa var frin utlindska tillverkare och
fram till 1940-talet fick Sverige impor-
tera sina skordetroskor fran bl a tyska
Claas.

I september 1940 genomférdes ett
hemligt test av den forsta svensktillver-
kade troskan pd Axelvolds gods. Tros-
kans tillverkare angavs listigt som Bel-
lis-Moare, for att inte avsloja atc den
ritta tillverkaren var BM. Tanken var
att om testet inte foll vil ut, skulle ing-
en veta att det var AB Bolinder-Munk-
tell som ldg bakom tillverkning och test

av maskinen. Men nu gick testkorning-
en bra och tréskan placerades pa den
svenska marknaden. Detta innebar en
overgang i jordbruket till skdrdetrdska,
och 4r 1944 fanns det hela 400 skorde-
tréskor pd svenska gardar.

Intressant ir att skordetroskans in-
tdg pd marknaden gjorde en si stor
skillnad for lantbruket. Troskningen
utvecklades fran att man manuellt skar
med lie och buntade halmen i kirvar,
till histdragna tréskor som senare blev
traktordragna. Nir man skordade for
hand tog det slitsamma manader att fa
in spannmalet, men med den nya skor-
detroskan kunde alltihop avklaras pa
ett par timmar. En ny era startade in-
om jordbruket med denna arbetsbespa-
rande maskin.

I Karin Jansons text i “Foretags-
historia” 2020:3 kan man ldsa:

Om man ska forstd hur re-
volutionerande skordetroskan har va-
rit for jordbruket ricker det egentli-
gen med ett enkelt rikneexempel: Pi
1800-talet, nir man fortfarande an-
vinde manuella metoder {6r troskning,
krivdes det 19 dagsverken f6r att skira
och rensa ett ton vete. Idag kan en mo-
dern troska skorda tio ginger s& myck-
et, det vill siga 100 ton vete, pa bara en
timme.”

S& den svenska skordetroskan har

med sin utveckling sparat bade tid och
minniskokraft!

Text & bild: Arkiv Sormland

Lena Gre{hn

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta:
rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

e

Valkommen till oss!

Arkiv Sérmland
Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna
Arkiv Telefontider: helgfri man—fre kl. 13.00-15.00
=2 Telefon: 076-319 67 53
SO rm Iand Kontakt: info@arkivsormland.se
www.arkivsormland.se




Hakans maskiner

I forra numret av BM-bladet fanns en
artikel om Arne Wixeus som handuill-
verkade olika platdetaljer dll fordon
och traktorer. I artikeln beskrevs till-
verkningen av ett par bakskdrmar till en
Volvo BM Bison.

Mottagaren av skdrmarna var Ha-
kan Erlandsson utanfor Vinnis som
haller pa att totalrenovera en Bison och
inte vilken Bison som helst utan en
473 Bison DD1524, alltsd en dumper
och dessutom en ganska ovanlig sidan.
Trakeordelen 4r snart firdig och pé cur
star sedan sjilva dumpervagnen.

Nu ir inte detta Hakans {orsta trak-
torrenovering utan han har ocksa fixat
en baklastare H-10 350FB, arsmodell
1961. Den maskinen ir renoverad in
i minsta detalj. Det som inte dr ge-
nomganget och renoverat ir utbytt
mot NOS-delar. Vissa smirre “for-
bittringar” har ocksa gjorts si maski-
nen kan med ldtthet bedémas som
“bittre d4n ny”. Den gjorde en smirre
succé nir den linades ut till maskin-
missan pa Swecon i Umea.

En annan av Hakans renoveringar
ir en hjullastare Volvo BM 4200, ars-
modell 1981 som képtes som ett hyf-
sat bra "objekt” eftersom motorns olje-
tryck lig pd en obehagligt lag nivd. Da
motorn lyftes ur for en helrenovering si
fanns 7tid” for atc ge sig pa resten av

Héakans maskiner uppstéllda. Notera

hjullastaren som gjorde att den kosme-
tiskt ser ut som den gor idag. Sen ir gi-
vetvis det mesta genomginget och ut-
bytt eller renoverat dir det fanns behov.

Pi girden finns ocksa en hjullastare
LM 620, drsmodell 1967 som ir en vil
genomgingen maskin som tillsammans
med 4200:an fir anses vara en mycket
fin ”gardstraktor”.

Nu ir det inte bara "gula” maskiner
som finns pé garden utan dir finns ock-
s4 ndgra roda: en BM Viktor arsmodell
1962, en BM 350 Boxer 1962, en BM
350 Boxer Hultdin 1963 samt en BM
650 arsmodell 1978.

Men vem ir did Hékan? Han bor-
jade sin yrkesverksamma bana som bil-
mekaniker / tekniker pa Volvo i Umea.
Efter ettantal &r dir sa utbildade han sin
till yrkesldrare och har nu sedan manga
ar tillbaka varit ldrare pd fordonspro-
grammet vid Liljaskolan i Vinnis.

Hikan har ett grundmurat intresse
for Volvo i alla former, girna da av lite
dldre argangar. Han besitter en oerhord

Hultdinaren som stér ldngst bort.

kunskap, har ett talamod som manga
onskar sig och dr ocksi mycket nog-
grann. Dirfor sa finns det manga som
utan minsta tvekan limnar sina kleno-
der i hans hinder, allt frin en gammal
Volvo-Sugga till P 1800, PV, Amazoner
samt 140/240:0r. Han ir ocksd oerhort
kunnig i Volvos 960-serie och har givet-
vis dven ett antal sidana i garaget.

Sen s3 rids han inte att gora lite ro-
liga projekt ocksa. Varfor inte en PV pa
ett 140-chassie eller att bygga om en
245:a till en 240 Express? En bil som
sticker ut ordentligt i Hikans bilflotta
ir en Volvo 165:a av arsmodell 1973.
Modellen som egentligen inte finns, el-
ler i alla fall bara i en handfull exemplar.
Den har dessutom godkints av Volvo,
som utfirdat ett intyg om bilens kor-

rekthet.

Nedtecknat av ”vin pa verkstaden”.
Redigerat av Bjorn Cagner. Bilder Ha-
kan Erlandsson.

Volvo BM 4200. Bilden skull kunna varit tagen 1981 nér

hjullastaren var ny.

Hakans BM H-10 350 i nérbild. Snyggare &n ny.

Skdrmarna pd plats. Bilden &r ett halvdr gammal sd idag Mer "body off restored” kan det inte bli. Inte en skruv

har Hakan kommit betydligt ldngre med renoveringen.
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Mekartips

Renovering av framaxel till BM 400 Buster

Nu var bussningarna i spindellederna
pa min 400 si glappa att det var absolut
nodvindigt att atgirda dem. Sagt och
gjort, traktorn pallades upp i garaget.
Direfter togs en av spindlarna bort for
att kunna undersoka hur pass illa glap-
pet var. Hade spindeln itit sig igenom
bussningarna? Det var i grevens tid. Pa
det mest slitna stillet var godstjockle-
ken endast ett par tiondelar. Tyvirr
mirktes ocksa slitaget pa sjilva spindeln
men lig inom grinsen si jag behovde
inte brotscha bussningarna for att f3 i
spindeln.

Nista steg blev att montera loss
styrstag och parallellstag. Ibland kan
det vara svart att fa loss stagen dé p-in-
den sitter hart i konan. Ert tips ir att
anvinda en sligga som mothall pa ena
sidan av konan och sli med en mindre
sligga eller hammare pa andra sidan.
D4 brukar den mest motstriviga kona
slippa taget. Att sld pd muttern medfor
bara att gingorna eller muttern skadas.

Tanken var att demontera tappen
som haller framaxeln till traktorn men
den gick inte att lossa da lasskruven var
avbruten. Istillet fick fistet lossas och
lyftas bort tillsammans med framax-
eln. Lésskruven till tappen for fram-
axeln borrades ur och gingorna rensa-
des. Tappen slogs ur och bussningarna
miittes upp. De var helt okej och det lil-
la glapp som fanns berodde pa slitage i
fastet. Slitaget hade uppkommit da las-
skruven inte hade last tappen ordentligt
utan den hade kunnat réra sig i fistet.

Direfter togs den andra spindeln
bort och de gamla bussningarna slogs
ur med hjilp av en missingssting. Ett
verktyg tillverkades av en gingsting,
en nedsvarvad rérbussning som passa-
de invindigt i bussningen och tva mot-
hall: etc som passade i réret for buss-
ningen och ett som passade i réret nir
bussningen var monterad. Mothillen

Framaxeln helt isértagen och klar
fér tvétt.

anvindes ocksi for att centrera gings-
tingen si bussningen inte skulle dras i
snett. Mothéllen gjordes av en bit plat-
tjirn och en bit ror som nistes fas med
svets pa plattjarnsbiten. Det gick ut-
mirkt att “dra” i de nya bussningarna
med detta enkla verktyg. En test gjor-
des med spindlarna som passade i buss-
ningarna utan att behova brotschas.

Nista steg blev att demontera fram-
hjulslagren som ocksd var helt utslitna.
Hjulnaven rensades frin allt gammalt
fett och tvittades ur invindigt. Nya la-
ger och nytt fett gjorde susen. Naven
snurrade efter montering lagom ldtt ut-
an missljud.

Fistet monterades tillbaka pa fram-
axeln. Sedan hingdes framaxeln till-
baka pé traktorn och spindelbultarna
monterades med nya axiallager och nya
filepackningar. Nyte fett pressades in i
spindlarna. Innan styrstagen montera-
des sa togs gummiskydden bort pa p-
indarna s de kunde rengoras och fyl-
las med nytt fett. Hjulen skruvade fast
och traktorn sinktes ned pa golvet och
en forsta provtur gjordes. Framforallt
mirktes en stor skillnad mot tidigare

vid kdrning pa vig.

Text & bild: Bjorn Cagner.

e P

Férsta bussningen “dras” pa plats.

Traktorn har pallats upp och fram-
axeln demonteras fran traktorn
och lyfts undan med hjélp av en
motorlyft.

Aven den mest motstréviga styrled
lossas med hjélp av tva sldggor. En
stérre som mothall och en mindre
att sla med.

Monteringsverktyget tillverkades av
enkla delar.

Innan montering tas gummiskyd-
det bort sa p-dndarna kan rengdras
och fyllas med nytt fett.




Mekartips

Hej!

Jag heter Hékan Johansson och har
medlemsnummer 2108. Som ni kanske
sett i tidigare nummer av BM-bladet s&
haller jag pa att renovera en BM Boxer.
Antligen ir renoveringen inne pa upp-
loppet.

Nir grill och huv skulle monteras s&
visade det sig att inga av de gamla ka-
rosskruvarna var i sidant skick att de
kunde atermonteras. Nya skruvar skul-
le kosta ungefir 100 kronor styck plus
moms. En snabb rikning visade att det
dtgar ungefir 30 stycken. Enbart till
grillen gir det at 12 stycken! Det blir
ju nidstan 4 000 kr inklusive moms!
Traktorn har blivit vil dyr dndé s ett
billigare alternativ vore bittre. Jag har
haft som hobby att renovera gamla ba-
tar och dir dr det mycket blankpolerat

rostfritt si jag dkte till en firma som sil-
jer rostfria skruvar i lsvike. Dir kép-
te jag 30 stycken M10x20 mm och 30
stycken karosseribricka M8. Priset for
allt blev ungefir 450 kronor.

Vil hemma i verkstaden kapades al-
la skruvarna till 15 mm {6r det fanns in-

Aencd
Jag anvénder en borrchuck fér

att centrera skruvskallen i svarv-
chucken.

Hér géngas den nedsvarvade skru-
ven. Stédet fér snittet ar viktigt for
att gdngan blir rak pa skruven.

Hakans rostfria skruvar

Skruvarna pryder sin plats.

te kortare dn 20 mm. Direfter blev det
till ate svarva skruvarna. Fér att centre-
ra skruvskallarna i svarvchucken anvin-
de jag en borrchuck. Forst svarvade jag
bort gingorna pa skruven si diametern
blev 5/16 tum, ca 7,8 mm. Direfter
gingade jag skruvarna med 5/16 UNC.
Sedan tillverkade jag en dorn med 5/16
UNC invindig ginga som jag spin-
de fast i svarvchucken. Dir monterade
jag skruvarna en efter en och med en
sliten lamellskiva i en vinkelslip slipa-
de jag pa skruvskallarna samtidigt som
svarven var iging tills skruvskallen blev
kupolformad. Den slitna skivan ger vid
late tryck en jimn yta som sedan ar ldtt

att blankpolera. Till poleringen anvin-
de jag en lumpskiva uppspind i svar-
ven och polerade upp skruvskallarna till
hoégglans.

Hela jobbet tog mig cirka 2,5-
3 timmar och besparingen blev drygt
3 000 kronor. Det ir en bra timpen-
ning och jag tycker att utseendet blev
minst lika bra om inte bittre 4n de ko-
pior som finns att képa. #
Lycka till om ni provar!

Med viinlig hilsning
Hakan

Text och bilder av Hikan Johansson.
Redigering av Bjorn Cagner.

Samtidigt som svarven &r igdng slipas skruv-
skallen kupolformad med en vinkelslip férsedd Skruvskallen poleras mot

med en sliten lamellskiva.

en lumptrissa.




Varidens forsta ramstyrda traktor?

Vid tiden for traktoriseringen kring for-
ra sekelskiftet fanns i USA en mingd
foretag, varav flera stora med mer 4n
400 anstillda som tillverkade hist-
dragna redskap for lantbruket. Flera av
dessa blev naturligtvis oroliga 6ver ut-
vecklingen da deras redskap inte passa-
de de stora traktorer som kom i borjan
av seklet. Istillet forsokte man ta fram
mindre och littare traktorer. Ett av de
forsta foretag som gjorde detta var Uni-
versal Tractor Co som omkring 1910
utvecklade vad man kallade "Walk Be-
hind Cultivator”. Det var en tva-hjul-
straktor med en sulky bakom. Sulkyn
kunde ldtt bytas ut mot 6nskat redskap.
Aven vissa histdragna redskap kunde
enkelt byggas om for att passa traktorn.
Det unika med traktorn var att den var
ramstyrd vilket Universal Tractor fick
patent pa i juni 1915. Traktorn mark-
nadsfordes under namnet "Little Giant
of the Fields” vilket kan &versittas med
”&kerns lilla jatee”.

Moline Plow Co var ett av de stors-
ta foretagen i branschen som sedan
1860 tillverkade histdragna redskap.
1908 hade f6retaget nirmare 2 000 an-
stillda i fabriken och 200 resande sil-
jare. Foretaget var mest kint for sin
histdragna plog med sulky, *The Fly-
ing Dutchman”. Moline Plow Co bor-
jade omkring 1910 att kopa sa kallade
motorplogar av International Harvester
Co men dessa visade ganska snart att
de inte fungerade pa ett tillfredstillan-
de sitt. Dirfor riktade Moline Plow Co
sina blickar mot Universal Tractor Co i
Ohio som de salde specialbyggda plogar
till och dirfér kinde de vil till foreta-
get. De tyckte s& mycket om iden med

Bilden visar hur enkelt det var att
byta fran sulky till redskap.

tvahjulstraktorn att de dill slut kdpte
rittigheterna och patentet till traktorn
av dgaren Columbus Ohio. Aven kon-
strukedren, Thomas B Funk, ingick i
overlatelsen. Trots att Moline Plow Co
gillade konceptet si var de inte nojda
med traktorns prestanda. Den lilla mo-
torn gav endast 9 hk i dragkraft. Dirfor
blev Thomas Funcks forsta uppgift ate
vidareutveckla trakcorn.

Resultatet blev Moline typ B som
presenterades 1915. Den var betydligt
storre dn foregingaren och den tvacy-
lindriga motorn hade bytts ut dll en
tvd-cylinders motkolvsmotor som ha-
de fler histkrafter. Detta 6kade trak-
torns dragkraft. Systemet med ram-
styrning hade behallits och forbittrats.
Traktorn hade tvi stora hjul for att ge
en god markfriging vilket var nédvin-
digt f6r att kunna kéras med radhacka i
odlingarna. Nackdelen blev att den fick
hég tyngdpunkt och litt kunde vilta.
Detta lostes pd sa sitt act hjulen fylldes
med cement f6r att sinka tyngdpunk-
ten. Ett annat problem var att det var
svart att backa med den, di bakindan
girna ville resa sig. Aret dirpa kom typ
C som egentligen bara var en férfinad
typ B. 1917 presenterades typ D som
i ménga avseenden var omkonstruerad
jamfort med foregingaren. Ramstyr-
ningen hade behallits men forbattrats
ytterligare. Motorn hade bytts ut dill
en fyrcylindrig Root and Van Dervo-
ort men inte nog med det utan motorn
hade elektrisk tindning, elekerisk start
och generator vilket gjorde att trak-
torn kunde férses med lampor. Dessut-
om kunde vinster hjul regleras i hojd-
led sa traktorn var vagrit vid pléjning

di ett hjul gick nere i faran. Nackde-
len var att nir trakcorn kom ur plogfa-
ran sd lutade den. Att byta redskap var
vildigt enkelt. Dessutom fanns remski-
va for att kunna driva stationira red-
skap som troskor och liknande. Typ D
levererades i olika utféranden. Férutom
som lantbrukstraktor sa fanns special-
utforande for fruktodlingar och vigar-
beten. Modellen f6r fruktodlingar ha-
de mindre hjul och ligre kylare for att
kunna ta sig fram mellan triden utan
att skada grenarna. Vigmodellen hade
bredare gjutjarnshjul och var utrustad
som vighyvel. Moline Plow Co hade ef-
ter amerikanska métt sett en bra fram-
ging med sin typ D. Under 1917 dill-
verkades 55 000 stycken, under 1918
125 000 stycken och for 1919 var pla-
nerna att tillverka 500 000 stycken men
ingen vet hur ménga det blev. Troligen
stannade det totala antalet tillverkade
omkring 300 000 stycken. Forsiljning-
en hade ocksd minskat, dels beroende
pd den ekonomiska krisen efter forsta
virldskriget dels pa att den konventio-
nella traktorn blivit mindre och mer ef-
fektiv och dirmed vunnit i popularitet.
Tillverkningen av typ D upphorde helt
1923.

Vid tidpunkten fér introduktionen
av typ B var det flera andra f6retag som
borjade tillverka liknande traktorer med
ramstyrning. Bland dessa kan nimnas
Indiana Tractor Co, Detroit Tractor Co
och Central Tractor Co. For att gora

S4 hér sag en tvahjulstraktor ut.
Traktorn var sa avbalanserad att
endast ett fatal kilo vilar i mannens
hand. Det underléttade bytet av
redskap. Pilarna pekar pa fastounk-
terna fér redskapet. Har syns ocksé
hur hjulen fyllts med cement.

IMPLEMENT IS
ATTACHED AT
THESE POINTS
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T. B. FUNK.
TRACTOR,
APPLICATION FiLED JUNE 23, 1915, o
‘ Patented Oet. 16, 1917.
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En sida ur patentskriften som visar
ramstyrningen ovanifran.

overgingen enklare frin hist dill trak-
tor sd var vissa av dessa trakrorer styrda
med témmar. Till andra fanns témmar
som tillbehor. Aven Allis-Chalmers som
fran borjan tillverkade redskap tog fram
en liknande traktor, typ 6-12. Allis-
Chalmers och andra blev dock tvung-
na att upphéra med produktionen da
de filldes for att gora intrang i Moline
Plow Co’s patent for ramstyrning. Vid
detta tillfille hade Allis-Chalmers ett
mycket stort lager av traktorer men var
dessa tog vagen dr det ingen som vet.
De flesta av dessa foretag exportera-
de dven sina traktorer &ver stora delar

av virlden. P4 Alnarp gjordes provplsj-

Loren Book, USA, pléjer med en av sina Moline Univer-
sal Type D.

Juventor

Vissa traktorer styrdes med témmar. Overgdngen frén hést till traktor fick

inte bli fér svar.

ningar med Moline typ D. Hur resulta-
tet blev 4r lite osikert. Kvar idag finns
flera av dessa traktorer bevarade. Pi
Viksta Traktormuseum utanfor Upp-
sala finns t.ex en Moline Universal typ
D bevarad. Den ir i mycket gott skick
och fullt brukbar. Aven pa Méns Trak-
tormuseum i Danmark finns en typ D.
De har iven en Allis-Chalmers 6-12 i
sina samlingar. Bigge ar fullt brukbara.
I norska A/S Kullbergs maskinkatalog
fran 1921 férekommer Indiana Tractor
med. Hur ménga som sildes vet man
inte men det finns idag tva stycken be-
varade. Aven i Osterrike har man beva-
rat en Universal typ D. Troligen finns
det fler pA museer och i privata sam-
lingar runt om i Europa.

Strax efter 1:a virldskriget borjade
flera foretag fa ekonomiska problem.
S& dven Moline Plow Co som gick en
trasslig tid till métes med nya dgare,

namnbyte och omliggning av produk-
tionen, bland annat dll biltillverkning.
1929 gick Moline Plow Co, som nu
hette Moline Implement Co samman
med Minneapolis Treshing Co som till-
verkade troskor och Minneapolis Steel
and Machinery Co som tillverkade
Twin City Tractors och bildade Min-
neapolis Moline Power Implement Co.
Detta var bérjan till de berdmda gula
MM, Minneapolis Moline, traktorerna.
Faktiskt var det nira att de hamnade i
Volvos dgo. White Trucks képte nim-
ligen MM Tractor Co men salde fore-
taget vidare tvd dr innan Volvo képte
White Truck Co. Kanske ett krav frin
Volvo innan de fullfoljde kopet? +8

Text och bild Bjérn Cagner. Bérje
Bjork, Viksta Traktormuseum, Loren
Book, USA, och Dag Baekkedal, Nor-
ge, har bidragit med bilder och fakta.

Nérbild pa ramstyrningen. Rattstangen kommer in i bil-

den fran vénster till vinkelvéxeln.
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De forsta baklastarna

Minga uppfinningar kommer till ge-
nom att det finns ett behov och att n3-
gon kommer pa hur problemet ska 16-
sas. Si var det med baklastarna. Genom
iren har man hért att Broderna Lund-
bergs lastare, BL lastaren byggd pa en
BM 35-1954, skulle vara den forsta.
Detta ir helt fel. Den ir i méinga avse-
enden snarlik en uppfinning gjord 8 ir
tidigare och mycket lik de forsta KB-
Klastarna frin 1952. Detta upptickte
jag forst nir jag borjade soka efter his-
torien bakom den KBK-lastare som in-
koptes till mitt férildrahem 1959.

Idén som blev verklighet

Allt bérjade som en idé i en grusgrop i
Jirbo utanfér Sandviken dir en front-
lastare anvindes for att lasta grus. Den
blev tungstyrd med last och bakhjulen
slirade. Bertil Wigren, som drev grus-
taget, kontaktade tillsammans med sina
broder Tage Berggren pa Bil-Berggren

i Sandviken, som forutom bilar dven
salde Fordsontraktorer och en Fordson

Den férsta baklastaren och som
fortfarande finns kvar &r byggd pé
en Fordson H6glund 1946 efter en
idé av bréderna Wigren i Jarbo norr
om Sandviken. Bild: Anna Karin
Bodell.

Forarplatsen pé den forsta baklas-
taren. Bild: Anna Karin Bodell.

Major, oftast kallad Héglund, inképtes.
For att realisera den geniala idé, som de
kommit pa, byggdes en traktor om s
att skopan skulle placeras baktill for ate
belasta bakhjulen och pa sé vis undvika
slirning och samtidigt kunna lasta grus
med en stdrre skopa och dirmed for-
tare. (Tage Berggren och ingenjor Elof
Gustavsson kan ha deltagit med dellos-
ningar redan i detta skede innan en pro-
duktion av flera kom iging). Det fanns
dock problem. Ett var var styrningen
da ratten méste flyttas och ett annat var
frikoppling och bromsar. Dessutom var
vixelladan felvind da traktorns huvud-
riktning nu skulle vara bakat. Det se-
nare lostes genom att dndra kronhju-
let till andra sidan av utgdende axel frin
vixellddan. Hydraulpumpar och kolvar
fanns lace ate cillgd.

Att dndra forarplatsen pa Fordson
Hoglund med ratt och pedaler torde
nog ha givit en hel del huvudbry. Vad
giller kopplingen, som péi Fordson
Hoéglund sitter pa hoger sida, sa kom
den efter ombyggnaden att sitta pa den
normala vinstra sidan. Styrningen tor-
de ocksa ha gett en del bekymmer med
styrarmar sa att hjulen vreds at ritt hall.

Ombyggnaden gjordes under pas-
ken 1946 i en verkstad i killaren pi
Folkets Hus i Jirbo dir Berggren an-
nars monterade frontlastare pd trakto-
rer. Broderna Wigren var si angelig-
na att snabbt fa allt firdigt ate de lir ha
facc mat till verkstaden och t.o.m sovit
over dir. Ddrmed var den férsta pro-
totypen av baklastare tillverkad. Den
kom att anvindas i Wigrens grustag
under manga dr och direfter pd ett sig-
verk. Denna baklastare, den forsta som
tillverkades, finns fortfarande i korbart
skick hos Kjell och Peter Svenssons dke-
ri i Sandviken d& deras far, John, tog
hand om den men med obrukbar mo-
tor. Han fick tag pd en som fungerade
och har dterstille baklastaren som den
en gang varit.

Gigantic

Ryktet torde ha spridits si redan 1948
tycks en serietillverkning kommit i
gang under namnet Gigantic, fortfa-
rande med Fordsons fotogenmotorer.
Bil-Berggren, med hjilp av Elof Gus-
tavsson som konstrukedr, kom nu att
sta for tillverkning och forsiljning, om

man fir tro en reklambroschyr, forst i
Sandviken och senare i Jirbo. En driftig
medarbetare, som konstruerat hydrau-
lik il lastbilar, kom troligen 1950 (ev.
redan 1948) att knytas till féretaget ge-
nom Berggrens forsorg. Hans namn var
Karl Erik Wallberg, en avligsen slikting
till finansslikten Wallenberg frin Ost-
ergotland. Wallberg hade en firma, Ke-
waco, som stod for Karl Erik Wallberg
och CO. I firman kom 4ven Georg Si-
mon, en fd. ubatskapten frin Estland,
att bli konstruktér. Konstruktionsrit-
ningar gjordes for en ny typ, Hd-Gi-
ganticlastarna, och redan i april 1951
hade 33 st av dessa sdles enligt en re-
klambild och 1952 férevisades iven en
av dem pé St.Eriksmissan.

Denne Wallberg kom att utveckla
baklastarna och under denna tid kom
lastarna att forses med dieselmotorer,
som kom 1952, innan han samma ar
startade egen tillverkning i Luled da
hans kontrakt med Gigantic hade upp-
hort.

Giganticlastarna fortsatte sedan att
tillverkas med olika modeller fram till
1974. Antalet kan inte med sikerhet
faststillas.

Patent tycks aldrig nagon ansokt
om. Broderna Wigren ville ursprung-
ligen bara fa en lastare - inte vara till-
verkare.

KBK
Den forsta KBK-lastaren (KBK ir for-

For effektivare lastning!

inlﬁnnﬂﬁ

den hydrauliska svenska

lastningsmaskinen

Tillvarkas och farsilies av

AB BIL-BERGGREN - SANDVIKEN

Odesgatan 12 Tl 35013, vixel

Anves 1952

En reklambroschyr fran 1952 dér

lastaren tycks vara byggd pa den

nya Fordson Major Diesel (bild via
nétet).



KBK-lastare byggd paen T 31.
Lagg mérke till att bakaxeln
(ursprungligen framaxeln) &r
flyttad som tillsammans med
oljebehdllaren och gjutjdrnstyngd
utgbér motvikt.

Enligt Sven Wallberg levererades
de férsta KBK réda. Foto via nétet.

kortning for Kommandit-Bolaget Ke-
waco med Wallberg som Zgare) lir ha
byggts pa en Fordson i Luled. De bygg-
des med mekaniskt snabbfiste och pa-
rallellféring redan 1952 ( hydrauliskt
snabbfiste kom 1954). Nya T-31 och
T-55 frin BM-Volvo inképtes for att
byggas om till baklastare.

I ete forsok att snabbr f3 iging pro-
duktionen skickades i nov.1953 ett er-
bjudande ut om ensamforsiljning av
KBK-lastare till Volvos traktorférsilja-
re och 1954 flyttades tillverkningen till
Renholmens mek. verkstad séder om
Luled. Broderna Lundberg, som Wall-
berg kinde sedan tidigare, kontakta-
des for att fa deras hjilp som underleve-
rantor. Detta erbjudandet slutade dock
med att denna firma i stillet bérjade
tillverka egna lastare 1954, de s.k BL-
lastarna, och blev siledes konkurrenter.

Lundbergs historia 4r vil beskriven
i tidigare BM-Blad och tas dirfor inte
upp hir.

KBK-lastarna kom att rtillverkas
fram till 1964 med BM-Volvo, Fordson
och nagra Nuffield som stomme. Flera
byggdes pi BMS 55 med stalgjutgods
i bakaxelkdporna och industriframvagn
och lyfte enligt ett reklamblad 1800 kg.
Minga av dessa kom att utrustas med
timmergafflar och anvindas inom séig-

Modell Tillv.ar
BB-namnlds 1948-1950
HD 57 1948-1952
D 53 1952-1956
G18 1956-1964
F 20 1956-1964
F 20H 1960-1964
F 30 1965-1974
Country/band 1963

KBK nr 157 troligen byggd pa en beg. T 31 med tillvnr. 1391 fran 1950
inképt beg. i Ornskéldsvik 1959 och anvénd till 1976. Lastférmégan var en
pall med gédningssédckar som védgde 1 500 kg.

verksindustrin p.g.a stor lyftkraft och
hog frigingshojd. Antalet tillverkade
KBK ir cirka 300 st. — uppgifter om
antalet 4r inte samstdimmiga.

Av dessa tycks 5 vara byggda pa
T31, 14 pd BM35, ca 272 pi BM/T55,
varav manga pid BMS 55 och 7st har
Nuflield som bas.

Den KBK, som ir anledningen till
denna artikel, 4r byggd pa en T31 och

e o

koptes beg. av min far 1959 i Orn-
skdldsvik. Lastaren anvindes till 1976
och stir numera undanstilld. Den
fungerade alltid om man bortser frin
alla pinsamma bensinstopp,

Det fanns pa 1950 och 60-talet nis-
tan 30 svenska tillverkare av lastare pé
marknaden men bland de svensktillver-
kade blev bara Volvo BM kvar. ¥
Text: Olof Irander.

Det var i en verkstad i kéllaren pa baksidan till detta Folkets Hus i Jarbo
som den férsta baklastaren tillverkades under pasken1946.

Foto fran 1930-talet via nétet.

Antal Vikt ton
70 4,0
70 4,6
300 4,6
800 6,2
700 6,2
350 6,2
100 6,1
5 (DB-53) 6,2

Tillverkningslista fér Giganticlastare (Via nétet). Antalet tillverkade lér vara

osékert uppskattade.

Typskylt.
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Vi fortsitter att redogora for helreno-
vering av Jan Hedhs LM 218. Tidigare
har vi redogjort f6r demontering av ma-
skinen och byte av hytten till en bittre
begagnad samt slipning, rengoring och
lackering av denna.

Nu ir det dags att ta tag i styrax-
eln. Ramen pallades upp och styraxeln
med vagga togs loss. Det var ingen tve-
kan om att allt som kunde glappade.
Troligen har maskinen rikat ut for nig-
ra vildsamma smillar med stora skador
som lett till att styrningen blev sladdrig
och oprecis. Hela maskinen svajade vid
korning. Man hade bl a forsokt svetsa
fast fistbulten i vaggan. Aven triang-
elstaget var glappt och ett nytt begag-
nat stag med bussning infSrskaffades.
Vaggan monterades ihop och montera-
des dter pa plats pd ramen. Hjullagren
spandes at och hjulbultarna drogs. Dir-
efter lackerades hela vaggan.

S4 var det transmissionens tur. Trots
en grundlig tvict av maskinen sd fanns
ingen annan vig att g& in att skrapa
loss oljig smuts frin kipan. Hir kom-
mer den stora Sverraskningen. Nir allc
jox tagits bort under transmissionska-

pan s borjar oljan formligen rinna ut.
Det visade sig att kipan hade en rejil
spricka pa sin vinstra sida som uppen-
barligen holl titt sa linge som smutsen
fanns kvar. Man hade tydligen forsoke
att tita utvindigt med Plastic Pading.
Efter demontering av képan si var

det dags att slipa ur sprickan invin-
digt och spackla den med kemiskt rent
spackel. Utvindig svetsningen gjor-
des med vanliga 48:er for stalgjutgods.

Svetsningen gjordes utomhus.

Den anvinda firgen ir Jotun i den
gamla gula (fram till 1999) kuléren en-
ligt Janne. 4@

Text: Lennart Oknegard.




Jag var ivig for att titta pd en ny gam-
mal trakcor. Kérde en otroligt vacker
vig utmed norra sidan av sjon Lygnern
sydost om Kungsbacka. Tittade pa trak-
torn, en BM 200 Teddy som var myck-
et fin. Valde sen att kora tillbaka pa sod-
ra sidan av sjon da jag plotslige fick syn

pa en annan rdd traktor. Svingde av vi-
gen for att ta en titt pd den. Det var
en ganska nylackerad T 24 i mycket
gott skick. Agaren, Arne Nyberg, dok
upp och vi pratade en stund. Garden,
dir traktorn finns, heter Eskekirr Si-
teri. Den har funnits pd girden i 6ver

30 ar men efter en renovering blev trak-
torn pensionerad och placerades utan-
for gardens café, med en vidunderlig
utsike Gver sjon.

Text & bild: Bjorn Cagner.

Det har med varumarken...
@ MUKELLS MUNKTELLS

1832 startades foretaget och ME-mir-
ket borjade anvindas.

Varumirket Munktells infordes for att
sedan skrivas med accent, Munktell ’s.

1932 bildades AB Bolinder-Munktell
(skrivs med bindestreck) med varumir-
ket Bolinder-Munktell.
BM-kugghjulet inférdes.

1950 blev Bolinder-Munkeell et hel-
dgt Volvobolag och varumirket dndra-
des till BM-Volvo som forst skrevs med
punkt, BMeVolvo, sedan med binde-
streck, BM-Volvo. En gissning ar svirig-
heten att fa till en korrekt punke gjorde
att man snart indrade till ett binde-
streck. BM-Volvo-kugghjulet infordes.

1973 blev f6retagsnamnet Volvo BM
AB med varumirket Volvo BM (utan
bindestreck).

1995 blev foretaget ater ett heldge Vol-
vobolag for att nagra dr senare ha varu-
mirket Volvo pa alla produketer.

Jirnmirket inférdes 2007 fér att ind-

ras 2015. @

Text: Per-Arne Pettersson.

BOLINDER-MUNKTELL

BM - VOLVO

VOLVO BM

VOLVO

Foretagsnamn genom aren

1832 Eskilstuna Mekaniska Verkstad

1879 Munktells Mekaniska Verkstads Aktiebolag
1923 Munktells Verkstads Nya Aktiebolag

1932 AB Bolinder-Munktell

BM-VOLVO

1973 Volvo BM AB
1985 VME Group
1995 Volvo Construction Equipment

BM-bladet 2021-2 31



e Posttidning B

Svenska BM-klubben

Hér syns Mikael Norén med sina tvd BM-traktorer.

Hade varit ner till macken och fyllt en
dunk med blankdiesel. Tog en annan
vig hem da jag plotsligt tyckte mig se
en gammal trakror i 6gonvrin. Beslot
mig for att vinda och mycket riktigt det
var en gammal BM 35/36 som 4garen

Mikael Norén anvinde till att fylla grus
i halor pa vigen med. Mikael sa 7f6lj
med” vilket jag gjorde. Inne pd gards-
planen stod en Boxer med skogsvagn.
Boxern hade endast ett fital timmar pa
den nyrenoverade motorn. Malad var

den ocksi. BM 35/36 var utrustad med
en Sponda ryck och slit lastare.

Nistan grannar och detta hade jag inte
haft en aning om!

Text & bild: Bjorn Cagner.

Dags for en ny
ljluddampare?

Vill du ha original?
BM-klubben har originalljuddampare!

Svenska BM-klubben

BM-klubben vaxer
- valkommen du ocksa!

Klubbens syfte ar att bevara veteranmaskiner och redskap fran
Munktells, AB Volvo (traktorer), AB Bolinder-Munktell och Volvo
BM AB. Intresset for veteranmaskiner stiger och det goér aven
medlemstalet. Som medlem far du férméner som BM-bladet fyra
ganger om éret, tillgang till hemsidan, tekniska experter — och
mycket mer...

Kontakta oss och bli medlem: www.bmklubben.se
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