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Reservdelar: Leif Andersson 070-223 91 18

Vara regionombud

Skéane: Anders Johansson 070-603 41 60

Stockholm: Andreas Redlund 070-555 01 30

Uppland: Tomas Sandberg 070-603 56 07
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Det har varit ett annorlunda ar f6r Svenska BM-klubben. Vi har

inte haft nagra dllstillningar atc ndrvara vid, men klarade av att
genomfora vart arliga regionméte, som i ar hélls i februari i Skév-
de. P4 motet deltog redaktionen, BM-experterna, regionombu-
den och styrelsen. Dessa méten har vi for att se hur vi bist kan
utveckla BM-klubben f6r vira medlemmar.

Trots omstindigheterna vi lever i kunde vi ordna ett arsmo-
te den 10:¢ oktober pA Munkrtellmuseet. D4 beslutades det att
medlemsavgiften hojs med 50:— fr.o.m. 2021. Vi ser nimligen
att kostnaderna okar {or olika tjinster, som var klubb behover.

Dumpern pé bilden tillhér Munktellsmuséet.

Med detta fr styrelsen 6nska God Jul och Gott Nytt Ar! +
Guy Larsson.

Ordférande.

GIom inte mediems-

) = %2 &
avgiften for nasta ar  '%-3

Efter beslut pa arsmotet hojdes medlemsavgifter-
na for 2021 i Svenska BM-klubben till 300:- for
enskild person och 450:- f6r familj (2 vuxna och
hemmavarande barn under 18 ar).

Formedlemmarutanfér Sverige giller 350:-resp.
500:- p.g.a. av hogre portokostnader. Frin annat
land uppge Iban: SE4660000000000737231432
samt Swift: HANDSESS.

Uppge namn, adress och medlemsnummer

nir Du betalar till vart bankgiro i Handelsbanken
482-0759. Beror inte dej som redan betalat.

Betala senast 31 jan. 2021 sa fair Du medlem-
skortet och BM-bladet nr 1/2021, som utkommer
i mars.

Vid frigor kontakta oss.
E-post: kansli@bmklubben.se
Tel: 0709 77 99 90. Hemsida: www.bmklubben.se

Fran redaktionen

Vi borjar med ett varme tack dll alla fliciga skribenter och 13-
sare for i ar.

Med hopp om att 2021 skall bli ett mer normalt &r med maj-
lighet att kunna triffas, 6nskar vi pé redaktionen Dig

God Jul & Gott Nytt Ar

G4 pé tomtejakt och se hur manga som finns. éé

Framsidan: Traktorutflyke i ett av Tysklands vindistrike.
"C[ 4 uaSurupny 1 aviuios pauy




Biste veteranmaskindiggare. Hur gir
det for dig och ditt intresse for gamla
BM-maskiner? Du har vil inte ledsnat
trots alla motgéngar i form av instillda
triffar. Nu inser vi hur viktiga de per-
sonliga kontakterna ar for att vidmake-
halla intresset men dven for att bli en-
tusiasmerad av alla uppmuntrande ord
som véra vinner ger oss. Det ger energi
att dels ge sig in i nya renoveringspro-
jekt men dven att ha ork nog att ge-
nomfora dem. Ett enastéende exempel
ar Jan Hedh i Taberg som dokumente-
rat sin totalrenovering av en LM 218 i
form av tydliga bilder och en utforlig
berittelse som tidningen tagit del av.
Alternativa initiativ for att kunna
triffas ir de lokala smé arrangemangen
i form av utflykeer i niromradet med
traktor o vagn. Tala om att hilla av-
stand, Fikapauserna har tll och med
skett genom overinseende av “corona-
vakter” med avstindsstickor. Dessa mer
eller mindre spontana arrangemang
kommer sikert att besti i framtiden

men frigan dr om ménga av de klassiska
storre tillstillningarna kommer iging
igen. Ofta dr det entusiastiska personer
som haller i tridarna och kanske inte
orkar tinka tanken att borja om med
planering och forberedelser.

Kanske du har passat pa att se over
din traktorpark under sommaren och
vill dela med dig till vira medlemmar
av de erfarenheter du vunnit. Tidning-
en ir ett bra forum fér detta och som
du kanske uppticke sa har vi flera goda
rid som vi publicerat. Vilkommen du
ocksa.

Vi ir inte en traktorklubb iven om
det kan verka sa ibland. Nej Svenska
BM-klubben ir en samling entusiaster
som diggar BM-maskiner av alla slag.
Detta betyder att vi iven manar om be-
varandet av hela raden av ildre skogs-
och anliggningsmaskiner — eller en-
treprenadmaskiner som vi sa en ging i
tiden. Dessutom redskap och tillbehor
till dessa. Denna grupp ir ju i stadig
tillvixt medan traktorerna och andra

lantbruksmaskiner 4r pd sakta mak ut-
for. Detsamma giller skogsmaskinerna
som gar samma Vig.

Vad dr det som gor att vi far in s fa
reportage och artiklar om andra maski-
ner dn traktorer. Formodligen beroende
pa att ndr vi talar om triffar dr det hu-
vudsakligen lantbruksdagar, skogsdagar
och plojningstivlingar o s v. Finns det
liknande tillstdllningar for anliggnings-
maskiner? Ar det vi pa redaktionen som
missar dessa tillfillen? Hor av dig till oss
med tips om héjdpunkeer dir vi skulle
kunna gora reportage om lastare, dum-
prar, grivare med intressanta redskap.

Tack f6r att ni ldser var tidning och
tack alla ni som skriver artiklar it oss
och vilkommen du ocksi med din be-
rittelse.

Var ridda om er och med hopp om
ett nytt &r 2021 dir vi skall kunna nir-
ma oss varandra igen i fysisk mening.
Till dess hill avstind och fortsite tvitta
hinderna. ¥
Text: Lennart Oknegérd.
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Arsmotet for 2020, som var utlyst ill
den 21 mars, blev som bekant pa grund
av coronarestriktioner flyttat till den
10 oktober. P4 grund av coronan var
ocksa antalet deltagare begrinsat till 40
stycken. Det var 37 stycken som infann
sig till motet som traditionelle holls pa
Munktellmuseet. Efter en god kopp
kaffe med kaka inleddes forhandling-
arna. Denna ging var det Paul Isaks-
son som presiderade med Lisbet Lars-
son som sekreterare. Paul som ir en van
ordférande gick snabbt igenom de in-
ledande punkterna. Guy Larsson liste
upp verksamhetsberittelsen som lik-
som tidigare punkter godkindes. Re-
visorn var inte var pa plats si Paul tog
hand om genomgingen av balans och
resultatrakning  samt  revisionsberit-
telse. D4 det inte fanns négra invind-
ningar sa beviljades styrelsen ansvarsfri-
het for 2019. Nista punkt skulle vara
behandling av motioner men det hade
inte inkommit ndgra s& man gick over
tll budgeten f6r 2020 som ldstes upp
av Lisbet och som stimman godkinde.
Nista punke var faststillande av med-
lemsavgift for 2021 som stimman be-
slot ate hoja med 50 kronor. Sedan tog
Thomas Sandberg frin valberedningen
over for forrittning av val dll styrelse,
suppleanter, revisor och valberedning.
Tva ledaméter frin styrelsen, Karl-Erik
Svensson och Maths Torstenson, stillde
inte upp till omval och blev dirfor er-
satta av Lars Berglind och Séren Kihl-
berg. Ola Korsfeldt, tidigare supple-
ant, hade begirt att fi avgd och da Lars
Berglind blivit styrelseledamot och val-
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' arsmetetlintogs
museets

beredning inte lyckats finna nagra er-
sittare sd dr platserna till suppleanter
vakanta. Anya Olsson som varit utom-
stdende kassor frinsade sig uppdraget
vid halvarsskiftet och eftercriddes av
Stephanie Segerstrom som ocksa skoter
medlemsregistret. Stephanie som var pa
plats tog tillfillet i akt och presenterade
sig sjdlv. Thomas Sandberg och Andreas
Redlund kvarstér i valberedningen med
Thomas som sammankallande. Un-
der punkten vriga frigor visade Bjorn
Cagner upp ett forslag dill en presenta-
tionsfolder for BM-klubben att delas ut
till intresserade pd triffar men dven pa
museet och andra stillen. Direfter av-

Guy Larsson i samtal med Stepha-
nie Segerstrém.

lutades métet och en gemensam lunch
intogs i museet. Aterigen pa grund av
Coronaepidemin var endast nigra frin
nya styrelsen pa plats si dirfor blev det
ingen bild pa en samlad styrelse. +#
Text & bild: Bjorn Cagner.

Budget 2020
Inkomster:
Medlemsavgifter 550 000:—
Forsiljning klubbartiklar (inkl.

reservdelar) 220 000:—
Forsiljning annonser 20 000:~
Summa 790 000:—
Utgifter:
BM-bladet + porto 175 000:—
Ombkostn. BM-bladet 5 000:—
Telefon kontantkort 1 000:—
Kontorsmaterial 6 000:—
Hemsidan 45 000:—
Kostnader slipkirra 2 000:—
Bankkostnader 6 000:—
Reseersittning 35 000:—

Inkép klubbartiklar & reservdelar 150 000:—

Inkép f6rbr.merl. Inventering 10 000:—
Kostn. regionombud och experter 90 000:—
Kostnader méten 55 000:—
Kostn. marknader och dylikt 20 000:—
Frakt av maskiner 6 000:—
Porto 25 000:—
Foren. avgifter, facklitteratur 1 000:—
Sponsring, presenter 6 000:—
Kostnader kansli 100 000:—
Netto 52 000:—
Summa 790 000:—
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Verksamhetsberattelse

Styrelsen for Svenska BM-klubben med
org.nr: 802449-7169 far hirmed avge
sin redovisning for verksamheten under
rikenskapsdret 2019-01-01 till 2019-
12-31.

Foéreningens 10:e verksam-
hetsar

Foreningen ir en ideell sammanslutning
av likasinnade vars syfte och intresse dr
att bevara maskiner och redskap ildre
dn 30 ar och som ir marknadsférda av
Munktells, AB Volvo (traktorer), AB
Bolinder-Munktell och Volvo BM AB.
Medlemsantalet uppgick 31 dec. till
1780 st.

Styrelsen har under aret héllit 3 st
protokollforda styrelseméten, 1 region-
ombudsméte och arsmétet med konsti-
tuerande mote.

Klubben har genom styrelsen varit
representerad vid Lantminnen Karl-
stad, Borgeby i Skine, Motorns dag i
Malilla, Veterandagen vid Tridet, Ulri-
cehamn och pléjning vid Danbyholm i
Bjorkvik.

Regionombuden har representerat
klubben p3 flera platser runt om i lan-
det.

Klubben har 7 st BM-experter, som
svarar pd frigor fran medlemmarna.

Styrelsen har bestatt av:

Guy Larsson, ordf.
Lisbeth Larsson, sekr.

Ledamoter:

Curt Axelsson, Bjorn Erikson, Karl-Er-
ik Svensson, Lars-Erik Bjérkstrom och
Maths Torstensson.

Suppleanter:

Ola Korsfeldt och Lars Berglind

Anya Olsson var utomstiende kassor
t.o.m. 30 juni.

Direfter tog Stephanie Segerstrom over.
Hon skéter dven medlemsregistret.

Valberedning:

Tomas Sandberg, sammankallande

Andreas Redlund

Revisorer:

Hans Rosengyist och Séren Kihlberg
Revisorssuppleant: Bjérn Jakobsson

Regionombud:

Norrland: Anders Bostrom, Per Ring-
nér och Leif Andersson

WWNSER

Benny Andersson ’(x
Branstorp, 585 91 Eksjo ¢\
Tel 0380-810 34

BEGAGNADE
TRAKTORDELAR

Nya startmotorer och gener.
Aven andra nya delar.

TRAKTORER KOPES
for demont, kontant
betalning. Himtas!

Stockholm: Andreas Redlund

Uppland och Vistmanland:
Tomas Sandberg

Bohuslin och Dalsland:
Morgan Lundqyvist

Skine: Anders Johansson
Jonkopings lin: Kjell Rehnstrom

BM-experter:

Anliggnings- och skogsmaskiner:
Curt Axelsson

Traktorer: Yngve Hammarlund, Leif
Andersson, Kjell Rehnstrom, Kenneth
Johansson och Guy Larsson

Allmint: Janne Jonsson
Reservdelar: Leif Andersson ¥

Text & bild: Bjorn Cagner.

Va
Ekeda!ens
askin AB
VOLVO
Nya och begagnade | “—
delar till din maskin. | BvL
Telefon 0502-42348
-Service
-Repration
-Képer
-Sdljer
-Byter

BM-bladet 2020-4 &



oiolvo BM 2654 fran 1982,

en snart 40-arig trotjanare

Lars Rydberg kopte traktorn frin Dra-
bant-Maskiner i Nyképing i december
1982. Inképspriset var 245 000 kronor
och i inbyte limnades en BM 810 frin
1976 for 120 000 kronor. Lars drev
Vedeby Gérd i Bjorkvik, Sormland, och
odlade spannmal pa 90 hektar. Det {61l
sig naturligt att kopa en ny storre trak-
tor dé skérden 1982 hade varit god med
bra prisnivaer, priset pa varraps var runt
2,50 kronor och pé rédklover cirka 20
kronor per kg. 1989 bildade Lars bola-
get Vedeby Jord & Maskin AB och drev
garden fram till 2004 di Gustaf Her-
melin 6vertog verksamheten. 2008 lade
Gustafs bror Sven in sin areal och sina
maskiner i bolaget. Bréderna driver se-
dan dess verksamheten med spannmals-
odling och har succesivt ut6kat arealen.
Man odlar i dagsliget dryga 400 hektar
och 2654:an anvinds alltjime i viss ut-

strackning vid vir- och hostbruk same

vid spannmélstransporter. Den har i
dagsliget gatt dryga 5 000 timmar och

DR 860 TC-S

Mattias Thelin fran Stromstad har ett
forflutet i anliggningsbranschen men
har sadlac om till moped- och mec-
reparator. Fast ibland kliar det i fing-
rarna si det stir nu en grivmaskin
utanfdr butiken. Tidigare stod det ock-
sa en lastbil dir men den sildes for
ett &r sedan. D4 vaknade intresset for
en dumper eller liknande. For knappt
ett ar sedan fick Mattias syn pd en
annons pa en Volvo BM 860 TC-S av
1977 é&rs modell. Kanske lite dyr men
dll slut kunde siljare och kopare enas.
Det var faktiskt pd julafton 2019. I
januari levererades dumpern. Det forsta
Mattias fick géra var en stortvitt av
hela maskinen. Direfter satte han iging
med att renovera hytten. Invindigt dr
den nu helt iordninggjord. Ny firg,
ny klidsel och iven en ny stol. Nista

Traktorns registreringsskylt och Detta &r vagnens registreringsskyit.

Trafiktillstdndsskyit.

) a8

steg var att gd igenom kranen och se att
den fungerade som den skulle. Den har
dven utrustats med en grip. Nu ér i alla
fall dumpern klar for anvindning.

Det lustiga idr atc traktorn har etc
registreringsnummer  och  dumper-
vagnen har ett eget. Trakeorn har dess-
utom trafiktillstind s& det 4r fritt fram
for viagtransporter. Laser man registre-
ringsbeviset for traktorn s star det "an-
tal axlar 1 st”. P4 registreringsbeviset
for dumpervagnen stir det “antal axlar
2 st”. Kanske det 4r nigon lisare som
vet varfor den har tvi registreringsnum-
mer? Vid export var det inte ovanligt
att dumprar skickades i tvi delar och
ibland dven utan dick men det var pa
grund av tullkostnader och importrest-
riktioner till vissa linder. 4
Text & bild: Bjérn Cagner.

detta utan ndgon storre reparation, for-
utom service och bromsbyten.
Text & bild: Gustaf Hermelin, Bjorkvik.

Mattias Thelin dr néjd med sin
dumper.

Kranen har ett utskjut sé réackvidden blir
extra lang.




Det blev ett skogsfynd

Redan {6r 18 4r sedan fick Roger Lars-
son syn pd en Bison med en ombyggd
DKD 15 vagn tillkopplad. Vagnen var
ombyggd till timmervagn och utrustad
med en HIAB-kran. Den hade ocksa
forsetts med Robson-rullar for att fa
drivning pa bakre axeln. Ekipaget stod
i Radanefors i Dalsland. Maskinen sig
ut att ha state linge for det hade borjat
vixa sly runt den. Roger frigade dgaren
om han fick kopa den men det blev ett
blankt nej. Han gav inte upp utan kon-
taktade dgaren ungefir vart tredje &r.
Varje ging blev det ett kort nej men sd i

}Ht
g~
| a

Haér visar Roger en av bjérktrédden
som vuxit fast i batteriladan.

somras gav dgaren med sig. Képet gjor-
des upp och Roger borjade fundera pa
hur han skulle f& den dirifran. Trans-
port var inga problem di han jobbar i
anliggningsbranschen. Problemet var
hur han skulle fi fram den till vigen
som gick alldeles bredvid. Det var nim-
ligen sa att slyet som borjat vixa for tju-
go ar sedan nu hade utvecklats till trad.
Mer 4n en dag gick at att med motorsig
félla vad man kom &t. Vissa trid fick ka-
pas av i bitar och vissa delar som vuxit
fast i traktorn och vagnen fick sitta kvar.
Traktorn gick till slut att dras fram men
vagnen miste lyftas ut da det inte gick
att komma &t att kapa alla stubbar som
stack upp i vagnen.

Roger som sedan tidigare har ett par
Bison, har for avsikt att renovera den

hir. Motorn pa traktorn gir runt men
han har dnnu inte provat att starta den.
Virre kan det vara med vagnen. Kranen
verkar okej men rosten har gatt hare at
den, speciellt de mindre delarna. Ro-
ger har dock bade kunnande och ma-
skiner for ate klara det. Inte bara svets
och svarv utan en komplett verkstad
ddr han dven klarar kompletta motor-
renoveringar. #

Text: Bjorn Cagner.

Bilder: Roger Larsson och Bjérn Cagner.

Ekipaget hemma pa gardsplan.
Observera stamdelarna som fort-
farande sitter kvar pa bade traktor
och vagn. Téank att sitta i den sitsen
pa kranen vid lastning med de korta
stédbenen.




Vi lever just nu i ar 2020, ett ir som
vi med sikerhet inte kommer att glom-
ma i forsta taget. Ett litet virus som for-
dndrade en hel virld och som stricker
sig dnda ut till oss traktorvinner. Alla
aktiviteter med flera deltagare blev svira
eller oméjliga att genomfora. Det led-
de dill att alla traditionella och ev. nya
traktortriffar, samt andra veteranmé-
ten blev instillda. Givetvis oerhort tri-
kigt, men ett faktum som vi alla fir lov
att acceptera. Om det var i Sverige eller
Tyskland, utfallet var detsamma.
Under vintern och i borjan pé varen,
holl jag pa med att byta bromsbeligg
pa Victorn. Ett stort projekt for mig,
som inte dr utbildad mekaniker. Det ar
tunga komponenter och man behover
utdragare for titningar, avdragare for
bromstrumma, etc., etc., vilket gjorde
att det tog tid. Med hjilp av vinner hit-
tade jag personer med de ritra verkey-
gen och dven om bytet av beliggen tog
mycket lingre tid dn beriknat, blev jag
klar i april. Alltsd en perfeke tid, for da
kommer véren och det ar dags att bérja
kora traktor igen efter vinterdvalan. Da
kom coronan! Visst korde jag en egen
sving da och d4, det ir alltid kul, men
med flera deltagare dr det dnnu trevli-
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Framme till vénster syns ett romerskt tempel. Ateruppbyggt efter att vin-
bénder hittat originalmurarna fran det ca 2000 ar gamla templet.

gare. Nir de forsta trakeortriffarna blev
instillda, borjade man att ana ordd. I
maj, nir vi brukar ha var arliga interna
traktortur (som jag har skrivit om i tidi-
gare nummer), fick inte det forbokade
hotellet hirbirgera oss. Mycket miss-
modiga maste vi stilla in drets tur, men
vi forstod alla att sikerheten méste ha
prioritet.

Mentalt hade jag forberete mig pé
ett ar utan aktiviteter, med min Vic-
tor och 36:an. Det skulle visa sig vara
fel! Plstsligt en dag dok det upp en in-
bjudan till en 60-rsfest via WhatsApp.
Rubriken var ”60-arig fodelsedag”. Jag
tinkte efter och kunde inte komma
pd nagon i min bekantskapskrets som
skulle fylla 60-ar under 2020. Jag liste

Victorn och artikelférfattaren redo fér en spdnnande eftermiddagstur, i

underbart sommarvéader.




Siegfried Janssen, organisatéren, med fédelsedagsbarnet. En encylindrig
Deutz D15 med 14 hk luftkyld motor. Vikt ca 1000 kg och med mittmon-

terad slatterkniv, vilket var véldigt vanligt i Tyskland, eftersom trepunktslyf-
ten introducerades senare &dn i Sverige. Ldgg mérke till blombuketten som
féljde jubilaren.

igenom inbjudan och log for mig sjilv.
Vad vore livet utan fantasifulla trakeor-
vinner. En fére detta Volvo CE kollega,
Siegfried Janssen, hade av en dllfillig-
het kollat i sina dokument och upp-
tike att hans traktor hade blivit regist-
rerad forsta gingen av TUV, 22 augusti
1960. ”Sigi” som vi kallar honom, rik-
nade snabbt ut att traktorn hade tjinst-
gjort i 60 ir och med andra ord hade
en “rund” fodelsedag. Det maste givet-
vis firas och 7Sigi” skickade ut inbju-
dan till oss, som normalt kér den arliga
traktorturen. I inbjudan stod att under
dagen kérs en runda och att vi tillsam-
mans med véra fruar tiffas senare pa
kvillen hemma hos herrskapet Janssen.
Dir vintar dé en kvillsbuffet och med
tillhérande drycker.

Vilken kanonide av Siegfried! "Sigi”
lirde jag kidnna i Tyskland redan 1996,
dd han bérjade hos Volvo CE som silj-
chef. Han var en uppskattad medarbe-
tare och jag gillade verkligen att jobba
tillsammans med honom. Vira vigar
skilides nir jag flyttade tillbaka frin
Tyskland till Sverige 1998, dir jag ha-
de jobbat sedan 1992. Dessutom for-
svann han, nir han "virvades” av JCB
ar 2002. Sigfried 4r 65 ar och njuter nu-
mera av livet som pensionir. Som erfa-
ren chef har han kreativiteten dnnu ak-
tiverad och som bevis for det, kom han
pa att en traktor kan ha en fodelsedag.
Kira vinner i BM-Klubben, nu har ni
fatt en ide infor &r 2021. Om covid-19
biter sig kvar, kan ni alltid anordna en
liten mindre intern fodelsedag for er

P4 végfarjan mellan Luxemburg och Tyskland. Turen tar bara ca tre minuter

och sparar mycket tid.

traktor. Om ni far lika kul som vi hade,
ir det virt besviret.

Vid lunchtid, 22 augusti, drog jag
igng Volvon, for att mota Thomas i
hans hemby Igel ca 13:30. Det ir ca en
timmes korstricka dit, men jag startade
lite tidigare 4n nédvindigt, for allt kan
ju hinda. Och det gjorde det! Forfileret
(snappsglaset med sil, som sitter ihop
med insprutningspumpen) borjade att
licka rejilt med diesel efter tio minu-
ters korning. Tdingen holl inte tdcd!
Inget annat att gora dn att vinda om
och himta Victorn. Victorn var kor-
klar, si inga problem egentligen, mer
in att den ir betydligt lingsammare i
landsvigskorning. P4 med horselskyd-
den och med ca 90% av max varvtal, sa
gick firden mot Igel. Victorn tuggade
pa utan att klaga och med nya broms-
beligg. Vi klarade av att hélla tiden,
med ett par minucer tillgodo. Vilken
tur att man har tva trakcorer att tillgd.
Ja, jag vet, att minga av er medlemmar
har betydligt fler &n sa och tycker att tva
inte 4r nagot att skryta med. Trots det-
ta faktum, ir jag inda en stolt dgare av
en r6d och en gron trakror fran Sverige,
som nu har sin tjinstgoéring i sydvistra
Tyskland.

Fran Igel drog Thomas och jag mot
Luxemburggrinsen. Efter ca 10 minu-
ters tuffande, nidde vi floden Sauer,
som ir grinsen mot Luxemburg. Nir
vi var mitt pd bron 6ver Sauer, infor-
merade jag min Victor att han nu for
forsta gangen i sitt liv var i storhertigdo-
met Luxemburg. I Wasserbillig, som lig
direkt efter bron, gar en vigfirja dver
floden Mosel mellan Tyskland och Lux-
emburg. Vira traktorkompisar dok upp
med firjan frin andra sidan och nu var
ginget samlat for en tretimmars rund-
tur. Thomas tog tdten med sin Giildner,
eftersom han bor i nirheten och kin-
ner tll vilka vigar som traktortokiga
gubbar gillar. Vi startade med att kéra
lings floden Sauer, som startar uppe i
Eifel och mynnar ut i Mosel. En un-
derbar naturvig, men med for mycket
trafik. Vi vek snabbt av och limnade
Luxemburg, for att atervinda pa lug-
nare smavigar i Tyskland. Vi stannade
till hos Fred, eftersom vi passerade hans
hemby Langsur. Dir visade han stolt
upp sin nyinkdpta Kramer, KL450,
i rod nylackerad “kostym”. Fred har
dven en ildre gron Kramer, vilket se-
nare dndrades till rod firmafirg. Efter
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frdn bérjan av 70-talet

ett tags korande pd underbart slingran-
de vinvigar, blandat med skogspartier,
vinklade Thomas av ner mot camping-
platsen i Igel. Dir visste han att nagra
av hans kollegor frin traktorklubben i
Igel skulle triffas under eftermiddagen
och tyckte att vi kunde triffa dem. Ge-
mensamt intresse ir alltid kul och givet-
vis kom det en hel del frigor till mig,
om vad det var for en trakeor jag korde
med. Vildigt fa tyska traktorentusiaster
kinner till BM:s traktorhistoria. Dirfor
dr det extra kul att kunna beritta om
bide Volvo och Bolinder-Munktell, nir
jag dr ute och rér pa mig.

Efter att ha snackat runt lite pd
campingen och stirkt oss med en kyl-
skapskall pilsner (jag lovar, enbart en),
var det dags att tinka pé kvillens akti-
vitet. Fodelsedagsfesten med buffet! Vi
hade en fird pé ca 1,5 timme till Sigis
hus. Efter att ha korsat Mosel med vig-
firjan, gick traktorerna kortaste vigen
mot buffetbordet och pa vigen passe-
rade vi pd mycket nira avstind Volvo
CE:s fabrik i Konz. Hir tillverkas de
mindre hjullastarna frin 120 dill L50
och de hjulgiende grivmaskiner for
den globala virldsmarknaden. Dessut-
om produceras fyra modeller av band-
giende grivmaskiner for den europe-
iska markanden. Visste ni att de tvi
minsta hjullastarmodellerna L20 och
L25, har ersatt dieselmotorn med bat-
teri- / eldrift? Det skedde helt nyligen
och det blir en liten omstillning for oss
“gamlingar”, didr vi givetvis kommer
att sakna motorljudet, eller hur? Dock
méste Volvo ligga i framkant pa tekno-
logiutvecklingen, si vi medarbetare ir
ocksi stolta 6ver detta miljosteg. I Konz
ir ca 850 medarbetare anstillda, varav
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Fred, stolt &gare till sin nyinférskaffade Kramer, KL450,
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Sigi fér presentkortet som tack fér en underbar dag, av

ett barnbarn till tva () av traktorférarna.

undertecknad ir en av dem sedan 2009.

Avslutningen av korstrickan gick
i en sinka som kallas Konzdalen, en
mycket vacker dal och ir en fore detta
strackning av Mosels flodfara. Vil fram-
me blev det lite tringt framfor Sieg-
frieds hus, men till sist fick alla trak-
torerna plats. Vira fruar anlinde ocksa
och med alla bilar blev det ett hirligt
kaos. Jag hade bett min hustru att ko-
ra vir senaste familjemedlem till festen.
En Volvo Amazon frin 1970, som har
renoverats under de sista semestrarna i
Sverige och som jag ensam korde ner
till Tyskland i augusti. Det var en upp-
levelse att kdra en Amazon igen och det
i 70 mil pa en dag. Jag hade en exakt
likadan bil, dock drsmodell 1967, mel-
lan aren 1978 — 1984. Di gick jag frin
Volvo PV till Amazonen och tyckee pd
den tiden att den var supermodern. Det
tyckte jag inte pd samma sitt nu, efter
att ha kort mellan Travemiinde och
Schweich pé en dag. Trots det dlskar jag
min “nya” Volvo och det blir givetvis en
syskonkamp mellan de tvé traktorerna
och bilen. Nu ir det nog slut pa att in-
forskaffa flera dldre fordon, for jag kin-
ner att hustrun tycker att det ricker nu.
Egentligen har hon helt rict. Min tid
ricker helt enkelt inte till, s sant som
det dr sagt!

Sigi och hans hustru Edith hade
fixat en fantastisk buffet. Rokt skinka,
kokt skinka med sparris, lax och andra
kalla ritter, massor av olika sallader och
ett antal varmritter. Allt detta uppdu-
kat i tridgirden och med partytilten
uppstillda blev festen givetvis en fram-
gang. Vi fick dven njuta av en superb
dessert. Att vi blev mitta radde det de-
finitivt ingen tvekan om och nir det pa

slutet av aftonen lockades med en ost-
bricka, fick vi tyvirr alla limna “walk-
over”, precis som man ibland gor in-
om brottningssporten. Jag undrar hur
ménga dagar efter festen som herrska-
pet Janssen fick kika ostmackor? Det
bor kanske ocksid nimnas att det ser-
verades kall 6l och ett antal olika viner
till maten, som sig bor pa en tysk fest.
Inte ens jag som skdning, hade nagon-
ting att klaga pa nir det gillde kvillens
skaffning]

Fodelsedagsbarnet, en Deutz D15,
ville inte ha nigon present. Dirfér gav
vi dgaren Sigi istillet ett presentkort,
som tack for var stora uppskattning av
detta initiativ. Tdnk vad lite fantasi kan
gora. Tack vare Sigi och hans hustru,
fick vi andra traktorentusiaster med res-
pektive en helt fantastisk och underbar
16rdag, den 22 augusti, 2020.

Kira medlemmar, det 4r dags att rota
fram era traktordokument, for att kolla
om och nir er trakror fyller jimt!
Text & bild: Lars-Inge Larsson.

(inkl. framsidesbilden).

Delikatesserna avnjutes i partytélt i
trddgarden, en ljum och fin som-
markvaéll.




Mekartips fran lasare

Byte traktormeterkab@ls

Som en f6ljd av mekartipset om byte
av traktormeterkabel i forra numret av
BM-bladet har en lisare, Karl-Géran
Karlsson frin Katrineholm, hort av
sig med ett par tips. For att underlicta
bytet av traktormeterkabeln gar det att
fa bort fistet till luftrenaren genom artt
lossa de tva fistena till brinsletanken.
D34 kan man hoja tanken dillricklige for
att fa bort luftrenarfistet.

Det andra tipset Karl-Géran hade
var att innan man byter traktormeter-
kabel si bor man kontrollera att trak-
tormetern snurrar litt. Kirvar traktor-
metern si kan det vara orsaken till att
kabeln gétt av. W
Text & bild: Bjorn Cagner.

Under en udlyke passerade jag Hylte-
bruk. Framf6r en verkstad stod tvd min
och skruvade pa, vad jag tyckee, en BM
36. Nyfiken som jag var si vinde jag
och ékte tillbaka. Nir jag klev ur bi-
len sé sdg jag att det var en BM Viketor,
gron med réd motor och Klippanhytt.
Topplocket var avtaget for det hade
gatt in olja i kylsystemet. Mycket riktigt
var det topplockspackningen som gatt
sonder. Mannen som igde Vikeorn,
Borjesson, berittade att det var inte det
enda som kringlat utan en trumpet ha-
de brutits av, troligen pd grund av att
nagra bultar i infistningen lossnat. Tur i
oturen hade han fatt tag i en reservdels-
traktor med flera anvindbara delar si
trumpeten var redan bytt. Reservdels-
traktorn hade ocksd fatt sldppa ifrdn sig
hytten som var en riktig Klippanhytt.
Borjessons Vikeor hade tidigare endast

haft en bage. )

Text & bild: Bjérn Cagner.

Nya hyttkladslar sys upp efter gamla prover.
AB Preska, Helsingborg
Tel: 042-129119 Hemsida www.preska.se
E-mail: preska@telia.com

DACK &

Luftrenare

Traktormeter-
ingang

Faste luftre-
nare

Faste brans-
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Mekartips

Knacka packning

Hiller man pd med veterantraktorer
finns det knappast négra firdiga pack-
ningar att kopa utan man fir tillverka
sjilv. Flertalet butiker siljer packnings-
material men se upp. Priserna kan va-
riera kraftigt mellan olika butiker.

Det finns olika sitt ate tillverka
packningar pé beroende pd typ av ma-
terial och dess utseende. Vid tillverk-
ning av packningar i kork eller Kling-
erit ir det enklast att skira eller klippa
ut eftersom materialet ir tjocke. Vi an-
vindning av tunnare packningar i Sveo-
dit och liknande material kan det vara
enklast att knacka ut den. D3 far man
en packning som dr nistan identisk
med originalet.

I det hir exemplet visas tillverk-
ning av en packning som ska sitta mel-

Packningen "hyvilas” av med en
packningsskrapa eller stdmjarn.

Den gamla packningen har héftats
fast pa kartongen som ligger pa en
bit plywood.

lan trumpeten bak och differentialhu-
set. Packningsytan mitte ungefir 400 x
320 mm, alltsd ganska stor. Materialet i
det hir fallet 4r 0,5 mm tjock Sveodit.
Forsta steget dr att forsoka fa loss den
gamla packningen si hel som mojlige
for att kunna anvinda den som mall.
Enklast 4r act anvdnda en packnings-
skrapa eller ett stimjirn och forsiktigt
“hyvla” loss den gamla packningen. Se-
dan kan man ligga upp den pd en bit
kartong och rita av den. I det hir fal-
let var packningen skadad och den hade
ocksd krympt en del. D4 var det bist att
lagga kartongen pi en bit plywood och
sedan ligga ut packningen och hifta
fast den med en hiftpistol. D4 gick det
ganska enkelt att rita av den och fi fram
en del matt. Sedan togs kartongen loss
och mallen klipptes ut och ritades av
pa packningsmaterialet och de tvd stora
héilen skars ut med en packningsskira-
re. Har man ingen kan man sjilvklart
anvinda en passare for att markera ha-
len. Sedan kan de klippas ut. I det hir
fallet kunde inte de stora hilen knackas
ut dé centrum pd trumpeten var hogre
dn packningsytan. Nir de tva stora ha-
len skurits ut lades packningen pé plats
pa trumpeten och holls fast med fjader-
klimmor. Ytterkonturen knackades ut
mot kanten pa trumpeten med hjilp av
banen pd en mindre kulhammare. Bult-
halen och de andra hilen knackades ut
med hjilp av kulan pd kulhammaren.
Det ir viktigt att anvidnda en hamma-
re av god kvalitet fér d& dr banen rak
och kulan rund. Fordelen att knacka ut
packningen och hélen ir att den passar
exakt med ritt haldelning.

En packningsskérare
for att skdra ut de stora
halen.

Packningen lagd pé plats pé
packningsytan och halls fast med
fidderkldmmor.

Beroende pa storleken kan halen go-
ras péd olika sitt. Ligger packningen an
pa packningsytan kan halen gdras med
kulhammare men da bér de dtminstone
vara mer 4n 10 mm i diameter. Ar hilen
mindre kan en kullagerkula anvindas.
Den liggs di pd packningsmaterialet
over halet i packningsytan. Sedan slir
man pi kulan med en hammare s3 skirs
materialet av mot kanten i halet. Férde-
len att gora halen sd hir ar atc de kom-
mer pé exake ritt stille pa packningen.

Giller det storre hal si skirs de
littast ut med en packningsskirare eller
sd kan de klippas ut. Till mindre hal
kan ocksa huggpipor anvindas men da
fir man vara noggrann si de kommer
pa rite stille. +

Text & bild: Bjorn Cagner.
Hér syns verktygen som anvénds

till hal: Packningsskérare, kulham-
mare, kullagerkula och huggpipa.



Ljungs Traktorférmedling grundades
av Bengt Brunnegard i borjan av 90-ta-
let. Bengt var lantbrukare med bade
dkrar och djur utanfér Vara. Under en
resa till Norrland besokte han nagra
traktorverkstider och fick da fragan om
han kunde skaffa begagnade traktorer
for 7alla traktorer kommer ju frin Sér-
landet”. Dirfor blev Bengt konsult och
borjade formedla traktorer till Norr-
land. Han etablerade ocksi ett samar-
bete med Lantminnen. Verksamheten
okade och pé grund av tidsbrist s salde
Bengt djuren 1992. Snart var han dven
iging med bade traktorskrot och verk-
stad.

Idag drivs foretaget av sonen Agne
som tidigt fick bérja jobba, forst i lant-
bruket men senare iven med trakto-
rerna. Redan nir han gick i ettan fick
han bérja kora traktor, en Viktor. Den
korde han forsta dret i 200 timmar. Det
vet han sikert for dd han gick i ettan
var lonen en krona i timman och 16nen
han fick var jamt 200 kronor. Nir Ag-
ne bérjade i tvéan fick han ett 16nelyft
med 100%, alltsa fick han tvi kronor i
timman.

Ljungs Trakcorformedling ligger
egentligen i Vesene utanfor Ljung men
di ingen vet var Vesene ligger och post-
adressen dr Ljung sd tog man namnet
Ljungs Trakcorformedling. Nirma-
re bestimt sd ligger Vesene utefter vig
183 ganska exakt mitt emellan Vara och
Boris. Idag arbetar 15 personer i foreta-
get som forutom formedlingen, skroten
och verkstaden har utokats med dick-
forsiljning, forsiljning av frontlastare
och reservdelar till dessa, bade gamla
och nya. Féretaget har dven komplett
reservdelslager till Vretenlastare. Troli-

Hér star Agne framfér en del av lagret med lastare.
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Lagret med skrotade traktorer och tréskor tar upp en stor del av marken.
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Vid infarten stér traktorer som &r till salu pa rad.

gen ir Ljungs Trakcorformedling storst
i landet pd lastare. I lager finns det nir-
mare 320 par fistjarn. Finns inte jirnen
i lager sd hjdlper man dill att tillverka
nya eller bygga om befintliga s& de pas-
sar. "Nir det giller lastare si 4r vi nor-
diga” sdger Agne.

Foretaget siljer ocksa allt inom jord-
bruksmaskiner och tillbehér. Finns det
inte i lager sa ordnar han tack vare sitt
stora kontakenit fram det. Under som-
maren har Agne képt in ett stort la-
ger, mer dn 300 pall, med reservdelar
till Volvo BM troskor. I képet ingick
ocksa ett antal arkivskdp med ritningar.

Det har gatt sa bra act man till och med
tvingats nytillverka vissa delar.

Mellan 10 och 20% av f6rsiljning-
en gir pa export. Det dr mirket som av-
gor vart leveransen gir. Giller det trak-
torer si skickas Ford till Thailand dit
Ljungs Traktorférmedling har salt nir-
mare 1 500 stycken. BM siljs girna till
arabvirlden. Manga jordbruksmaskiner
och tillbehér siljs till forna Osteuropa.
Det viktiga vid export ar att traktorerna
inte fir ha bra dick eller vara forsedda
med frontlastare d& de forsvinner pa vi-
gen. +
Text & bild: Bjorn Cagner.

Ingvar Alriksson, 82 och éldst pa féretaget, ansvarar fér

veterandelarna och ger snabba besked till kunderna.




Var tillverkades maskinerna

Under 1950-talet var mekanikern Len-
nart Bergholm deldgare i verkstadsfs-
retaget Robicksnds mekaniska utanfor
Umea, som bla dllverkade transport-
band for grus. Emellertid drog han sig ur
detta och startade istillet verkstadsforeta-
get Umed mekaniska inne i Umed 1961.
Till en borjan dtog man sig repara-
tions- och servicearbeten 4t bla SCA
(Svenska Cellulosa Aktiebolaget) med
pappersmassefabrik och sigverk i Ob-
bola vid kusten 6ster om Umei. Med
tiden kom verkstaden ocksa att tillverka
bl a transportbanor och lastaggregat for
hantering av massabalar och pappersrul-
lar vid massa- och pappersbruk for SCA:s
och andra skogsindustriers rikning.
SCA var och ir fortfarande en stor
skogsdgare med stora skogsinnehav i
Norrland f6r ravaruforsérjningen till
sina industrier. Precis som ovriga skogs—
bolag och Dominverket satsade SCA
under 1960-talet pa skogsmekanisering
for att kunna rationalisera och effekti-
visera avverkningarna i sina skogar for
att kunna fi ut stora volymer med rava-
ra och minska slitet for skogsarbetarna.
Dirfor inrictades det ocksd skogstek-
niska avdelningar, dir man funderade
ut och provade avverkningssystem och
maskiner. Man var ocks4 6ver till Nord-
amerika, som vid den hir tiden var fo-
rebilden, och studerade system och ma-
skiner, tex helstamshantering. SCA
beslot da att satsa pa detta och infor-
skaffade s k stropplunnare f6r lunning
av stammar, frin Kanada. Samtidigt
gav SCA Umed mekaniska i uppdrag
att konstruera och tillverka ett statio-
nirt motordrivet kvistningsverk, som
kunde hantera klenare stammar knipp-
vis. Detta fungerade pd sa vis att motor-
manuellt fillda och okvistade stammar
drogs fram med en lunnare tll kvist-
ningsverket pa avligget, dir en hjullas-
tare med timmergafflar tog emot och
matade stamknippen i verkets balja. I
dess botten lag det lingsgiende valsar
med spiralformade knivar, som skala-
de av bark, grenar och kvistar. De av-
skalade stammarna ramlade sedan ut
pa ett bord, dir de togs emot av hjul-
lastaren som kérde bort dem for kap-
ning och buntning. SCA hade ocks ett
samarbete med Kockums i Séderhamn,
som bl a dllverkade sdgverksmaskiner.
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Kockums tog fram en sagklinga till
verket, vilket medférde att stammar-
na kapades i standardlingder innan de
slipptes ned till valsarna. Verket kalla-
des Skruven. D4 Umeid mekaniska in-
te hade nagon forsiljningsorganisation
tog Kockums in Skruven i sitt maskin-
program. Emellertid var den en farlig
maskin, da kvistar och grenar yrde som
projektiler under kvistningen. Dessut-
om blev vedférlusterna stora i och med
att bark och ytved ocksa gick at Dirfor
byggdes det endast ca 20-25 stycken
under 1960-talet. Dessa gick hos SCA
och Dominverket.

Samtidigt med Skruven fortsatte
Umed Mekaniska med att tillverka ut-
rustningar f6r massa och pappersindu-
strin, som var huvudprodukten.

Logistiken kring helstamsmetoden
och den stationdra upparbetningen
med Skruven och det s k Sundsystemet
pa avliggen visade sig vara logistiske
omstindigt med manga maskiner och
forare inblandade. Dessutom var upp-
arbetningsverken omstindiga act flytta
mellan avverkningarna och de tog ock-
sa stor plats pd avliggen. Vidare kunde
framdragning av stammarna och kor-
ningen runt upparbetningsverken orsa-
ka svira virkes- och markskador. Dirfor
bérjade man att ta fram processorer for
monterade pa skotarchassin, vilka upp-
arbetade en stam &t gingen i terringen
i Sverige. Processmaskiner for skogen
fanns dock sedan tidigare i Nordame-
rika, men de passade inte f6r Norden.
Forst ut var Lars Bruun i Filipstad
med VSA-processorn, vilken lansera-

des redan 1967. Aven den terringiende
stamkvistaren Logma togs fram, vilken
lanserades 1969.

Processorn hade en bom med en

grip i ena dnden, som plockade upp
stammen pd aggregatet. Sjilva aggre-
gatet hade matarrullar, omslutande
mattor eller knivar for kvistningen, en
klinga for kapningen och massaveds-
ficka, som slippte ned massaveden i
buntar pd marken, medan timmer-
stockarna slipptes ned direke. Lingd-
mitningen gjordes med en mitrulle
och elektroniska reldn. Kvistaren var en
s k stegmatare med en teleskopisk bom.
Pi denna fanns férutom gripen ock-
si omslutande knivar f6r kvistningen.
Bommen f6ljde ocksé hytten.

Sévil bomprocessorn som kvistaren
var tunga och skrymmande maskiner,
som endast kunde anvindas for slut-
avverkningar med mogen skog. Dess-
utom tog de stor plats pa vigen mel-
lan avverkningarna. Exempelvis vigde
processorn  Kockum 78-ATK/836-13
19,5 t (fjdnstevikt) och kvistaren Log-
ma T 300 18,3 t. Dirfor borjade en del
maskintillverkare att ta fram kompak-
tare och littare processorer med matar-
valsar. Under 1971 tog OSA fram den
tvimansbetjinade processorn 710 med
griplastare for upptagningen av stam-
men och piggvalsar f6r frammatning-
en i aggregatet. Den hade en motor f6r
drivningen av biraren och en for ag-
gregatet samt en mikrodator for lingd-
mitning och aptering. Emellertid hade
den omslutande kvistningsmattor och
klinga, precis som bomprocessorena.



- Umea

Aventyret med Skruven och meka-
niseringsboomen inom skogsbruket bi-
drog till att Umeéd mekaniska fick upp
intresset att gi vidare med och speciali-
sera sig pa skogsmaskiner. Med medel
ur Norrlandsfonden togs ett kompake
och littare motordrivet kvistningsag-
gregat, liknande OSA:s processor, med
piggvalsar fér frammatningen av stam-
men och omslutande kvisningsknivar
monterade pi samma ram for efter-
montering pd skotare under 1972. Tva
prototyper kérdes hos entreprendrer i
ovre Norrland, vilka ocksd énskade en
kap pa aggregatet, s att det blev en pro-
cessor. Samtidigt flyttade man ut verk-
staden till Gimonis 6ster om Umed.

Dé klingorna kunde spricka vid
snedvridning, var omstindiga att un-
derhidlla och effektkrivande togs ett
svird med kedja, likt en motorsdg, fram
for kapningen av stammen, vilket var
sikrare, underhallsvinligare och min-
dre effektkrivande Foér lingdmitning
och aptering anvindes mitrulle och
elektroniska relin. For iliggningen i
processoraggregatet anvindes birarens
kran och for driften av detta en separat
motor fran Scania. Aggregatet saknade
ocksd massavedsficka. En forare korde
savil bdraren som processoraggregatet.
Detta var ocksd utformat som en kas-
sett for eftermontering pa valfri bérare
och gick att demontera, for att kunna
aterstilla biraren till skotare. Dessut-
om var ett komplett ekipage betydligt
mindre skrymmande pé savil vig som
i terring jamfort med bomprocessorer-
na. Processoraggregatet lanserades 1973
under namnet Tvigg, efter det engelska
ordet for kvist. Under framtagningen
av aggregatet anvindes skotare frin Teg
och Hemek som birare, t ex Hemek
650, vars traktordel baserades pi BM-
traktorn T 650:s chassi. Med denna
som birare vigde ekipaget 14 t, vilket
var fem ton mindre in Kockums bom-
processor. Dessutom blev ekipaget sa

Processor 985 Tvigg 1975-1979.

pass kompake ate det lice kunde koras
pa vig mellan avverkningarna. Emeller-
tid visade det sig vara tidsédande och
omstindigt att pd- och avmontera pro-
cessoraggregatet pa biraren, varfor man
foredrog detta fastmonterat.

D3 Umeid mekaniska fortfarande
saknade en forsiljningsorganisation,
hade anvints sig av Hemeks skotare
under framtagningen av Tvigg och att
Hemek 650 var en populir skotare i
Norrland, vinde man sig till Hemeks
generalagent Maskin & Motor i Ost-
ersund for forsiljning och service av
"Tviggen”. Maskin & Motor kom da
att silja Tvigg pamonterat pa Hemek
650 som en mobil processor fran 1973,
men dven losa aggregat sildes ocksa for
montering pa andra mirken.

BM saknade under samma tid en
processor med piggvalsar i storleken
under bomprocessorn 880, som da
fanns i skogsmaskinprogrammet.

1974 tecknade BM ett samarbetsav-
tal med Hemek, som ersittning for det
brutna samarbetet med OSA, och fick

pa sa vis tillging till processoraggrega-
tet Tvigg. Detta visade sig vara det ritta
som BM sokte efter. Dirfor offendig-
gjordes det ocksd under samma 4r, att
BM frin Aarsskiftet skulle marknads-
fora och serva Tvigg-processorn frin
Umea mekaniska. P4 grund av samar-
betssavtalen med BM upphérde Ma-
skin & Motors agentur for savil He-
meks skotare som processoraggregatet
1974175. Dessa kom istillet att inga
i BM:s skogsmaskinprogram. I BM:s
tappning kom ”Tviggen” att benimnas
Volvo BM 985 Tvigg och forsigs med
en massavedsficka.

Fran Eskilstuna gick med tig leve-
ranser av BM-skotarna 969 och 971
upp till Umes, dir de omvandlades
till mobila processorer. De firdiga ma-
skinerna levererades sedan direkt frin
Umea till BM:s dterforsiljare och pa ex-
port. “Tviggar” eftermonterades ocksa
pa BM-skotarna SM 668, SM 868 och
958.

1959 lanserades skogsskordaren
Busch Combine i USA, som fillde,
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upparbetade och borttransporterade
massavedstrid i en forutbestimd lingd.
Under 1960-talet gick man vidare med
maskintypen i Kanada. Till Norden
kom den 1972, da finska Pinomiki lan-
serade sin Pika-75. BM:s samarbets-
partners OSA och Livab hakade ocksa
pa utvecklingen av skogsskérdare och
forevisade var sin prototyp 1973. Dessa
kom dock inte i serieproduktion. Trots
detta ansig man att maskintypen hade
framtiden for sig, d4 den kunde ersitta
tvd maskiner.

BM och Umed mekaniska kom
dirfor ocksd att intressera sig for ma-
skintypen och tog under 1975 fram
en skogsskordare baserad pd skotaren

971:s chassi och Tviggprocessorn. I
Umea togs ocksd en kraftig teleskop-
kran med ett fillhuvud fram till den.
Detta bestod av ett hydrauliskt drivet
kedjesagsvird med slutklipp. Rickvid-
den var 10,6 m. Lingdmitningen gjor-
des med ett elektroniskt mitverk med
forvalsfunktion f6r fyra timmerlingder
och massaved. Diameteravkinningen
var ocksi elektronisk, som automatiske
kinde av minsta timmer- och toppdi-
ameter. En separat motor frin Volvo
drev sjilva processorenheten. Maskinen
benimndes Volvo BM 900 och lansera-
des 1976. Den var ocksd den forsta se-
rietillverkade skogsskordaren i Sverige
och slutmonterades i Umea.

Under 1976 f6rvirvade BM ocksé
Umei mekaniska, som di blev en av
BM:s tillverkningsenheter. Orsaken var
att Umed mekaniska var pd fallrepet.
Dirfor ville dgaren och VD:n Lennart
Bergholm silja foretaget till nigon star-
kare part som kunde driva det vidare.
BM 4 sin sida behévde en tryggad for-
sorjning av processoraggregatet 1vigg
tll sitce skogsmaskinprogram. Risken
var ocksi att Umed mekaniska kunde
siljas till en konkurrent, t ex Kockums,
och att BM dirmed kunde bli av med
en medleverantor.

1977 omindrades skogsskérdaren
900 genom att birarens motor ocksd
drev processoraggregatet, och att den
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ocksa forsdgs med en dator for lingd-
och diametermitning samt funk-
tionsstyrning. Denna kunde ocksa
programmeras efter rddande bestiands-
forhallanden, och genom en knapp-
tryckning kunde den omstilla proces-
sorn for manuell korning. Datorn var
ocksd vibrations- och stéttalig och var
lite montera att i forarhytten. Datorn
togs fram av Systemgruppen vid Pro-
duktutvecklingsenheten hos BM i Es-
kilstuna. Den uppgraderade och modi-
fierade versionen benimndes Volvo BM
900 T.

Under 1970-talets senare hilft var
det en overetablering av skogsmaskin-
tillverkare i Sverige som konkurrerade
med varandra. Samtidigt tittade Vol-
vo-koncernens ledning i “kristallkulan”
och kom fram dill att anliggningsma-
skinerna kunde bli de mest 16nsamma
savil globalt som p&d hemmaplan i fram-
tiden. Dirfor skulle BM bli en renodlad
tillverkare av anliggningsmaskiner, och
atc trakrorer, skordetroskor och skogs-
maskiner dirmed skulle utgd. Dirfor
tecknades avtalet med finska Valmet
om ett overtagande av tillverkningen
av traktorer och skogsmaskiner 1979.
Nir avtalet blev kidnt befarade man i
Umed om en nedliggning av fabriken
och att tillverkningen skulle foras Gver
till Finland. Det blev dock inte si, utan
konstruktionen och tillverkningen blev
kvar dir under Valmets ledning. Enligt
avtalet skulle Volvo ocksd std for en del
komponenter till Valmets skogsmaski-
ner i Finland och bibehélla en del av

dgandet i Umed mekaniska. Fran 1980
kom chassina fran Valmet i Finland till
Umes, dir de byggdes pa dll processo-
rer och skogsskordare.

1977 tog skogsentreprensren Jan
Ericksson i gistriska Osterfirnebo fram
gripprocessorn “Skogsjan”, vilken satt
i kranspetsen och kunde eftermonte-
ras pd en valfri skotare. Idén med den-
na var att man skulle komma till trd-
det didr det var fallt istéllet for ate tradet
skulle komma till maskinen. Gallringar
kunde pa si vis borja att mekaniseras
i storre omfattning. Aggregatet bestod
av tvd matarvalsar, rorliga omslutande
kvistningsknivar, svird med kedja och
ett elekeroniskt mitverk. Efter nagra tu-
rer hos foretaget Rosenberg och Kruuse
och Lantminnen hamnade patentet och
aggregatet hos BM, som samtidigt av-
vecklade sitt skogsmaskinengagemang.
Aggregatet benimndes Skogsjan RK
450. Den fortsatta tillverkningen och
utvecklingen av detta gjordes i Umed
under Valmets ledning. Dir konstrue-
rades ocksa en s k fillink till svirdsupp-
hingningen sa att aggregatet ocksa kun-
de filla triden innan upparbetningen.
Engreppskordaren hade nu tillkommit.
Till kranen med engreppsaggregatet tog
man i Umed fram en fyrhjulig barare
med hydrostatisk drivning, nivelleran-
de och runtom svingande hytt. Denna
och den teleskopiska kranen montera-
des pd en gemensam vridplatta, s atc
dessa foljdes at. Maskinen lanserades
1984 under benimningen Volvo BM
Valmet 901 engreppsskordare. Denna

var revolutionerande, di den var Nor-
dens forsta specialiserade avverknings-
maskin och normgivare for den fram-
tida utvecklingen hos sdvil Valmet som
konkurrenterna. Man gick ocksi vidare
med maskinernas mikrodatorer.

1986 avvecklade Volvo helt sitt en-
gagemang i Valmets skogsmaskiner och
Umea mekaniska blev helidgt av Valmet.

1989 fick Valmets skogsdivision be-
nimningen Valmet Logging. Valmets
avverkningsmaskiner kom nu helt att
konstrueras och tillverkas i Umed med-
an skotarna gjordes i Finland. 1992
flyttades ocksd tillverkningen av skota-
re 6ver fran Finland, och Umed blev nu
Valmets huvudort for konstruktion och
tillverkning av skogsmaskiner.

1994 byter skogsdivisionen namn
till SISU Logging. 1997 hamnar den
hos foretaget Partek och namnet dndras
till Partek Forest.

2000 borjade Partek att samarbeta
med den multinationella japanska an-
laggningsmaskintillverkaren Komatsu,
som 2004 forvirvade foretaget. Fortfa-
rande saldes skogsmaskinerna under va-
rumirket Valmet. 2011 byttes detta ut
till Komatsu Forest.

I dag, 2020, konstrueras och tillver-
kas Komatsus skogsmaskiner f6r den
Europeiska marknaden i Umed meka-
niskas tidigare verkstider i Umea. Det
ir ocksd pa tal att man ocksa ska flytta
till en helt ny fabriksanliggning. +#

Text: Ola Korsfildt.
Bild: Per-Arne Pettersson.
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Pa sommaren 1970 lanserades
BM-Volvo 650 - arvtagaren

till den smatt legendariske
Boxern.

650 premiidrvisades pa Elmiautstill-
ningen i Jonképing sommaren 1970.
Knappast anade man da att BMs genom
tiderna storsta traktorsatsning skulle bli
foretagets sista traktormodell inom det
mellanstora segmentet. Under fyra ar
hade man lagt ned 100 000 timmar pa
konstruktion och lika minga timmar
ytterligare pd laboratorieprov och test-
kérningar. Framsynt nytinkande i friga
om komfort och sikerhet priglade ar-
betet som dven innefattade en rad andra
nyheter som ny motor, transmission
med snabbvixel, styrsystem, bakaxel,
bromsar och mycket annat. Bl a si hade
man sldppt ut en rad traktorer i en for-
serie till flera lantbrukare som testade
maskinerna i praktiske arbete.

Den f{orsta serietillverkade 650-trak-
torn rullade ut frin trakcorfabriken
i Eskilstuna i september 1970 och
produktionen pdgick sedan under 12
ars tid. D4 hade chassinummer 30 000
redan passerats. 26 120 maskiner var
lantbruks- inklusive armétraktorer och
1502 gula industritraktorer, Drygt
2000 var i form av PKD-satser for
sammansittningsfabriken i Iran och

andra var chassier for utomstiende
pabyggare.
Komfortmotor

Motorn var en 4-cylindrig, direke-
insprutad BM-diesel pa 4,2 liter med

beteckningen D 42. Den hade bla
block och topplock i gjutjirn, ldte-

metallkolvar, vita, utbytbara cy-
linderfoder och 5-lagrad vevaxel. In-
sprutningspumpen var en radpump
med automatisk kéldstartanordning
samt en s kallad thermostart i insug-
ningsroret.

Den storsta nyheten var annars en
balanseringsanordning som bestod av
tvi motroterande vikter inbérdes for-
bundna genom var sitt kuggdrev. Detta
gjorde att motorn i det nirmaste fick en
lika vibrationsfri ging som en “sexa’.
Genom att gbra den nya motorn si
vibrationsfri som mojlige lades sjilva
grunden till 650-traktorns héga kom-
fortniva.

I jimforelse med BM:s tidigare
dieselmotorer var D 42-motorn for-
hallandevis hogvarvig, 2 300 r/min.
Den skulle ju ocksd limpa sig i de
traktorbaserade
och med T 650 och den nya motorn
dndrade beteckning till 621/641. Vid
maxvarv gav motorn 73 hk DIN.
Senare kunde effekten hojas till 78 hk
DIN.

T 650-traktorn hade rykte om sig
att vara bdde kraftlés och “tdrstig”
om man t ex enbart sig till brinsle-
forbrukningssiffrorna  frin  officiella
provningar. Men i praktisk korning vi-
sades en ldgre total brinsleatging for
T 650 4n f6r T 600 vid likvirdigt ut-

fort arbete.

baklastarna som i

Forarkomforten
T 650 utrustades med en rad finesser

for att hoja komfortnivin tll en nivéd
som knappast skadats tidigare for en
traktor. Den hade hydrostatisk styrning,
och stillbar ratt, hyttventilator pa taket,
som blaste in filtrerad friskluft, och
senare AC.

Virme och ventilation

Med kravet pi skyddshytt f6ljde ocksa
kravet pa virme och ventilation for att
forbittra arbetsmiljon pd forarplatsen.
Den nya BM-hytten och iven den
inklidda skyddsramen hade fréin bérjan
en effektiv virmare placerad under
sitsen samt defroster med separatflikt
och virmeelement. Detta utférande
nédgades man dock av utrymmesskil
senare limna i samband med ny
hydraulisk lyft. T stillec infordes tva
frontmonterade virmare.

Dessutom foddes iden med hytt-
ventilatorer som monterades uppe pé
hyttaket pa takluckans plats. Nu kun-
de man bldsa in friskluft i stor mingd
i hytten, friskluft som forst hade att
passera stora pappersfilter. Med tiden
fanns ocksi anpassade luftkonditione-
ringsaggregat med kyld luft som tillval.

Transmission

T650 hade i princip samma
8-vixlade mekaniska vixellida som
T 800, frin borjan t o m med samma
utvixlingsforhallanden. En nyhet var
att pa T 650 kunde den kompletteras
med snabbvixeln Trac Trol som gav en
dragkraftsdkning pa 30%.

“Drémtransmission” avskrives
I planerna f6r T 650 fanns langt in pa




70-talet hydrostatisk transmission som
alternativ till den mekaniska. Det gick
tom provmaskiner med hydrostatisk
transmission i prakeiske arbete. Men
efterhand som erfarenheterna om dess
nackdelar (ljudniva, verkningsgrad etc)
okade avtog intresset. Formodligen
frimst av ekonomiska skil.

Talig bakaxel

Bakaxeln pi T 650 hade en rak
axel, delad bakaxelkipa, cylindriska
slutvixlar och diffsparr. Den klarade
utan vidare dubbelmontage. Oberoende
och drivhjulsberoende kraftuttag ma-
novrerades med en lamellkoppling.

Alternativa kraftuttag

Som standard levererades T 650 med
oberoende och drivhjulsberoende kraft-
uttag mandvrerade med en separat
lamellkoppling. Det oberoende kraft-
uttaget hade sitt standardvarv vid
sd pass ligt motorvarv som 1780 r/
min. Kraftuttagseffekten vid detta var
62,7 hk. vid OECD-provningar.

Anpassad lyft

T 650 7irvde” den hydrauliska lyft som
fanns pa foregingaren T 600, dock
med en hel del forbittringar. Trycket
och lyfikraften 6kades. Reglersystemet
hade avkinning av dragkrafter i topp-
stangen. En extra oljetank under dur-
ken gav stérre oljemingd for yttre hy-
draulik, veven till lyftlinkvixeln drogs
in i hytten osv. En helt ny generation
av hydraulisk lyft bittre anpassad till ti-
dens krav var emellertid under utveck-
ling och fanns firdig att foras in i pro-
duktion efter nagra ar.

)
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Industriversion

Industriversionen hade i férhallande till
lantbruksversionen en forstirkt fram-
axel, svinghjulskapa i segjirn och in-

duktionshirdade bakaxlar. Under pro-

duktionens  ging dimensionerades
bromsarna upp. Hytten modifierades
genom en forlingning bakdc for plats ac
medakande.

Komforthytten
650:s hyte dlldrog sig den storsta
uppmirksamheten. Det nya och unika
var att den var tillverkad i formpressad
tunnplat pa likartat sitt som en lastbils-
hytt. Ndgot man tidigare aldrig skidac i
traktorsammanhang. Hittills hade man
for traktorernas del fatt noja sig med in-
klidda skyddsramar, firdiga hytter eller
pamonterade i efterhand sedan trakeorn
i ovrigt var firdigtillverkad. Man borja-
de emellertid inse att skulle man kunna
dstadkomma fullgoda 16sningar krivdes
en bittre och fullstindigare integrering
mellan traktor och hytt redan frin bér-
jan. Genom beslutet att satsa pd en egen
utveckling och tillverkning av traktor-
hytter inleddes en era dir komfort och
sikerhet blev nigot av ett signum for
BM:s trakeorer och ovriga maskintyper.
Kunskap om tekniken att gora hyt-
ter i tunnplat fanns inom Volvokoncer-
nen hos Volvo Umeverken som dirfor

SUNVRL N (AR

involverades i projektet och som t o m
tillverkade de forsta prototyphytterna.
Losningen blev en hytt uppbyggd som
ett dubbelt skal i formpressad tunnplat.
Det gav 6nskad styvhet och stabilitet —
en forutsittning for att uppna en ti,
dragfri hytt med god passform vid dor-
rar och fonster och dirigenom mojlig-
het att effektivt utestinga buller.

Platpressningstekniken i sig sjilv
gav ju ocksd den mojligheten att ldttare
dstadkomma ett atcraktive utseende.
Genom den vilvda vindrutan och bak-
rutan dimpades ljudet inne i hytten.
Hyttens uppbyggnad, bullerdimpande
egenskaper, isolering fran traktorkrop-
pen etc. gjorde att man senare ldtt kun-
de innehélla dven kommande skirpta
bullerkrav.

Tunnplitskonstruktionen  kunde
ocksa ge negativa overraskningar skulle
det visa sig. Fuktig, saltbemingd havs-
luft och korrosiv miljo runt traktorn
kunde fororsaka korrosionsangrepp pa
den tunna pliten inifrin varfér man
forbittrade hyttens motstindskraft mot
rostangrepp.

Den unika hyttkonstruktionen gav
ocksa eko ute i stora virlden. Vid SAE-
konferensen i USA 1973 hade chefs-
konstruktoren sjilv mojlighet att for
sina kollegor presentera virldsnyheten.




Hyttfabriken i Hallsberg
Hallsbergfabriken var som  trosk-
tillverkare vana att hantera tunnplat.
Stora, tunga pressverktyg togs fram av
”platpressarspecialisten” Olofstrom AB
som ocksa svarade for pressning av stora
detaljer som exempelvis hyteak.

Men det var i Hallsberg den slut-
giltiga hytten vixte fram. Det var dir
ovrig tillverkning skedde, de olika de-
larna fogades samman, hytten mélades,
inreddes etc. Med 650-hytten grund-
lades formodligen Hallsbergs framtida
roll som specialist inom BM pi tillverk-
ning av hytter — en verksamhet som ju
ocksd passade vil in som ersittning for
kommande bortfall av skordetroskorna.

Den ursprungliga tanken med pro-
jektet var att den nya tunnplitshytten
skulle ga in pd samtliga traktormodel-
ler rake over. Fordringarna pd en trak-
torhytt borde ju vara lika oberoende av
traktorstorlek, resonerade man. Men
sd blev det nu som bekant inte — an-
passningarna blev alltfor kostsamma till
produkter som redan fanns i produk-
ton. Till T 800-serien fortsatte man
dirfér med en képt hytt frin en extern
hytdillverkare, dll T 430 gick skydds-
ramen med inklddsel vidare. Diremot
dék den nya hytten i vidareutvecklad
form upp i samband med en komman-
de, ny traktorstorlek och dess efterfol-
jande modeller.

Fran bérjan var man inte siker pa
att den nya tunnplitshytten skulle ac-
cepteras av alla som skulle ha hyte pa
T 650. Dirfor togs det dven fram som
alternativ en skyddsram med inklidd-
sel. Av litt insedda skl var det den nya
“Hallsbergshytten” som blev det domi-
nerande alternativet.

Den nya hytten pi T 650 lade
sdledes grunden till en ny hyttfabrik i
Hallsberg som idag dr en robotiserad
toppmodern anliggning for tillverkning
av flertalet kompletta hyteer till Volvo
CEs anliggningsmaskiner.

Hyttl6sa exportversioner

T 650, gick pa export till inte mindre
in ett 25-tal olika linder — de sista dren
i betydande antal inte minst till Saudi-
Arabien. Men langt ifrdn alla markna-
der var intresserade av hytt eller forar-
skydd 6verhuvudtaget. Man nojde sig

beroende

Exportversionen  hade
kraftuttag i stillet f6r oberoende. Vi-
dare ingick i detta utforande mekanisk
styrning, likstromsgenerator, oljebads-
filter i stillet for torrluftrenare. Dess-
utom enklare sits, draganordning och

hydraulutrustning. [ )

dir pa sin hojd med ett enkelt lokaltill-
verkat soltak for att kunna forses med
antingen komplett hytt eller enbart £6-
rarplattform.

Text: Lennart C)knegiird.
Bild: Munktellmuseet.

Mitt i produktionen av bro-
schyrer byter féretaget namn.
En tidigare broschyr med
BM-Volvo samt en senare med
det nya varumérket Volvo BM.
Notera att man inte bytt bild till
nya namnet, Volvo BM, mellan
sprakutgdvorna.

BM-VOLVO 650
en traktor
med kraft och komfort

VOLYO BM 650
en traktor
med kraft og komfort

BM-VOLYO-kyn BM-VOLYO-miter

VOV B smatur VOV B Tl

Foéretaget bytte namn till Volvo BM AB 1973 varvid dekalerna ocksé dndrades. Traktorn fick dven den nya pro-
dukbeteckningen T 650. Nar exporten dkande pa 1970-talet s& tog man bort de ”svenska” beteckningarna T,
LM, DR m fl till forméan for ett mer intenationellt system utan bokstéver i beteckningen..

BM-VoIvo—| Volvo BM
650 | T 650 650
11970 [ 1971 [ 1972 [ 1973 [ 1974 [ 1975 [ 1976 | 1977 [ 1978 [ 1979 [ 1980 [ 1981 [ 1982 |




Bevquoo: A" KOPA TRAKTOR...

—ee N VET GRUBBLET ~MR MAN SKA WA Ny Sl ...

a6 wmAar pl err eLANDE — per minms €A 300 MODELLER
ATT vhLiA PR |

DET AR MYCKET LATTARE AaTT k¥pra TeakTom ||

— Vit mMan 1A 880 wvALITET ccH ToOPPSERVICE AR
MARKET KLART : VOLVO 8m___

— OctH SEN BEMSVER MAN BARA THNKA: HUR VILL JAG HA MIN TRAWToR L
YOLVO BrM HAR ALLA SORTER.

— LILLA HJMPRE_DAN.__._... —

THIO — =LARAR ALLTING
PR cRrROEN... .

KOMFORT...

DR war v mMorELe 500 !

SER FBA ERKELHETENS SKULL UT SomM
TN VANLIG TRAkToR b
MEN MAN KHNNER Sie Mler |, o .'\\"!
8VEQ ALLa aEsvlaLicHETER | o W
EN HYTT MED nHamasT HELIKoP. | Sz )
TERSIKT | : |

KAN DRA, LYFTA OLH HANTERA DLIKA REDSKaP
HAVEN RAAFTUTTAG F&R VaRIERAMNDE BEWoV
AN ORDMAS ..

L =
i il . s wANSLAN av FulRARSTYANING clasTHaks av aTT
S, = % // Man SITTER A BExvEMT, SR BuLLeErRISoLErRAT
pl e DCH HAR aLLA REGLAGE PA rRATT FLaTs
/ 1 b o e S
= ¢

EN pROMTRARKTOR
BORDE FINNAS | LYXUPPLAGA FAR KvALLSS8RUK...

EN MED RIV I ...

VISST... T 650 HR RENA TIGERN | TEM-
PERAMENTET MEN TAM SOM N Sxarkame
URsTArRY BRDE | DRAG OCH |
KRAFTUTTAG DomeTdrREN SvHvAR | SAMMA

QERVAMLIGHET SoM | 500:an MED ALLA FINESSER

LITE EXTRA KRUT...

JaoR ... PET wan ORONAS
I Har T oo TURBO
(BORPE EsEnTLIGEN

HETA VOLVO BM’seoRT 7)

o i
i Ta 1
/" wevE BRToern |
f e v /
e JARVTID /
; 3 . eRR---

SER INTE uT
S8 WBR — DET
BArA whuns sB .

TURBON GER INTE B8aRA STor DRAGVILLIGHET
OLH Gob KUREKONOM| — man Har ocksh g
EXTRA KRAFTRESURSER OM DET TAR EMOT ___

JATTESTYRKA ...

LUGKN ... VOLVO BM KLARAae réeshrra-
BERG- kLASSEW ocksy Tirra P8 Boo-seER

1ER!

B0O0 ocH BI0 R FULLVUXNA TRAKTORER MED SEG URSTYRKH W

814 war pessurom FYRHUULSDRIFT OCH sortser pArrda
FRAN DETALJER Som TERRANG , vAGLAG OCH ANDRA FUTTILITETER !

DU SER SJALV__. per AR INGEN KkownsT ATT kbpA TRAKTOR __
SHeG BARA 430, 500, 50, 700, 800, 810 ELLER 814 TiLL VOLNO B |

Bilderna &r fran en trycksak publicerad av Lantménnen.

BM-bladet 2020-4 21



Gulidgruvan Arkiv Sormiand

Vi pa Arkiv Sérmland 4r bide stol-
ta och glada over att fa forvara ett av
Eskilstunas historiskt stdrsta foretags-
arkiv, BM-arkivet. Detta arkiv vicker
ett stort nationellt intresse, men vi far
dven forfragningar frin andra delar av
virlden. Férutom Sverige far vi frégor
fran Norge, Finland, Danmark, Eng-
land, Nederlinderna, Tyskland, Spa-
nien och USA. Detta ir ett tydligt ex-
empel pa hur spridda BM:s maskiner ir
over virlden.

Fragorna som stills har stor spinn-
vidd och handlar om allt ifrin svarvar,
rapportkort och lokomobiler till hand-
bocker och recept pad traktorkulorer.

Kontakten med vira kunder ir en
stor och mycket trevlig del av var verk-
samhet, och det ir ett tacksamt arbete
att utfora. Manga delar girna med sig
av historier och minnen gillande BM:s
maskiner och dven om vi inte alltid kan
16sa fragorna sd dr vara kunder bade po-
sitiva och tacksamma 6ver den hjilp de

far.

Det ir dock mycket tid och arbete
som ligger bakom framtagning av lac
siga ett rapportkort. Det 4r ldtt att tro
att med dagens teknik ir en sokning
endast en knapptryckning bort, vilket
tyvirr inte ir fallet. Det krivs lite mer
in sa.

Hur gér det da dll ace s6ka i arkivet,
och vad ir det som tar sidan tid?

Det forsta som sker ir att vi fir in en
forfragan, via mejl eller telefon. Spin-
nande, dir borjar virt sok! Galler det
ett rapportkort sd ber vi om uppgifter
gillande maskinens modell, chassi/till-
verkningsnummer och ibland kan dven
kompletterande uppgifter som drtal och
motornummer komma till anvindning.
Vi kan diremot aldrig s6ka med hjilp
av fordonets registreringsnummer, da
det inte ir sokbart. Det hinder ibland
att uppgifterna vi fir inte dr fullstin-
diga, vilket gor att vi far kontakea for-
frigaren for komplettering. D4 kan det
ocks3 ta tid att fA svar.

Med hjilp av forfrigarens informa-
tion gar vi sedan in i vért datapro-

gram Visual Arkiv. Forsta soket dr ef-
ter maskin, sedan modell och sist efter
chassinummer. Innan besoket i arkivet
noteras nogsamt pd vilken plats infor-
mationen finns, annars kan det bli som
att leta efter en nil i en hostack!

Nir vi hittat placeringen i Visual
Arkiv, aterstdr att gi ned dll vare arkiv
for att gora en manuell sékning bland
arkivhyllor, boxar och kortlddor. Frin
Visual Arkiv har vi information om
var vi skall leta. Korten stir i nummer-
ordning och om vi hittar ett kort ko-
pieras det. Nir vi nagon gang inte hit-
tar det ritta kortet gir vi tillbaka till
programmet och ser om det kan finnas
en leveranslista i stillet. Vi aterkopplar
ibland tdill forfragaren nir sa behovs for
att om mojligt fa fram lite mer informa-
tion som hjilp i séket. Oftast finns det
ett rapportkort eller leveranslista. Men
inte alltid.

An ir inte arbetet klart, kopian ska
vidimeras. Detta for att kortet skall vara
giltigt som underlag vid en eventuell
inregistrering av trakcorn.

Lena Grahn

Arkiv

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta:
rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

Valkommen till oss!

Arkiv Sérmland

Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna

Véra 6ppettider: man—fre kl. 08.00-12.00, 13.00-16.00

sarmland Telefon: 076-319 67 53, OBS nytt telefonnummer
Kontakt: info@arkivsormland.se
www.arkivsormland.se




Kontaktinformation och rapport-
kort limnas sedan vidare till vir eko-

nomiansvarige Marie, som skriver ut
och bokfor en faktura. Allt material
kommer sedan tillbaka till mig.

Jag scannar in kopian och fakturan
pa datorn, skriver ett svar till forfrigaren
och sinder detta via mejl, eller med
post om sa dnskas.

Férvaringsladorna med rapportkorten.

Till sist skall mejlkonversation,
kontaktuppgifter och anteckningar sit-
tas samman med kopian och faktura i
drendet och foras in i en pirm dir alle
sparas.

Den samlade informationen blir

underlag for statistik och kontroll av in-
betalningarna men kan ocksa anvindas
for att kontrollera tidigare utskick om

I Visual Arkiv finns rapportkorten registrerade.

E} Ay X

nagot skulle bli fel eller om ett brev inte
har kommit fram. D4 finns materialet
lattatkomligt for att vid behov aterigen
kunna sindas ivig.

Tidigare var vér avgift for att ta fram
kopian pé ett rapportkort 100 kr. Ef-
ter 11 ar med samma avgift, sa har en
oversyn gjorts av Arkiv Sérmlands kost-
nader gillande arbete gentemot véra
kunder. Det som d& har framkommit r
att arbetskostnaden for framtagning av
ett kort inte ticks av de 100 kronorna.
Som jimférelse kan man se pa Riksar-
kivets prislista, dir det kostar 225 kr/
pabérjad kvart att soka uppgifter i ar-
kiven.

Allt arbete kring ett rapportkort kan
ta mellan 2 — 1 ¥ timme.

Arkiv Sérmlands pris- och policy-
grupp har dirfor i samrdd med Munk-
tellmuseet och Svenska BM-klubben
enats om att den nya kostnaden for att
kopa ett rapportkort ska vara 400 kr,
och det priset giller fr o m 2020-10-01.
Prisokningen ér en av flera kommande
uppdateringar av vér prispolicy, och in-
gir i ett arbete som pdgir nationellt.
Framover kommer fler forindringar av
vir prislista att ske, bl a priserna pa ko-
piering och bestillning av bilder skall
justeras.

Text & bild: Arkiv S6rmland.
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D10 RAPPORTKORT
D103 GRAVMASKINER -rapportkort
D10 b MOBILKRANAR - rapportkort

D10 ca Modell BM 10 rapporkon

D10cb Modell BM 20 - rapportkort

D10 cc Modell BM 3536 - rapportkont

D10cd Modell BM 55, T £5 - rapportkort

D10 ce Modell M 200 - rapportkort

D10 cf Modell BM 210 - repportkort

1 D10 eg Modell BM 320, T 320 - repportkort

1 D10 ch Modell BM 470, T 470, BM 473 - rapportkort
1 D10 ¢i Modell BMB 220 - rapportkori

"1 D10da Modell BMT 15 - rapportiont

"1 D10db Modell BM 24, T 24 - rapportkort

[0 D10 dc Modell BWT 230 - rapportkont

1 D10 dd Modell BMIT 400, T 675 - rapportkort
1 D10 de Modell BMT 425 - rapportkort

7 D10df Modell BMT 630 - rapportkort

7 D10dg Modell T 15 - rapportkort

1 D10dh Modell T 22 - T 25, - mpportkort BM 24

#7 D10 di Modell T 31- T 425, - rapporthort

#[1] D10 e TRAKTORER OCH DUMPRAR - repportkert

D101 TRAKTORER OCH LASTMASHKINER - rapportkort

4 D10 fa Modell BM 350 - LM 218 - rapportkort

R

21 D10 % ODvriga lastmaskiner - rapportkort

1 D10g TRAKTORER OCH SKOGSMASKINER - rapportkort
21 D10k SKORDETROSKOR - rapportkort

=) D10i VAGHYVLAR - rapportkort

D10 c TRAKTORER, BM 10 - BM 470, BMB 230, rapportkort

D10d TRAKTORER BWT 15 - BWT 500, T 15 - T 675, rapportkort
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]ag. b b.yggt.mod@' i olika svarig

hetsgrader, till och frin i hela mite liv.

seet i samband med att jag limnade i

projekt. Det ddr med motorblock oc

\\ gummihjul kindes inte si spinnande/’

\\ lingre, efter att ha byggt en modell med
\\ det. Den tog i och for sig 30 ar att fir-

jobb, barn, hus mm. Ska jag hitta palh
Bnigot nyte far det nog ga lite fortare.

“Tet. Sen ar de{’bafa att saga fila o frisa
till rdce utseende.

[Jag kom i kontakt med Munktellmu—A
_u-profil av aluminium som jag friste
tjen dumpermodell, och funderade dé:

| pd om jag skulle ge mig pd nigot nyt%

\digstilla, men det berodde nog mest pa¥]

Zz" Zritning.

R 4
Ramen var inte si svir, det behévdes

ner till rice dimension. Hopsittningen
gjordes med skruv och mutter. Skruven

jag har anvint ir m2 Torx for att de lik—/- _; '

'nade mest de nitar som originalet va
hopmonterat med.

Framvagga med styrning o axlar var m
lite pillig, mycket fila slipa och till sistiges

oda, men det var bara meka ihop efter

Gick ett par varv i museet och sdg==  Nista 4ventyr var hjulen, kan det
bland annat en jittetraktor med eker—ﬁvara sa svart? Ja det kan det!
—hjul, BM 30-40, den kindes vildig Naven svarvades, och hjulbanorna

b

stor, sd det var nog inget alternativ, men
sa stod den dir 20-24an. Ekrar, vetti

—————ram mm, den sig ut att vara ett lago

rullades hos min lokala platslagare. Nir
ekrarna skulle fastas fick jag rita borr-ﬁ

! mallar som jag limmade p hjulbanor-—71

;é’ komplicerat bygge! "‘Lna. Ekrarna dr av 2 mm missing. Nﬁr%
=2 Nu uppstod nista friga, ska jag gi Ahjulen var firdiga rikade jag kolla rit-" 7

runt och mita i flera dagar eller kolla
om det finns ritningar?

Med assistans av Lennart Oknegard
kom jag i kontakt med Jérgen Fors-
rup, som kan allt om objekten och har
full koll pa arkivet. Han plockade fram
originalritningarna. D4 uppstod nista
fraga, kan man kopiera? det var ritt sa
ménga ritningar i format Al. En fordel
var att i stort sett alla var matesatta, si
det var bara att ta fram kameran och
bérja fota.

Vil hemma startade arbetet med att
skaffa vettigt rimaterial att bygga med:
aluminium, plat, vinklar u-profil mm.
plus diverse missing. En del fanns redan,
men jag fick komplettera vissa saker.

Dags att borja producera.

Det forsta var att frin fotona kolla
matt och rita dem i ritt storlek for att
f3 ritc dimensioner och for att f2 mal-
lar att bygga pa. Jag anvinder ett rit-
program frin Microsoft som heter Vi-
sio, det dr lagom avancerat f6r mig. Dir
kan man rita i ritt dimensioner, skriva
ut, klippa och klistra pa grundmateria-

ningarna igen och sig di att jag hade
byggt 30 mm breda bakhjul men pa en
ritning var det ritat 50 mm bredd. Ef-
ter lite forskning kom det fram att det
som var ritat i original hade dndrats in-
for byggandet av den riktiga traktorn,
antagligen pa grund av markerycket.

Kylaren sig intressant ut, en j..a
massa ror, 264 st. som maste hamna
ritt. Ska enl. ritning ha en diameter pa
3,8 mm (skalat) men 4 mm var det nir-
maste jag kom, si det fick duga. Det
blev till att rita igen for att fa en borr-
mall f6r gavelplitarna, borrningen gick
bra si det var bara att kapa alla roren 41
mm langa och montera. En del saker ir
enkla andra tar bara lite lingre tid.

Motor och vixellada fick bli av trd
med sd autentiskt utseende och mare
som mojligt.

Balanshjulet och remskivan gjorde
jag 1 trd for att sndla lite, missing i dessa
dimensioner kostar ritt mycket, sirskilt
om man skulle missa i svarvningen,
men trd fungerar bra om man putsar
och malar, di syns inte materialet.




Sa var det mycket plitjobb naturligt-
vis, men det var inga storre problem, en
del skruvades och en del nitades med hjilp
av 2 mm missingstrdd och en polygrip.

Malningen var lite lurig, da det in-
te fanns firgnummer pa den tiden ori-

Renovering av LM 218

Avsnitt 2 - demontering

Hir kommer den andra artikeln i en se-
rie dér vi redogér for hur Jan Hedh med
hjilp av Curt Axelsson renoverade en
LM 218 under 2018-2019. Jan har do-
kumenterat hela processen i ett antal bil-
der som vi tillsammans har satt text till.

Sé var det dags for demontering och
inspektion. Ett spinnande moment for

ginalet byggdes, si jag fick prova mig
fram. Modellen blev dill slut lite ljusare
in originalet, men det far duga, de ska
ju inte sta bredvid varandra.

Bygget tog ca 15 manader, antal
timmar har jag ingen koll pd men en

att konstatera mera i detalj vad han face
for pengarna. Maskinen ér nu pa Curts
verkstad och det var dags act bestim-
ma sig for var man skulle bérja. Sonen
Emil var med och han tyckte det skulle
bli roligt och spinnande.

— 7Sjalv”, sa Jan, 7dr jag ritt tjurig
och har jag gett mig in pa nigot si ska
det bli firdigt. Jag var hos Curt var och
varannan dag.”

Motorplatar togs av. Ingen trevlig
syn precis. Att motorrummet var sotigt
och smutsigt var vl ingen direkt over-
raskning. Oljerester och sot frin avga-
ser dr en vilkind gegga for de flesta i
branschen.

En nidrmare tict in i hytten ger in-
tryck av en vil anvind arbetsplats dir
de flesta reglage och instrument finns
bevarade. Tilltreglaget hade tydligen
face sig en torn och maste fi en dver-
syn och originalsitsen hade bytts ut ef-
ter manga ars slitage och ersatts av en
traktorsits. Nu har man med hjilp av
Curts L70 lyft ut maskinen pé girden
for att kunna demontera lyftaggregat,
hytt och platar.

Hyttens sidoplétar och samtliga reg-
lage avligsnades for acc kontrolleras och
justeras. o~

eller ett par timmar om dagen (inte alla
dagar) har nog gatt it. En hel del tid be-
hévdes for att rita i skala och att bygga
mallar for ram, hjul och kylare mm. +
Byggare, berittare och fotograf: To-
mas Andersson.




Forts. Troligen har maskinen rikat
stjdlpa vid négot tillfille och knicke
ena lyftarmen och parallellstaget. Rikt-
ningen utfordes hos en granne i hans
100-tons press.

Ofta saknas dorrarna pa de hir
gamla maskinerna, dels beroende pa att
de anségs vara i vigen for sikten, men
ocksd beroende pd att man inte gillade
att maskinen spirrades om dorren var
oppen. Det fanns nimligen in meka-
nisk spérr som skulle férhindra att ma-
skinen fungerade om inte dérren var
stangd. Det var dven vanligt att dorren
fick sina tornar i hirt arbete och savil
glas som plat tog mycket stryk. Har ser
vi den demonterad och strippad pé glas
och lister. Platarbeten, slipning och ren-
goring fér kommande lackering har pa-
bérjats.

Som mellanstick mellan de tyngre
jobben ignade man sig 4t lackering.
Hir ser vi motorhuven efter slipning,
rengdring och malning. Slipningen
gjordes alltid med handslip.

Parallellstagen efter riktning och
malning.

Redskapsfistet genomgénget o lack-
erat.

Instrumentpanelen  pad  hyttens
vinstra sida har isirplockats i dess be-
standsdelar. Dess plit slipades, riktades
och malades i silvergra firg.

Detsamma giller vdrmeelementen
som hir syns efter malning.

Hir ser vi backspeglarnas baksida i
firdigmalat skick. De har strippats pa
gummilister och glas.

Kupévirmaren som skall monteras
under stolen efter slipning och mélning
ar verkligt snyggt.

Motorpliten mélas omsorgsfullt av
Sven och hir ligger den for torkning.

I ndsta nummer fortsitter vi var be-

rittelse om hur Jan och Emil griver sig
ner in djupare i maskinens inre. ¥

y
Berittat av Jan Hedh, Taberg. 3 A ,‘
Text: Lennart Oknegard. 1 .
Foto: Jan Hedh. ‘
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Den 5 september var det dags f6r girds-
auktionen pé Alardds gird som ni kun-
de ldsa om i forra numret av BM bladet.
Det var lite osikert i dessa coronatider
om det skulle g& att genomfora, men
Carl-Eric fick klartecken om storsta
mojliga forsiktighert iaktrogs.

Redan pa parkeringen mirkte man
atc det var vilorganiserat med parke-
ringsvakter som ordnade med parke-
ringen.

Besokare kom fran nir och fjirran,
en del spekulanter och andra bara ny-

Peter fran Smaland ropade in auktionens dyraste traktor. Fredrik frén Skane blev dgare till BM 55-an.

s

fikna men det 4r dven en social dllseill-
ning. Manga har inte setts pa snart ett
halvt ar.

Traktorer och maskiner var utsprid-
da pa ett stort omrade pa grund av om-
stindigheterna och vidret var bra sinir
som fem minuter regn.

Utropen bérjade lite forsiktigt med
reservdelar och maskiner, efter hundra
utrop kom vi dntligen till traktorerna
som alla vintat pa.

Vissa traktorer blev dyra andra blev

lite billigare, variationen var mellan

Beg v k. i
5000 for en IH250 och 290 000 for
en Munkeells 22.

Tror Carl-Eric var ganska n6jd med
dagen, en del kunde gett mer andra var
over forvintan.

Dagen avslutades med en Skénsk
middag f6r nirmaste vinner dir dven
undertecknad med fru var bjudna.

Middagens hojdpunkt var en stor
spettekaka med kaffe. +¥

Text & bild: Ake Bjorkhem.



Nedslag i1 historien - 1965

En hel del produkenyheter kunde fére-
taget presentera under aret vilket vi ska
titta lite nirmare pa.

Vi fick nytt huvudkontor och hird-
verk detta ar och tva gamla anrika bygg-
nader revs. Dels Klosterstrom som var
bostad 4t Munktell Junior frin 1860-ta-
lets mitt och framat. Den hade dven
varit ritkontor, bostider &t hogre che-
fer vid foretaget, lunchrestaurang for
anstillda samt arkiv. Den andra bygg-
naden som forsvann var den sista frin
Munktells gamla bryggeri fran 1800-ta-
let. Mer om dessa tvd byggnader i ett
senare nummer av BM-bladet.

Det fanns ocksa en jubilar detta ar
— ndmligen Boxer T 350 som sedan in-
troduktionen 1959 nu hade illverkats
i25 000 ex.

P4 skogssidan var det 2 stycken ma-
skiner som var av speciellt intresse i den
tyngre klassen, SM 870 och systerma-
skinen 871.

SM 870 "Kort-Lisa” var en ramstyrd
lunningstraktor anpassad for centrala
uppbearbetningsplatser dir kapacitets-
kraven var stora. Maskinen var special-
byggd f6r heltridstransporter och hade
fyrhjulsdrift. Genom att den var ram-
styrd sd hade den en mjuk foljsamhet i
terring och pa vig. SM 870 drevs av en
stark Volvo diesel pa 118 hk vid 2 800
r/min och var utrustad med en dubbel-
trummig vinsch med mycket god drag-
kraft. Maskinens totallingd var 5,6 me-
ter och dess totalvike 7,3 ton.

SM 871 “Ling-Lisa” var en utveck-
ling av den maskin som visades vid 6-
retagsjubileet 1963 och hade genomgatt
en stor rad forbittringar. SM 871var en
ramstyrd lassbirande skogsmaskin for
10 tons last. Den mest markanta egen-
skapen hos Lisa var dess styrka i kombi-
nation med smidigheten i svér terring.
Den hade hég medelhastighet dven i
motlut och med fullt lass. Fyrhjulsdrift,
differentialspirr och skivbromsar runt
om var andra saker som den hade ge-
mensamt med systermaskinen SM 870.
Maskinens totallingd var 8,3 meter och
totalvikten olastad 10,7 ton och lastfor-
madgan 10 ton.

Detta dr presenterades dven den nya
serien av baklastare fér allmianheten.
LM 422 - Den kallades en liten las-
tare med stor kapacitet. Vad utmirkte
den d&? Jo, sniv vindradie pd 4,2 me-
ter vilket innebar hog lastningskapaci-
tet dven pd tringa utrymmen t ex. i in-
dustriomriden. Motorn pa 47 hk hade
styrka nog for snabblastning — snabb-
korning. En erkint littvixlad lada med

AMVOEVD

6 hastigheter framat/bakat, borgade for
ritt hastighet i varje arbetsmoment.
Maskinen gav liga hanteringskostna-
der tack vare hog kapacitet och lgt pris
samt stort urval av redskap. Maskinen
borjade produceras under 1965.

LM 620/640 En stark lastare med
hég kapacitet 16d forsiljningsargumen-
ten nir den presenerades. Den var ut-
rustad med en Volvo diesel pa 67 hk
samt den nya hydraultransmissionen
HT 65. Den nya vixelladan gav 4 vixlar
fram och back dir féraren kunde gora
snabba vixlingar utan kopplingspedal.
Detta betydde o6kad arbetsprestation
och mindre anstringningar for fora-
ren. Den fanns dven i ett fyrhjulsdri-
vet utforande med samma fordelar som
LM 620 hade och kallades LM 640.
LM 620 borjade tillverkas under 1965
medan LM 640 kom i produktion forst
under forsta halviret 1966.

LM 840 var den verkliga tungvikta-
ren bland de nya baklastarna — en ma-
skin for de verkligt tunga jobben. Ma-
skinen som dven den var fyrhjulsdriven



Tvahjulsdrivna LM 620 och den 4-hjulsdrivha LM 640.

med hydraultransmission hade stérre
kraftresurser i form av stor rickvidd,
hoég lyfthdjd och brete vixlingsregister
som gjorde att kraftresurserna utnytt-
jades maximalt. Kraftkillan var Vol-
vos 6-cylindriga D50-motor pa 110 hk
SAE. Produktionen beriknades starta
under andra halvéret 1966.

$ 950, cn stor nyhet pd den grona si-
dan. Skordetroskan presenterades for
pressen i Malmg i slutet av oktober det-
ta ar. Det som kinnetecknade troskan
var frimst den stora kapaciteten. Skir-
bordet fanns i flera alternativa bredder

— dnda upp till 16 fot. Maskinen hade
genom den nya konstruktionen fitt en
mycket tilltalande formgivning med l3-
ga och rena linjer. Vid konstruktions-
arbetet hade man forsoke att uppna sa
lag tyngdpunkt som méjligt for stors-
ta mojliga stabilitet bl a for ate bygga
in och skydda drivlinan. Sidestanken
rymde hela 24 hl. Motorn var den kin-
da Volvo D50 A pa 98 hk vid 2 000 r/
min och vixelladan var 3 vixlad framat
och 1 back. +#

Text: Jorgen Forsrup.
Bild: Munktellmuseet.
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Traktordemontering AB
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Besok var nya webbutik!

Stort [ TDAR) Bade nytt

lager "=——"k75’ och begagnat

BM-klubbens medlemmar har 10%
pa alla nya Volvo BM reservdelar.
(Ange kundnummer vid bestéllning.)

www.laholmstraktordem.se

MUNKTELLMUSEET

Upplev mer éin 180 ars
svensk industrihistoria!

£+ Sveriges forsta anglok fran 1853
£+ Sveriges forsta traktor fran 1913

£+ Bolinder-Munktells forsta
hjullastare fran 1954

£+ Lokomobiler, motorer, m m

Kom och kor grdvmaskin i var simulator
eller kldttra upp i vdra maskiner!

ESKILSTUNA

L YAY

Pramskjulstorget, Eskilstuna | 016-13 15 23
Oppettider: se hemsidan
munktellmuseet.com
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Mekartips

Likstromsgenerator

Nyligen fick jag, som skriver dessa ra-
der, problem med en likstrémsgene-
rator frin 1958. Felet bestod i att den
laddade bara ibland och jag kunde inte
komma péd orsaken. Jag ringde da till
Kurt Hillvall som hade méjlighet att
titta pd “elindet” hemma i sitc garage.
Vad Kurt inte vet om generatorer ir in-
te virt att veta men s har han hallic pa
med bil-el sedan han var 18 ar 1948. Ja
ni laste ritt. Det blir 72 4r i 4r.

Kurt bérjade 1948 hos Arvid Strom
i Skidnninge, som silde Ford. Han
oppnade sedan egen firma i mitten av
50-talet som avvecklades forst efter det
att han passerat 80. Sedan 35 ar tillbaka
har han hjilpt mig med ménga genera-

torer och gett mig inblick i minga el-

problem.

Férst kollades reléets lindningar,
motstand och kontakter.

Dérefter underséktes kolen, som
aldrig var bytta, och sedan upp-
tdcktes att kollektorn var nagot
*flammig” (dvs dalig kontakt) och
behdbvde putsas.

Numera dr Kurt “bara pensionir”
men tar emot gamla kunder i sitt gara-
ge. Dir berittas ofta historier fran forr
bide av honom och besékande. Det ir
sadant som ger krydda i tillvaron.

Tillbaka till generatorproblemet:

Forst beskrev jag hur felet betedde
sig for att underlitta felsskningen var-
vid Kurt konstaterade att det kan vara
regulatorn eller ocksa kolen.

Forst skruvades regulatorn bort
och varje motstind och lindning mit-
tes med Ohm-meter. Direfter tog Kurt
fram ett bladmatt for att forsiktigt kolla
alla vixlande kontakter som di samti-
digt blev nagot polerade. Allt verkade
fungera.

Nista steg var att titta pd kolen,
som mirkligt nog fortfarande var de
ursprungliga frin 1958 och knappast
slitna. Didremot sig Kurt, med hjilp
av en ficklampa, att kollektorn skif-
tade mellan ljust och nagot morke nir
denna drogs runt. Dir har vi felet ut-
brast Kurt, tog fram en smal smirgel-
duk som han héll mot kollektorn och
samtidigt vred runt remskivan. Nir al-
la firgskiftningarna var borta var Kurt
nd6jd och generatorn monterades ihop

Dags fér provkérning: Reldets B+
kopplades till batteriets + pol och
generatorn jordas till batteriets
minuspol. Pa en tredje ledning
kopplades en svag laddningslampa
(nédvéndig) i serie mellan plusspol

Kurt Héllvall, som fyllt 90 &r, i sitt
garage vid provkérning av en Bo-
schgenerator frdn 1958.

for kontroll. D4 hans gamla provbink
var avyttrad anvinde han en férenklad
metod som littast beskrivs som hur allt
sitter i fordonet och laddningslampan
slocknar f6rst nir laddningen kommer
i gang. Etc bevis pd att generatorn fung-
erar — och det gjorde den.

Fragan man kan stilla sig 4r om nu-
tidens vixelstrdmsgeneratorer efter 62
ars anvindande gir att reparera?

Text & bild: Olof Irander.

och 61/D+ pa relét. En mutterdra-
gare fick tjgnstgéra som drivkélla.
L&gg mérka att laddningslampan
lyser vid pluspolen men slocknade
vid start/laddning. Dvs. generatorn
fungerar.




Traktortraffar
i Coronatider

Det finns ett uppdimt behov av att triffas nir vi har face halla &
oss hemma i flera manader f6r att inte bli smittade eller smitta
andra. Dirfor ordnade BM-klubben i Ostergotland en traktor-
triff den 8 augusti. Start i Viderstad och mél vid Traktormuseet
i Vadstena dir vi hade ordnat med frigesport och museibesok.

Den 22 augusti ordnade Torbjorn Nilsson en lingre tur i
sédra delen av linet med bérjan i Bjérke, en by i Asbodalen

straxt Sster om Boxholm. Denna ging regnade det s traktor N3gra av deltagarna innan avférd frin Bjorke. Minsta
med hytt var en fordel. Malet for utfirden var Malexander vid traktornen T 15 i originalskick. Den stérsta en BM 800.
Sommens strand dir méltid vintade. For oss "utsocknes” gillde Hytt med vindrutetorkare var en férdel vid denna regniga
det att hinga med pé sma slingriga vigar med gris i mitten, utflykt.

stundom sa krokiga att man var osiker pd vems roda bakljus

man sig. Var det framforvarande eller var det mina egna? Ni-  Tva trevliga utfirder som torde bli flera innan veterantrak-
vil, vi kom fram till sist utan nigra forluster i bortirrade trak- torpléjningarna avslutar veteranaret 2020.
torer och kunde efter ytterligare "kaffestopp” atervinda till ut-
gangspunkten.

Text & bild: Olof Irander.

I

P& “coronaavstand” i skuggan utanfér Traktormuseeti  Tvd BM-medlemmar Harald (Nilsson) i Dérhult Johan

Vadstena. Det var ndstan 30 grader varmt. (Svensson) i Arnebo funderar éver luftkonditioneringen,
dvs dbrrarnas fastséttning. | bakgrunden Johan Gustavs-
sons BM-20.

Harald i Dérhult far hjalp av Gralledoktorn Per-Ake Ivars- Edvin Andersson, yngsta deltagaren, hade lanat sin mor-
son med falgmuttrar som lossat. Ett foredémligt samar-  fars MF fran 1968, som gatt manga timmar i skogen.
bete mellan klubbarna.




(R

Svenska BM-klubben

God Jul och
Gott Nytt Ar

HUNDE N,
(Uppslag fran och med tack till Vlktor Rydberqg)

Midvinternattens k&ld &r hidrd, s - //
stjdrnorna gnistra och glimma. -
Alla stdkar i julig gard

allt intill midnatts timma.
Manen vandrar sin tysta ban,
snén lyser vit pa fur och gran,
snén lyser vit pa taken.
Aven hunden &r vaken.

Sitter s& lurvig pa& kdkets golv,
framfdér den varma spisen.
Nu har han vé@ntat till klockan tolv g
pad den dir stekta grisen.
Antligen ugnens lucka slds opp
hundens f&rvantan nédr
viftar med hela baken.
Nu &dr han riktigt wvaken!

Tack till Eskilscuna hunddressyrklubb.

Sverige
Porto
betalt

Sedan familjen till wvila géar
skinkan i k&ket svalnar,
Hunden smyger pa tysta téar,
brasan i spisen falnar.
Stker noga med kdnslig nos

- plétsligt skinkan har gdtt sin kos.
Snén lyser vit & taken.

Det hdr faller hunden i smaken.

Julaftensmorgon med ldnsat bord.
Hetsig blir morgonstunden!

Huset fylles av grymma ord

om den forbaskade hunden. /
Pa golvet ligger blott skinkans ben,
hundens mage kdnns hidrd som sten.
Hunden viss olust k&nner,

man dr ej de bidsta vinner!

Julhelgen utan skinka gar,
hoppfulla tankar rinner.

Om hunden si mycket ndring far
- sdkert han oriser vinner. /
Sen blir det tdvling p& annandan’
hunden sldpar sig ut pé& plan, g
sdtter sig sldtt nd baken.
D& d&r han INTE vaken!

Tva ganger finn fem fel




