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Fran redaktionen

Det ir med stor glidje och ett lite stolthet, som vi konstaterar
att vi trots de bistra virustiderna lyckats plocka ihop ett nytt
BM-blad. Varmt tack till er alla som bidragit med artiklar och
uppslag.

I det hir numret avslutar vi ett par artikelserier, Maskiner i
uniform och Renovering av Grus-Kalle. Men det kommer fle-
ra. For att nimna négra artikeluppslag inleder vi i ndsta num-
mer en serie om totalrenovering av en LM 218 och ett repor-
tage om bygget av en helt underbar modell av traktor 18/20
samt bilder frin modelldagen pi Munktellmuseet strax fore
det att det mesta stingdes ned.

Eftersom vi inte kan rikna med ndgra reportage frin ve-
terandagar och andra liknande arrangemang i ar sd ber vi er att
bli lite nostalgiska och tinka tillbaka pd de fina tillstdllningar
som ni varit med om tidigare. Har du négra speciella minnen,
helst askadliggjort med nagon bild, si tveka inta att kontakea
oss for publicering. Genom att se tillbaka pé de goda stunder-
na s blir det ldttare att tro pa en bittre framtid.

Var ridda om er och se upp f6r runtomsvivande Corona-
virus.

Lennart

Framsidan: Varen 2020. Veteranerna drar sig lite tillbaka i vi-
rustider. Bild: Ake Bjérkhem.

MUNKTELLMUSEET

ESKILSTUNA

Upplev mer éin 180 ars
svensk industrihistoria!

£+ Sveriges forsta anglok fran 1853
£+ Sveriges forsta traktor fran 1913

£+ Bolinder-Munktells forsta
hjullastare fran 1954

£+ Lokomobiler, motorer, m m

Kom och kor grdvmaskin i var simulator
eller kldttra upp i vdra maskiner!

Pramskjulstorget, Eskilstuna | 016-13 15 23
Oppet: Ma-fr 10-16, 16-s6 11-15
munktellmuseet.com




Ordférande;[:|

Coronavirusets hirjningar har nétc virt
land med full kraft och ingen vagar si-
ga hur linge vi skall behova ritta in vara
liv efter alla forsiktighetsatgirder som vi
face oss till del. Tyvirr kan vi inte rikna
med att alla medlemmar i BM-klubben
kommer undan. Vi kidnner deltagande
och stor sorg for de som rakat illa ut och
skickar en tanke till alla drabbade. Klub-
bens sommaraktiviteter paverkas natur-
ligtvis av alla instillda arrangemang bade
nu i var men sannolikt storsta delen av
sommaren. Om det 4r mojlige hills det
instillda arsmétet forst den 10:e oktober.
Folj oss pa Facebook och var egen hem-
sida.

Vart regionméte, detta ar i Skovde,
hann vi precis avverka innan Coronans
begrinsningar slog tll. Dir samlade vi
styrelsen, regionombuden, BM-exper-
terna och tidningsredaktionen. Se re-
portage pé sidan 4.

L

" ,-j..-.' -z, : «v.

Vi gor allt f6r act BM-klubben skall
kunna fungera i dvrigt som vanligt. Du
kan fortsitta att kontakta regionom-
bud, BM-experterna, kansli och tid-
ningsredaktion.

Som en liten trést i bedrovelsen kan
vi konstatera att klubben fortfarande

Skribenter som medverkat i detta nummer. (I ordning efter innehall).

Hakan Nordstrom. Jannicke Serneberg. Ola Korsfeldt.

Leif Vestermark. Ake Bjorkhem. Helena, Arkiv Sérmland.
Lars-Inge Larsson. Lars von Rosen. Olof Irander.

Bjorn Cagner. Jorgen Forsrup.

BM-traktorn pé bilden tillhér BM-klubbens revisor Séren Kihlberg.

har en god tillstrémning av nya med-
lemmar.

Var fortsatt ridda om er och era
medminniskor.

Guy Larsson.

Ordférande.

Efterlysning!

Anders Nilsson, Preska AB i Hel-
singborg, som tillverkar allehanda
kapell och hyttinklddnader, soker

; *i‘:g)ﬁ.'

Varmt tack alla bidragsgivare!

Vill Du bli mediem?

Ar du inte redan medlem s3 ir det Litt ordnat.

Betala in 250 SEK (familj 400 SEK) pa BG 482-0759.
Ange namn, adress, telefonnummer och ev. mailadress.
Vilkommen i Svenska BM-klubben!

Kallelse arsmote

Alla medlemmar i Svenska BM-klubben kallas till &rsmo6te den 10 oktober 2020

mallar, ritningar eller prover till
hyttinkladnader f6r att kunna till-
verka fler modeller. Har du nédgot
tips, ritning eller en gammal hytt-
inklidnad, oavsett skick, s hor av
dig till Anders pa telefon:

042-12 91 19.

Plats: Munktellmuseet i Eskilstuna
Parkering: se Museets hemsida
Kaffe och kaka serveras 12.00

Arsmotet borjar 12.30
Lunch serveras 13.30
Dagordning enligt stadgarna
Samtliga handlingar fér arsmétet finns att tillga pa motet
For var planering anmal deltagande senast 27 september 2020
Tel: 0709-77 99 90 eller bmklubben@gmail.com
Museet ar 6ppet 11.00-15.00
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Fran drsskiftet har vi forstirke tidningens
redaktion med Bjorn Cagner, 69 ir.
Idag pensioniir till 80%.

Bjorn ir maskiningenjér som han
kompletterat med naturkunskap. Han
har en vidareutbildning i verkstads-
teknik och smide med specialitet att
smida eldstal.

Bjorn jobbade som egen foretagare i
42 ar tillsammans med sin fru Elisabet
(som végrar att svetsa eller kora traktor).
Han har allid jobbat med egna
produkter inom frimst vakuumteknik.
Alle ifrin dammsugare, svetsrokfilter
till materialatervinning med hjilp av
vakuum.

Dessutom har Bjorn ocksd haft ett
foretag med egna friluftsartiklar for
matlagning 6ver 6ppen eld.

Fortfarande 4gnas 10% it teknisk
support it gamla kunder via det gamla
foretagetoch 10% at produktutveckling.

Han har en liten gird som tar en hel
del tid samt en verkstad ddr Bjorn pillar
med sina traktorer och bilar. Han tyck-
er om att vara ute i naturen med skogs-
arbete som favorit. P4 girden finns 10
traktorer, bla. T 21 gaffeleruck, gul
Viktor, skogsboxer med svansstyrning,
H-10/350 och en Bamse.

Justerar ventilerna p& en bangstyrig T 24.

Han har ett genuint tekniske intres-
se. Vill veta hur saker och ting funge-
rar. Tror inte pa “jag har hort” eller "jag
tror”. Vill veta! Liser en hel del indu-
strihistoria och fascineras av alla sma
hindelser som styrt utvecklingen.

— "Jag dr djupt imponerad av allt
vi tillverkat i detta land. Har sedan
jag var 15 ar kvar en C E Johansson
sidavbitare. Det enda verktyg som man
kunde klippa av en mopedvajer med

Regionkonferensen i Skovde

Arets regionmate inleddes efter ett stu-
diebesok pa Volvo Skovdeverken. Delta-
garna fick en detaljerad presentation av
hur en stdrre dieselmotor blir dill. Allti-
fran gjutning av cylinderlock och -block
till slutmontering av en korklar diesel-
motor. En imponerande, vilplanerad
och effektiv process som gjorde stort in-
tryck pd besokarna. I den hir fabriken
gdrs merparten av de motorer som sitter
i Volvos anlidggningsmaskiner.
Konferensen inleddes med att delta-
garna presenterade sig och sin funktion
inom klubben. Inbjudna personer var
styrelsen, regionrepresentanter och del-
tagare frin tidningen samt Paul Isaks-
son som ledde métet. Ordférande Guy
Larsson hilsade deltagarna vilkomna.
Paul 6ppnade diskussionerna med
att presentera tvd konkreta mil for mo-
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tet: Vad har klubben f6r strategi avseen-

de medlemsrekrytering och ekonomi.

Dessutom frigan om vad vira medlem-

mar vill med klubben.

Diskussionerna gick i flera riktning-
ar och efter grupparbeten kom det fram
en lista pa akeuella mnesomraden.

Tidningen fyller fortfarande en vik-
tig funktion i medlemsrekryteringen
och en 6ppen kommunikation med l4-
sarna. Flera intressanta imnesomriden
att utveckla i tidningen presenterades.

Regionrepresentanternas  viktiga
uppdrag diskuterades och kan sam-
manfattas som foljer:

* Regionombuden skall hilla kontakt
med medlemmarna pé site tilldela-
de omrade. De har nu fatt uppgifter
om sina medlemmar inom respek-
tive omrade.

utan att den fransade sig! Och inte blev
det nagra mirken pa kiftarna!” avslutar
Bjorn sin presentation.

Bjorn Cagner kommer att som
teknisk redaktdr komplettera var tid-
ningsredaktion med artiklar sdsom tips
och rdd i tekniska fragor.

Vilkommen till BM-bladets redaktion.

Text: Redaktionen.
Bild: Bjorn Cagner.

* Regionerna bor ta direkt kontakt
med medlemmar som av nigon an-
ledning “glomt” att betala avgiften.

* Der ar vikdigt ate styrelsen fir rap-
porter om aktiviteter och medlems-
utveckling frin respektive omrade.

* Morgan Lundquist berittade om
vad som skett inom hans region och
vilka veterandagar de varit pa for
klubbens rikning. Dessutom vad
detta betytt i form av nya medlem-
mar.

* Flera bra f6rslag limnades for han-
tering och beslut av styrelsen.

Féreslagen méalformulering;
Mialsittningen for BM-klubben ir
att fortsitta utveckla BM-bladet,

fortsitta utdka medlemsantalet
samt jobba f6r en fortsatc god eko-
nomi.

Text: Lennart Oknegird.



Berattelsen om ett fotografi

Viltning med en BM Boxer 350 &rs-
modell 1962 vid Asby siteri strax vister
om Eskilstuna en séndag i Maj 1981.
Traktorforare f6r dagen dr artikelns for-
fattare och fotografen ir dennes pappa,
Gunnar Korsfeldt.

Orsaken till varfor jag fick hoppa
in som extra traktorforare ir foljande.
Hoésten 1980 pryade jag som ladu-
girdsdring pa Asby siteri under ca tvi
arbetsveckor. Eftersom garden ligger ett
par km frdn mitt divarande hem i villa-
och radhusomridet Mesta i utkanten av
Eskilstuna och pryotiden gick bra, cyk-
lade jag bort dit pa varkanten aret dir-
pa och frigade arrendatorn om jag kun-
de hjilpa till pd garden och samtidigt
trina traktorkorning i form av enklare
filtarbeten, i den man skolarbetet tillit,
vilket jag fick. En 16rdag, senare under
maj, cyklade jag bort till Asby igen och
blev tilldelad girdens BM Boxer 350
och en tredelad bogserad cambridge-
vilt med ca 6 meters arbetsbredd utan
nagra som helst finesser. Traktorn hade
en inklidd skyddsbige som saknade
savil dorrar som bakstycke, men hade
hydraulisk hjilpstyrning och frontlas-
tarfiste. Dessutom var startmotorns
kuggkrans sliten. Dirfor tog det en
stund att sdvil fa igdng trakcorn som att
stanna den. Forst monterade gardens
traktorférare dubbelmontage pi bak-
hjulen och korde sedan ut traktor och
vile till ete sldte nysaee dkerskifte utan
ikerholmar och stenblock bakom den s
k Asbymon, som ir en del av rullstens-
isen vister om Eskilstuna. Eftersom
jag var nyborjare korde traktorforaren
forsta varvet runt dkern innan jag tog
vid efter noggranna instruktioner, b la
skulle hég tvaa ligga i. Korningen var
mycket bullrig, d& vilten slamrade, och
det dammade friskt. Trots detta var det
en lycka for en traktornord som jag att
fa kora ekipaget.

Utdver att vilta fick jag ocksa
plocka upp en del halvstora stenar, vil-
ka kombisamaskinens godselbillar rev
upp, som sedan slingdes av i dkerkan-
ten. Under eftermiddagen blev skiftet
fardigviltat och jag cyklade hem. Pafol-
jande dag kom jag tillbaka och fortsatte
med nista skifte pa andra sidan grus-
vigen, som gick 6ver markerna. Detta
hade dkerholmar, stenblock och en ut-

skjutande tridbevixt udde, vilken bi-
drog till att jorden inte torkade upp or-
dentligt bakom den. Arrendatorn som
sddde hade tva dagar tidigare kort fast
med traktor och kombisdmaskin i leran
vid udden. Aven runt detta skifte och
runt dkerholmar samt stenblock korde
traktorforaren innan jag tog vid. Fast-
korningsplatsen kordes forbi skynd-
samt. Man ville ju inte bli sittandes i le-
ran med traktorn. Nir jag hade kort ett
tag kom mina férildrar pa besok. De
kombinerade detta med sin sondags-
utflyke, och pappa tog négra bilder pa
mig i traktorn. Aven detta skifte vilta-
des klart. Pifoljande vecka cyklade jag
bort ett par ginger efter skolan och vil-
tade skiften vid garden. Aret dirp3 ater-
kom jag en 16rdag och viltade ett skifte
med dyjord bakom mon.

Varen 1985 var jag arbetsls och
cyklade dirfér bort till Asby och friga-
de om man behdvde en extra trakeor-
forare som kunde vilta. Arrendatorn
sa ja, dd han behovde gardens samtliga
traktorer med f6rare i varbruket, vilka
forutom Boxern var en T 810 for har-
ven och en T 650 med piratturbo for
kombisamaskinen. Aterigen blev jag
tilldelad samma traktorekipage som
fyra ar tidigare, men med den skillna-
den artt jag véltade sjilv de sidda skif-

tena. Utdver cambrigdevilten korde jag
ocksd med en tredelad betongvilt och
en tredelad vilt av stéltumlartyp pa den
16saste jorden. Vid transporten mellan
de skiften som ldg lingre ifrin varandra
fick jag hjilp med att dela vilten och
sitta ihop den igen vid det nya skiftet.
D4 traktorn fortfarande saknade dorrar
och bakstycke blev jag si pass nerdam-
mad och jordig att min overall blev mer
jordgra 4n lilabla, dessutom tuggade jag
en del jord och blev ocksa jordgra i an-
siktet. Ca 50 hektar viltades under det-
ta varbruk.

I samband med att arrendatorn slu-
tade med jordbruket och gick i pension
for nagra ar sedan holls det auktion pa
Asby, da bl a ”min” Boxer 350 gick un-
der klubban. Enligt en horsigen skulle
traktorn ha hamnat utanfér Malmko-
ping i mellersta S6rmland. Jag kinner
dock inte till om den lever vidare och ir
renoverad eller om den ir skrotad.

Idag, 2020, drivs Asby siteri i sam-
bruk med girden Norrfensta utanfér
Kungsér mellan Eskilstuna och Arbo-
ga, och betydligt modernare och stor-
re traktorer och redskap gar nu pé dess
akrar.

Text: Ola Korsfeldt.
Bild: Gunnar Korsfeldt.
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Rena rama slakten nér
1 000-tals Volvo Valpen

Bandvagn 202 transporteras fran jarn-
vdgsvagnar till demontering hos Stena
krossades hos Stena Metalll Metall i Halmstad.

Oéndliga rader av Volvo BM 650 pa Bra-
valla flygfélt i NorrkGping &r 2002.

BM-maskiner i uniform 4

Makalés utskrotning och férsiljning
av grona fordon

I takt med nedliggningar av regementen
under slutet av 1990-talet, genomfor-
des utférsiljning av traktorer, terring-
fordon, bandvagnar, lastbilar och ma-
skiner i vildsam takt frin norr till soder.
1999 kunde man ldsa att forsvaret skul-
le halveras! Samtidigt métee 1 000-tals
bandvagnar och hjulfordon déden i
stora skrotsaxar hos Stena Metall samt
hos andra metallitervinningsforetag.
Runt 3 400 fordon métte skrotnings-
déden. Antalet utgjordes av Volvo Val-
pen 903 terringbilar, Volvo 954 6x6
tung terringlastbil same 1 800 st band-
vagn 202/203. Monstermaskiner klipp-
te ramar, karosser och axlar i bitar som
sedan strimlades till hogar av metallfli-
sor. Vikten av denna destruktion upp-
gick till 5 000 ton.

En del fordon klassades som krigs-
materiel och fick inte siljas. Men plock-
ades morkerbelysningen bort si gick
det bra! Bandvagnar fick inte siljas om
de inte uppfyllde avgasnormerna. De
var férbjudna enligt Vigtrafikkungorel-
sen for korning pa landsvdg. Terring-

Hijullastare av typ LM 1641 och 4300 var efterfragade
bland lantbrukare och entreprendrer.

korningslagen hindrade kérning i skog
och mark. Aterstod att lagligt anvinda
bandvagn 202/203 som bét, papekade
skimtarna!

Varfor blev det si hir och hur kunde
utmonstringen ske pa sa olika sitt?
Regeringen hade bestimt att manga
fordon som da inte uppfyllde gillande
avgasregler inte skulle siljas sd att en
massa langhdriga bondpojkar kunde
frisa omkring i skog och mark. Sam-
tidigt gick det for sig att silja materi-
el till internationella storhandlare. D4
exporterades samma fordon istillet till
bland annat Afrika liksom Sydamerika.
Enligt forsvarets regler skulle bensin-
drivna fordon utan katalysator ildre dn
1989-4rs modell forstoras. For diesel-
fordon gillde motsvarande f6r drsmo-
deller ildre in 1984. Ibland tolkades
dessa regler som, att om ett fordon till-
delades skrotstaimpel, fick det sdljas och
kunde repareras av kdparen och sedan
anvindas igen!

Utforsiljning av militdrfordon har
gjorts i langa tider. Inte minst efter an-
dra virldskrigets slut. Aren fore och ef-
ter r 2000 bjods 1000-tals fordon av

holm 1998.

alla slag ut till forsiljning bade pa re-
gementen samt vid olika uppsamlings-
platser.

— Stora delar av det svenska forsvaret
har lagts ned under senare ar vilket lett
till 6verskott av forsvarsmateriel. Detta
overskott kostar stora pengar i under-
hall liksom lagring och maste dirfor av-
vecklas. Pa grund av stindig forindring
av krigsorganisationen vet man inte vad
som borde sparas eller skrotas. Efter-
som mycket materiel kan dteranvindas
sd skall FMV silja materielen. S3 skrev
FMV ar 2001.

— Det ir bittre att fa betalt 4n att be-
hova betala for att bli av med 6verskot-
tet, forklarade man hos myndigheterna.

Undantag gjordes for fordon som
skinktes till Baltlinderna eller 6ver-
Roéda ridd-
ningstjinster, turistniringen, kraftbolag
osv. Andi skrotades lastmaskiner med
marknadspris pa 80 000 kr. De skick-
ades till skrotning fér 5000-10 000
kronors virde!

Ibland hade ett 100-tal enheter stillts
upp i prydliga rader, men det fanns
ocksa tillfillen da hela landningsbanor

limnades till Korset,

Denna LM 845 gick till hégstbjudande pé T4 i Hassle-



Bisontraktorer som bogserat
flygplan véntar pa hégstbjudande i
Norrképing.

fylldes med fordon. Till de stérre horde
utan tvekan auktioner pd Bravalla fore
detta flygfloctilj i Norrkoping. Mer dn
1 000 utrop klarades av pa sex timmar.
Drygt 7 000 personer lockades till
auktionen som drog in 14 miljoner
kronor. I topp for efterfrigan lig
traktorer, lastmaskiner liksom lastbilar
av fabrikat Volvo eller Scania. Det gick
dven att bjuda pé allt ifran skottkirror
tll betongblandare. Bilderna siger allt!
Kolla raderna av 650 och 470-traktorer!

Forsiljningen genomfordes pa olika
sitt. Stora surplusforetag fick ligga an-
bud pd manga enheter samtdigt. Vid
andra tillfillen lades anbud pa enskil-
da objekt. Aven vanliga auktioner fore-
kom. Efterhand infordes ett regelverk
hos FMV med avsike att styra upp for-
sdljningen sa att prisbilden blev enhetlig
over landet. Nu skulle en Boxertraktor
helst kosta lika mycket vid forsiljning i
Boden som i Hissleholm.

Bist pris fick man vid auktioner.
Forfarandet med auktion anségs enklast
att genomfora. Buden klubbas pi stillet
och objekten himrtades direke efter be-
talning. Priserna varierade mycket och
var i regel hoga nir budgivningen inled-

Traktorer och maskiner séldes ut 6ver hela landet. Fler-
talet fordon som statt i mob-férrad, hade inte manga

driftstimmar.
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Léngs hela landningsbanan vid f d Bravalla flygfiottilj parkerades

Volvo BM-traktorer.

des. Summorna sjonk da ménga objeke
av samma slag saldes efterhand. Ibland
gillde et lagstapris pé t ex 10 000 kro-
nor f6r en BM-Boxer 600 med vinsch.

Infanteriets Volvo BM Boxer sildes
over hela landet. BM Bison med forflu-
tet inom flygvapnet fanns inte verallt.
Kronans traktorer saknade i regel hy-
draullyft men hade ldga driftstimmar.
Traktorernas tillstind varierade fran
rostigt skick och mekaniska defekter till

olika modéeller.

vilhéllna exemplar som statt inomhus i
forrad. 600 eller 650 hade 200-1 500
timmar pd mitarna. Prisnivin lig pé
20 000-25 000 kronor styck.
BM-baklastare liksom hjullastare
stod spridda pa olika platser 6ver hela
landet. Ja det dok upp nigra 860-dum-
prar och Am-Lisor ocksi. Antalet trak-
torkirror var hur omfattande som helst.

Text & bild: Lars von Rosen.

Néstan ett helt regemente av Volvo BM baklastare av




Tankar kring troskornas intag i landet

Det 4r ovanligt att pd ett museum fa
se flera rariteter men pd Alnarps lant-
bruksmuseum fanns flera. Férutom
Sveriges forsta traktor sa finns dir dven
Nordens forsta skordetroska, som im-
porterats frin Amerika 1928. Dir stod
den lingst bort i ett hérn och forefsll
jittestor men sa var den ocksé konstru-
erad for den amerikanska pririen. Hur
hade den kommit in genom dérrar som

bara var brikdelen si stora? Ja 16s det
problemet den som kan.

Nu till historien om denna skorde-
troska:

Albert Berg von Linde pi Axelvolds
Gods hade efter noga verviganden be-
stdmt sig for ate ar 1928 importera en
IH troska frdn Amerika. Att det var ett
végspel berittade hans hustru ménga ar
senare men kalkylen visade sig gd ihop.

De flesta skordade vid i slutet av 20-ta-
let med sjilvavliggare (en i norra Oster-
gotland s3 sent som hésten 1973), och
péd de storre girdarna hade utvecklingen
gate yteerligare ett steg, dir anvindes
sjalvbindare.

IH-tréskan drogs med en trakeor
och en hjilpmotor drev troskan. En ex-
tra man med uppsikt over skirbordet
skotte troskan och témde spannmals-
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Urtémning av spannmalstanken i en v-formad spann-
malsvagn dragen av héstar.
Foto Albert Berg von Linde (via nétet).

Cormick 10 20, drog ekipaget medan en hjdlpmotor
drog tréskan. Foto Albert Berg von Linde (via nétet).

IH tréskan 6ver 90 &r och d4nda i bra skick. Observera hur stor den dr i jgmférelse med Lennart.

tanken. Trdskan torde ha fungerat bra di den anvindes dnda E

fram till borjan av 50-talet och dven i dag ser den vilbehallen "1 SKORDETROSKA
ut. (INTERNATIONAL HARVESTER NR 11)

u Troska nummer t.vé in}porterades till Sverige 193"1, denna Sveriges férsta importerade skérdetroska.
ging en Caterpillar, till Milardalen. Den kom att anvindes un- Inkbptes ar 1928 av godsigare Albert Berg von Linde, Axelvolds gard, Ka-
der 23 4r och finns nu pa Julita gird i Sérmland. gerdd. Tréiskan var i bruk i 30 &r fram till 1958.

Alla de tréskor som fanns att tillgd runt 1930 var byggda for Tréiskans pris fritt levererad till Nynéshamns hamn var 8 000:- kronor.

den Amerikanska marknaden. De var stora och i vra égon re- ~Troskan har en skérvidd av 2,7 meter (9 fottﬁni dder av3,6-4,5
lative klumpiga men 1936 bérjade importen av for Sverige me- | USA varifran tréskan kommer anvéndes s
ralimpliga sma 5 fots Allis Chalmerstroskor och dirmed Skade & i med en 30 hk motor som driver sjalva troskverket.
antal tréskor markant. De hade gummihjul, vigde bara 1 400 hovet att draga tréskan utgor 5 - 6 hk/meter skarvidd
kg och drevs av traktorns kraftuttag. Det mirkliga med dessa  _ 4 - 5 hk/ton maskinvik.

g g & ;;'A:L:'dds::;‘:anmmwuoﬂﬂ15.3ﬂ{15hkp¢w}-

visar att man vid 15
kan éiven dragas av héstar. Bilder fran USA
m anvinde 24 hiistar som dragare. Utrustad med tank for den
wréskade ammmlcnpadtdﬁ-?hﬂdﬂﬂ-
AR raT) nummuﬂ&wmm

8 BM-bladet 2020-2



Sk p——

troskor dr att verket 4r vridet 90 grader
mot korriktningen och att skirbordet
ir pa vinster sida. Troskan maste alltsa
koras i vinstervarv. P4 lantbruksmuseet
i Ljusfallshammar i norra Ostergétland
finns en sddan bevarad. Denna har dven
en hjilpmotor. Tyvirr har det inte gitt
att f3 tag pa tllverkningsdret men sam-
ma typ av troska provades vid Maskin-
provningarna 1948 med goda resultat.

Det finns uppgifter om att dven
Claas i Tyskland borjade att tillverka
skordetroskor 1936.

Nir andra virldskriget brot ut 1939
fanns det i Sverige ett hundratal troskor
dd importen avbréts. Bolinder-Munk-
tell hade 1940 under stor sekretess till-
verkat sin forsta skdrdetroska under

OlssonsiEllos

KAN RESERVDELAR OCH UTRUSTNING

10% RABATT

fér medlemmar i Svenska
BM-klubben. Géller fér sortimentet
av reservdelar till veterantraktorer.

Bestall pa
www.oie.se
eller ring oss pa
0304-751010
00T & om niinte hittar
[ 4| detnisoker.

L

Nya hyttkladslar sys upp efter gamla prover.
AB Preska, Helsingborg
Tel: 042-129119 Hemsida www.preska.se
E-mail: preska@telia.com

Allis Chalmerstréska, som tyvérr star utomhus pé lantbruksmuseet i Ljus-

fallshammar.

fantasinamnet Bellis Moare. Den pro-
vades bl.a i Skane pd Axelvold. Troskan
var direktdriven, 5 fot bred och avsedd
for sickar.

Proven var lyckade och den kom ut
pa marknaden 1941 och blev en stor
framgang. I och med detta borjade av-
vecklingen av sjilvbindarna 4ven om
nagra fd anvindes sd sent som i borjan
av 70-talet.

BELLIS-
MOARE

i Skdne och en utanfér Vasteras.

DACK |

i Katrineholm AB

Det bor dven nimnas att yteerligare
tva svenska foretag borjade ate tillverka
skérdetrdskor nimligen Thermaenius i
Hallsberg 1946 och Westerdsmaskiner
i Morgongava 1948. Mer om dessa och
senare BM-troskor har det skrivits om i
tidigare BM-blad.

Text: Olof Irander.
Bild: Olof Irander, Lennart Oknegard,
Munktellmuseet.

T T T s s s

Bellis Moare en ltaliensk uppfinning? N&a en helsvensk! En tréska provades
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Veterantraktprplolnmgens

historia

Hur det bérjade

Detta att ploja raka och lagom djupa f3-
ror ddr all stubb ér vind nerat har all-
tid ansetts som en yrkesskicklighet och
renderade i tivlingar. Enligt JUF lar
den forsta tavlingspldjningen ha varit i
Virmland 1836 och den f6rsta rikspldj-
ningstivlingen 1933. Uttagning i ett SM
for att tivla i EM skedde forst 1953.

Nu finns som tur ir minga entu-
siaster som inte kvalificerar sig for tiv-
lan. Dit hor dven jag som skriver dessa
rader, men som ind3 tycker om att ta
fram en dldre traktor med tillhdrande
plog, triffas pa ett limpligt filt, ploja en
stund och ta en kopp kaffe tillsammans.
Allt under gemytliga former.

I vistra Ostergotland borjade det
troligen med en veterantraktorparad i
Skinninge 1989 foljt av en liknande un-
der pl6j-SM i Linkoping 1992. Det var
dé som vi veterantraktorentusiaster lirde
kinna varandra. Tidigare hade bara min-
dre grupper samlats for ate pldja. Janne
Jonsson, nu allmin BM-expert med stort
kontaktnit, ringde runt och inbjod «ill
veterantraktorpldjning forsta l6rdagen i
juli 2004 i Utterstad, en gard i trakten av
Viderstad. Under 10 ir kom sedan for-
sta lordagen i juli att dir bli en samlings-
punkt — rena julafton for oss entusiaster
tillsammans med é&skadarproffs med sin-
ne for kommentarer. En del av de sist-
nimnda si engagerade act de héll pa acc
bli 6verkorda, da de i sin iver glomde att
se upp, men riddades turligt nog alltid i
sista sekunden. For att besdkarna skul-
le ha mycket att titta pé fanns det allt
frin histplojning, veteranbilar, stenkros-
sar till lokomobiler att bekanta sig med.
Aven en kaféhorna fanns pi plats.

Under de hir dren fick vi uppleva
mycket. Ett exempel var han som ha-
de kopt en Grélle dagen innan och kért
flera mil f6r att vara med. Nir han se-
dan skulle pléja fungerade inte hydra-
len sé han fick istillet dgna sig &t att bli
dskadare. Vid ett annar tillfille hade en
yngling troligen fatt lina en T 800 och
en 3-skirig plog. Han lyckades inte fi
plogen att ’ga ner” utan beordrade upp
tvd kamrater som tyngd pd plogen men
tyvirr utan nagon synbar forbittring.

Till historien hér att bredvid plsjde
10 BM-Dladet 2020-2

en BM 21 fran 1952 med en bogserad
Overums plog, obehindrat fram.

Veterantraktorpldjning idag
Numera har det nistan blivit inflation
i veterantraktorplojning. Varje 16rdag
i slutet av september och hela oktober
finns méjlighet att kéra nagonstans, at-
minstone i vistra Ostergétland. En del
kommer langviga ifrin for egen ma-
skin. Andra maste lastas upp péd vagnar
da de har jirnhjul eller inte r inregist-
rerade. Roligaste dr nog nir tindkulor
kan vara med. De drar minga askadare,
dtminstone bland aldre som far uppleva
gamla tider. Yngre ser istillet med for-
undran pd nir blislampan tinds och
veven tas fram i stillet for ace trycka pd
startknappen.

Per Johansson stortraktor frén
1949, en BM 20 som dr ombyggd
till toppinsprutning pa 43 hk.

Henrik Karlssons stortraktor, en 2105 pa 163 hk fran 1986 med modern

véxelplog.

N

Tva svenska "pléjboys” framfér en engelsman, en Nuffield.




Nir sedan pléjningen kommer iging
mirks snart vad erfarenhet betyder. Nig-
ra 4r noga med hur plogen stills in. An-
dra tror att ju fortare det gir desto bittre
blir resultatet. Det finns manga ésikter
men frigan dr om inte experterna som
ser pd dr de som vet bist?

Bland oss ildre, som har varit med
om oforutsedda hindelser, stricks det
oftast ut en hjilpande hand da vi vet
vad en sidan betyder. I slutindan ska-
par detta en fin sammanhillning och
kanske far man tips om hur problem
ska l6sas En fin mojlighet att lira for
den yngre generationen.

Bilderna i detta reportage ir fran
Motalatrakten dir ett 20-tal traktorer
deltog. Den ildsta var fran 1942 och
den yngsta fran slutet av 80-talet med en
spannvidd fran 32 till 163 hk. Férutom
Volvo BM fanns dven Ford, Nufhield,
IH, Ferguson och JD representerade.

En som hade det motigt i borjan
var Per Johansson pi sin BM 20. Forst
ville den bara gi pd en cylinder och se-
dan blev det kortslutning i el-systemet
som bérjade ryka. Dessutom ville inte
kylaren halla titt. D4 Pelle dr en hand-
lingens man 16ste han detta p4 sitt sitt.

Spdren efter traktorn visar att det
var blétt och klibbigt.

Forst virmde han extra pa tindkulan,
direfter lossade han batterikablarna
och slutligen tog han fram en burk med
ingefira, som troligen var “stulen” frin
hustruns kryddskap — ja ni ldste rdce
— och hillde i kylaren. (Ingefira ar ett
gammalt knep mot mindre lickage).
Lickan upphérde och Pelle kunde delta
i pléjningen. Undrens tid 4r inte forbi.

Resultatet av plojningen blev god-
kint med tvekan di jorden var myck-
et fuktig och ville "klibba pa” de gamla
brytande vindskivorna. Pléjexperter i
dskidarformering fanns pa plats — gi-
vetvis pa behorigt avstind — men tro-
ligtvis med goda rid och kommentarer
och for den kaffesugne och hungrige
fanns dven hjilp atc fa.

En JD plog med klibbande jord pa
véndskivorna. Undrar vad ”"pléjex-
perterna” har f6r I6sning pa proble-
met dér de star pa behdrigt séker-
hetsavstand?

Med andra ord, veterantrakeorploj-
ningen blev som vanligt en trevlig upp-
levelse och dessutom uteblev regnet.

Text och foto Olof Irander.

En 6-cyl County med Kjell Gustavs-
son fran Vadstena Traktormuseum.

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sormland har det mesta:

Arrangor OSA Historiska Forening.

Boka in OSA Nostalgi fredag den 25 sept kl 12.00 - 16.00
och lordag den 26 sept kl 9.00 - 16.00.

Veterantraff for gamla skogsmaskiner. Traditionsenligt kom-
mer ett stort antal unika gamla maskiner att visas upp.

Aven gamla jordbrukstraktorer, kultindare och gamla motorsa-
gar. Besok i gamla smedjan dar allt borjade.

Oppet hus — pa Skogstekniska med filmvisning. Prova pa skor-

darsimulator. Visning av skogsutbildningar m m.

Servering av Kaffe med brod — smdrgasar — korv. Kolbullar vid
eldpallkojan.

ders.

Arrangor: OSA Historiska Forening.

Plats SKOGSTEKNISKA strax O om ALFTA.
Mer info pa tel 0271 - 12222 eller 6sa.se

VALKOMNA!

Passa pa att besoka det nya OSA-Museet vid Hilsingegard Ol-An-

rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

Lena Grahn

Valkommen till oss!

Arkiv S6rmland

Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna

Vara 6ppettider: man-fre kl. 08.00-12.00, 13.00-16.00
d Telefon: 076-319 67 53, OBS nytt telefonnummer

Kontakt: info@arkivsormland.se

www.arkivsormland.se

Arkiv
Sormlan
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Veterantraktorplojning
i Holmtrask, Pitea

Den 17 augusti var det veterantraktor-
plojning i Holmurisk for nionde aret i
rad. Holmtrisk ligger vackert beldget
vid Alterilven, ca 2,5 mil norr om Pi-
ted. Arrangorer var Veterantraktorfor-
eningen ELLA, namnet bildat efter de
som startade foreningen, Krister ELias-
son och Roland LArsson. Foreningen
har i dag 70-80 medlemmar. Dagen in-
leddes med “varmkérning” for plojar-
ekipagen med maéjlighet till instillning
av plog och lite prat forare emellan.
Den som ville se fler veterantrak-
torer kunde ga dll den indlliggande
firman Roberts Traktorer, som bland
annat koper, siljer och renoverar be-
gagnade traktorer. De har en fin sam-
ling av veterantraktorer, ca 70 st, med
stor bredd av mirken och med ovanliga
traktorer som Roadless Ploughmaster
95, Fordson Major med County Full
Tracks och Braydozer-schaktblad, Vol-
vo T 43 Hesselman, Fendt Dieselross

med flera. En annan raritet som visades
upp av Helena Christensen, Arnemark,
var en Pythagoras tindkulemotor pi
8 hk fran 1924.

Det var ett tiotal ekipage som deltog
i plojningstivlingen, tre med bogserad
plog och resten burna plogar. Dragare
var Fordson, MAN, Fendt Dieselross,
BM-Volvo, Ferguson och Zetor. Ploj-
ningstavlingen vanns av mannen med
MAN:en, Ingmar Persson fran Lulea.

Dagen var vilbesoke for att vara
ett lokalt arrangemang och det fanns
hamburgare och kaffe act kdpa och det
var ménga som lit sig vil smaka. Stort
TACK till arrangdrerna for en gemytlig
dag med god stimning och trevlig sam-
varo runt maskiner, hamburgare och
kaffebord. Pi eftermiddagen akte jag
soderut Sver linsgrinsen efter en triv-
sam dag i Norrbotten.
Leif Vestermark, Skellefteid, medlem
nr. 1473.

En pé& sin tid svensk stordragare,
Volvo T 43 Hesselman. Agare: Ro-
berts Traktorer.

En ovanlig traktormodell, Roadless
Ploughmaster 95. Agare: Roberts
Traktorer.

F25 med bogserad Overumsplog.

Tva fina pl6jarveteraner, en Zetor 25K och en Bolinder-Munktell BM 35.

Pl6jningstévlingen vanns av Ingmar Persson, Luled, med
en MAN AS 325 A med bogserad plog.




SOk uppgifter om din traktor

Numera gir det att sdka uppgifter om
fordon pa Riksarkivets hemsida, www.
riksarkivet.se. Dir kan man se hur
ménga dokument som riksarkivet har
pa det sokta fordonet. Det gir inte att
se sjilva dokumentet men det gir ut-
mirke att bestilla kopior for 10 kronor
styck. Man kan soka si lingt tillbaka
som 1907. Detta forutsitter dock att
man kinner till det gamla registrerings-
numret.

6 Riksarkiver

Hir har jag sokt pd en av mina
traktorer, en T 25 arsmodell 1953. Jag
kinner inte till det gamla registrerings-
numret utan fir soka pa det nuvarande.
Sjilvklart hoppas jag pa att det gamla
ska dyka upp i ndgot dokument.

P4 startsidan pa riksarkivet.se 1 vil-
jer jag fliken ”Se alla bestillningsfor-
muldr’. Nista sida heter "Bestill upp-
gifter och kopior 2”. Dir scrollar jag
ner pa sidan tills jag kommer till "For-

s

EE Beath 066 S0 21 03 B¢l aw w302 N

Eher sk dig b | w4 gt dicabins
»

=

Utforska arkiven

Missade du livesindaingen om
valsediar?

4 Bestall uppgifter och kopior

Hrems irde et O 30her GAGE M

oA (gpgher

dreht un vivs arkadt

Klicka har.

don”. Dir fir man da vilja beroende pa
om man har gammalt eller nyte regist-
reringsnummer. Eftersom jag bara har
det nya sa viljer jag "Fordonsuppgifter
ar 1972-1994” 3 som jag klickar pa.
P4 sidan som kommer fir jag fylla i re-
gistreringsnumret, i detta fall DKG351
4. Direfter klickar jag pa sok och da
kommer trifflistan upp 5. I mitt fall
blev det 7 triffar dir forsta triffen idr
kopia pé original registreringsbevis vil-
ket innebir att jag troligen fatt tag pa
ursprungliga registreringsnumret. Ov-
riga 6 dokument avser sikert bara dgar-
byte men jag viljer att klicka pa knap-
pen "Bestdll” di det bara kostar 10
kronor per kopia. Men, lis igenom he-
la avgiftslistan vars link nu dyker upp
for om man bestiller andra s6kningar
sd kan kostnaden dra ivig. Varje pibor-
jade 15 minuter kostar 225 kronor!
Jag var n6jd med mitt val s jag fyl-
ler i alla uppgifter om "Bestillare”. Ty-
vérr dr vintetiden pd grund av Corona-
krisen vildigt ling, ca. 4 veckor vilket
troligen innebir att jag inte kommer att
fi nagot svar innan pressliggning. Far
didrfor aterkomma i BM-bladet nr. 3.

Text & bild: Bjorn Cagner.

G Riksarkivet

Domstol och polis

edomsarkiy

S aser s

OH uppgifter

Féelangd
leveransts

/ ifyllt.

Bestéll uppgifter och kopior Gadlanqgre Hér viljs
ned pa o
Prne e iy itk Rt O sidan et s beroende pd
B0 B3 i ot ML o B0 A ’ om man har
gammalt
100 et e 3 a4 e g S 04 80 ] b e 0% B eller nytt
5 Srmeamew e et UA Fordon i i
W b mad a2 et viestiten sch bevows s Bender | ww ey registrerings
nummer.
Heraldik
9 Personforskning, folkbokidring e
Om inget av ovanstiende webblfcrmudsr sthmmes med din friga
eRikurki\vt
. Har syns de
—— dokument som
R 2 finns i arkivet.
Reg. numret
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Velve maskg&
VRHEN

I denna tillbakablick i arkivet beger
vi oss till Sydamerika, dir Volvo BM-
maskinernas tuffa arbete i bergslandet
Peru stér i fokus.

Forsta etappen av det gigantiska
Majesprojektet i Anderna hade inletts
i borjan av 1970-talet. Malsittningen
med bevattningsprojektet var att forse
sodra Peru med vatten for att dirige-
nom skapa méjligheter att bedriva jord-
bruk och utveckla niringslivet. Inom
projektet anlades under de kommande
dren nistan hundra mil betongtunnlar
och kanaler i den olindiga terringen.
Vid denna tid utgjorde projektet virl-
dens storsta betongjobb med totalt dver
750 000 m? forbrukad betong.

Huvudentreprenér  f6r  projekeet
var MACON, ett konsortium dir
bland annat Skdnska Cementgjuteriet
(SKANSKA) ingick. Férutom 4 000
anstillda hade konsortiet ocksa en gedi-
gen maskinpark frin Sverige att forlita
sig pa. Hir ingick inte mindre 4n 200
Volvo-fordon, diribland 35 dumper
860, 18 lastmaskin 1641 och 10 last-
maskin 1240.

De svenska maskinerna sattes pa
hiarda prov vid grustag, krossanligg-
ningar, sorteringsverk och vigbyggen. I
den tuffa terringen bidrog de ramstyr-
da dumprarna med en ovirderlig insats
genom sin utomordentliga framkom-
lighet. For att klara de dammiga forhél-
landena forsags maskinerna med extra
luftfileer.

Overallt i omradet sags de gula ma-
skinerna lasta eller forflytea saker. For
att bemanna de stora fordonen inten-
sivutbildades de peruanska arbetarna.
Minga av dem hade inte tidigare na-
gon som helst erfarenhet av maskiner.

arda prov

o

. % >
qfr pa h

Genom kurser i kérning och mekanik Ord och bild till denna artikel ar
kunde de dock snart fortjina sina gula  himtade frin Volvo BM-tidningen Re-
hjilmar, act "bira med stolthet”. view (Revy) nr 36 1979. Savil tidning-



iFAnderna

en som fotografier frin fordonsreportage runt om i virlden
finns bevarade i Volvo CE:s arkiv hos Arkiv Sérmland — en
guldgruva f6r den maskinintresserade.
Text frén Arkiv S6rmland. Foto: Torgny Anderberg. AB Bolin-
der-Munketells arkiv, Arkiv S6rmland.




Berattelsen om hur
en BM-Volvo Buster

400 blevend438 -2

Sebastian som ju ir dgaren dll denna
traktor, hade och har fortfarande vilda
idéer om hur traktorn skall kunna f6r-
indras.

Tanken om att huv och front frin
430 skulle kunna bli lite hiftigt pa
denna 400, har nu Sebastian bérjat att
backa lite pa. Diskussionen med mor-
far kom vid ett tillfille att handla om
hur mycket man kan forindra en trak-
tor. Morfar forsokte siga lite forsiktigt
att man inte skall forindra ett bra ex-
emplar allefér mycket. Nu 4r det beslu-
tat att ndgra 430 huvar blir det inte. S&
rubriken kanske fir dndras till hur en
T 400 blir en 408, genom att en S 830
bidrar med styrdetaljer. Arbetet med att
montera en orbitrolstyrning fortsitter
och det kan man nog tycka inte ir for
stora ingrepp i nostalgin.

Hele plotslige hamnade vi i detta
med Corona. Med tanke pa att morfar,
som ir 70+ och dirmed i en klar risk-
grupp i dessa tider, si har arbetet med
detta fitt en helt annan karaktir in
man f6rst hade tinkt sig.

De nira fysiska kontakterna mel-
lan oss har nu helt fite trida tillbaka.
Morfar har face gora det mesta pa egen

Orbitrolstyrning passas in.

hand. Sebastian har gjort vissa besok,
dir vi hallit rejila avstind frin varan-
dra, f6r ate planligga hur vi 16ser olika
situationer. Tidsplanen ir for tillfillec
helt dllintetgjord och en del losningar
kan man vil kalla lite fér Kajsa Varg,
man tager vad man haver. Som exem-
pel pd detta kan nimnas att fiste for
styrpumpen gjordes av macterial fran etc
nedplockat pallstill. Nir muttern for
remskivan pa pumpen saknades, sa los-
te det sig med att en hjulmutter fran en
balvagn passade.

En del har dock hint. Rattstingen
blev ju kapad med 270 mm och sjilva
infistningen for rattstangen pd 830 vi-
sade sig passa precis mellan batterihyl-
lorna, vilket gjorde att det kunde losas
pa et relative enkelt sitt.

Fundamentet f6r pumpen har alltsa
tillverkats av delar frdn ett pallstill och
bérjar nu ate bli firdigt och provmon-
tering har gjorts. En ny rem med ritt
lingd gick bra att fi tag pa i Rembu-
tiken.se. En nitbutik som kan rekom-
menderas genom sina vildigt snabba
leveranser och som litt hittar ritta de-
taljer, sésom denna korta rem till styr-
pumpen. Vi funderar nu lite pd hur
provkorningen kommer ate bli. Kanske
har pumpen f6r liten kapacitet. En trés-

" ka gir ju for det mesta pa hogsta varv

och dirfor kanske teknikerna valde en
mindre pump.

Féste fér handgas skall ocks& med. ~ Oliebehallare och kolv pa plats.

e



Sebastian méttar in ldge fér bra
kérstélining.

Pump med féste férbereds.

Buster - ~
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Vad giller sjilva oljetanken for styr- g

ningen sa gick den att trycka in alldeles
ovanfor oljepifyllningen varfor et fiste
fick tillverkas som skruvades i transmis-
sionskdpan. Det var relativt enkelt att
gora, di foregiende dgare av traktorn
hade flyttat generatorn till denna plats
och flyttat oljepafyllningen till ventilka-
pan.

Lastarens vinstra fiste i hyttens
framkant blev en bra infistning for den
styrkolv som vi fatt tag i. Generatorn
har satts tllbaka dll hogra sidans origi-
nalfiste. Hir har den skrotade 430 fitt
bidra med lite olika fistdetaljer.

Det som nirmast kommer att ske
dr att fa fram hydraulslangar tll styr-
ningen.

Text & bild: Hikan Nordstrom.

Pump med fdste monterade.




Nedslag i historien

-

1980 hinde en hel del inom foretaget
som dterspeglas hir nedanfor. Pa lastar-
sidan presenterades 4600 — en virdig ef-
tertrddare till LM 1641 som den tyngs-
ta, storsta och starkaste maskinen i den
nya lastargenerationen. Redan vid for-
sta hilften av 1970-talet bérjade man
skissa pa eftertridaren cll LM 1641.
Internt kallades maskinen i bérjan for
LM 1840 vilket markerade att det skul-

le bli en kraftigare och forbitcrad las-
tare. Huvudargumenten var bittre ut-

s h

formad ergonomisk arbetsplats, bittre
sikerhet, ligre ljudnivd, bittre fram-
komlighet, goda vigegenskaper och
bittre effektivitet.

Motorn var densamma som f6-
retridarens — den vilkinda TD 100.
Axlarna var nyutvecklade frin Volvo
BM. Transmissionen beholl man frin
LM 1641. Maskinen var i grunden en
renodlad produke i det tyngre segmen-
tet; tipplast 15 100 kg, stora dick och
lag totalbredd.

-
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1980 hinde dven ett par intressanta
saker pd trosksidan inom foretagets sam-
arbetsavtal med SSHB. (Svenska Skor-
detréskor HB), nimligen lanseringen
av de nya modellerna Volvo BM Aktiv
1110/1130. Dessa hade framtagits for
att mota den nordiska marknadens krav
pa hégre kapacitet, forbittrad hyttkom-
fort och 6kad sikerhet. Dessa modeller
hade fyrcylindriga dieslar pa 60 respek-
tive 65 hk. Troskorna hade forbittrad

forarkomfort. Bida modellerna leve-




rerades med fabriksmonterade hytter.
Dessa var gummiupphingda och for-
sedda med ljudisolerande material f6r
atc fi liagsta mojliga bullerniva. 1110
hade en takforsedd ventilation av sam-
ma typ som forekom péd trakeorerna.
1130 hade en speciellt framtagen venti-
lationsanliggning monterad pé hyttens
baksida. En mingd forbattringar fanns
pa dessa troskor jamfort med foregang-
arna. Detta kom att bli den sista tillver-
kade BM-tréskan.

1980 intriffade 4dven ett motorjubi-
leum som kanske kommit lite i skym-
undan, di den 50 000:e motorn av
modellerna D42/TD42 monterades.
Man tillverkade dessa motorer i tre ver-
sioner: sugmotor for 650-traktorerna,
622/642-lastarna och dven 616-griva-
ren, turboladdad version for 700-trak-
torerna, traktorgrivaren 646 och tur-

lastmaskin ~ 4300.

bovarianten for
Motorerna sildes dven till Volvo Penta
som silde dessa vidare bland annat for

stationdr drift av bevattningsanligg-
ningar i Mellandstern. Detta visar att
den hir motorn hade ett mycket brett
anvindningsomride genom sin hoga

driftsikerhet.

D/ D42 = BUCBE/BLG:

Till slut var det detta &r som BM
och Valmet bérjade samarbeta med
skogsmaskinsutveckling som 1ag i linje
med det samarbetsavtal som f6retagen
nu enats om. Se separat artikel om Val-
metavtalet.

Text: Jérgen Forsrup.
Bild: Munktellmuseet.
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IMW@WQ@M ?rau@@n Volvo-BM RM|695:

I BM:s industriprogram under 1970-ta-
let ingick en ovanlig sjilvgiende sop-
maskin, RM 695, vilken byggdes pa
industritraktorn T 650 I chassi. Fore-
taget som byggde sopaggregatet och
gjorde pabyggnaden var Bjernesjo Me-
kaniska verkstads AB, forkortat Bemab
i ostgotska Mjolby. Foretagets grundare
Erik Bjernesjo, startade 1947 mekanisk
verkstad i en nedlagd skola i nirheten
av Vistra Harg sydost om Mjélby. Dir
tillverkade man inredningar till militdra
anlidggningar, t ex bergrum. I bérjan pa
1950-talet flyttade man in till lokaler
inne i Mjélby och borjade att ita sig le-
gotillverkning dven &t andra industrifo-
retag, t ex Broderna Brodd i Skidnninge.

Under 1950-talet bérjade man se
ett stort behov av gatu- och vighall-
ningsmaskiner. Detta vickte Broder-
na Brodds intresse och de bérjade att
ta fram en traktordragen sopmaskin
1959. Pa grund av att de saknade verk-
stadslokaler i Skidnninge lade man ut
framtagandet av prototypen till Bemab
i grannorten M;jélby, som ocksd kom
att tillverka den efter lanseringen 1961.

Under sopmaskinen fanns tva rote-
rande borstar som sopade ihop materia-
let dll en string. Denna i sin tur sopa-
des upp en av roterande vals, som forde
materialet in pé en skyffel. Frin denna
gick en skopforsedd elevator med plat-
botten, som transporterade materia-
let dill en tippbar sopbehéllare. For att
binda materialet och forhindra damm-
bildning fanns det en sprinkler kopp-
lad dll en vattentank pd maskinen, vil-
ken fuktade materialet i samband med

20 BM-pladet 2020-2

"
F
.

sopningen. Samtliga funktioner drevs
av hydraulmotorer. D4 traktorerna vid
den hir tiden ofta saknade tryckoljeut-
tag for fjirrmanévrering och hade lag
hydrauloljekapacitet, hade sopmaski-
nen ett separat hydrauloljesystem som
drevs av en kraftuttagsdriven pump.
Manovreringen gjordes fran trakcorns
forarplats med kabelvajrar och spakar.
Hos Bemab fann man att elevatorns
platbotten slet pa kedjor och kedjehjul.
Dirfér tog man fram en dndlos gummi-
matta med pamonterade skopor, vilken
eliminerade slitaget. Emellertid var det-
ta ett kontraktsbrott och avtalet mellan
Bemab och Bréderna Brodd bréts dir-
for 1963. Sistnimnda fortsatte med eg-
na sopmaskiner i nybyggda verkstadslo-
kaler i Skdnninge, bl a med sadana som
drogs av lastbilar med egna motorer for
drivningen av verket.

Hos Bemab gick man vidare med
sopmaskinen och lanserade snart den
traktordragna och sjalvuppragande sop-
maskinen Bemab 1200 B. Da Bemab
saknade sivil en marknadsforingsav-
delning som ett dterforsiljarnitverk,
borjade foretaget att i demonstrations-
och marknadsforingssyfte att dta sig
sopningsuppdrag pa entreprenad i sti-
der och samhillen runt om i landet for
att fa sin sopmaskin kind och pa sa vis
ocksa 3 kopare till den. Gatukontoren i
nagra av landets stora stider fick kinne-
dom om sopmaskinen frin Bemab. Ett
flertal maskiner kom dirfor att levere-
ras till Stockholm, Géteborg och Hel-
singborg. Man paborjade ocksa ett nira
samarbete med Stockholms gatukontor

-

nir det gillde utveckling och framtag-
ning av maskiner och redskap for ga-
tu- och vigunderhdll. Man tog fram en
hydrauliskt hoj- och sinkbar frontsko-
pa som monterades pa sopmaskinens
dragtraktor och som tog upp stringlagt
grovre skrdp och grus pa vigbanan inn-
an sjilva sopningen.

I mitten av 1960-talet utvecklades
en sjilvgiende sopmaskin byggd pa ett
industritraktorchassi. Den fungerade
efter samma princip som den trakror-
dragna. D4 den var sjilvgiende monte-
rades tvd vattentankar pa bdda sidor om
chassits frimre del och bakom hytten
monterades en hydrauliskt héjbar tank
for det ihopsopade materialet, och som
paminde om en ryggsick. Som basma-
skin anvindes industritraktorn T 675
frain BM. Sopmaskinen som sidan be-
nimndes Typ 2000 TL. Di Bemab
fortfarande saknade en egen forsilj-
ningsorganisation overlits marknads-
foring dll foretaget Svenska Rolba AB
i gistrikska Hedesunda, som b la till-
verkade slamsugare med tankar for last-
bilsmontering och traktorbogsering,
runt 1966. Den traktordragna sopma-
skinen kom nu att marknadsféras som
Rolba Bemab 1200-B och den sjilvgs-
ende som Rolba Bemab typ 2000 TL.
Samarbetet med Stockholms gatukon-
tor fortsatte, trots Svenska Rolba, och
man tog fram den traktorburna sand-
spridaren Bemab LP 500. Da Svens-
ka Rolba AB inte lyckades silja nagra
storre mingder med gatu- och vighall-
ningsmaskiner fran Bemab sades mark-
nadsforingsavtalet upp 1971.



Man stod nu utan nigon samarbetspartner nir det gillde
forsiljningen. 1970 lanserade BM industritraktorn T 650 1
med forstirkt framaxel, vilken ocksd var anpassad for olika
pabyggnader. D4 Bemab sedan tidigare hade erfarenhet av
BM-traktorer fann man denna som limplig som chassi- och
drivenhet f6r den sjilvgdende sopmaskinen. Dirfor utveckla-
des sopmaskinen 2000TL och anpassades till T 650 I chassit.
Bemab kontaktade ocksd BM i Eskilstuna, och ett avtal teck-
nades om att BM skulle svara for traktorchassin, service och
forsiljning medan Bemab skulle svara for pibyggnaden med
sopaggregatet. Resultatet av detta blev sopmaskinen RM 695,
som lanserades 1972. Denna fungerade pi samma sitt som f6-
regangaren 2000TL med hydrauliskt drivna och manévrerade
funktioner. Den var ocksd byggd efter samma princip som
foregdngaren, men hydrauloljetanken satt monterad i fronten

RM 695

pa chassit. D pabyggnaden var tung
forstirkees framaxeln med en u-balk.
Sopbehillaren medforde att maskinen
kunde bli baktung, vilket motverka-
des av att kraftiga frontvikter montera-
des framfor framaxeln. RM 695 kunde
enkelt modifieras fér snorojning och
halkbekimpning genom att ett diago-
nalblad monterades i fronten nedan-
for hydrauloljetanken och att botten i
sopbehallaren byttes ut till ett sandspri-
daraggregat. Pa s vis kunde maskinen
anvindas aret runt. Trots att RM 695
byggdes pa ett traktorchassi registrera-
des den inte som en traktor, utan som
ett motorredskap. Firdiga industritrak-
torer gick med lastbil fran Eskilstuna
ned till Bemab i Mjolby, dir de bygg-
des pa med sopaggregat, vatten- och
hydrauloljetankar samt sopbehillare.
For att denna skulle passa bak pa chas-
sit forkortades traktorhytten genom att
bakstycket skars av och ett nytt anpas-
sat f6r sopbehéllarens placering monte-
rades. Firdiga maskiner gick sedan ut
till BM:s édterforsiljare. Da nagon for-
serie av RM 695 inte hade byggts togs
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sopmaskiner upp till BM:s laborato-
rier i Eskilstuna, dir de gicks igenom
ur service- och reparationssynpunkt.
Man provade ocksi omkonstruktions-
forslag frin Bemab pé chassit, bl a hy-
drauloljetankens placering. I och med
att RM 695 byggdes pi ett rejile trak-
torchassi och att pdbyggnaden var vil
inpassad var maskinen ldtt att saval ser-
va som reparera. Dessutom var sikten
god med den hogt placerade forarplat-
sen och med hyttens glasade dérrar och
hyttviggar. Vid sidan av den sjilvga-
ende sopmaskinen fortsatte Bemab att
tillverka den traktordragna for egen del.

Emellertid ville Bemab sjilv sva-
ra for marknadsforingen av sina sop-
maskiner. Dirfor beslutade foretaget i
slutet av 1975, att man skulle upphéra
med forsiljnings- och serviceavtalet vid
halvarsskiftet 1976 efter ca 106 byggda
maskiner. Nir det gillde servicen skul-
le Bemab svara for sopaggregatet med
tankar och BM for sjilva grundtrak-
torn. Fér BM:s del var detta inte ndgon
storre forlust, dd RM 695 var en myck-
et liten produkt i industriprogrammet,
som inte motsvarade Volvokoncernens
krav pa storre tillverkningsvolymer. I
samband med att Bemab tog forsilj-
ningsansvaret indrades beteckningen
RM 695 till den tidigare Bemab 2000.
Fortsittningsvis kunde man se sjilva
sopaggregatet som ett paimonterat trak-
tortillbehér, som gjordes och montera-
des pa bestillning.

Trots att Bemab svarade for forsilj-
ningen och en del av servicen avsluta-
des samarbetet med BM inte helt, da
BM fortsatte att leverera trakeorer till
Mjélby for pabyggnad. 1976 lanserades
traktorn Volvo BM T 700, vilken ocksa
byggdes i en industriversion. Ett antal
T 700 I levererades ocksa till Mjolby

for pi- och ombyggnad till sopmaski-
ner. Traktorleveranserna fortsatte fram

till 1982, di savil T 650 I som T 700
I utgick ur BM:s program enligt avtalet
med Valmet, som innebar att BM skul-
le avveckla trakrortillverkningen.
Senare under samma ar lanserades
den helt nya 05-serien frin Valmet. I
denna ingick traktorerna 605 och 805,
vilka ocksd kom att tillverkas i industri-
versionerna 615 och 815. Dessa gick att
fa i en tvihjulsdriven och en fyrhjulsdri-
ven version. Som ersittning for T 650 1
och T 700 I togs en tvahjulsdriven och
en fyrhjulsdriven 615 in till Bemab for
pibyggnad och modifiering till sopma-
skiner. Emellertid gjorde sopbehallaren
dessa baktunga och man befarade ock-
s att traktorchassierna inte skulle halla
for pabyggnaden, di T 650 I hade en 80
cm lingre hjulbas och var 450 kg tyngre
in den fyrhjulsdrivna traktorn och hade
en 150 cm lingre hjulbas och var 660
kg tyngre 4n den tvahjulsdrivna versio-
nen. Det krivdes nimligen en tung trak-
tor med ling hjulbas for pabyggnaden.
Detta bidrog till att Bemab slutade med
traktorbaserade sjilvgiende sopmaski-
ner och inriktade sig pa bogserade runt
1983. Man tog b la fram en mindre bog-
serad sopmaskin till kompakttraktorer,
vilken kallades ”Getingen”. 2005 hade
ett antal medarbetare vid Bemab med
god marginal passerat pensionsstreck-
et och ingen ville fortsitta att driva fo-
retaget vidare. Dirfor sildes det under
samma 4r till Mahlers i dngermanlind-
ska Rosson, som bl a tillverkar vighall-
ningsredskap for lastbilsmontering. Idag
ir Bemabs verkstad i Mjélby riven och
foretaget 4r numera ett stycke teknik-
och industrihistoria.
Text: Ola Korsfeldt.
Bild: Munktellmuseet.
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Volvo BM Vaimet-avtalet

Traktorer

I mitten av november 1978 fick Volvo
BM-anstillda besked om att Volvo BM
och Finska Valmet hade planer pd atc
gd samman gillande projektering, pro-
duktutveckling, tillverkning och mark-
nadsforing av traktorer. Ect sidant sam-
arbete skulle medfora en mycket stark
stillning fo6r en gemensam nordisk
traktorverksamhet sades det. Man skul-
le gemensamt konstruera ett nordiskt
modellurval av lantbrukstraktorer for
1980-talet, benimnd den nya Nordiska
Traktorn.

I bérjan av mars 1979 var projektar-
betet avslutat och direkta férhandlingar
mellan Volvo BM och Valmet inleddes.
I slutet av juni var avtalstexten firdig
vilket innebar foljande:

Ett nytt traktorbolag bildas som igs
lika av Volvo BM och Valmet for pro-
duktutveckling och marknadsforing
av den Nordiska traktorn. Slutmon-
teringen av de nya traktorerna ska ske
i Finland. Volvo BM:s bidrag innebir
att Volvo BM bidrar med motorer och
transmissioner samt hytter till samtliga
maskiner. Inom en 6vergingsperiod ska
de bada foretagen fortsitta med sina
produktprogram i vintan pd den ge-
mensamma trakcorn. Detta avtal giller
dven skogsmaskiner dir Volvo BM ska
leverera drivlinan, (motor, transmission
och axlar) f6r det tyngre segmentet av
Valmets  skogsmaskinprogram. Man
kommer dessutom att ha ett samarbe-
te om utveckling av motorer. Fér den
Nordiska traktorn skulle Volvo BM le-
verera motorer och transmissioner till
de storre modellerna samt hytter till
samtliga modeller. I de mindre trakto-
rerna skulle Valmets motorer och trans-
missioner finnas.

Volvo BM ligger ner produktionen
av  skogsmaskiner. Marknadsféringen
sker gemensamt av de kommande pro-
dukterna av Umea Mekaniska verkstad i
Umed som dvergdr i Scantracs dgo vilket
dgs gemensamt av Volvo BM och Val-
met. 31 oktober meddelas att namnet
pi det nya traktorbolaget som féretagen
dger gemensamt kommer att heta Scan-
trac AB. Den 2 oktober 1979 skrevs av-
talet pa mellan Volvo BM och Valmet.

Att det inte gick helt friktionsfritt
enligt avtalets innebord om kompo-
nentsamordning ir idag historia. Man
hade t ex. kommit Gverens i dmsesidigt
samforstind om att Volvo BM skulle i
de mindre maskinerna dir man férut
haft Perkinsmotorer ta in Valmet mo-
torer och i Valmets kommande 905:a
skulle det da sitta en 6 cylindrig Vol-
vo DG60-motor. Volvo bestillde inte
en enda Valmetmotor till sina anligg-
ningsmaskiner vilket irriterade Val-
metfolket oerhort mycket. Detta fick
till konsekvens att Valmet avbestillde
Volvos D60-motor och satte i stillet in
sin egen 6,6 liters sugmotor med be-
teckningen 611D med 105 hk. Volvo
BM Valmet hade dven ett par industri-
traktorer pa sitt program frin 61 hk —
75 hk — 95 hk. Dessa var antingen 2-
eller 4-hjulsdrivna. En speciell variant
pa den minsta industritraktorn var att
den kunde levereras i en lagbyggd ver-
sion med cirka 20 cm ligre hojd Gver
hyttaket. I detta fall hade traktorn en
annan dicksdimension, en annan fram-
axel och annan utvixling samt enbart
8-vixlad vixellida. Mellantraktorn 615
fanns med ett alternativt transmissions-
utférande — 615 M — med momentom-
vandlare och hydrauliskt mandvrerad
fram/backvixel.

2105.

2005.

1980 presenterades de forsta ge-
mensamma skogsmaskinerna och sam-
ma ir provkordes den allra forsta proto-
typen till den Nordiska trakcorn under
stort hemlighetsmakeri. 1982 lanse-
rades den Nordiska Traktorn. Aret ef-
ter lades den sk. 2600-serien ned. Ef-
tersom det skulle droja till 1985 innan
ersittarna till 2600-serien skulle kom-
ma i produktion, borjar man tillverka
2005/2105 som ett legoprojekt mellan
parterna tills den nya tunga modellen
var framtagen. De stérsta skillnaderna
var en ny framaxel frain ZF och ladd-
luftkylare till motorn pa 2105 och en
facelift tillika uppdatering for att an-
passa traktorn till marknadens 6nske-
mal och krav. Projektansvaret ldg hos
Scantrac i Eskilstuna som ocksd svarade
for marknadsféringen. Volvo BM:s del
var enbart tillverkarens.

Skogsmaskiner

I samband med traktoravtalet kom man
dessutom Sverens om att forse den nya
generationen skogsmaskiner frin Volvo
BM Valmet med drivlinekomponen-
ter frin Volvo BM. Volvo BM skulle
i samband med detta 6verlimna alla
befintliga utvecklings-, tillverknings-
och marknadsféringsunderlag samt all
“know how” rorande den avvecklade




skogsmaskinrérelsen. Aven kundregis-
ter och patent skulle ingd. Volvokom-
ponenter fick inte levereras till pro-
dukter som planerats att utgd inom 24
ménader.

Under aren 1980-1986, di avta-
let 16pte och bida foretagen hade sina
namn pa dekalerna, fanns ursprungli-
gen foljande produkter.

Skotaren 862. En allroundmaskin
pi 10 ton for gallring och slutavverk-
ning. Motorn: Valmet 411 CS turbo-
diesel. Transmission: Clark 18000-se-
rien. Axlar: AH 44 G frin Volvo BM.
Maskinen introducerades 1979. Cirka
210 stycken tillverkade.

Skotaren 886. 12 tons lastkapaci-
tet. Motorn: Volvos TD70 G. Trans-
missionen: Clarks 28000-serie och ax-
lar. Fram var det en Valmet portalaxel
och bak boggiaxel. Tillverkningssiffror
1984-1986 dr 430 stycken. Den intro-
ducerades 1978.

Skoérdaren 902 byggdes pd basma-
skinen 886 och med en uppdaterad
version av Tviggenaggregatet som ha-
de tillverkats och saluforts for Volvo
BM:s rikning tidigare under namnet
SM 985 och 900. Maskinen byggdes i

Umed 1979-1984, direfter i Kurrika,
Finland. Tortalt tillverkades 1980-1986
cirka 494 stycken. Den introducerades
1979.

Man hade samtidigt fitt med gall-
ringsprocessorn RK 450 som ursprung-
ligen konstruerats av Skogs-Jan. Idén
med denna gallringsprocessor, som ing-
en annan hade, var att gd ut till tridet
med hela bearbetningsprocessen jim-
fort med den konventionella bearbet-
ningen ddr tridet maste komma tll
processorn.

Under avtalsperioden pa 1980-talet
kom dessutom ett antal nya produkter
som kompletterade hela produkepro-
grammet.

832: Skotare — var en nyutvecklad
maskin som lastade 8 ton och utvecklats
tillsammans med nordiska anvindare
och var dirfor vil anpassad till nordis-
ka forhallanden. Motorn i denna, som
var av Valmets fabrikat, var kopplad till
en Clark transmission frin 18000-se-
rien. Axeln fram var baserad p3 Valmets
jordbrukstraktor och boggiaxeln kom
frin Valmet Logging i Kurrika baserad
pa komponenter frin O&K - ex. nav-
reduktionen. Introducerades 1983.

VOLVO BM VALMET
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892: Skotare i den storre klassen

byggd pa ett modifierat chassi frin
902H kom 1986.

901: Engreppsskordare. Basmaski-
nen var ramstyrd for exakt spirning.
Kraftdverforingen var hydrostatisk —
mekanisk av Volvo Flygmotors/Sau-
ers fabrikat som gav mycket exakt och
mjuk forflytening i skogen. Axlar och
motor, TD45B, var Volvo BM:s. Ma-
skinen introducerades 1984.

935/942: Gripskordaraggregat som
kunde monteras pa valfri maskin &ver
60 kW. Dessa introducerades 1982 och
eftertriddes 1985 av 948 och 955.

940:  Gripprocessoraggregat/gall-
ringsprocessoraggregat  som  kunde
monteras pd valfri maskin pa minst 70
kW. Detta var den kinda f.d. Skogs-Jan
som fanns i Volvo BM:s program och
senare i Valmets.

990: Teleskopkran — Volvo BM
SM 991 var i princip samma kran. Ur-
sprungligen konstruerad av Volvo BM
for 900 och 985.

996:  Teleskopkran —  liknade
990-kranen men med annan pelare och
mindre forbiceringar.

993: Fillhuvud — konstruerad av
Volvo BM pa Umeatiden.

997: Teleskopkran.

Text: Jorgen Forsrup.
Bild: Munktellmuseet.




T

Hér har Grus-Kallen precis gjort sin férsta provtur.

Grus-Kallen har kommit ut i varluften

Trots heltidsarbete, varbruk och alla an-
dra sysslor pa garden har Fredrik hunnit
med mycket sen sist. Merparten av det
som gjorts dr sidant som tar tid men
inte syns. Till exempel hyttinklidnad,
elsystem och framfér allc hela tryck-
luftssystemet inklusive bromsar. Allt 4r
genomginget, lackerat, monterat och
provat. Tryckluftstanken var i sa daligt
skick att den fick bytas ut. Sjilvklart
var det likadant med alla slangar. Sjil-
va hyttinklidnaden har Fredrik forsoke
att si mycket som majligt likna original
med perforerad masonit och ljudabsor-
bent. Det har varit mycket pill dé inga
bitar r fyrkantiga eller raka. Masoni-
ten har lackats i samma kul6r som ov-
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riga delar. Det som aterstar pa hytten dr
isittning av alla rutor.

Den forsta provturen har gjorts och
allt fungerade enligt forvintan. Nu
ska Fredrik montera av skirmarna och
lackera dem samtidigt med delarna ill
motorhuven.

Det som Fredrik inte gjort nagot at
ar baljan. Tyvirr dr den mycket buck-
lig mellan forstirkningarna vilket beror
pa att i Bohusldn finns bara sten. Atc
sla ut alla bucklor ir omaijligt sa Fred-
rik vet inte dnnu vad han ska gora it
det men antingen blir det att han liter
det vara som det ir eller bygger en ny
balja som kanske dessutom blir enklare
och billigare. Men det 4r mycket plat
och médnga meter svets det handlar om.

Laholms —————
Traktordemontering AB

Besok var nya webbutik!

Stort _,_/1"'-'1'-13. AR Bade nytt
lager =

MES och begagnat
BM—klubbens medlemmar har 10%:

pa alla nya Volve BM reservdelar,
(Ange kundnummer vid bestillning.)

www.laholmstraktordem.se

Det som skiljer sig &r stolen som &r
av modernare snitt. Masonitbitarna
ser fyrkantiga ut men det ar skenet
som bedrar.

Kanske finns det en balja i bittre skick
som ligger négonstans.

Fredrik har i alla fall bestimt sig for
att anvinda Grus-Kallen i sommar och
vintar med att bestimma sig till hosten
vad han ska gora med baljan.

Text: Bjérn Cagner.
Bild: Fredrik Olsson.

Hér syns tryckluftssystemet med
den nya tanken och fastbyglar nere
till vénster i bilden. Provningen av
tryckluftssystemet gérs hdr med
extern tryckluft.



Mekartips

Smorjproblem av vipparmsbrygga

Ett ganska vanligt problem nir man
anvinder mineralolja i motorn pé trak-
torn och underlater att regelbundet by-
ta oljan 4r att med tiden kan oljekanaler
becka igen. Mineralolja har inte samma
renande effekt som syntetoljor. Detta dr
dock inget skil for att byta dll syntet-
olja da syntetolja kan ha andra negativa
effekter pa titningar och packningar pa
en gammal motor. Féreskriver handbo-
ken mineralolja s vilj det men byt olja
enligt de intervall som handboken si-
ger. Forsta stillet som forsimrad smérj-
ning brukar visa sig pa dr vipparmarna,
speciellt pa T-serien. Det kan borja med
ett par vipparmar men till slut blir pro-
blemet samma pa alla vipparmar. Anda
sittet att dtgdrda problemet dr att ta loss
vipparmsbryggan frin topplocket och
ta isir den och rengora alla delar. Vid
isdrtagningen 4r det viktige atc ligga
upp delarna i ordning eller mirka upp
dem sa de dtermonteras i rict ordning
och pd rite stille. Detta dels d& vipp-
armarna ir vinklade och att stédet for
vipparmsaxeln nirmast fjirde cylindern
har den oljekanal som leder oljan fran
kanalen i topplocket in i vipparmsax-

Bilden visar vipparmarna fér cylin-
der 4. Oljan kommer upp genom
topplocket och in i stédet och vipp-
armsaxeln 1 vid den réda punkten.
Vipparmsaxeln é&r ihalig sé oljan nar
fram till samtliga vipparmar. Fran
vipparmsaxeln gar oljan sedan in i
halet i bussningen i vipparmen och
oliekanalen och kommer ut i hélet
pa vipparmen 2. Dérifrdn rinner
oljan léngs vipparmen at bagge hall
for att smoérja stétstdnger 3 och
ventiler 4. P4 bilden syns ocksa att
vipparmarna &r vinklade.

Hér har det inte kommit ndgon olja pa ldnge.

eln. Vipparmsaxeln har dessutom ett
urtag dir en av fistbultarna for stédet
vid fjirde cylindern skall passa in. For
att undvika forvixling med ovriga stéd
sd sitter bultarna pa detta stod néigot
nirmare varandra in pa ovriga stod.
Allesa dr det enklare med termonte-
ringen om man har ordning pa delarna.

Tittar man sedan pd vipparmarna
sd syns ett hdl i vipparmen och ett hél
i bussningen men halen stimmer inte
overens. Hir tror di ménga att buss-
ningen har vridit sig i vipparmen och
det dr ddrfor hilen inte stimmer Sver-
ens. Alltsa dr enklaste [osningen att bor-

ra ett nytt hal i bussningen genom hilet
ivipparmen. Tyvirr l6ser inte detta pro-
blemet utan 4nda sittet att atgirda pro-
blemet ér att med hjilp av ett dorn och
mothdll pressa ur bussningen ur vipp-
armen till drygt hilften. D4 syns den
ursvarvning i bussningen som ska leda
oljan frin hélet i bussningen till hélet
i vipparmen. Det 4r denna ursvarvning
som brukar becka igen. Borsta ren ur-
svarvningen med en stalborste eller lik-
nande och pressa tillbaka bussningen.
Vinkeln mellan hilen ir ca. 40°. Kon-
trollera att kanalen fungerar genom artt
blasa med tryckluft. Nir detta ir gjort
pa samtliga vipparmar si dtermontera
alla vipparmar, fjidrar, stéd och lis-
sikringar pa vipparmsaxeln. Direfter
kan hela vipparmsbryggan dtermonte-
ras pa topplocket. Nir det r gjort sé ta
ur tindstiften och kor motorn en stund
pa startmotorn till olja kommer upp ur
hilen pa vipparmarna. Justera ventiler-
na och det 4r klart f6r provkérning,

Text & bild: Bjorn Cagner.

Hér har bussningen i vipparmen
pressats ut till drygt hélften. Da
syns tydligt, efter rengéring, oljeka-
nalen som &r svarvad i bussningen.
| spédret syns ocksa halet dér oljan
kommer in i kanalen fran vipparms-
axeln. Vinkeln mellan halen &r ca
40°.

1 Oljekanal i bussningen.

2 Hal i bussningen som leder olja
fran vipparmsaxein till oliekanalen i
bussningen.

3 Hal i vipparm som leder oljan frén
oljekanalen till stétstdng och ventil.
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Unik samling =

Vi svinger av stora vigen utanfor Skane
Trands och dker nigra km pé smé sling-
rande grusvigar. Efter en kurva uppen-
barar sig vart mal.

En aker full med veterantraktorer!

Hir har vi stimt triff med Tobias
TP Persson, samlare av den grovre kali-
bern, som tillsammans med sin far och
farbror lyckats fa ithop 120 traktorer i
varierande skick, flertalet startbara.

Hir finns traktorer dverallt, i con-
tainrar, i alla lantbruksbyggnader, i en
stor tilthall och ute.

TP gar med oss och Gppnar dorrar
som gédmmer den ena bittre 4n den an-
dra. Han ir bra pd att beritta pa sin ge-
nuina skanska om alla traktorer och vi far
nigra timmar som vi kommer ihag linge.

BM 230 Victor fran 1959.

Al
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BM 350 Boxer fran 1959,

I verkstan stir en av mina favorit-
traktorer, T 43 som man startar pa ben-
sin och sedan automatiskt gar dver till
diesel.

Han pumpar nigra ginger med
bensinpumpen och trycker pa start-
knappen. Den startar direkt och efter
ett tag gar den over till diesel, det mirks
bara pa avgaserna.

TP starar iven en John Deere 10 20
utan problem. Jag hittade dven en BM
55 som ocksi ir en av mina favoriter.

Vi avslutar med diverse anekdoter
om vira erfarenheter med traktorer och
onskar att vi kan triffas i framtiden pa
traktortriffar efter coronatiden.

Text & bild: Ake Bjsrkhem.
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T 43 Hess man frén 1949,
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TP

Tobias startarensid3.



Mekartips

Motorolja

Det finns tv3 typer av motoroljor, mi-
neralolja och syntetolja. Bigge oljorna
kommer fran vanlig raolja som raffine-
rats genom en avancerad process for att
fa fram oljans egenskaper. Denna basol-
ja forbittras ytterligare genom inbland-
ning av olika tillsatser eller pa facksprak
additiver beroende pa vilken typ av
slutproduke man vill ha. Dessa tillsat-
ser kan vara reningsmedel, rostskydds-
medel, vidhiftningsmedel eller viskosi-
tetsforbittrande. Tillsatserna anges pa
forpackningen i form av férkortningar.

Mineraloljan delas in i tvd grupper,
single grade och multigrade. Syntetoljan
delas in i delsyntetisk och helsyntetisk.
Single grade olja betyder att den har en-
dast en viskositet, t.ex 20, 30 eller 40.
Multigradeolja har en dubbel beteck-
ning, t.ex. 10W-30. 10W betyder oljans
viskositet pd vintern och 30 oljans vis-
kositet pi sommaren. Egentligen skulle
man kunna skriva 10W-30S. Viskosite-
ten anger oljans trogflutenhet eller enk-
lare hur tjock den 4r. Ju hogre siffra desto
tjockare olja. Motorolja finns med visko-
sitet frin SAE 0 dll SAE 75.

Syntetoljan ir allesd inte en konst-
gjord olja utan en basolja som forid-
lats ytterligare och bland annat sett till
att alla molekylkedjor 4r lika linga vil-
ket forbittrar minga av egenskaperna.
Bland annat ir virmetiligheten och
livslingden betydligt bittre. Aven frik-
tionen blir lidgre. Syntetoljorna kan ha
ytterligare tillsatser for att forbictra ol-
jans kvalitet dnnu mer. Mingden dill-
satser kan uppga till 20% av oljan.

Viskositeten ir alltsd ett métt pd ol-
jans trogflutenhet och har inget med
oljans kvalitet att gora. Viskositeten
benimns SAE som stir for Society of
Automotive Engineers vilket 4r en ame-
rikansk forening grundad 1905 vars
norm for berikning av oljans viskositet
blivit internationellt vedertagen. Det ir
vildigt viktigt ate vilja olja med ritt vis-
kositet bade nir det ir kallt men dven
om det dr varmt. Det 4r ocksa viktigt
att komma ihag att viskositeten f6rind-
ras med slitaget av oljan som blir tun-
nare. Ett gott skil {or atc byta olja och
filter enligt vad handboken siger. Att
oljan blir svart behdver inte betyda att
den ir utsliten utan att den gor ett bra
jobb med att hilla motorn ren.

o

Oljepéfylining — "Olja och filter dr bésta reparatéren”.

P4 oljeforpackningen framgar ock-
sd vilka kvalitetskrav oljan uppfyller. I
huvudsak finns det tvéd kvalitetssystem,
dels det amerikanska API, American
Petroleum Institute, och dels det eu-
ropeiska ACEA, Association des Con-
structeurs Automotives. API kodernas
forsta bokstav dr ett S for bensinmoto-
rer och ett C for dieselmotorer. Andra
bokstaven ir kvalitén. Ju lingre in i al-
fabetet desto hégre kvalitet. Till exem-
pel dr en API SJ battre 4n en API SG.
ACEA koderna bérjar ocksi med en
bokstav dir A betecknar bensinmotor
och ett B for dieselmotorer f6r person-
bilar. Andra beteckningen ir en siffra,
antingenen 1, 2, 3, 4 eller en 5 dir 5 4r
hogsta klassen.

Det gir ate blanda syntetolja och
mineralolja men det fyller ingen funk-
tion och kan dessutom i vissa fall vara
skadligt for motorn. Siger handboken
till en veterantraktor SAE 30 s anvind
det och inget annat. Att i en sidan mo-
tor anvinda syntetolja blir inte bara dy-
rare utan syntetoljan kan med sina ad-
ditiver skada packningar och titningar
med lickage som foljd. Da mineralol-
jan inte har samma renande effekt som

syntetoljan blir det med tiden, speciellt
vid uteblivet oljebyte, ganska rejilt med
avlagringar. Byter man da dill syntetol-
ja s kommer syntetoljans additiver att
16sa upp dessa avlagringar med risk for
haveri. Mineraloljans simre reningsef-
fekt gor det extra vikrigt att byta olja
och filter enligt handbokens féreskrivna
intervall. Stills traktorn in 6ver vintern
sd byt olja och filter innan den stills
undan s3 trakeorn inte star dver vintern
med dalig olja, kanske fritande, i mo-
torn.

Text & bild: Bjorn Cagner.

Rekommendationer/Anbefalinger: Agral
Nowva rekommenderas/anbefales till de flesta .
lyper av bensin- och dieselmotorer | person-

bilar, skipbilar/varebierkassevogne och
I&ita lastbilar, med eller utan turbo,

HNormer och tester: SAE 10W-40; APY SL/CF;
ACEA A3, B3; VW 501.00, 505.00; MB 229.1; .
BMW; Porache.

Det finns mycket information pa
baksidan av oljedunken. Férutom
API klasser &r ACEA klasser med
och flera biltillverkares godkéan-
nande.

"En god motorsmoérjolja bér hava fol-
jande egenskaper: Spec. vikt=0,910 kg.
Flampunkt=minst plus 225°C. Visko-
siteten (ldttflutenheten) bor vid plus
50°C. ¢j vara ldgre 4n 8 Engler-grader i
linder med tempererat klimat och i var-
mare trakter minst 10 Engler-grader”.

Ur handboken till typ 22

Texten kommer ur Munkeells Trak-
tor Handbok for typ 22 trycke 1936.

Verkar det krangligt? Agrols kund-
génst, tel. 010-566 80 00, kunde rik-
na om till SAE-systemet och rekom-
mendera olja.
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Coronakonsekvenser

Uppdatering om laget

for Munktellmuseet

Hej alla!

Nu har vi precis ficc uppdatering om
hur Volvo gar vidare gillande kortids-
permitteringen i sviterna av Corona. Vill
papeka att Volvos frimsta angeldgenhet
ar act sikerstdlla hilsa och sikerhet for
sina anstillda och sin verksamhet.

Covid-19 pandemin paverkar fort-
satt manniskors liv virlden 6ver och
paverkar var affirsverksamhet i en ut-
strickning som ingen av oss hade kun-
nat forutse. De finansiella effekterna dr
en konsekvens; stora forindringar i det
sociala beteendet paverkar efterfrigan,
inte bara pd fordon — utan ocksd reserv-
delar och underhill. Det paverkar dven
leveranserna, eftersom de globala leve-
rantdrskedjorna rubbas.

Utifrin affirsliget har Volvokon-
cernen (alla affirsomriden) tagit be-
slut ate alla verksamheter i Sverige skall
forlinga perioden for korttidspermit-
teringar dll en period om totalt 6 mi-
nader som startade frin den 23 mars
2020. Detta innebir alltsi en permit-
tering fram till den 22 september 2020.

Alla andra villkor f6r permittering-
en blir likadana som tidigare och up-
prampning kommer ske gradvis inom
foretaget.

D Volvo CE nu gir in i en ny fas
dir vi sakta men sikert startar upp oli-
ka aktiveter inom foretaget, har vi pa
Munktellmuseet ocksa fate méjligheten
att 6ppna upp museet fér besokare un-
der sommarmdnaderna. Detta ir vi oer-
hért glada for, och vi kommer sjilvfallet
folja alla rad fran Folkehilsomyndighe-
ten och regering nir det giller hilsa och
sikerhet.

Hall utkik efter mer detaljer pd mu-
seets hemsida!

Hoppas vi ses i sommar!

Mvh Jannicke

MUNKTELLMUSEET

Borgeby Filtdagar ir lantbruksmissan i
falt. Jordnira, fackmissa med tydlig in-
riktning pé den professionella lantbru-
karen. Motesplatsen for alla som har
lantbruk som frimsta intresse och sys-
selsdttning.

Missan erbjuder en lyckad och unik
kombination av utstillande foretag for
lantbruk och tridgird, demoodlingar
och Gropen, praktiska maskindemon-
strationer och seminarier.

S& kom det hit men inte lingre. Vi
har idag i samrad med véra medarrang-
orer tagit det tuffaste och trikigaste be-
slutet ndgonsin i missans historia — att
inte genomfora Borgeby Filtdagar den
24-25 juni 2020. Eftersom vi i gemen-
skap ser att framtiden for sommarens
och héstens offendliga tillstéllningar ir
ytterst oviss kommer vi inte heller ge-
nomféra missans plan B, 9-10 septem-
ber 2020. Nu flyttar vi istillet allt fokus
till 30 juni-1 juli 2021.

Mycket hade vi forberett oss pa men
en pandemi av den hir digniteten var
oforutsigbar for oss alla. Med respekt
for allas hilsa, har vi dirfor valt ate facta
detta beslut redan nu.

Med detta sagt; Vi slicker inte lam-
pan! Det finns ett mycket stort kun-
skapsintresse och nyhetsintresse  for
lantbruksprodukter i vir branch och go-
da mojligheter att sprida detta digitalt el-
ler fysiskt pa annat sitt. Vi vilkomnar in-
spel pa denna fortsittning fran er.

Vi finns hir for er! Hor av er om ni
har fragor och funderingar. Vi hoppas

Sverige
Porto
betalt

$M i Plojning 2020
26-27 september
Oppeby sateri, Tystberga

med hela vart hjirta att ni har forstaelse
for vért beslut — som inte varic ldte att ta

— men som vi tror dr det enda ritta under
ridande omstindigheter. Vi laddar om
och blickar framat mot ljusare tider och
en oslagbar missa 30 juni och 1 juli 2021.
Har ni nagra som helst frigor, kontak-
ta oss girna pa info@borgebyfaltdagar.se.
Ta hand om er och varandra. Allt gott.

Team Borgeby Filtdagar, HIR Skine AB

S
WhSEy,
Benny Andersson (g

Branstorp, 585 91 Eksjo (€N
Tel 0380-810 34

BEGAGNADE
TRAKTORDELAR

Nya startmotorer och gener.
Aven andra nya delar.

TRAKTORER KOPES
for demont, kontant
betalning. Himtas!




