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Fran redaktionen

Efter tidningens forsta 10 dr kanske det dr pé sin plats att stan-
na upp och fundera lite 6ver framtiden. For att éverhuvudta-
get fa ett grepp om vad vi har framf6r oss méste vi fa ett bra
grepp om var vi dr idag.

Vad vet vi om vara ldsare och deras intresse for de dmnen
som vi avhandlar? I samband med att vi inledde vér analys
fann vi att av vira drygt 2 000 ldsare aterfinns 37 personer i 7
linder utanfor Sveriges grinser. Helt klart en intressant grupp
som redaktionen naturligtvis vill veta mer om. Hur véra svens-
ka lasare fordelar sig 6ver landet dr ocksé intressant och vi fir
svaret inom kort nir Lars-Erik Bjorkstrom redovisar sin kart-
laggning.

Efter denna analys skall det bli spinnande att bérja sia om
framtiden och hur den kommer att paverka tidningen.
Vilkomna att tillsammans med oss folja med in i framtiden

Lennart

Foljande skribenter har medverkat i detta nummer.
(I ordning efter innehall).

Hakan Nordstrom. Lars von Rosen.

Leif Vestermark. Jorgen Forsrup.
Lars-Inge Larsson. Ola Korsfeldt.

Bjorn Cagner. Helena, Arkiv Sérmland.
Jannicke Serneberg. Olof Irander.

Ake Bjorkhem.

Framsidan: BM-klubben intar Europa.

Varmt tack alla bidragsgivare!

MUNKTELLMUSEET

ESKILSTUNA

Upplev mer iin 180 ars
svensk industrihistoria!

£+ Sveriges forsta anglok fran 1853
£+ Sveriges forsta traktor fran 1913

{* Bolinder-Munktells forsta
hjullastare fran 1954

{+ Lokomobiler, motorer, m m

Kom och kor grdvmaskin i var simulator
eller kldttra upp i vdra maskiner!

Pramskjulstorget, Eskilstuna | 016-13 15 23
Oppet: Ma-fr 10-16, 16-s6 11-15
munktellmuseet.com




Ordfdérande har-og

Svenska BM-klubben har nu varit verk-
sam i drygt 10 ar och siktar nu pa 2 000
medlemmar.

Det gir nu att fi fram hur ménga
medlemmar, som finns pd respektive re-
gion. Detta kan vara till nytta for att se
var i landet vi har vira medlemmar och
medlemsvirvning,

Virt nya kansli, som skots av Stepha-
nie Segerstrdm, har fungerat mycket bra
sedan starten i juli 2019.

P4 nya poster: Olof Irander blir virt
Regionombud i Ostergotland. Nytt regi-
onombud i Dalarna och Gistrikland ir
Evald Karlsson.

Leif Karlsson blir ny BM-expert pd
skogs- och anliggningsmaskiner och har
mangdrig erfarenhet av dessa maskiner.

Bjorn Cagner kommer atc arbeta i
redaktionen tillsammans med Lennart
Oknegard. Bjorn har tidigare varit regio-
nombud i Bohuslin och kinner vil dill

BM-klubben.

Paminnelse

Glomde du att betala medlemsavgiften?

Vi skickar ingen personlig paminnelse utan ber Dig att betala senast 15 april.

W T B
Med detta hoppas vi atc det blir ett
hindelserike ar. BM-klubben kommer
bl. a. att nirvara pa flera tillstillningar pa
olika platser i landet som du kan se pé
hemsidan.

Guy Larsson.
Ordférande.

Riskera inte att bli utan BM-bladet resten av aret.
Medlemsavgiften och bankgironummer ser du pa sidan 2.

Haélsningar
Lisbeth Larsson
Sekreterare

Pa nya poster

BM-experterna har utokats med Leif
Karlsson. Regionombuden har utokats
med Kjell Rehnstrom, Jonkopings lin,
Olof Irander, Ostergotland och Evald
Karlsson, Dalarna och Gistrikland. Alla
har méinga ars erfarenhet av Volvo BM-

maskiner.

Ny adress?

Har du flyttat, bytt postnummer, tele-
fonnummer eller mailadress.
Anmiil detta d3 till kansliet.

Ring BM-klubben, men maila helst
kansliet direkt:
kansli@bmklubben.se

Medhjilpare sokes

Klubben stker medlemmar som vill
jobba tillsammans med vira regionom-

bud.

Ar Du intresserad?
Kontakta:
lars.berglind@bmklubben.se

Det kom ett brev

Bakgrund: firgkoder.

Hej,

Detta dmne ir tydligen ganska kom-
plext. Desto mer man ror i saken desto
mer dyker upp.

Tror att jag blev lite klokare nir jag
hittade ett gammalt reportage i BM bla-
det av en dllfillighet.

Hir skrevs det att det kunde vara s
att det blev skillnader redan frin fabrik
dd man kopte en stor kvantitet och nir
denna var slut s& kom en ny som kan-
ske inte hade samma nyans. Redan hir
finns grund till dagens olika forslag till
koder.

Hittade alltsa en gammal sida dir al-
la koder var uppriknade och denna var
grunden till min fragestillning.

Efter detta hittade jag en rittelse.

Vill dirfor ge ett forslag till kom-
mande reportage i BM-bladet, en upp-
repning av det som ni vet. Det kommer
ju dill alle fler personer som sysslar och
har intresse for BM traktorer.

Sebastian med sin favorit-T-shirt.

Kan hir nimna att mitt barn-barn
pa 12 ér nu fick tag i en T-shirt med
texten: Sikra pensionen kép en BM.
Han ir jiceelycklig
//Hékan Nordstrém
Se artikel pa sid 4.
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Berattelsen om hur
en BM-Volvo Buster
400 blev en 438

Huvudpersonen pa resan ir den blott
13-arige Sebastian Olzon. Han har ett
genuint intresse for traktorer, och spe-
ciellt dldre BM-traktorer. Han har god
mojlighet att syssla med sitt intresse pa
den gard med kéttdjur och spannmals-
odling som hans forildrar driver.

Den Buster 400 som kom i hans
dgo 2018 efter en annons pa blocket,
och i fullt acceptabelt skick, har gett
Sebastian ménga tillfillen till att utféra
vissa saker med sin kira traktor, sisom
att flytta sina egna fir mm.

En traktor som Sebastian ocksi fitt
ta hand om ir en T 800, som han fitt
overta frin sin farfar. Denna traktor gor
korta arbeten varje dag genom att kros-
sa halm till strobddden hos kéttdjuren.
Det kanske kommer lite historier om
denna senare.

En viss betydelse pd resan med Bus-
tern har dven Sebastians morfar Hikan
som har ett forflutet som servicemontor
pa Virmlands Lantmin i Karlstad un-
der perioden 1970 till 1985.

I november 2019 si togs traktorn
till morfars garage, for att vi skulle fixa
till belysningen och nagra smi detaljer.
Vi tvittade den ordentligt, och ju re-
nare vi fick traktorn, desto mer fick vi
klart for oss hur fint det skulle kunna
bli med lite firg.

Man kunde ana att det skulle bli
ganska omfattande och tidskrivande ju
mer vi fantiserade om vad vi ville gora.
S& vi beslot nu att vi gor det s rejile
som vi dnskar, men vi tar frimre halvan
nu i vinter si far vi ta bakpartiet senare.

Till saken hor att Sebastian har gjort
en affir med en granne och Gvertagit en
T430 som varit med om en olycka var-

Den stora framvagnen pé géng.

Motorn tar sig.

vid bl.a svinghjulskapan brustit. Denna
traktor har tyvirr stict ute i minga ar
oskyddad, varvid vatten tringt in over-
alle. Alle som skall gi rune, sitter nu
fast, sisom motor, vattenpump, gene-
rator mm. Traktorn var rejilt utrustad

nir den var ny, med stor framvagn med
hjilpservo, Trima 1300 lastare, men
inget reglage. Alltsd en ging en topput-
rustad traktor.

Vi beslutade att vi skulle flytta ver
den stora framvagnen till 400-an. Men

Detaljer fér tdnkta orbitrolstyrningen.




vi kunde ju ¢j ta med styrningen da hy-
draulcylinder, pump mm inte var i an-
vindbart skick. Vi borjade fantisera om
att forsoka fi dit en styrorbitrol och
kontaktade Laholm traktordemonte-
ring och inférskaffade dirifrin en kom-
plett styrorbitrol med ratt och rattstang
frin en troska S 830. Pump och behal-
lare fick vi ocksd med. Rattstingen be-
héver kortas c:a 270 mm for ate bli be-
haglig. Detta borde ¢j vara en orimlig
sak att fixa. Det dterstdr nu en styrcylin-
der, och den fir nog bli tillverkad. Den
som sitter original pa troskan har troli-
gen for kort slaglingd.

Nu kanske man forstar varfor vi
skulle vilja dopa om trakeorn till Bus-
ter 438, men vi vet ju dnnu inte om vi
lyckas med styrningen.

Ja, dir ir vi nu, och det skall bli
spinnande att se om vi kan f3 till de vil-
da idéer och tankar som vi har.

En Volvo BM T430 tdnkt som donator till 400-an.

En annan historia i detta samman-
hang ir vilken firgkod som vi skulle
kunna anvinda for motor och chassi.
Vad giller motorfirg s sig vi girna att
vi kunde fa fram den ildre lite mer gro-
na. Jag hittade en burk firg fran sjutti-
talet, och som var Flygger butik i Kristi-
nehamn kunde fi fram. Den blev dock
lite vl gron. En annan granne har en
bland de forsta T430 som kom ut och
denna visade sig ha den ildre motorfir-
gen. P4 denna traktors ventilkipa kun-
de man “skjuta’ in sig och fi en riktig
bra kulér.

Den roda fargen 4r nu signalrod och
har firgkod RAL 3001.

Detta om firgkoder:

Som medlem i BM-klubben si var
det dit jag forst vinde mej och kollade.
Min lokala firghandlare hade svért att
oversitta det Jotunrecept som finns pa
klubbens hemsida. Jag blev sen ocks li-

A
"ll.

HI.'IHH '

te osdker nir jag googlade och fick bl.a
upp en notering om att tryckfelsnisse
vid ett tillfille hade varit framme.

Sen framstillde jag spdrsmalet pé
Facebook, och da dok det upp en hel
del om firgkoder. Detta media ir ju
helt underbart nir man kor fast i fragor
liknande detta.

Text & bild: Hikan Nordstrém.




Nér stenkrossen driven av en tdndkulemotor kérde igang var det manga som ville se pa.

Fran Vasterbotten till Osterbotten

Sa kom sommaren 2019 och vad gor
man som visterbottning om man vill
njuta av hur lantbruket och traktorerna
var forr? Det dr nog lite olika, men jag
ringer en vin och klasskamrat sen lant-
bruksskoletiden och han siger: Finns
det inte ndt intressant evenemang i Fin-
land som vi kan dka dll? Han som ir
bonde gick ut i lagirn och jag gick till
datorn och googlade pd ”veterantrakto-
rer Vasa” och fick triff direke pd Malax
Veterantrakcorforening. Didr spanade
jag in deras evenemangssida och tro det
eller ¢j, de skulle ha veterantraktorut-
stillning den 20 juli. Efter nigra tele-
fonsamtal med min kompis s& hade vi
bestamt oss — vi dker dit!

En Valmet 20 med mjélkmaskinen kopplad och klar fér

Den 19 juli fick vi skjuts ut till farje-
laget i Holmsund utanfor Umed. Inom
en halviimme ombord pa firjan tyckee
jag mig héra nigon siga "Grille”. Det
visade sig vara ett ging fran Tavelsjo ut-
anfor Umea som hade samma mal som
vi. Efter en nact pd hotell styrde vi séde-
rut frin Vasa. Efter att ha passerat den
bordiga Séderfjirden, et 2300 hektar
stort jordbruksomrade som uppkom-
mit i en meteoritkrater, var vi strax
framme vid Krakbacken i Malax.

Det visade sig att de lyckats samla ihop
riktigt manga traktorer pa det inte allt-
for stora utstillningsomradet. Fyra,
fem rader med traktorer frin 40-, 50-
och 60-talen och ytrerligare tva tre ra-
der av traktorer fran de paféljande ar-
tiondena. Total drygt 160 traktorer. Pa
ett fint demonstrationsomrade kordes
pa bestimda tider ett woskverk, en ti-
dig halmpress med manuell knytning,

en stenkross, en spanhyvel, en storvis-
sare mm varav nigra maskiner drevs av
tindkulemotorer.

En del traktorer hade tidsenliga
redskap tillkopplade, allt fran mjolk-
maskiner,  sjilvbindare, lastbryggor
tll kraftigare don som bakskopor,
en birgningsvinsch och en bogserad
grivmaskin. For att orka med at spana
av hela omridet fick vi i halvtid strosa
ivig dll fikatdleet och kopa ett par
finska tjocka varmkorvar ("brod det
haller bara svenskar pd med!”), kaffe
och firska kaffegrisar (ett slags syltfyllda
anisbrod).

Mirkesfloran var inte som hemma i
Visterbotten. Hir var det mest gott om
Fordson/Ford. Finland hade, enligt en
dgare av en Power Major med Roadless
fyrhjulsdrift, ett forménligt handelsav-
tal med Storbritannien. Han sa att man
kunde képa tva Fordson Major f6r pri-

En fint renoverad Harkov DT-14 som rék svart nér den
encylindriga motorn tuffade igdng. Och en BM-are!




* Traktorbestandet pa 60-talet

Malax utstéllning jamfort med Vasterbotten*
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set av en Boxer 350. P4 andra plats kom
Ferguson/MF och tredje storsta mir-
ke var BM/Volvo, sen TH och direfter
Valmet pa en stark femteplats. Fordson
Major (av alla typer) var den vanligaste
traktormodellen, foljt av Zetor 25 och
Valmet 20, den si kallade "taggtrads-
spannaren”. Dessutom fanns ett antal
Leyland, Deutz, Fiat, Steyr, Porsche,
Hanomag m fl. Nigra trevliga epatrak-
torer varav tvd med banddrivning fanns
ocksd att skida. Maiste dven nimna
den fint renoverade Harkov D'T-14, en
ukrainsk trakeor frin mitten av 50-ta-
let, vars encylindriga motor rok ordent-
ligt svart nir den kordes iging.

Innan vi limnade Krikback-
en hann jag fi nigra ord med Hikan
Stenfors, ordfrande i Malax Vete- £ Forgson Power Major med Manuel Roadless fyrhjulsdrift och Horn-
rantraktorférening. Han berittade att 4o, jiklastare.
foreningen startade 2007 och att den
nu har 304 medlemmar. Jag fick ocksa
veta att det var den 13:de utstillning-
en vi just hade bevistat. Jag far avsluta
med att tacka Hikan och Malax Veter-
antraktorforening for ett vilordnat ar-
rangemang med fint vider som bonus.

Tva fina Zetor 25, en fint renoverad 25A och en vackert patinerad 25K.

Det var mycket som var sevirt dven om
vi inte hann med att titta pd de lastbi-
lar, mopeder och motorcyklar som ock-
s& fanns utstillda.

Text & bild: Leif Vestermark.




Kopian Ursus till vénster och originalet Lanz till hoger

blev
min sista veteran-
triff under 2019.
Gusenburg ir kin-
da for sina internationella Lanz Bull-
dog triffar, men alla idldre trakcorer ir
vilkomna. Under tre helgdagar, 6-8
september, dyker det upp ca 400-500
traktorer, dven om kanske inte alla ir
dir samtidigt. S i en liten by med ca.
1 100 invénare, blir det helt klart en av
irets stora hindelser. Triffen sker vart-

Gusenburg

annat ar, vilket dr ganska vanligt. Hir
som i Sverige, 4r det svart att hitta ideel-
la krafter. Dirfor behéver man vila upp
sig mellan gangerna, for att inte kora
slut pa trotjinarna.

Med hjilp av min son Niklas, korde
vi upp frin Moseldalen med bade T36-
an och Victorn under fredag eftermid-
dag. I dalen var det varm och gott, men
ju hogre vi klittrade till "Hochwald”
och Gusenburg, ju friskare blev det.
Det mirker man tydligt om man kér
Victorn, dir viderhytten 4r avplockad
och uppstilld i garaget. Vi hade ca 35
km kérning mellan hem och triffpunke
och pd den strickan stiger det 400
héjdmeter. Traktorerna fick jobba lite

Minnesplatsen éver arbetslégret i
Hinzert besékes under en kbrpaus.

grann i motluten. Man vill ju vara snll
mot sina skyddslingar, si vi lade in en
paus pa vigen dit. Jag har flera ganger
passerat SS-Sonderlager / KZ Hinzert,
men aldrig stannat tidigare. Det 4r med
sikerhet ett stille alla inte vill stanna till
pa. Historien gir dock inte att vrida till-
baka och ett sidant minnesmonument
far en att tinka till och kanske till na-
got bittre. Hinzert var ett “arbetsliger”
for "icke onskvirda” under 1939-1945.
Det var ett litet lager, dir bl.a. personer
frin Luxemburg, Frankrike och givetvis
Rheinland-Pfalz placerades. Nir man
sjalv dr fodd pa 50-talet, sa var 1940-ta-
let precis bakom hornet och speciellt
nu sedan man blivit dldre. Man har
fatt ett helt annat perspektiv pi andra
virldskriget, i synnerhet nu sedan man
bor mitt i centraleuropa. Jag och Nik-
las gick och tittade pd gravarna och pa
en mycket vacker arkitektiskt utformad
minnesbyggnad. Vi sade inte mycket
under besoket. Efter 30 minuter fick
det ricka, startade upp och drog vidare
mot Gusenburg.

Vi parkerade traktorerna pa fredags-
kvillen, for att sedan aterkomma un-
der 16rdag — sondag. Nir vi vil stille

Ett arkitektritat monument och museum
vid minnesplatsen i Hinzert.

Haér ar Bu//dog originalet pa kylaren.

upp véra fordon under l6rdag formid-
dag och strosade runt for at ticta pd all
grannlat, reagerade jag plotsligt pa act
jag horde svenska. Det var ett svenskt
par som var ute och "luffade” i EU med
husbil och stannade enbart till for att de
sag alla dessa gamla traktorer. De pas-
serade av en tillfillighet och hade ingen
aning om att det kunde vara ett sd stort
intresse for gamla trakcorer! De tyckee
dock att det var hiftigt att jag stod dir
med tvi svenska traktorer, men de und-
rade samtidigt varfor jag var ensam dir
med Volvo och BM? Jag forsokte inte
ens att forklara.

At dir fanns fina Lanz Bulldog,
men dven kopior som t.ex. Ursus, var
det ingen tvekan om. De var speciella
i sin design och egentligen omoderna
enligt mitt sdtt att se det, men vildigt
enkla och robusta. Det gjorde att de
blev sa populira, speciellt under andra
virldskriget, men dven fore och efter.
Man tog en Lanz originaltraktor och
ddrefter gjordes det exakta kopior, bl. a.
i Frankrike (Le Percheron), Polen (Ur-
sus), Argentina (Pampa) och Australien
(KL Bulldog). Detta gjordes mest nir
reservdelar inte fanns att fi tag pa. An-

Har man en stor dragare, krévs
det ett motsvarande stort natthér-
bérge.




Jag och Niklas tar en kort paus under ditfarden.

dra traktorer var tekniskt mer avance-
rade, men under virlsdkriget var det en
nackdel och oftast blev dessa traktorer
stdende, medan Lanzarna mullrade pa.
Som jag har skrivit i ndgon av mina ti-
digare artiklar, s ar trots allt motorlju-
det det bista och oslagbart. Ni som vill
kan klicka in pd nedanstiende link och
lyssna sjilva, fran triffen i Gusenburg!
https://www.youtube.com/
watch?v=i8yYAINfgtE

Dir ser ni ocksd nagot mycket ro-
ligt, en motoriserad saimaskin! Jag hade
aldrig sett en sidan skapelse tidigare,
men dir 4r sikert ndgon veteran i Sve-
rige som kidnner igen sig. Simaskinen
kom fran Lampertheim vid Mannheim
och drevs av en encylindrig Faryman-
diesel pa 12 hk. Tva forare fram och en
som skotte sibillarna och som sag till
att allt rullade pa dir bak. En kul ska-
pelse.

Fran en enkel sdmaskin till

lyxiga bostader

Nir man ir pa traktortriff i Tyskland,
s campar man och stannar 6ver hel-
gen. Ol finns i 6verflod och dven lite
“schnaps”, men man ser nistan inga
vinflaskor. Jag vet inte varfor, men kor
man en gammal traktor till en triff sa
drickes det birs, punkt slut. Dirfor ir
det bra att deltagarna ir disciplinerade
och blir kvar pd campingen 6ver hel-
gen. Vi har dnnu inte face dll ndgot bra
boende och ett litet tilt, kinns inte ritt

Arrang6ren &r uppfinningsrik,

mans beséttning.

bland alla lyxkikarna”. Grabbarna och
jag far ha det som ett projeke, act hitta
ett bra sitt att dvernatta pa.

Eftersom Gusenburg ir sedan
ménga 4r ett etablerat event, finns gi-
vetvis dven andra fordon, som t.ex.
gamla brandbilar, motorcyklar och di-
verse hemmabyggen. Ett stort festtilt
med servering och rittigheter, samt li-
veband, ir ett givet inslag. Det gor att
trycket alltid stiger, samtidigt som solen
borjar att gi ner!

Jens, min yngste son, stillde upp
under sondagen och hjilpte mig med
att fi hem traktorerna. Under den tva
timmar langa hemfirden, hann jag med
att gi igenom alla de olika aktiviteter
jag gjort tillsammans med mina trakto-
rer i Tyskland. En hel del, om jag fir
siga det sjilv och vildigt kul! Allt har
varit nytt fér mig, men fr.o.m. nu blir
det formodligen mera vardag. Dirfor
kommer jag inte att skriva nya artiklar
pa ett tag, utan forst nir det sker nigot
nytt eller annorlunda {or er ldsare, ser ni
mina runor igen.

Jag har tinke pé ate det kanske finns
niagon medlem som vill komma ner pa
en triff, i nirheten av dir jag bor? Om
ni dr sugna i ar, s dr ddr en jittestor traff
i Krév fran 14-16 augusti. Enligt siker
kalla, dr det sista gdngen den arrangeras,
for herrarna som héller i den har blivit
for gamla och triffen for stor. Krov ir
en liten vacker by lings Mosel, si den
ligger helt underbart for ett stérre mee-

Jens har kommit fér att hjélpa till med hem-

pé hur man transporterar besé- kérningen.
kare bdést.
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Den motoriserade och originella sdmaskinen, med tre

ting. Jag tror att ca 800(!) traktorer del-
tog forra gingen och traktorerna méste
vara frén 1962 eller dldre. Malsittning-
en dr att jag skall dka dit, men gjdnstere-
sor kan alltid stilla till det. Aven om det
ir 40 km dit och mina traktorer kom-
mer att “svettas” ordentligt under en sa-
dan ling maraton, dr det virt det. At
vara ensam med Volvon och BM-trak-
torn under en siddan scor traff dr kul och
man kommer i kontakt med sd mycket
minniskor. Har ni lust att veta mera, s&
kontakta redaktionen, s kan de koppla
ihop er med undertecknad.

Ha nu ett riktigt kul traktordr 2020
i Sverige, 6nskar Lars-Inge.

Text & bild: Lars-Inge Larsson.

Laholms
Traktordemontering AB

VIR £ o

Besok var nya webbutik!

Stort :/1";'1'-[) AR Bade nytt
lager =

MES och begagnat

BM-klubbens medlemmar har 107
pa alla nya Volve BM reservdelar.
(Ange kundnummer vid bestillning.)

www.laholmstraktordem.se

De svenska representanterna uppstéllda

ihop med tyska konkurrenter.
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Vid en resa i norra

Italien hésten 2019

fick jag dillfille atc

besdka den lilla trak-
torklubben Grieser Schlepper Freunde,
i Bozen, som har 21 medlemmar. Re-
dan nir jag kom in pa girden hos med-
lemmen Hannes Pichler fick jag syn pa
en liten traktor. Det var en De Antoni
som hade en liten en-cylindrig bensin-
motor. Ursprunget till traktorn ir helt
okint. De fanns flera tillverkare av si-
dana hir sma trakeor. Skimtsamt bru-
kar man siga att varje bysmed tillverka-
de smé traktorer. Detta motsvarade vira
Epa-traktorer.

Nir sedan garageporten Gppnades
sa syntes direkt en Fendt Dieselross som
var helrenoverad och dessutom forsedd
med en ursnygg trikista pd draget.
Sjdlvklart har traktorn passagerarsiten.
Hannes berittade att detta var hans
forsta traktor och han har sjilv reno-
verat den. Egentligen skulle han képa
en Landini typ 25 men den var redan
sald ndr han kom fram. Dirfor blev det
en Fendt istillet. Beteckningen pa trak-
torn ir Fendt Dieselross F-28 tillverkad
1956 i Tyskland. Motorn ir en vatten-
kyld tvacylindrig dieselmotor med en
slagvolym pa 2,4 liter. Vikten 4r 1 800
kg. Cylinderdiametern dr 100 mm och
slaglingden hela 150 mm vilket ger ett
skont ljud. Beteckningen F-28 betyder
att motorn ger 28 hk. Notera att den
ar forsedd med fjidring pé framaxeln.
F-28 tillverkades mellan aren 1951 och
1958 i knappt 900 exemplar.

Nista traktor som kom ut ur ga-
raget var en gron, ocksi helrenoverad,

Landini 35 &r en riktigt rejél traktor.

Porsche 111 tillverkad 1955, alltsa pre-
cis nir Allgaier bytte namn till Porsche.
Det mirkliga med denna Porsche var att
den i original var lackerad i gront. Det
var endast 1955 som Porsche levererade
traktorer i grone, frimst pd export. Vad
mdnga inte vet dr act Porsche dven dven
levererade bide gula och bld traktorer
frimst till Sydamerika. Porsche 111
har en encylindrig dieselmotor. Slag-
volymen ir endast 0,8 liter som gav 12
hk. Vikten stannar vid 890 kg. Typ 111
tillverkades mellan 1952-1957.

Bredvid en FIAT 500 i garaget
stod en Landini typ 35 é&rsmodell
1954. Givetvis var dven denna traktor
helrenoverad. Traktorn fick std kvar
i garaget for eftersom det 4r en
tindkulemotor som tar ganska lang
tid act £ igng. Landini 35 dr ndgot
av ett monster. Den har en vattenkyld
encylindrig motor med en slagvolym
pa hela 7,2 liter som ger 26 hk. Nir
motorn ir iging si kan den inte sté still
utan stir och vaggar hela tiden. Landini
35 tillverkades mellan 1952 och 1957.
Vikten 4r 2 600 kg.

Femte traktorn, som ir nista pro-
jekt, stod i killaren. Det var en Lam-
borghini 1R av 1962 é4rs modell. Den
har en luftkyld, tvicylindrig dieselmo-
tor pa 1,5 | slagvolym som limnar 25
hkr. Vikten ir endast 1 100 kg.

I ITtalien ar priserna péd veterantrak-
torer ganska héga. Anledningen ir att
det 4r ont om registrerade veterantrak-
torer. Oregistrerade dr det gott om men
dessa har inget virde annat in som
reservdelsobjekt. Det gar inte heller att
dterregistrera en avregistrerad traktor.

ktorklubben Grieser Schiepper Freunde

Anledningen dill alla avregistrerade
traktorer var att italienska staten under
70-talet gick ut och erbjod bidrag till
de som skrotade sin gamla traktor
och kopte en ny. Italienska staten ville
nimligen ge lite skjuts at den italienska
industrin. Italien ir ju annars kint for
alla sina trakeortillverkare samt manga
innovationer. Betink bara att italienska
Pavesi redan pi 20-talet lanserade en
midjestyrd traktor.

Besoket avslutades i tridgdrden med
liteattdrickaoch manga traktorhistorier.
Bland annat si frigade jag Hannes
vilken traktor han trivdes bast med? D4
svarade han tveklost “Fendt”! Jag bad
honom forklara varfor och di svarade
han lite 6verraskande: “Jag var faktiskt
pd vig att silja den men pé vigen dit
sd dngrade jag mig for den gir ju sd
skont sd jag vinde om”. Till saken hér
att Hannes hade precis bytt kugghjul i
vixellddan till landsvigskugghjul vilket
gjorde traktorn betydligt snabbare. "Nu
kommer jag alltid forst™! Sjalvklare gillar
Hannes sin Landini men det dr mer
en utstillningstrakeor och natutligtvis
drar den mer askadare 4n Fendt:en nir
motorn 4r igang.

I Tyskland fore, under och till strax
efter andra virldskriget anvindes trak-
torer som dragare, bade inom industrin
och stider savil som pa landsvig. Det
ir dirfor traktorer i Tyskland dven kall-
las Schlepper som ocksa betyder draga-
re. Pa landsvig gick det inte snabbt med
traktorn och dirfor fanns andra drev-
satser for att hoja hastigheten. Sjilvklart
paverkade detta dragkraften som blev
lagre. Det dr ocksd didrfér man i Tysk-

Porschen é&r riktigt nétt jdmfért med Landinin.
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Jamfért med Porschen &r denna De Antoni betydligt
mindre.

land kan se de mest fantasifulla hytter, speciellc pa Lanz och

Ibland kan det vara bra med passagerarséten. Standard
pa Fendt.

MAN. Gick det lingsamt sd skulle det i alla fall vara bekvime. ==
Tyska traktorer har ocksa ofta fjadring pd framaxeln. Det fanns |

dven dragare som sig ut mer som en personbil dn en traktor,
t.ex. Hanomag RT 100 och Hanomag 20 PS.

Sjdlvfallet fick jag frégan vad vi har for trakrorer i Sverige.
Jag svarade att vi haft en stor inhemsk tillverkning av traktorer
som Munkeells, Bolinder-Munktell och Volvo. Detta var helt
okinda mirken for italienarna. Som tur var hade jag med mig
nagra nummer av BM-bladet sd jag kunde visa bilder pd trak-

torerna. Intresset var mycket stort och jag fick ménga fragor,

speciellt om museet i Eskilscuna. Klart var att de girna skulle
vilja gora ett besok. Det var vil ocksid med lite stolthet man
fungerade som “ambassador” for Volvo BM och kunde beritta
om tekniska skillnader som t.ex. att BM var tidiga med tre-
punkeslyft. Se pa bilderna med Fendten och Porschen. Trots att
de var tillverkade 1956 respektive 1955 s3 saknar de trepunkts-
lyft. Det var endast Lamborghinin frin 1962 som hade detta.

Text & bild: Bjorn Cagner.

Hér snackas det traktorhistorier. Fran vénster till héger:
Irene och Alex Resch som tipsade om traktorklubben.
Thomas Springeth, ocksé klubbmedlem, tillsammans
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Nésta projekt blir denna Lamborghini 1 R.

med sin tyske vdn George Zinth, Hannes Pichler och sen
jag sjélv med ryggen mot kameran.




Munktellmuseet i Eskilstuna som igs
och drivs av Volvo har fitt en ny chef!
Sedan september 2019 har jag, Jan-
nicke Serneberg, tagit éver ansvaret for
denna viktiga del av Munktells, BM:s
och Volvos historia.

Ny chef pa Munktell-
museet i Eskilstuna

Jag dr bordig fran Norge har jobbat
fér Volvo CE sedan 2003 och har stor
erfarenhet av att leda och driva projeke
i olika konstellationer inom foretaget.
Min passion och energi for kunder och
besokare kommer garanterat sikerstilla
Munktellmuseets framtid, samt mark-
nadsfora denna juvel i foretagets his-
toria till en bredare publik. Samarbete
med Eskilstuna kommun, Milardalens
hégskola, dvriga Volvo och andra priva-
ta aktorer kommer bli en viktig punke
framéver.

DACK

Jag har ett stort intresse for teater
och kulturell verksamhet och ir i dag
ordférande for Sveriges dldsta teaterfor-
ening — Scenknuten, dir jag r aktiv ba-
de pé och bakom scenen. Férutom jobb
och teater har jag dven tid f6r familjen
som bestir av make och tva s6ner. De
tycker alla att det 4r oerhért roligt att
hinga med mamma dill jobbet nu ef-
tersom hon jobbar pa Munktellmuseet
varje dag.

Text: Jannicke Serneberg

i Katrineholm AB

BesOok Munktelimuseet

Efter att vi fatt en stdende inbjudan till
Munktellmuseet med egen guidning av
Lennart Oknegird si blev det en tur
norréver pa mc i augusti 2019.

Vi kom upp pd 16rdagskvillen och
checkade in pé hotell Bolinder-Munk-
tell.

Vilken underbar miljo att bo i,
tindkulemotorer i garaget och verk-
stadsmaskiner lite varstans. Tavlor pa
rum och i allminna utrymmen som
skildrade Munktells glansdagar.

Efter en god treritters pd hotellet sa
blev det en kvillspromenad i bruksmil-
jon. Manga hus i omradet ir bevarade
pa utsidan men har idag fitt en ny an-
vindning,.

Museet sig lockande ut (bild 1)
men var stingt si det fick vinta tills
nista dag.

Pi s6ndagsmorgonen var vi och
hingde pa laset nir det 6ppnade och
motte Lennart dir. Efter en intressant
film om Munktells historia si kom vi
nu dndigen ut bland traktorerna. Bide
jag och min fru férundrades 6ver ord-
ningen och hur rent det var dverallt vil-
ket inte 4r sa vanligt bland gamla trak-
torer och motorer.

12 BM-bladet 2020-1

Museet skildrar motortillverkning
frin 1850 talet och framét och traktor-
tillverkningen frin 1913 med modell
30-40 och fram dill sjuttiotalet. Att ga
bland dessa klenoder med en guide som
brinner for alla gamla maskiner dr en
fr6jd men efter tvd timmar si dr man
fullmatad med fakta.

Jag kan verkligen rekommendera ett
besok pa Munktellmuseet.

Lennart och hans fru hade andra
planer for oss under dagen sa det blev
en heldag i Eskilstuna.

Text & bild: Ake Bjorkhem
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BM-Volvo DR 860-dumpern passade utmérkt hos
ingenjérstrupperna eftersom den var vanlig pa

[ i

Volvo

civila marknaden och manga vérnpliktiga redan var

maskinister.

3 i ! Fﬂ.z LN 4E 3 L A I
BM 860-dumpern (TC 860 197
flak férbéttrade framkomligheten i terrdng.

6) med kran och

BM-maskiner i uniform 3

Grona arbetsfordon, dumprar, vig-
hyvlar och traktorgrivare
Ingenjértrupperna verkade ofta i sam-
hillets tjinst. Vid 6versvimningar bygg-
des skyddsvallar. Man hjilpte dll att
birga fastkorda grivmaskiner och rojde
sno under besvirliga vintrar. Krigsbroar
av olika slag uppfordes temporirt nir
gamla broar revs och nya uppférdes.

Speciellt under 1950-talet tillfordes
ingenjorstrupperna  ny materiel i
form av bandschaktare, bandlastare
liksom mobilkranar och hjullastare.
Motordrivna fordon och maskiner
hade kommit for att stanna. Aven
hydrauliska gravmaskiner, hjullastare,
dumprar samt grivlastare och vighyvlar
fick senare stor betydelse i utbildningen
av virnpliktiga soldater.

Till  ingenjorsforbanden  rekryte-
rades frimst virnpliktiga som i det ci-
vila hade erfarenheter av arbete med
anldggningsmaskiner. Soldaterna bygg-
de skogsvigar och utforde anligg-
ningsarbeten exempelvis ndr krigsbroar
monterades. Med olika maskinresurser
utférdes markarbeten till pjdsstillningar
och virn. Det forekom uppdrag som
att birga vilta jirnvigsvagnar, anligga
fotbollsplaner, utfora dikningsarbeten,

riva skorstenar, vattentorn och kalk-
ugnar. I samband med olika uppdrag som
ingenjorstrupperna utférde, kom ofta
entreprendrer liksom maskinleverantdrer
pé studiebesok. Tung modern utrustning
vickte alltid stort intresse.

Visst forekom det att befil och
virnpliktiga mot ringa ersittning
gjorde insatser at civila uppdragsgivare
med kronans maskiner i nirheten av
regementet. Tack vare omvixlande
praktik och intresse for utbildningen
lirde soldaterna sig maskinernas
konstruktion och anvindning in i
minsta detalj. Ja dessa maskinister
kunde utan vidare skruva isir och
monterasamman maskiner mitt i natten
under besvirliga férhillanden med sné
och kyla eller pa leriga dvningsfilt.

Utbildningen for filtarbeten inrik-
tades pa att "forindra terringen till vir
fordel och motstindarnas nackdel”,
enligt gillande krav. I uppgifterna
ingick ocksi att forstora vigar eller
broar si att fiendens framryckning
forhindrades. Vid nigot tillfille gjordes
forsok att med trakeor och plog "pléja”

sonder grusvigar!

Inte minst i Norrland var ingen-
jorsforbandens arbete viktigt under

andra virldskriget. Det gillde da
att snabbt uppféra bade hinder vid
eventuell tysk samt  att
bygga befdstningsanliggningar lings
grinserna mot Norge samt Finland.

invasion

Minga ganger upphandlades for-
don efter ligsta pris. Frin BM/Volvo
BM framholls diremot alldd acc
totalkostnaden var viktig med tillging
pa service, reservdelar samt korta
leveranstider.

Till det militdra behovet av dumprar
riknades en rad olika utféranden.
Bland dessa fanns byggnationer for
minrdjning, lastvixlare, radarfordon,
till sjukvird mm.

Aren vid 1990 di det radde brist
pd dumprar i Sverige képte Volvo BM/
VME centralt in dumprar i Danmark.
renoverades  hos
Lantminnen i Vixjo. En del dumprar
utrustades med slita dick for acc
kunna fi plats med slirkedjor. Man
lade dven in anbud dll FMV i Karlstad
pa forsvarets 860/861 dumprar men
vann aldrig nigon upphandling. Volvo
BM levererade ett 50-tal dumprar av
typerna 860TL, 860S och 861.

Dessa  maskiner




med dumprar. Observera flyg-
spanaren.

Sveriges dyraste buss

Nir KP-bilarna (likkistorna) skulle
ersittas i mitten pa 1970-talet, togs
en speciell 18sning fram for transport
av soldater. Genom att forse 860/861
dumprar med truppoverbyggnader
vilka rymde 16 soldater, fick man enkelt
ett fordon med bra framkomlighet
i terring. Lidorna lyftes pd och av
dumperkorgen med hjilp av stativ
monterat pi en stor LM 1641 ramstyrd
hjullastare.

Overbyggnaden hade framtill for-
varingsutrymme for skidor, skjutbar
taklucka for flygvarnare och sittbiankar
fér 16 man. Genom talror mellan 6ver-
byggnad och dumperhytt skottes kom-
munikationen.

I slutet pd 1960-talet behovde ar-
tilleriet ett terringgiende fordon till
transport av ammunition for den stora
bandkanonvagnen av typ 155. BM pre-
senterade en billig l6sning pd skogsma-
skinchassit BM-Volvo SM 871 utrustat
med vippbart lastflak och hydraulisk
kran. Ett stort antal Am-Lisa 611 leve-
rerades frin 1967 till A8 i Boden. For-
donen som lastade 10 ton, producera-
des pd Arvikaverken vilket di hotades
av nedliggning men fick ett vilkommet
tillskott i orderportfsljen.

Am-Lisan ersattes 1995 av Volvo
A25C 6x6-fordonet for transport av

Volvo BM EL70 gréviastare i grén uniform.

S -

KAZ2 i Karlskrona anvdnde Bjérnkran pa
860-chassi fér lyftdndamal.

Am-Lisa 611 fanns i ett 50-tal exem-
plar fran 1967 vid A8 i Boden. Maski-

nerna tillverkades pa Arvikaverken.

ammunition till Bofors bandkanon-
vagnar (Bkan 155). Volvo A25C hade
6-cylindrig 7-litersmotor pa 255 hk.
Lingd ndrmare 12 m. Max. hastighet
50 km/h. 26 exemplar av. Am-dum-
per 12T med HIAB-kran f6r 24 tons
lyfikapacitet levererades. Forlingd ram
baktill f6r kranmontering. Lastkapaci-
tet 19 ton. Totalvike 40 ton.

Dumper Am-12T kunde dven
anvindas for underhall samt byte av
drivpaket pa Bkan 155 och stridsvagn
121/122 Leopard.

Bland andra specialfordon kan
nimnas artillerisystem Archer till en
borjan bygegd pi A30C-dumpern.
Konceptet innebar ett Gun & Run-
fordon med 15,5 cm artilleripjis fran
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1995 levererades 26 st Volvo BM
A25C med flak och kran fér hante-
ring av ammunition till bandkanon
155 i Boden.
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Volvo BM 646 lastade och grdvde
hos ingenjérstrupperna.

Bofors pid dumperchassi. A25C 6x6
byggdes ocksa som lastvixlare.

Aven andra typer av BM-maskiner
bestilldes av forsvaret. Vighyvlar,
traktorgrivare samt grivlastare. Cirka
10 stycken 12-tons VHK 85-hyvlar
anskaffades. Méjligen nigra VHK 115
ocksd. Konkurrensen mellan tillverkare
av vighyvlar var stenhard. Forsvaret
kopte hyvlar frin June, Caterpillar
och Nordverk. Senare modeller av
Volvolastare forsigs med hyveltillsatser.

P4 1980-talet anskaffades trakeor-
grivare av typ 616B, 646 och griv-
lastarna 6300 samt fem stycken EL70.
Aven andra modeller av BM traktor-
grivare kan ha kopts till forsvaret.

Text & bild: Lars von Rosen.

12-tons védghyvel av typ VHK 85 fanns pa 1960-talet.




Detta &r var for svenska bénder och ov-
riga ett mycket innehéllsrikt och spin-
nande ar, d man presenterade 650 som
en virdig ersittare till Boxer 350 men
med en mingd nyheter vi ska se lite
nirmare pi. Dessutom var 650 idven
som traktor limplig for pabyggnader
for andra maskiner inom produktsfi-
ren. Aven detta ska vi studera lite nir-
mare tillsammans med en del andra
maskiner.

I februari holls skogsveckan i Stock-
holm dir man visade 2 stycken skogs-
maskiner pi prototypstadiet. Det var
dels en stor skotare SM 970 med 12
tons lastkapacitet. Vikten inklusive kran
OSA 370 var 13 800 kg. Skotaren drevs
av Volvos D70 motor pd 165 hk. Den
hade foretagets HT65-lida och egen-
tillverkade axlar. Den andra nyheten
var SM 462 — en kombinationsmaskin
som genom sin liga vikt och mojlighet
till montage av bandutrustning fick en
oanad framkomlighet under alla tinkba-
ra forhillanden. SM 462 var uppbyggd
pa T 430 chassiet och hade en direktin-
sprutad 3 cylindrig diesel pa 47 hk.

Vixellidan som var utrustad med
Trac trol (snabbvixel) hade 2x8 fram
och 2x2 vixlar bak. Lastformigan for
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maskinen var 6 000 kg och tjinstevik-
ten 7 300 kg.

Kranen var den kinda OSA 340.

Mobilkranen MK 691 var en vi-
dareutveckling av sin fdregingare,
den vilkinda MK 690, som bygg-
des pé det vilkinda 600 industrichas-
siet med 1113A-motorn pi 66 hk vid
1300 r/min. Totalvikten for MK 691
var knappt 11t Storsta nettolasten
med kort arm var 5 t och med ling arm
1,1 t. Stosta hojden 6ver markniva var
14 m. Denna modell var helhydrau-
lisk och mer avancerad in tidigare. Den
hade myckert bittre rorlighet och fram-
komlighet vid transport och arbete.
Genom att kombinera rorelserna mel-
lan vinsch, teleskoparm och vipparm
kunde man optimera funktionerna och
svingbarheten var obegrinsad pi ett
bittre sitt 4n forut. Genom grundkon-
struktionen med robust framvagn och
kraftiga hjul och axlar. Detta medf6rde
en storre utnyttjandegrad och dirige-
nom bittre ekonomi.

LM 1640 — 1969 6vertog foreta-
get Parca vilket gar att lisa om i BM-
nytt 3/1969. 1970 hade man gjort
forbattringar bl.a. pd de hydrauliska
komponenterna pa maskinen. Kraftli-

Nedslag i hlstorlen 1970

nan var exake som pa foretridaren P16
med Scanias 11 liter motor pa 215 hk,
LM 1640 hade en ZF/4/PW 45H-
transmission och ZF-axlar. AP 15 fram
och AP 11 bak. LM 1640 var den ma-
skin foretaget var ute efter di man kop-
te Parca, resten fick man pa kopet.

621/641: 1970 eftertriddes trotji-
narna LM 620/640 av 621 och 641.
Skillnaderna mellan dem, forutom den
nya D42 motorn, var de stdrsta skill-
naderna: tipplasten 6kade med 250
kg, den normala skoplasten hade 6kat
med 50 L, maskinvikten ckades med
700 kg. Sikten framat och uppat hade
forbittrats. Man hade infort hydro-
statiskt styrsystem, hydraulmangvre-
ring av bromsarna, 6kad brislevolym
med 20 L, brytkraften okade med cir-
ka 500 kg. Fér foraren hade hytten ge-
nomgite forindringar som nu erbju-
der en verkligt férnimlig forarkomfort
jimfort med tdigare ur ergonomisk
synvinkel. Hdr har man med andra ord
satt foraren i centrum pa ett hele an-
nat och nytt sitt. Hir kan man fram-
halla ljudnivin som ett bra exempel
di hytten numera 4r gummiupphingd
och fri fran metallisk kontakt med ma-
skinchassit.




D 42-motorn: Ur fSretagets histo-
riska vinkel var denna motor den forsta
4-cylindriga motorn som man presen-
terade av modernare snitt jimfort med
1114 motorn som kom 1959. Den
frimsta skillnaden till de dldre motorer-
na var den balanseringsanordning som
gav en nistan helt vibrationsfri ging
och lika tyst som en sexcylindrig mo-
tor. Vad detta betyder for forarkomfor-
ten behover ju inte sdgas. Motorn var
pa 4,2 L och utverkade 80 hk SAE vid
2300 r/min

R
T s

650: Den stora traktornyheten var
650. Detta var en helt ny traktor base-
rad pa flera ars konstruktionsarbete och
provningar. Detta var inte nagon upp-
gradering av sin fregingare utan en
helt ny traktor i den &vre mellanklas-
sen.

Den var mycket littkérd, med goda
tekniska losningar som klarade hirda
tag i det dagliga arbetet vilket kinne-
tecknade den nya 650. Den nykonstru-
erade D 42-motorn, ny transmission
med snabbvixel som gav varje vixel
ett direkt och ett laglige, nytt styrsys-
tem, ny bakaxel 4r bara ett par av sa-
kerna som var nya pa 650:n. Det enda
som fanns kvar av fregingarens utse-
ende ir fronten och motorhuven. Allt

W W

annat dr nytt. Det unika med den nya
hytten var att den var tillverkad i form-
pressad tunnpldc pd samma sitt som
lastbilshytter. Den var integrerad med
traktorn och liksom lastbilshytterna ar
den uppbyggd av ett dubbelt formpres-
sat och helsvetsat skal. Hytten represen-
terade ett helt nytt tinkande gillande
konstruktion av skyddshytter for trak-
torer som i grunden skiljer sig fran an-
dra p4 marknaden férekommande trak-
torhytter. Av virldens traktortillverkare
var BM den forste som tillverkade en
traktorhytt av tunnplat som 4r godkind
enligt OECD:s provslagningsnormer
for sk. sikerhetshytter.

Text: Jérgen Forsrup

Bild. Munktellmuseet




Var byggdes maskinerna

Skurupverken, Skurup

1886 etablerade Truls och Botilla Lars-
son en reparationsverkstad for trosk-
verk och lokomobiler i Skurup i sodra
Skine med namnet Skurups mekaniska
verkstad. Aret dirpa overlits verkstaden
tll Anna Lundberg, som dndrade fore-
tagsnamnet till NH Lundberg. 1891
forvirvade ingenjéren Frans Wilhelm
Haker verkstaden. Denne sig en stor
potential i tillverkning av jordbruks-
maskiner och redskap, di Skurup ir
omgivet av en bérdig jordbruksbygd.
1892 kom tillverkningen av troskverk,
viltar och histrifsor i gang, och fore-
tagsnamnet indrades till EW Haker &
Co. Samma ir blev fabrikér Emil An-
dersson deligare i foretaget. 1907 drog
sig denne ur och tillsammans med sin
bror Olof etablerade de féretaget Bro-
derna Anderssons Gjuteri och Meka-
niska verkstad i Skurup, som ocksa bor-
jade att dillverka jordbruksmaskiner och
redskap.

F.W. Haker, Skurup. Foto: Sune
Sundahl.

Hos EW Haker & Co tillkom med
tiden slittermaskiner med tillbehoret
avliggare f6r strasid, sidavldggande rif-
sor, potatisupptagare, stationira spann-
malskrossar mm.

Hosten 1931 drabbades foretaget
av en forddande brand som 6delade fa-
brikslokalerna. Kontoret och en lager-
byggnad klarade sig dock. Omggende
efter branden dteruppbyggdes lokaler-
na samtidigt som Sverige drabbades av
den globala ekonomiska depressionen.
Detta bidrog till att efterfragan pa jord-
bruksmaskiner och redskap sjonk och
tllverkningen fick gd pé sparliga en
tid. 1937 kom man tillbaka med full
tllverkning. Vid den hir tiden sildes
EW Hakers redskap och maskiner ge-
nom AB S166rs maskin- och redskaps-
affir. 1940 gick Frans Wilhelm Haker
ur tiden och foretaget togs dver av so-
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nen Sune, som salde det till Koopera-
tiva forbundet 1943. Med KF:s kapi-
tal byggdes fabriken ut. Sune kvarstod
dock som platschef.

Under senare delen av 1940-talet
tillkom traktordragna vilear, direke-
drivna sldttermaskiner och sidavliggan-
de rifsor for trakror, sidavliggare med
haspel for traktordrivna slattermaski-
ner och traktordragna fallspridare for
konstgddsel.

1952 saldes verkstiderna i Skurup
till AB Arvika-Verken, som genom for-
virvet fick goda moijligheter dll kon-
struktion och utprovning av nya ma-
skin- och redskapstyper for jordbruket
pa den omgivande slitten. Utprovnings-
sdsongen kunde ocksi forlingas betyd-
ligt, d& man kunde folja odlingszonerna
fran soder till norr. Dessutom fick man
en stor kundkrets i grannskapet.

Tillverkningen av simaskiner flyt-
tades ned till Skurup fran Arvika och
man borjade ocksé att ta fram en en-
radig betupptagare av pahingstyp for
traktor. Samtidigt slutade man arte dill-
verka ett flertal redskap och maskiner
fran Hakertiden.

1954 flyttades all konstruktion och
utprovning av samtliga AB Arvika-Ver-
ken redskap och maskiner oavsett till-
verkningsort till Skurup, undantagsvis
skordetroskorna frin Thermaenius i
Hallsberg, som ocksé ingick i Arvika-
koncernen. Maskinerna och redskapen
kom att marknadsforas under varumir-
ket AVA.

Under 1950-talet tillverkade AB
Arvika-Verken i Skurup simaskiner,
hoéluckrare, cylinderrifsor for vind-

-

Tekniska Museet, okdnd fotograf.

ning och stringliggning av hé och
halm, upptagare och lastare for betor
och den traktordragna dikningsma-
skinen ”Grivlingen”, vilken lanserades
1958. Aret dirpi bytte AB Arvika-Ver-
ken namn till Arvika-Thermaenius AB,
vilket omfattade samtliga tillverknings-
enheter inom Arvika-koncernen. Diri-
genom upphérde foretagsnamnet EW
Haker & Co. Samtidigt lanserades de
forsta trepunktsburna simaskinerna
och den stora bogserade simaskinen
HS.

Man gick ocksd vidare med bet-
upptagarna och tog fram en sjilvgien-
de 6-radig upptagare, vilken alternativt
lade betor och blast i string eller med
en pamonterad elevator direktlastade i
en foljevagn. Denna stannade dock pa
prototypstadiet.

AVA Grévlingen.




ARVIKA-THERMZANIUS AB

1960 forvirvade Volvo-koncernen
Arvika-Thermaenius AB, bla for att
man ansig att ett samgiende kunde bi-
dra till att fabrikerna i Hallsberg och
Arvika kunde nytgjas fullt ut med Vol-
vo och BM-produkter, d4 de hade un-
derkapacitet, och att man genom att
sld ihop koncernernas skordetrdskeill-
verkning kunde gora stora serier med
firre modeller. Volvo fick genom detta
fabriken i Skurup med sin konstruk-
tionsavdelning pd kopet och den blev
nu en av BM:s tillverkningsenheter. In-
om BM ansig man ocksa att foretaget
kunde f3 etc “full-line”-program med
redskap och maskiner till sina traktorer,
like konkurrenterna Massey Ferguson
och International Harvester, vilket i sin
tur kunde 6ka och stirka trakeorforsilj-
ningen. Aret diirpa fullfsljdes samgaen-
det. D3 lanserades den trepunktsburna
simaskinen EB, som hade en centralt
monterad silida med flakcutmartning
av utsidet. Samtidigt utgick betskorde-
maskinerna ur programmet.

I BM:s simaskinsprogram ingick
den trepunkesburna A100 med 17 bil-
lar, arbetsbredd 2,1 m och salidevo-
lym 190 1, den trepunkesburna EB med
fliktutmatning av utsidet, arbetsbredd
2,5 m, 21 billar och silddevolym 200 |
och de bogserade HS med arbetsbred-
derna 2,76 m och 3,96 m, 23 och 33
billar och salidevolymerna 7701 och
100 l. De tvd burna modellerna hade

Arvika-Thermaenius samaskin HS.

hoppressade pléctallrikar som bérhjul
och de tvd bogserade kunde forses med
ekerhjul av jirn eller hjul med traktor-
monstrade didck. I hoberedningspro-
grammet ingick den kraftuttagsdrivna
och bogserade cylinderrifsan TRS for
vindning och stringliggning av ho och
halm med 2,5 m arbetsbredd och den
markdrivna héluckraren L med elastis-
ka fjiderpinnar, som monterades bak-
om slicterknivens drivenhet och luck-
rade foregiende slag.

I programmet frdn Skurup ingick
ocksa den forutnimnda dikningsmaski-
nen ”Grivlingen”, som var av grivked-
jetyp. Maskinen drevs frin traktorns
kraftuttag och kopplades i traktorns
drag. Grivkedjan var djupinstillbar och
indlds med skir och medbringare, vil-
ken forde 6ver jorden till en sideleva-
tor, som i sin tur lade jorden at sidan.
Hojningen och sinkningen av grivked-
jan gjordes med en mekanisk vev. Trak-
tor och dikningsmaskin spelades fram
med en stallina, som forankrades pa er-
forderligt avstind framf6r trakeorn. For
jimn djuphallning fanns en s k syftan-
ordning pa maskinen. Dikesbredd 25
eller 35 cm. Stérsta grivdjup 185 cm.

Trots att BM inte marknadsfor-
de nagra betskdrdemaskiner fortsatte
man i Skurup med utvecklingen av den
sjalvgdende betupptagaren A500. Den-
na hade en frontmonterad knivbalk
som nackade betorna. Ovanfor denna
satt en spiralskruv som forde blasten at
sidan i en string. Efter balken f6ljde ett

antal djupgdende och vibrerande billar,
som tog upp betorna. Efter dessa {6ljde
en transport- och rensningsspiral, som
sorterade bort jord och sten same forde
betorna ét sidan i en string. Maskinen
drevs med en Volkswagen industrimo-
tor. Den hade fyra drivhjul och ett styr-
hjul. Knivbredd 2,87 m och 6 rader.

Samtliga maskiner och redskap
lackerades i AVA-firgerna morkgront
och gult.

Utdver ovanstdende maskiner och
redskap tillverkades det ocksd slagskor
och kamhasplar till BM:s skordetroskor
pa verkstiderna i Skurup.

Under BM:s styrelseméten 1961—
1963, pa vilka bla Volvos dévarande
koncern-VD Gunnar Engelau deltog,
diskuterades redskapen och maskinerna
fran AVA flitigt och om BM &6verhu-
vudtaget skulle engagera sig i detta, da
man ansig att BM istéllet skulle specia-
lisera sig pa traktorer och skordetroskor.
Under styrelsemétena kom man fram
till att om inte redskapssegmentet skul-
le bli 16nande skulle det 6verlatas till
en specialiserad tillverkare. Trots detta
fanns det roster i styrelsen, som ansig
act det skulle vara fordelakeigt ur for-
siljningssynpunkc med redskap och
maskiner i programmet som direke var
anpassade till BM:s traktorer och svens-
ka forhallanden.

Under det forsta styrelsemétet 1963
kunde koncern-VD:n pévisa att red-
skapen och maskinerna frin det tidiga-
re AVA, gick med 365 000:— i forlust.
Dirfor bérjade man under samma &r
act fora forhandlingar med férutnimn-




TRS cylinderréfsa.

da S166rs maskiner, som ingick i Svens-
ka Lantminnen, och Overums bruk
ifall nagon av dessa kunde &verta dill-
verkningen. Forhandlingarna ledde ill
att BM 6verldt verkstdderna i Skurup
till Sl66rs 1964 och de kom i fortsitt-
ningen att benimnas Skurup-verken.
Det befintliga maskin- och redskaps-
programmet foljde ocksa med.

I upplindska Tierp fanns Tierps
redskapsfabrik, ddr man b la tillverka-
de harvar, som ocksa dgdes av Sl56rs.
P4 grund av att fabriksledningen i Tierp
hade begatt ekonomiska oegentlighe-
ter lade Sloors ned dillverkningen dir
och flyttade ned den till Skurup under
1964. Frin och med detta ir kom red-
skapen och maskinerna fran Skurup-
verken att ocksi marknadsféras under
varumirket TIVE, vilket 4r en forkort-
ning av Tierps-verken.

Betskérdemaskin A 500.

Tive Sa-jet.

Betupptagaren A500 kom i sam-
band med Sl66rs forviry att tillverkas
i en kortare forserie pé ca 50 ex, inn-
an patentet och tillverkningen av den
overtogs av Kuiken i Holland, som var
BM:s generalagent dir.

1965 overlit BM reservdelsansvaret
for de tidigare redskapen och maskiner-
na frin AVA och BM, férutom skérde-
troskorna, till S166rs.

Sedan BM hade dragit sig ur kom
tillverkningen vid Skurup-verken att
omfatta maskiner och redskap for sadd,
konstgodsling, jordbearbetning och
vallskérd. Utvecklingsarbetet blev ock-
s3 intensivt med simaskiner och konst-
godselspridare. 1968 borjade man att
ta fram rampspridaren TIVE Treton-
Jet med storbehillare och fliktutmat-
ning av godselmedlet, vilken lanserades
1970. 1974 kom hogkapacitetssima-
skinen TIVE Si-Jet, vilken byggde pa
den tidigare rampspridaren. Savil den-

na som Treton-Jeten kom att revolutio-

nera konstgddselspridningen och sid-
den vid storjordbruken.

1976 forvirvade Overums bruk
Skurup-verken. Aret dirpa inforlivades
Broderna Anderssons Gjuteri med Sku-
rups-verken och cirkeln blev nu sluten.
1990 lades tillverkningen ned i Skurup
och flyttades upp till Overums verksti-
der.

I Skurupsverkens tidigare verkstider
finns idag, 2020, ett foretag som tillver-
kar frigolitplast.

Samaskiner: A100 1960-1964, EB
1961-1964 och HS 1960-1964.
Héberedningsmaskiner- och redskap:
cylinderrifsa TRS 1960-1964 och ho-
luckrare typ L 1960-1964.
Tickdikningsmaskin: DM ”Grivling-
en” 1960-1964

Betupptagare: A500 1964.

Text: Ola Korsfeldt




Det ar vi som ar Arkiv SO

For er som inte varit i kontakt med oss
tidigare, sa dr vi 4r ett foretags- och for-
eningsarkiv i Eskilstuna som tar emot
arkiv frin hela Sérmland och vi idr idag
fem anstillda.

Annika ir arkivchef, Helena arkiva-
rie, Marie administrator och jag, Lena,

let har arkiverats. Nir man vil hittat det
man soker i arkivet maste man regist-

rera in dig som fragar som kund i vért
kundregister och kopiera och vidimera
handlingarna samt skriva en faktura
som skickas med ut till dig som kund.

1

ir arkivassistent. Theo ir anstilld som
projektledare for Arkiv Sormlands pro-
jekt "Ungas digitala minnen”, men ar-
betar ocksd med att utveckla e-arkiv.

Nir du ringer till oss si dr det jag,
Lena, som svarar. Jag fir en pratstund
med er trevliga kunder och forskare och
fragorna ir manga och vitt skilda, allt
frin frigor som rér Bolinder-Munktells
arkiv till fragor kring foretag, personer,
lokalhistoria m m.

Det vanligaste fragorna vi far giller
BM:s arkiv och dé frimst rapportkort/
leveransuppgifter. Det ar ju lite kurio-
sa att fi en historia pa sin gamla BM-
traktor! Ibland kan det ta tid att s6ka
fram uppgifter pa trakeorer, vighyvlar,
grivmaskiner m m. Manga tror att allt
arkivmaterial finns inskannat och att det bara ir att skicka ivig
ett mejl, men sa ir inte fallet! Det borjar med att man maste ve-
ta vilken modell och vilket tillverknings-/chassinummer som t
ex traktorn har och sedan kan man soka i vért arkivprogram Vi-
sual vad som finns arkiverat hos oss. Vi kan tyvirr inte séka pa
registreringsnummer. Direfter fir man ga ner i arkivet och s6ka
manuellt i kortlddor eller arkivboxar beroende pd hur materia-

Ibland kan det tyvirr saknas uppgifter i

vért arkiv men for det mesta lyckas vi fa
fram informationen du soker.

Vilkommen att testa oss och obser-
vera att vi har nytt telefonnummer 076
- 319 67 53!

Vi vill dven passa pd att informera
om att en forindring av Arkiv Sorm-
lands prislista dr under bearbetning, vil-
ket pé sikt kommer att innebira prisdk-
ningar for vissa av véra tjinster.

Lena Grahn, Arkiv Sormland

OBS nytt telefonnummer 076 — 319 67 53!

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta:
rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

T Vi

Lena Grahn

Valkommen till oss!

Arkiv Sérmland
Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna
Arkiv Véra 6ppettider: mén—fre kl. 08.00-12.00, 13.00-16.00
Sﬁrmland Telefon: 076-319 67 53, OBS nytt telefonnummer
Kontakt: info@arkivsormland.se
www.arkivsormland.se
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Skédrmar, skyddsplatar och skydd éver ramstyrningen é&r

1y

pé plats. Har syns ockséd de nya hydraulslangarna.

Sedan forra besoket hos Fredrik i Bo-
huslidn har det skett mycket med reno-
veringen av Grus-Kallen. All hydraulik
till ramstyrningen 4r pa plats och hy-
draultanken 4r ansluten dill hydraul-
pumpen. Fredrik har enbart anvint sig
av nya slangar och ventiler di de gamla
var i sa daligt skick att de inte kunde
anvindas. Nista steg i mekaniken ir
bromssystemet. Alla delar som kom-
pressor, tryckluftsventiler och tankar ir
monterade. Det ir bara slangarna som
saknas.

Nya skyddsplatar for bromssystem
och styrning innanfér drivhjulen har
gjorts. Stankskdrmar och skydd &ver
ramstyrningen har ocksd dillverkats
och monterats for att se att allt stim-
mer innan delarna demonteras for lack-
ering. Fotstegen har blistrats och sitter
ocksa pa plats.

| &
Ekm.‘ana
Moazkin a8
=T
:{;:;:.Qr{i-,
Nya och begagnade | “—"
delar till din maskin. | B
Telefon 0502-42348
-Service
-Repration
-Kdper
-Sdljer
-Byter
|
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Hytten ir forsedd med ny isolering.
Detta har tagit sin tid, bide att f3 tag
i material och sen sjilva tillskdrningen.
Golvplaten 4r lackerad men inte ditlagd
da det aterstdr en del slangdragning un-
der golvet. Si fort det ar klart si kan
golvplat och stol komma pé plats. In-
strumentbridan ir klar och inkopplad.
Belysning, blinkers och varningsljus har
monterats och den sista inkopplingen
ir nistan klar. Det vet ju alla som gjort
det vilket tidskridvande jobb kabeldrag-
ning och anslutning ir. Lamporna ir
inte original men da Fredrik har for av-
sikt att anvidnda Grus-Kallen pépekar
han hur viktigt det 4r med bra belys-
ning.

Text & bild: Bjérn Cagner.

WWNSEp
Benny Andersson ’(x

Branstorp, 585 91 Eksjo €€\
Tel 0380-810 34

BEGAGNADE
TRAKTORDELAR

Nya startmotorer och gener.
Aven andra nya delar.

TRAKTORER KOPES
for demont, kontant
betalning. Himtas!

Haér &r allt kopplat och klart.

Fredrik sitter pa fotsteget och sédger
att “Nu kdnner man att det bdrjar
nérma sig till en provkdrning”.

Instrumentbradan pé plats och
ansluten.




Mekartips

Dieselbakterier

Tinkte kéra in min 430 som stétt i ett
par manader for att laga fotstegen. Trak-
torn startade som vanligt direkt men
dog efter halv minut. Nytt startforsok
men stenddd. Brinslemitaren indike-
rade kvarts tank men jag litade dnnu
inte pd brinslemitaren da jag inte haft
trakeorn sa lange. Alltsé lossade jag tan-
klocket och mitte med en sticka. Jods,
nistan kvarts tank men i stickan hingde
ocksd négot svart slemmigt. Lyste ned
i tanken och fick se att det fanns mer
svart, slemmigt. Tappade av dieseln via
brinslekranen. Tanklocket pa 430 ir in-
te stort sd det var inte litt ace bade ly-
sa ned i tanken och samtidigt kunna se
nigot av se omfattningen. Hir saknade
man 36:ans eller Viktorns tanklock. Da
skruvade jag bort brinslemitaren si jag
fick ett hal dll. D4 kunde jag lysa i det
ena och titta i det andra. D sig jag mer
av omfactningen. Slemmet lig som ett
skikt 6ver botten pi tanken. I slemmet
lag ocksa en halv tumstock. D4 det inte
finns nigon slamficka med avtappning
i tanken till 430 som det finns pd BM
36 och 230 Vikeor dterstod endast atc
forsoka suga ur det. En bit jirnror och
en bit vattenslang anslots till hillpipen
pd en tom Q8 oljedunk. En bit vivtejp
gjorde att det blev titt. En vitdammsu-
gare anslocs till stora locket pé oljedun-
ken. Faktiske passade réret precis i hélet!
Tanken var att oljedunken skulle fung-
era som en foravskiljare sa det som sogs
upp inte skulle hamna i dammsugaren.
Trots att det handlade om ett brandfar-
ligt imne vagade jag anvinda en damm-
sugare di dieseln redan var avtappad
och det var endast bottenslammet som
skulle sugas bort.

Det fungerade utmirke och i ett nafs
var tanken tom. Tumstocken lyckades
jag fiska upp med hjilp av en magnet
fastsatc pd en kraftig stalerad. Tyvirr
fanns ritt mycket av slemmet kvar i tan-
ken da det "vixt” fast i tankviggen. Jag
testade olika ldsningsmedel, alltifrin
tvittmedel till bensin pa det slem jag
fatt upp for att se vad som kunde 16sa
upp det. Det som visade sig vara mest
effektivt var rodsprit. Sagt och gjort, jag
hillde i ca ¥ liter rodsprit i tanken och
satte fast en diskborste pa en bit plat-
tjarn som jag sedan borstade runt med
i tanken. Direfter spidde jag med lite

vatten for att det inte skulle vara brand-
farligt och sog ut det med dammsuga-
ren. Resultatet blev riktigt bra! Direfter
borjade jobbet med att demontera ma-
tarpump, brinsleledningar och brinsle-
filter. I alla dessa delar fanns spar av till-
vixt men det gick enkelt att tvitta rent
med rodsprit. Brinsleledningarna blis-
tes rena med hjilp av tryckluft. Aven i
bottenkopparna till brinslefiltren fanns
bade vatten och tillvixt av bakterier. Nir
denna tillvixt rensades bort spred sig en
mycket otrevlig rutten doft. Aven locket
pd insprutningspumpen togs bort men
dir fanns ingen tillvixt. Direfter dter-
monterades allt med nya filter. Systemet
luftades och traktorn startade direkt.
Som jag forstite det si krivs vissa
“ingredienser” for att detta problem
skall uppsta: Diesel med tillsats av
RME eller HVO och vatten. Vattnet
hamnar i tanken antingen att det kom-
mer med dieseln vid tankning, lacker in
i tanken vid regn om traktorn stir ute
eller genom kondens i tanken. I mite
fall var det mitaranslutningen dll tan-
ken som lickte si regnvatten kunde le-
ta sig in. Sjilva tillvixten av bakterier
sker varken i dieseln eller vattnet utan
just i grinsskiktet mellan diesel och vat-
ten. S linge vattennivin i tanken héller
sig under anslutningen till matarpum-
pen ir det inga problem men nir vat-
tennivdn gar éver anslutningen sprider
sig “smittan” vidare till matarpump,
brinslefilter och i virsta fall till insprut-
ningspumpen. Kanske dr det dags att
dterinfora avtappningskran i botten pa
brinsletanken? D4 skulle det ju vara
enkelt att regelbundet 6ppna och tap-
pa av eventuellt vatten. S3 var det som
sagt pé tidiga dieseltraktorer. I instruk-
tionsboken till BM 35/36 star det att

“avtappning av slamficka skall ske var

50:e timme efter att traktorn sttt stil-
la en nact”. Finns ingen avtappning gar
det att suga ut bottenskikeet i tanken
med hjilp av en oljebytarpump. Sidana
pumpar finns i de flesta biltillbehdrsaf-
firer och kostar ca. 125:—. Kanske més-
te sugslangen bytas ut till en styvare el-
ler att slangen forses med en pinne eller
liknande (se bild) si man verkligen kin-
ner att man nétt ned till botten.

Text & bild: Bjorn Cagner.




Tankar kring traktorernas

Sa stod vi ddr dntigen utanfér Alnarps
lantbruksmuseum, Lennart Oknegérd
och jag, utrustade med kamera och an-
teckningsblock férvintansfulla som sma-
pojkar fastdn vi uppndtt pensionsildern
for dtminstone fem &r sedan. Vi skulle
nimligen fi se Sveriges forsta serietillver-
kade traktor, en Ivel tillverkad i England
i borjan pa 1900-talet. Den visades troli-
gen forsta gingen i Alnarp 1905 om man
far tro en ndgot suddig bild som forestil-
ler detta tillfille. I och med detta inleddes
en ny epok dir oxar och histar fick allt
mindre betydelse inom jordbruket.
Enligt historien boérjade tillverk-
ningen redan 1902 efter att en patent-
ansdkan var godkind. Den traktor, The
Ivel, som kom att importeras till Sverige
av A Paulsson & Co Eslof, dren av ca 7
som fortfarande finns och det beror pa
att den inte gick att silja trots att den
visades upp pé olika utstillningar. Till
lantbruksmaétet i Orebro 1911, dit flera
traktorer var inbjudna, kunde Ivel inte
fullfslja provplojningen da det, enligt
maskinprovningarna, redan i forbere-
delserna "uppstodo maskinskador sivil
& tind-apparaten som 4 ena svinghju-
let”. Det blev aldrig nigon reparation
och ingen forsiljning heller utan trak-
torn kom att forvaras i Alnarp och det
ar dirfor den finns kvar dir som ett fint
exempel pd lantbrukets utveckling.
Det man forst ser dr styrmekanis-
men bestdende av en rate, ett kugghjul
med cykelkedja tvd jirn och sludigen
ett storre kugghjul med cykelkedja di-
rekt pd styrhjulsaxeln. En konkoppling
ger tvd ldgen, framac-bakit. M.a.o ing-
et onodigt. Transmissionen ar 16st med
oskyddade kugghjul och kedjor och ax-
larna fir smérjning via Staufferkoppar.
Sitsen 4r strategiskt placerad ovanpa

brinsletanken pd en bladfjider. Mo-
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torn dr en tvicylindrig boxermotor for
bensin pa 22 hk (vid max varvtal) med
centralsmérjning och magnettindning
som drivs med en cykelkedja. Kylning-
en bestod av en vattentank med sjilv-
cirkulation frin motorn.

Av min beskrivning och bilder
hoppas jag det framgar hur livsfar-
ligt det maste ha varit att géra nigon
obetinksam rorelse nir motorn var i
gang. Hade nagon fran nutidens Arbe-
tarskyddsstyrelse varit i nirheten hade
han nog doétt omedelbart. Inte ens en
hjirtstartare hade hjilpt.

Nu miste i drlighetens namn nim-
nas att det fanns en motorhuv tillging-
lig men med denna pa, lir traktorn ha
blivit f6r varm och dirmed obrukbar.

Infor 100-drsdagen 2005 lyckades
man renovera traktorn och t.o.m ploja
en liten yta. Det ér alltsd i ett renoverat
och kérbart skick som vi idag kan se den.

Sveriges andra traktor

Ungefdr samtidigt med importen av
The Ivel kom International Harvester
att oppna en filial i den tidigare dngma-
skinstillverkaren Vulkans lokaler i Norr-
koping. Flera traktorer skeppades s sma-
ningom over frin Amerika f6r att visas
upp for presumtiva kunder. Ar 1908 sil-
des for forsta gingen en trakeor i Sveri-
ge. Det var en IH modell D, encylindrig
bensindriven traktor pa 25 hk. Den hade
en vixel framét och en bakit. Képare var
Nyckelby gird Bélstad i Uppland. Vilken
uppstandelse det maste ha varit!

Boxermotorn med magnettédndning
som drivs med cykelkedja.

intag i landet

Tillverkad | Briggleswade utanfdr London och Introducerades
Yuad. Konstrukite, engelsmannen Dan Albone.

Twicylindrig mator av Mbrgasanyp, avsedd & bansin och med
en etlekl av 18hK. The vel-trakiomn kom till Sverige 1805 och
vt den 160810 importerade traklonn med Mrbrinningsmotor,
Don demonsirecaces pd Alnanp samma dr och visades senare

The Ivel med sina oskyddade kugg-
hjul, kylartank till h6ger och motor-
huv till vénster.




Sveriges férst sélda traktor en Inter-
national Harvester 25 hk typ D an-
vénd vid Nyckelby gérd Overgrans
socken i Uppland mellan 1908 till
1912. Bild via nétet tagen 1911 av
A. Willmanson.

En tidig Avance motorplog med
fyrkantig kylare och 3-skérig plog.
(bild fran nétet).

Avance

I Nacka fanns J.V. Svenssons motorfa-
brik, som i bérjan hade for avsike att
tillverka bilar men boérjade i stillet ex-
perimentera med en roljemotor och ar
1900 var den klar for leverans. Den var
en encylindrig tvatakts tindkulemo-
tor, enkel i konstruktionen och driftsi-
ker. Idén att anvinda denna motortyp
i traktorer bérjade i England ér 1896.

Aret 1912 var Svenssons motor-
fabriks forsta trakeor firdig att forevisas.
Namnet pa den kom att bli Avance med
en motor pd 16-20 hk och tva vixlar
framét. Vid backning fick man stanna
och vinda motorns rotationsrikening.
D3 en tindkulemotor ir mera brins-
lesnil in en bensinmotor och bensi-
nen vid den tiden var mycket dyrare
dn rdolja, blev Avance en forsiljnings-
framgang. Den plog som hérde till var
monterad pa traktorn och kallades mo-
torplog efter tysk forebild. Manga be-
nimnde vid den tiden dven det engelsk-
amerikanska systemet med 16s drivdel
och pikopplad plog f6r motorplog inn-
an ordet traktor, som betyder dragare,
tog 6verhand.

Det méste nimnas att fram till krigs-
utbrottet fanns det flera tillverkare av
traktorer i Sverige. Bade bland verk-
stider och intresserade jordbrukare gjor-
de man forsok men det tycks oftast stan-
na vid en prototyp eller ett mindre antal.

Som nimnts kom Avance snabbt in
pa marknaden och blev stérst medan
IH hade svart att silja sina dyrare, tyng-
re och bensindrivna traktorer.

Faktaruta Alnarps lantbruksmuseum:

Lantbruksmuseet i Alnarp ligger i
anslutning till SLU, Sveriges Lant-
bruksuniversitet i Skine. Hir visas
lantbrukets utveckling under mer dn
tvd hundra ar med hjilp av féremal,
bilder, filmer och en databas éver
foremalen. Dessutom finns beskriv-
ningar av kraftkillor, jordbearbet-
ning, sadd och skord, samt husdjurs-
skotsel och sjdlvhushéllets arbeten.

Bland unika féremal kan nimnas
Sveriges forsta traktor the Ivel som
importerades och plojde pd Alnarp
1905. Den ir ett av de sju bevarade
exemplaren av en av virldens ilds-
ta traktorer med férbrinningsmotor.
De 6vriga finns i England, Zimbabwe
och Australien. Den importerades av
A Paulsson & Co i Eslov.

]
-
=]
=

i N e

Bild fran Wikipedia.

Museet stod firdigt 1916. Pa Bal-
tiska utstéllningen i Malmo 1914 fanns
en historisk paviljong med 1700- och
1800-tals lantbruksforemdl. Efter ut-
stillningen donerades de flesta fore-
malen till Alnarp. Paviljongen revs och
dteranvindes i den nya museibyggna-
den pé Alnarp.

http://www-museum.slu.se/gem/default.aspx?p=12

Munktells
Under 1913 kom sd Munktells med sin
30-40-traktor. Den kom att presenteras
pa Baltiska utstillningen i Malmé som-
maren 1914 som en ”40 hk:s Motor-
tractorplog for 4-6 skir”. Nagon lamp-
lig plog var inte anskaffad varfor den
inte deltog i plojningsdemonstratio-
nen. Denna traktor kom att tillverkas
i 31 exemplar varav en, tack vare lyck-
liga omstindigheter, finns bevarad pa
Munktellmuseet. Om dess historik kan
man f3 ta del avi BM-bladet nr 2013-3.
Fram dill atc forsta virldskriget brot
ut 1914 finns det bara osikra uppgifter
om hur minga traktorer som salts. En-
ligt en rimlig bedomning hade det da
salts ca 50 st Avance birplogar och ca 10

Nya hyttkladslar sys upp efter gamla prover.
AB Preska, Helsingborg
Tel: 042-129119 Hemsida www.preska.se
E-mail: preska@telia.com

st IH-traktorer. Dessutom tillkommer
nagra som importerats bl.a frin Eng-
land eller som tillverkats av entusiastiska
svenska uppfinnare och verkstider.
Under tiden kriget pagick sildes bara
ett fatal trakeorer for att direke efter krigs-
slutet 1918 o6ka i antal, men det 4r som
det brukar heta, en helt annan historia.

Text: Olof Irander
Bild: Lennart Okneg:‘ird.

30-40 ansdgs gbéra samma arbete som 16 héstar och 8 man. Denna saldes
till Gimo bruk i Uppland i oktober 1915. Med en fyrskérig plog betingade
den ett pris av 16 187 kr. Ags numera av Munktellmuseet.
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Vilken massa smorja!

Fick for mig att jag skulle dka och titta
pa fyrhjulingar. Har hért att de ska va-
ra s bra. Bérjat fa problem med knina
s komma i och ur traktorn ir inte sa
enkelt lingre. Alltsa dkee till en kind
maskinfirma i Uddevalla. Jod3, de hade
fyrhjulingar! Massor! Men, de var alla
stora som monster. Sddan dir kommer
jag aldrig upp pa. D4 satsar jag istillet
pa min 320. Svetsar nya fotsteg s& blir
det ldctare att komma i och ur. Dess-
utom sitter jag sikrare och tar mig fram
betydligt battre.

Istillet, nir jag dnda var dir, sa gick
jag och tittade pd nya traktorer. Men de
var ju dnnu storre! Hir behdvdes en ste-
ge for att komma in i glasbubblan som
satt lingst upp. Klart det var ju bekvimt
och tyst. Sakert mycket varmare ocksa.

Vips s stod en forsiljare dir och
borjade beritta om alla férdelar. ”Beho-
ver inte tinka pa nigot. Var det nagot
som behovde dtgirdas kom ett medde-
lande upp pé skirmen i god tid s& man
kunde planera in det”. Nagon smérj-
ning behovdes inte utan det var i stort
sett endast olje- och filterbyte som be-
hévdes. Med all elektronik kunde jag
inte lata bli att friga om det var pro-
blem med moss? "Ni inte om man har
avtal med Anticimex”!

SMORJSCHEMA

Aemidebaing I '-'. l:'l::.p o= Bref sho lagees demoalermy oth

8

D4 tinkte man pd sin Boxer istil-
let. Dir behévs inget avtal med Anti-
cimex. Fast man har ju 50 punkeer pa
smorjschemat att ta hand om istillet.
21 punkter efter 25 timmars kdrning,
8 punkter efter 50 timmars kérning
och 5 punkter efter 125 timmars kor-
ning. Utéver detta sa finns det yteerli-
gare 16 punkter att utféras med varie-
rande intervall. Den dagliga tillsynen
omfattade kontroll av motorolja, kyl-
vitska, brinsle, lickage och luftrenare.
Efter 25 timmar ska styrleder, spindel-
leder, bromsaxlar, urtrampningslager,
bakhjulslager, leder trepunke, pedal-
axlar och kopplingsaxel smérjas. Vid
50 timmars smérjningen var det inte
s mycket som tillkom utéver 25 tim-
mars smorjningen. Vid 125 timmars
smorjningen behdvdes inte 50 tim-
mars smorjningen goras da den var re-
dan gjord vid 100 timmar. 25 timmars
smorjningen mdste dock goras samt
olje och filterbyte motor. Aven pafyll-
ning av olja i insprutningspump. Vid
150 timmar var det dags for ny 50 tim-
mars och 25 timmars smérjning. Vid
175 timmars smorjning behévde man
inte gbra 50 timmars eller 125 timmars
utan bara 25 timmars smérjning. Vid
200 timmars smorjning skall forutom
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25 timmars smorjning och 50 timmars
smorjning silen i insprutningspumpen
goras ren. Vid 225 timmar behovde en-
dast 25 timmars smérjning goras. Men
vid 250 timmar blev det knivigare for
d4 maste 25 timmars, 50 timmars och
125 timmars smorjning goras.

Sa hir rullade det pa. Vid 500
timmar tillkom kontroll av spridare
och vid 1000 timmar tillkom byte av
vixelladsolja och hydraulolja med filter.
Vid 1000 timmar har man alltsd gjort
25 timmars smorjningen 40 ganger, 50
timmars smoérjningen 20 ginger, 125
timmars smorjningen 8 ganger och 500
timmars smorjningen 2 ganger. Utdver
detta ska man 1 tll 2 ginger om dret
demontera framhjulslagren, tvitta dem
rena och iterinfetta.

Utforde man all denna smérjning si
holl traktorn lingre och dessutom kan-
ske man upptickte fel innan det blev
fullc haveri. Frigan dr bara hur man
hann med. P3 ett stille i handboken star
det “efter 2 veckor eller 125 timmar”.
Hur minga timmar i veckan skulle trak-
torn rulla? Kanske bittre med display
och avtal med Anticimex. Slipper man
i alla fall ha alla tidpunkter i huvudet!

Text: Bjorn Cagner.
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Nyheter pa modellfronten

BM-Volvo och Volvo BM LM 218 (som ju inte fanns i verklig-
heten). En resinmodell frin Artitek i tva skalor, HO & N. HO

finns i tvd varianter: med pallgafflar och med skopa. Model-
lerna ir litt vidrade. Volvo BM LM 218 saknar motorluckor.

‘ s 1:160 ‘ r

1:87

Finn fem fel -
Iosningen

Frykmodell - nyheter 2020

Byggsatser av svenska traktormodeller och tillbehér.
Finns i bide skala 1:87 och 1:160 och med dubbla de-
kalsatser. Omilade 3D-printade detaljer.

Volvo BM T 650 — 70-talstraktor

BM-Volvo 350 — 60-talstraktor

Bild: Frykmodell.

T 650 innan montering.
Ensilagevagn och slaghack till traktorerna.




ska BM-klub Sverige
c/o Lisbeth sson
Melo Porto
98 Bjorkvik betalt

Valkommen till
Svenska BM-klubben

Du som redan ar mediem:

Ar Du medveten om alla féormaner som
Svenska BM-klubben erbjuder dig?

Hjélp av BM-experter Tidningen BM-bladet
(rad & tips om din maskin) (medlemstidning 4 ggr/ar)

Hemsidan
(allt om klubben)

Regionala ombud
(din lokala kontakt)

Munktellmuseet i Eskilstuna
(maskinhistoriska samlingar)

Medlemsrabatter
(se hemsidan)

Svenska BM-klubben

Arkiv Sérmland
(broschyrer, manualer och maskinkort)

Svenska BM-klubben
http://www.bmklubben.se

Vill Du bli mediem?

Ar du inte redan medlem s4 ir det Litt ordnat.

Betala in 250 SEK (familj 400 SEK) pa BG 482-0759.

Ange namn, adress, telefonnummer och ev. mailadress.

Vilkommen i Svenska BM-klubben!



