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/ MUNKTELLMUSEET

ESKILSTUNA

| Munktellstaden dar tillverkning paborjades 1839
hittar Du Munktellmuseet dar bestkarna kan se ett
stort urval av maskiner varav vissa ar unika.
Sveriges forsta traktor fran 1913, loket Forstlingen
fran 1853, foretagets forsta hjullastare fran 1954
och varldens forsta serietillverkade dumper med
allhjulsdrift "Gruskalle” 1966 ar nagra exempel. Allt
ar i korbart skick och naturligtvis ar det tillatet att
klattra upp i maskinerna, men forbjudet att
ramla ner!

Oppet: man—fre kl 10-16, 16r—so6n kl 11-15

Valkommen!
MUNKTELLMUSEET

BesoOksadress: Pramskjulstorget, 633 43 Eskilstuna
Tel: 016—13 15 23 E-mail: munktellmuseet@volvo.com
Hemsida: www.munktellmuseet.com

Fran redaktionc:s

Ni kanske minns att vi i nummer 3 av BM-bladet f6rra dret
uttryckee stor glidje over ate ha fite in s& minga bidrag frin
er lisare och att dessutom spridningen 6ver landet var sé stor.
Det var forsta gingen vi gav ut en tidning med hela 28 sidor.
Glidjen 4r inte mindre nér vi nu konstaterar att trenden med
manga firdiga bidrag héller i sig. Flera av er kommer tyvirr att
se att era bidrag dndock saknas. Detta betyder inte att vi ratat
er artikel utan det beror pa platsbrist. Alla bidrag kommer att
publiceras och vi diskuterar f n om vi miktar med att ligga till
dnnu fler sidor. Kanske vi kan gora ett jubileumsnummer da
klubben fyller tio ar.

Ha en aktiv och fin host.
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Hej alla BM-vinner.
Nu bérjar dven denna sommar lida mot sitt slut.

BM-klubben har bl a genom styrelsen och regionombu-
den varit representerade pd minga platser, bl.a. Borgeby, De-
geberga, Mililla och Tradet dir vi har triffac manga medlem-
mar samt fatt flera nya.

Vi fortsitter vart samarbete med Swecon och forutsiteer
att det kan utvecklas ytterligare.

BM-klubbens nya kansli har varit iging sedan juli. Det har
fungerat bra.

BM 350 Boxer fyller 60 ir i &r och behover en del service
och reparationer. Traktorn pa bilden tillhér Rune Johansson,
Eriksberg. P4 denna traktor ska bytas vattenpump, kylare och
ev. hydraulpump. Reparationen kan ni lisa om i ett komman-

de nummer av BM-bladet. - - ﬁ R | e

Guy Larsson. Ordférande.

Hur ar det att vara gift

-

med en engagerad klubbordforande?

Hej,
jag heter Lisbeth Larsson och ir sekre-
terare i Svenska BM-klubben. D4 jag 4r
gift med ordféranden Guy, si blir det
mycket "BM-klubben” hemma hos oss.
Hosten 2009 startades BM-klubben
av ett par entusiaster fran Alberga. De
fragade Guy och mig, och nagra till, om
vi ville vara med i en interimsstyrelse.
Se’n dess har vi varit med i styrelsen, pa
lite olika poster. Forsta arsmotet holls
pd Munktellmuséet i Eskilstuna den
23 jan. 2010. De forsta dren var vi tre
kvinnor med i styrelsen, nu ir jag en-

sam kvar. Det behover dock vara minst
en kvinna med for att bl a f& ordning pa
profilartiklarna, som vi siljer.

Genom klubben har jag lirt kinna
manga minniskor runt om i Sverige. BM-
klubben ir ju rikstickande. Nir vi 4r ute pa
marknader och dyligt kommer ofta med-
lemmar fram och pratar. Det ir en spe-
ciell stimning nir “trakcortokiga” triffas
och pratar om sina maskiner och redskap.
Négra ir ute efter en sirskild traktormodell
eller ett redskap de saknar. Manga ringer
ocksd om problem, som de tror jag kan
l6sa, dom hénvisar jag till Guy.

o

Jag har hort manga berittelser om
traktorfynd av alla slag genom aren.
Och om hur de reparerat och fixat.
Innan BM-klubben fanns var BM-
traktorerna billigare. Vi har nu fac
upp intresset for dessa och under dren
har de stigit i virde. Kan det mojligen
finnas ett samband med Svenska BM-
klubben och dess verksamhet de senaste
tio dren...

Nu ir snart sisongen over for detta ar.

Ha det s bra!

Lisbeth Larsson
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gift med redaktoren for BM-bladet, sa
tinkte jag forst, att det ar vil som det
mesta, det har bdde positiva och nega-
tiva sidor. Visst dr det si, men i det hir
fallet 4r det en rejal slagsida &t det po-
sitiva héllet.

Jag dr uppvixt pd en gird utanfor
Eskilstuna och var ofta med min pap-
pa ute péd dkrarna och fick dka med pa
traktorn. Vi hade en gammal BM 20
som gick under smeknamnet Pensio-
niren. Den anvindes bara nir det var
brada tider, nir skorden snabbt miste
in under tak. Dir fanns ocksé ett gam-
malt tréskverk som ocks3 det kom ifrdn
BM.

Foga anade jag dé att jag lingre
fram i tiden skulle vara med pa Munk-
tellmuseet och sedan bli medlem i BM-
klubben. Att det blev si beror helt pa
att Lennart bérjade arbeta ideellt pa
museet 2004. Eftersom vi alltid delat
véra fritdsintressen, si drojde det inte
linge forrin ocksa jag var med dir. Se-
dan bérjade Lennart fundera pa det hir
med BM-klubben och nu ir vi bida en-
gagerade fast pa olika sitt. Jag har alltid
tycke att det varit roligt med forsiljning
och moéten med kunder. Det hiinder lite
di och di att vi fir aka ut med klub-
bens tilt, wriffa klubbkamrater silja
och ha trevligt tillsammans. I ar har
vi varit hos Swecon i Karlstad och pé
Borgeby filtdagar i Skine. Det har varit
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Hur ar det att vara gift

‘en engagerad klubbmedliem & redaktor?

tvd mycket trevliga evenemang di man
bade hinner med att silja och att se sig
omkring. Nir vi r ute har vi husbilen
med oss, campinglivet passar oss jitte-
bra. Det hinder ocksa att vi ger oss ut
for att gdra ett reportage. Jag skriver vi
men det 4r naturligtvis Lennart som gor
reportaget och Linus (hunden) och jag
foljer med pa en utflyke.

Visst intriffar det en del nir vi ir
ute som t.ex nir Lennart blev himtad
med bil for att gora en liten dkeur dill ete
par platser dir han skulle ta nigra bil-
der och intervjua ett par personer. Han
beriknade tiden till nigon timma. Efter
tre till fyra timmar dék Lennart upp,
han hade blivit bjuden pa kaffe varit
pa flera girdar och pratat med manga
klubbmedlemmar. Av det hir lirde jag
mig act det alltid 4r battre ate f6lja med
och lyssna pa de intervjuades berittelser
4n att bara sitta och vinta. Vid ett an-
nat tillfille var vi ute och tittade pa hur
man skordade med sjilvbindare. Det
var rena nostalgin for mig. Jag mindes
frAin min barndom doften, kafferasten
och hur alla jobbade. Nir jag stod dir
och sig pa kom jag att tinka pd atc det
skulle vara trevligt att ha en kirve att
sitta upp tll faglarna i jul. S& jag ste-
gade fram dill girdsdgaren och frigade
om jag fick kopa en kirve. Han tittade
pa mig s sa han nej det fir du inte. Jag
kinde mig lite snopen, men di sa han —
du fir inte kdpa den men ddremot sd far

du ta en det ir bara att gi och himta.
Jag tackade, himtade en till glidje for
bidde mig och faglarna. En annan ging
bevisade vi att ordspriket genvig ofta r
senvig. Vi stod framfr en vigskylt som
visade att man skulle ta till hoger for ace
komma till Ystad men var GPS sa att vi
skulle dka it vinster. Vi bestimde oss
for att ta den vinstra vigen den ir si-
kert kortast resonerade vi. Den var nog
kortast men den blev smalare och simre
ju lingre vi kom, och husbilen kindes
storre och storre. Det fanns ingen plats
man kunde vinda en sa pass stor bil, s&
det var bara att bita ihop och fortsitta
framat. Till sist nddde vi Ystad utan ni-
got missdde. Kortaste vigen var det nog,
men oj vilken tid det tog. Visst hinder
det sma misséden, som man kan skratta
it i efterhand. I det stora hela si dr dessa
resor mycket trevliga och givande.

Trevligt dr det ocksé att dka dill Pa-
pen (Per-Arne Pettersson) och fi vara
med och se nir han gor slutredigering-
en av tidningen och sedan sl sig ner vid
kaffebordet f6r en liten pratstund.

Det enda negativa jag kan komma
pa dr att tidningen tar vildigt mycket
tid i ansprak. Jag vill avsluta det hir
med att sdga att jag ir glad for acc Len-
nart borjade med skrivandet for BM-
klubben det har gett oss manga nya
vinner och trevliga triffar och sam-
mankomster.

Anita Oknegfird



Klubbens regionombud tillsammans
med styrelsen och sirskilt inbjudna
Paul Isaksson, Anita och Lennart Ok-
negird samlades i slutet av mars, utan-
tor Volvo CE:s Hallsbergsfabrik for en
guidad tur genom anldggningarna.

Pi Volvo CE i Hallsberg tillverkas
hytter och tankar till Volvos lastma-
skiner, dumprar och grivmaskiner.
De fullt firdiga hytterna och tankarna
skickas vidare till Volvos fabriker i Arvi-
ka och Brads i Sverige och Hameln och
Konz i Tyskland. Fabriken i Hallsberg
dr Volvos huvudfabrik for tillverkning
av hytter till anldggningsmaskiner. Hyt-
tillverkning finns dessutom i Brasilien,
Kina, Sydkorea och USA.

Fabriken har just genomgitt en
mycket stor omliggning av materialflo-
den, montering och kontrollstationer.
Det ir en imponerande automation i
form av hingbanor och robotar for sdvil
svetsning som mélning som moter oss.
Den stora forindringen ir att alla typer
av hytter gir i samma fldde och mon-
teringsstationer vilket dven pa sikt skall
medfora att foretaget hytter blir dnnu
mer samordnade redan pa konstruktions-
stadiet. Forindringarna giller dven i stor
utstrickning tillverkningen av tankar.

Ar@ﬁ@ Dﬂ@u@mk.mﬁ@m@m@ i I?rerg____._
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Efter visning och lunch_samlades
vi till konferensen som leddes av Paul
Isaksson.

Sammanfattningsvis si avhandlades
en rad dmnen aktuella for vira region-
representanter. Paul ldt alla i métet ate
fa yttra sig och ledde skickligt deltagar-
na till att enas om gemensamma aktivi-
teter for att vi skall kunna uppritthailla
den hoga kvalitet som vi uppvisar infor
vira medlemmar och omvirld.

Klubben befinner sig i ett mycket
expansivt skede som kriver mer av oss
funktiondrer. Man presenterade pla-
nerna pa att inritea ett kansli. Hemsi-

dan och Facebook kan locka nya yngre
medlemmar. BM-bladet betraktas som
kittet i foreningen. Hir bor alla som
representerar klubben ute péd filtet ha
en nira kontakt med redaktionen for
att visa att vi finns dir det hinder saker.
Man diskuterade reklamartiklar och
framforde en rad bra forslag dll forny-
else.

Matet avslutades med gemensam
middag och mingel innan deltagarna

brét upp for hemfiird.

Refererat av Lennart Okneg:‘ird som

dven tog bilderna.




456 utstillare, 19 650 besokare
Dagarna bjod pa maskindemonstratio-
ner av alla de slag, temaomrade vatten

med alla mojliga bevattningsanligg-
ningar, seminarietile fullsatt med in-

tresserade personer som kunde avlyssna
foredrag i aktuella Zmnen, potatistema
och matutbud frin flera leverantdrer,
allahanda utstillningar och en uppgra-
derad grop dir man kunde studera stri-
vixter frin grunden.

BM-klubbens representation

BM-klubbens roda tile stod strategiske
placerat alldeles innanfor entren. En
standig strom av besokare passerade och

deras nyfikenhet pi vad klubben har att

Dideringamasiein

GRAVLINGEN

erbjuda gav en mycket bra utdelning.
Bland annat i forsiljning av profilartiklar,
trojor, bocker och ett stort antal ljudddm-
pare. Som dragplister fungerade en snygg
Victor och en liten grivare for de minsta.
Vira produktspecialister hade fulle upp
att gora med att besvara tekniska fragor.
Minga gamla bekanta besokte oss och
flera nya bekantskaper inleddes. Troligen
slog vi rekord i antalet nya medlemmar
som en direke f6ljd av vér nirvaro.

Veteranmaskiner

I ar var det i stort sett endast for att kora
runt det stora omradet med vagnar fulla
av bes6kare som man sig veterantrakco-
rer, minga av dem BM-maskiner.
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Demo av tickdikning tidigt 1960-tal /
Grivlingen

Ett omrade dir man kunde se flera ve-
terantraktorer var demonstrationsfiltet
dir man visade tickdikning genom
tiderna. Andreas Larsson frin Klags-
torp utanfor Trelleborg, visade upp en
mycket gammal dikningsmaskin som i
stort sett byggde pa principen att ju fler

ganger man drar en kurvad kniv i en

skara ju djupare kommer man. Kanske

inte effektiv men den funkar i lingden.

Demonstration nr tvd var BM:s ma-
skin Grévlingen som vi presenterat som
en udda maskin i ett tidigare nummer av
tidningen.

Maskinen bygger pd principen atc
dess maskineri drivs av en tillkopplad
traktor genom dess kraftuttag. Griv-
ningen sker genom ett mudderverk bak

och jorden liggs i en string bredvid
ckipaget. Framdrivningen sker genom
en vajer som fists i ett ankare ett stycke
framfor traktorn och en vinsch pi ma-
skinen drar ekipaget framat mot anka-
ret (i detta fall en Volvotraktor). Efter
gir tvd min som dels ligger ner réren med
en rorkrok och en som ser till att roren lig-
ger i diket som de ska d v s dikt an.
Text & bild: Lennart Oknegard

Volvon som jordakare till Grdvlingen. Notera vajern.




Var byggdes maskinerna

Renholmens Mekaniska Verkstad

Mellan 1890 och 1930 dominera-
des sambhillet Renholmen vid kusten
mellan Skellefted och Pited i nordli-
gaste Visterbotten av bolaget Ytterfors
Munksund AB:s stora édngsag, vilken
under det tidiga 1930-talets ligkon-
junkeur lades ned. Efter nedliggningen
bérjade man att fundera pa alternativ
till trdindustrin f6r att kunna ridda
orten och sysselsittningen dar. Ecc av
dessa var verkstadsindustri. Dirfor in-
rittades en verkstadsskola i det tidigare
sagverkets smedja. En av yrkeslirarna pa
denna, Georg Hartman, hade planer att
ga vidare med att verkligen etablera en
mekanisk verkstad pd orten. Denne fick
med sig fyra andra intressenter i trakten
och tillsammans med dessa etablerades
Renholmens mekaniska verkstad 1952.

Affirsidén var att utfora reparatio-
ner it andra verkstadsforetag i trakten
samt tillverkning av hydraulikkompo-
nenter, te x kugghjulspumpar. Under
samma tid borjade ett flertal verkstidder
i Sverige med att tillverka stela hjullas-
tare av typen baklastare pd bakvinda
traktorchassin, b la Bréderna Lund-
berg i Skellefted och Kewaco i Luled.
Sistnimnda samarbetade med foretaget
Bil-Berggren i gistrikska Jirbo om ma-
skintypen. Orsaken var b la det 6kade
vig- och bostadsbyggandet och me-
kaniseringen av materielhanteringen
inom industrin.

Renholmens mekaniska verkstad
kom att leverera kugghjulspumpar till
forutnimnda Kewaco. 1953 brot detta
foretag samarbetet med Bil-Berggren
och bérjade istillet att diskutera med
Renholmens mekaniska verkstad om

att forlidgga tillverkningen av hjullastare
dit, dd Kewaco ocksi tillverkade hy-
drauliska pressar i Luled. Senare under
samma 4r borjade dirfor hjullastare att

legotillverkas hos Renholmens meka-
niska verkstad. Dessa byggdes pa trak-
torchassin frin olika tillverkare, b la pa
BM-chassit BMS 55. Utéver hjullastare
och kugghjulspumpar tillverkades ock-
sa tippeylindrar.

Emellertid blev samarbetet med
Kewaco inte ndgon god affir f6r Ren-
holmens mekaniska verkstad, di betal-
ningen frin Kewaco inkom forst efter
leverans av firdiga hjullastare. 1959
sades dirfor avtalet upp mellan de tva
verkstadsindustriforetagen. 1960 borja-
de man istdllet att dillverka rundvirkes-
gripar, s k timmergafflar, for hjullastare
t Broderna Lundberg i Skellefted. Vid
den hir tiden tillverkade detta verk-
stadsforetag hjullastare for BM:s rik-
ning b la pa traktorchassin frain BM
35/36 och senare frin Boxer 350, vilka
benimndes H-10.

1961 lanserade BM hjullastaren LM
218 med en lyftkapacitet 1,8 t och med
en lyfthéjd pd 3,5 m pa traktorchas-
sit frin Boxer 350, vilken tillverkades
hos Broderna Lundberg. Maskinen
slog igenom med sin kantiga huv och
man borjade darfor ocksd ate efterfriga
en storre hjullastare f6r tung materiel-
hantering inom industrin, t ex sigverk
och pappersmassaindustrier. Darfér tog
BM och Bréderna Lundberg fram den
tvahjulsdrivna hjullastaren LM 222 pa
traktorn Bison 470:s chassi med en
lyftkapacitet pa 2,2 t, brytkraft 2,8 ¢ i
skopan, vikt forsta versionen 7 220 kg,
lyfthojd 4 m och med mekaniska brom-
sar, vilken lanserades 1962. 2:an i mo-
dellbeteckningen betydde tvahjulsdrift
och 22 betydde 2,2 ¢ lastkapacitet.
Siffrorna i modellbeteckningarna pa
den samtida hjullastaren LM 218 och
efterfoljaren LM 225 hade samma be-
tydelse.

Emellertid fanns det inte plats for
en tillverkningslina for hjullastare dll
vid Bréderna Lundbergs verkstider.
Dirfor vinde man sig till Renholmens
mekaniska verkstad, som hade savil
utrymme och erfarenhet av hjullastar-
tillverkning. Dirfor forlades tillverk-
ningen av LM 222 dit.

De f6rsta LM 222 hade Bisons av-
rundade motorhuv. Sedan fick den
LM 218:s kantiga och bakitsluttande
motorhuv. En tredje version av hjullas-
taren hade en hydraulisk koppling fran
foretaget Twindisc istillet f6r den me-
kaniska. Under tiden som LM 222 var
i produktion lanserades efterfoljaren
LM 225 under senare delen av 1962.
Denna byggdes pa samma traktorchassi
som LM 222 och ség likadan ut som de
senare versionerna av LM 222 med den
kantiga bakitsluttande huven. Skillna-
derna ldg i att den hade tryckluftsbrom-
sar istillet for mekaniska, lyftkapacitet
pa 2,5 t, 3,8 t brytkraft i skopan, vigde
7 120 kg och hade frin borjan Twin-
discs hydrauliska koppling. Lyfth6jden
var dock nigot ligre pd 3,8 m. Dess-
utom kunde 225:an férses med Vilhel-
mina halvband f6r arbete pa t ex snoiga
timmer- och massavedsavligg.

LM 222 kom att tillverkas i 40
exemplar i samtliga versioner under
1962-1963. De sista maskinerna kom
ace dillverkas parallelle med LM 225.
Sistnimnda tillverkades i 431 exemplar.

]

LM 222 specificationer
Motor BM 1114
Motoreffekt (SAE), kW (hp) 61 (83)
Tipplast, kg 3000
Skopvolym, m? 1,0
Déck fram 16.9-34/14
Déck bak 10.00-20/12
Antal drivhjul 2
Maskinvikt, kg 7110
Tillverkat antal 40
Tillverkningsar 1962-1963
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Chassina till savil LM 222 och
LM 225 kom med jirnvig frin BM i
Eskilstuna upp till Skellefted, dir de las-
tades av. Forsta dret kérdes de for egen
maskin pé landsvigen upp till Renhol-
men, dir pibyggnad och slutmontering
gjordes. Sedan kordes de upp pa lastbil.

Vid sidan om hjullastarna fortsatte
Renholmens mekaniska verkstad med
rundvirkesgripar tll BM:s hjullastare
och tippeylindrar.

Under tiden som hjullastare bygg-
des i Renholmen byggdes Bréderna
Lundbergs verkstdder ut i Skelleftes,
for att man skulle kunna tillverka ytter-
ligare hjullastarmodeller dir.

BM 4 sin sida tog samtidigt fram
den stora fyrhjulsdrivna stela hjullas-
taren LM 840, vilken lanserades 1966
och byggdes i Arvika. Till skillnad frin
den tvahjulsdrivna LM 225, som fung-
erade bist pd hirdgjort underlag t ex pa
fabriksgirdar, var denna konstruerad
for att ocksd gd pa obanat och mjukt
underlag, t ex pd byggarbetsplatser. Un-
der samma dr togs dirfor LM 225 ur
produktion och avtalet mellan Renhol-

-

mens mekaniska verkstad och Bréderna
Lundbergs sades dirfor upp.

Sedan hjullastarna utgitt frin Ren-
holmens mekaniska fortsatte foretaget
med gripar f6r rundvirke for hjullastare
och truckar. Man bérjade ocksa att ta
fram en ramstyrd dumper som ersittning
for hjullastarna, efter en forfragan frin
BM:s generalagent i Holland. 1967 blev
denna firdig. Emellertid byggdes endast
ett exemplar, vilken kallades DAN-dum-
pern. Denna klarade dock inte av bestim-
melserna {or b la hjultryck. Detta bidrog
till ate foretagert gick i konkurs 1968.

For att ridda tillverkningen i Renhol-
men gick Hellgrens-koncernen in som
dgare samma 4r. Tillverkningen av rund-
virkesgripar fortsatte och man tillverkade
ocksd formverktyg at foretaget Skega.

1972 inriktade sig man helt pa ut-
rustning for sigverksindustrin, och f6-
retaget flyttade il nya lokaler i det nir-
beligna samhillet Byske. Verkstaden i
Renholmen lades nu ned.

1985 gick investmentbolaget Sorb
in som dgare av Renholmens mekaniska
verkstad.

LM 225 med Vilhelmina halvband & Renholmens mekaniska rundvirkesgrip.

2003 upphérde tillverkningen, som

overtogs av verkstadsindustriféretaget
Fe Rex i Pited. Aret dirpa bytte fore-
taget namn till Renholmen AB, di det
inte fanns nigon tllverkning lingre.

I dag, 2019, ir Renholmen AB ett
agenturforetag for utrustning och ma-
skiner for virkeshantering och triindu-
stri med site i Byske.

Hjullastare: LM 222 1962-1963
och LM 225 1962-1966. +#

Text: Ola Korsfeldt.
Bild: Munktellmuseet.

Killor bl a:
Muntliga uppgifter
Forsrup, Jorgen,
Munktellsmuseet, Eskilstuna
Rantapii, Hans, Luled
Schmitterblad, Bengt, Hogsby
Wallberg, Sven, Lulea
Carina Westerlund, Skellefted
Olle Westerlund, Renholmen
Ovrige
Historia om Renholmens mekaniska

LM 225 specificationer
Motor BM 1114
Motoreffekt (SAE), kW (hp) 61 (83)
Tipplast, kg 3300
Skopvolym, m? 1,0
Déck fram 16.9-34/14
Déck bak 10.00-20/12
Antal drivhjul 2
Maskinvikt, kg 7110
Tillverkat antal 431
Tillverkningsar 1962-1966




Hans, Géran och pappa Géte som tidigare drivit en maskinstation med
bara BM- och Volvotraktorer.

BesOok hos en
BM-Volvo familj

Vigbeskrivningen lit s enkel, folj
Svartins dalging séderut och nir du
passerat 50-skylten dker du en bit till
sd ser du ndgra traktorer och dé ir du
framme. Orden var Janne Jonssons, all-
min expert pA BM och han hade ordnat
s att vi skulle f3 gista familjen Nilsson
och se pa deras BM-traktorer. Fantas-
tiskt s vilvirdade de var! Dir stod de
uppradade dagen dill dra och strax in-
till stod hela familjen med respektive
och vintade. Efter att ha hilsat tyckte
mamma Eira att forst skulle vi dricka
formiddagskaffe da det var forberett
for detta pd verandan. Dir drojde det
inte manga minuter férrin pappa Géte,
som passerat 80 med marginal, borjade
beritta om gamla tider. Hur hans far
Ivar kom till garden 1918 och bérjade
legosdga i bygden med en rioljemotor

En rad av mycket vélhallna traktorer som var uppstéllda

infér besbket

som drivkilla och hur han startade upp
en maskinstationsrorelse dir Gote si
smaningom ingick. Den forsta traktorn
var en Munkeell typ 22. Pd slutet av
60-talet borjade Ivar dven att demon-
strera maskiner at Johnckes, som da var
aterforsiljare for BM i Ostergotland.

Ar 1949 képtes den forsta Volvon
en T31 och nigra ir senare en Mustad-
lastare till en T24. Denna lastare flytta-
des sedan over till en Victor 1959, som
anvindes hela somrarna f6r godsellast-
ning fram till 1970 utan ett enda kopp-
lingsbyte. Mirkligt!

— Givetvis har det funnits en Boxer
bland traktorerna liksom en 400, siger
sonerna Goran och Hans som nu gir in
och stdttar pappas berittelse. Maskin-
stationsrorelsen utokades pa 1960-talet
med en 6 fots Thermaenius 256-trdska,

Hans och Gérans favorit — en 650 fran
1970 med turbo. Ldgg mérke till att
blinkersen inte sitter pa hyttens fram-
kant utan pa sidan.

som dr 1972 byttes ut mot en $900 pé
12 fot. Med denna troskades ca 500
tunnland per dr och di mest pd sma
girden inom ett par mils radie. Farfar
Ivar orkade att hjilpa till sista gangen
vid skérden 1980, berittar Goran och
det var den hésten de bigge broderna
bérjade i rorelsen. Lingre fram under
80-talet utdkades den egna arealen med
arrenden dll 200 tunnland samtidige
som firman hela tiden expanderade.

Plotslige siger Goran att det aldrig
hade gétt att hélla ihop rérelsen om inte
mamma Eira funnits. Férutom mark-
tjansten kérde hon spannmal och dess-
utom foljebilen med bred-last-skylten
nir troskan skulle flyttas pa smala vigar.
En ging avbrot hon t o m bakningen
genom att ligga den pabérjade degen
i frysen for atc i stillet kora spannmal.
Det ir bara att beundra en sidan kvin-
na dir inget ir omojligt.

De bégge stortraktorerna 814 &r tillverkade —77 resp.
—78. Svart att tro att dessa

“grabbar” ar 41 resp. 42 ér.




av ndr detta reportage gjordes.

Nir vi njutit av vart ljuvliga formid-
dagskaffe gick vi ut for att titta pa de
nuvarande traktorerna, som dagen till
dra stod uppstillda i storleksordning.

— Som du forstdr har vi bara haft
BM och Volvo hir pé girden och inte
har vi tankt ate silja ndgon eftersom vi
anvinder alla, dock inte si ofta efter-
som vi numera dven har andra anseill-
ningar, siger Goran.

Hans bérjar med att visa den mins-
ta, en T24 frin 1954 med Ilsbobage,
som han annars har hemma hos sig
som tridgirdstraktor. Bredvid stir en
600, en riktig trotjanare som bara gir
och gar.

Sé visar Goran och Hans sin gemen-
samma favorit, en 650 frin 1970 med
det laga tillverkningsnumret 1872. Den
har gétt éver 6 000 timmar och ir ori-
ginal helt igenom om man bortser fran
den pamonterade turbon. Den anvinds
till en 6-meters samaskin och till spann-
malstransporter.

Nista trakeor i raden 4r dnnu en 650
men f6rsedd med frontlastare. — Tyvirr
har den ingen snabbvixel si den passar
inte pa vigen, siger Hans.

Sist i raden stir tva 814. Den ena ir
frin 1977, ink6pt 1988 och for tillfillet
utrustad med en armklippare. Den andra
skaffades 1992 och hade gitt med front-

Tva mycket vélskétta 814. Den hégra hade tidigare

frontlastare

T YOLAYO BM

Det &r séllan man far uppleva en syn av sa vélskétta traktorer som vi méttes

lastare pd en industri varfér motorhuven
ar litet bucklig. Dessutom har hytten
fatt ett slag bakifrin si den lutar nagot
framat men som tur ir mirks det inte
for den oinvigde. Bida 814 har fitt nya
utbytesmotorer och gar numera perfeke.

Inte heller saknas en lastare. Det ir
gardens allt i allo” en 840 fran 1969.
Goran visar dess anvindbarhet pa mo-
bilen med bilder dir mamma Eira blir
upphissad pd en stillning fastsatt pa
pallgafflarna for att méla ladugardens
gavel 10 m upp. All heder ar denna
kvinna som tycks vara med overallt
trots sina 80 &r.

Sist i raden stir en GM 410 traktor-
grivare, ett spontankop som har blivit
en san dir “bra att ha pryl”.

Det ir inte ofta man far se sd fan-
tastiske vilvardade traktorer trots att de
dr gamla. Nog hade Janne forberett mig
pa att familjen Nilssons traktorer var
fina, men detta var en upplevelse utover
det vanliga.

Nir Janne och jag tackat for att vi
face komma och for det goda formid-
dagskaffet siger mamma Eira plotsligt
”nu dterstdr bara kvillens mérdarsnigel-
jakt” och vi dr plotsligt tillbaka i den
bistra verkligheten. ¥

Text och foto: Olof Irander.

grédvare 410.

Denna 600 med servostyrning har
alltid bara fungerat.

Hans vid sin "trddgardstraktor” en
T24 séld 1954 av AM i Trands.

Gardens allt i allo” en 840 fran —69 framfér en traktor-




1. Artilleritraktorn Pavesi var nog
Kronans férsta traktor. Den italien-
ska traktorn hade ramstyrning och
4x4-drift. 25 exemplar licenstillver-
kades av Nohab i Trollhdttan.

2. Ar 1947 vintertestades denna Volvo T 42 3. Hjulvinsch 801 ér ett av
av armén i Rosersberg. Prov med driven kdrra manga exempel pé speciell
slutade illa. P& bilden férséker personal hindra utrustning fér militért bruk.
stjélpning i backen!

BM-maskiner i uniform 1

Forsvarets traktorer ersatte hastar
Volvo och BM har sedan andra virldskriget levererat tusentals trakeorer till svenska

forsvaret. I en serie artiklar berittar vi om alla dessa grona dragare till kanoner, for
cykeltolkning samt arbetsmaskiner. Avsnitten om traktorer, hjullastare, dumprar
mm avslutas med otroliga bilder pé utskrotning samt utforsiljning av fordon liksom
maskiner. Beskrivningen ir inte komplett utan berittar om utvecklingen fram till
avvecklingen under dren runt 2000. Innehallet om traktorer 4r i grunden himtat
fran boken, Kronans band- och hjultraktorer 1920-1980.

Traktorernas intag
Redan ar 1917 satte Bodens ingenjors-
kir upp vig- och vattenbyggnadskom-
panier. Sedan foljde vigbyggnadsstab,
vighallningsavdelning liksom andra
forband som under stringa vintrar kun-
de omorganiseras till plogkompanier.
Aven om det var histar som gillde de
hir aren pd 1920-talet, si gjordes for-
sok med amerikanska bandtraktorer vid
snoplogning. Traktorerna visade dilig
driftssikerhet och klarade inte kylan.
De tidiga dren nir motoriseringen
inleddes for att ersitta histar, tillver-
kades inga limpliga fordon inom lan-
det. Hos Krigsmakten som det hette
da, anskaffades och provades traktorer
liksom maskiner av frimst engelsk el-
ler amerikansk tillverkning. De forsta
traktorerna var italienska Pavesi med
ramstyrning. Pavesi licenstillverkades
av Nohab i Trollhdttan. Efterhand togs
mindre antal traktorer frin Nohab och

5. Kronans kdcka gossar anvédnde
manga Volvotraktorer vid 6vningar i
skog o mark.

Munkeells i bruk. Aven andra fabrikat
fanns, exempelvis olika prototyper pa
hjul och band fran Bofors.

Ar 1936 gjordes utvirdering av
marknadens traktorer pa hjul och band
av major Eric Gillner vid artilleriet.
Han konstaterade att behovet av trak-
torer frimst fanns inom artilleriet. Vid
motoriserade truppférband forflyttades
batterier med pjdser samt ammunition
av traktorer bade pa landsvig liksom i
terring. Under krigssituation forlita-
de man sig pd civila enheter eftersom
krigsmaktens resurser var timligen be-
grinsade i antal.

Bland andra truppslag som behovde
traktorer till snérojning, vigbyggnad
eller underhallsjianst, nimndes infante-
riet, ingenjorstrupperna samt tringen.
Aven vid rep.svningar krivdes inhyr-
ning eller utskrivning av fordon och da
frimst av inhemsk tillverkning. I rap-
porten konstaterades:

6. Volvotraktorn bogserar J 29 Tunnan
ar 1956.

4. Munktells 25 tillverkades som

férséksserie 1936 och provades i
Boden. Vikt 4 ton. 2 cyl. raoljemo-
tor pd 35 hk.

— For ndrvarande finns i landet ing-
en limplig trakeortyp som i standardut-
forande passar militira indamal.

Svensk tillverkning viktig

Det fanns flera anledningar dill act for-
svaret helst valde att kdpa svensktillver-
kade fordon.

— De virnpliktiga hade ofta vana
fran lantbruket att kdra vanliga typer av
traktorer samt maskiner.

— Nir virnpliktiga utbildades pa
kinda traktorer och grivmaskiner, kun-
de man ldttare fa civila arbeten inom
branschen efter avslutad virnplikts-
tjdnstgoring.

7. Vad ar nu detta? Jo en maske-
rad Volvotraktor forestéllande latt
stridsvagn!




8. Wendes militarhistoriska féren-
ing i Kristianstad vardar Volvo T
23-traktorn med kokkérra fran ar
1953.

— Vid eventuell avspirrning av lan-
det var det en klar fordel att ha inhemsk
tillverkning,.

— D4 kinda fabrikat som Volvo och
BM-Volvo anskaffades, fanns tillgang
till hela bolagets service- samt reserv-
delsnit.

I borjan pa 1950-talet inleddes av-
histningen p4 allvar och ersattes av mo-
toriseringen. Overgingen fran hist till
motorfordon tog sex ar att genomfora
med hinsyn till anskaffning av fordon
samt utbildning och uppforande av dn-
damélsenliga byggnader som verkstider
samt garage.

Volvo T 42 med fotogendrift var
speciellt avsedd {6r milicdr anvindning.
Senare gjordes 320 Buster med bensin-
motor ocksi for militirt bruk.

Krigsmakten fick 6kade ekono-
miska medel for inkdp av stérre antal
Volvotraktorer av typerna T 22, T 23,
T 25, T31 och T 32. De foljdes pa
1960-talet av ménga Volvo 230, 320,
425, BM-Volvo 470 och 35/36. In-
fanteriet fick BM-Volvo 350, 600 och
Volvo BM 650 i stora antal for cykel-
tolkning samt bogsering av drivna slip-
Kirror eller andra sliptyper. Hjultrak-
torerna ansigs ha bra framkomlighet
i terring men var alldér lingsamma
under kérning pa landsvig. Dock me-

9. Cykeltolkning férekom till in pa
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10. 1967 inférdes trupptransport-

1960-talet och var en “fattigmansiésning” kérran med plats fér 16 soldater.

vid férflyttning av soldater som skulle
komma ”utvilade” till stridsplatsen.

nade man fortfarande att histar hade
bittre framkomlighet i terring. Tinka
sig, traktor med kirra och pjis ersatte
12 histar med 6 kuskar samt 1 amu.
vagn. Traktorerna byttes ut mot andra
fordonstyper pa 1980-talet.

Gissa om pdhittiga bondpojkar
stillde upp insprutningspumpar med
foljd act traktorerna flog fram pa lig
héjd 6ver marken. Svarta rékmoln
avsléjade for den lede fi var traktorer
med soldater befann sig. Olyckorna var
méinga och cykeltolkningen farlig. Pa
grund av brist pad ekonomiska medel
levde det typiskt svenska fenomenet
vidare tills soldaterna istillet fick dka i
slipvagnar efter traktorer pa 1960-ta-
let innan terringfordon frin Volvo tog
over transporter av virnpliktiga.

I mitten pa 1960-talet lade Krigs-
makten en rekordbestillning pa 500
Boxertraktorer vilka levererades under
1,5 éar. I huvudsak gjordes traktorer
med utrustning helt firdiga pé fabriken
i Eskilstuna.

Under senare ar koptes traktorer
av modell Valmet 905 (105 hk), Case
IH 844 (80 hk) samt Case IH 956 (96
hk). En del traktorer av typ MF hos
ingenjorstrupperna var forsedda med
rilshjul. Nagra BM-Volvo hade front-
lastaggregat.

Boxertraktorn drar.

Fram pé 2000-talet skedde omstill-
ning f6r utrustning till internationell
gjanst. Flera hjulfordon och lastbilar
fick splitterskydd. Natoanpassning ge-
nomfdrdes liksom anskaffning av for-
donstyper vilka redan anvindes hos
andra ldnder till internationella insatser.

Tabell:

I forra utgivan av BM-bladet fanns en
rad traktormodeller uppriknade. De
som nimns hir tillkommer.

Traktor hk info

T22 22

T23 28 65 st anskaffades 1950
T25 31

T31 36 anskaffades 1955
T32 36 85 st anskaffades 1950

T33 36
T34 48
T42 48 50 st anskaffades 1946
T55 57
BM-20 41
BM36 43
320 37

400 47 635 st 1966-1969

470 73 88 st anskaffades till
flyget 1962

T 650 78 300 st anskaffades 1973
300 st anskaffades 1974

Fortsittning i ndsta nummer. L2
Text & bild: Lars von Rosen.

11. Flygvapnet anvdnde ldnge Bisontrak- 12. En "inkallad” civil Bustertraktor 13. En svensk klassiker, Boxertrak-

torer fér bogsering av flygplan. Pa bilden kér av jarnvdgsvagnen pa tillféllig
ses ett Viggenplan rulla ut pa en vagbas.

torn med drivet Lihnellsldp hos

ramp uppbyggd pa réls och sliprar Wendes i Kristianstad. Vinsch och
el-broms ingar. Normalt tillkopplas
en Iatt pjés efter sldpet.

med trédplank éverst.




50 ar med Dump

Dumperfrakt inte bara
dumprar

Sven-Arne Karlsson fyllde 70 &r under
sommaren och detta kan ses som slu-
tet for dumperverksamheten som efter
sina 50 ar nu liggs i malpase. Men det
betyder inte att Sven-Arne ligger aw.
Tvirtom, nu kan han koncentrera sig
pa foretagets bada andra ben forutom
dumpertjinsten. Som framgir av den
tidigare presentationen av Sven-Arne
sd 4r han inte bara en duktig tekniker
utan dven en driftig affirsman. Att byta
in maskiner i nigorlunda bra skick, re-
novera dem till bruksskick och finna
kunder for dem har legat for honom
sedan tidiga ungdomsar.

Jag minns nir jag en tidig vardag
for forsta gangen korde upp pa garden
Skoga utanfor Eskilstuna dir han har
sin verksamhet; verkstad, dumperga-
rage och maskinsamlingar. Utmed en
loge stod ett par gamla 845 uppkorda
och utanfor kontoret en 6300. Under
vér intervju kom jag att friga om han
samlade pé just 845:0r. Han svarade: —
Nej inte alls, jag kopte maskinerna till
skrotpris 5 000 kr/styck for att bygga
ihop en funktionsduglig. Nagon tid se-
nare nir vi dtersigs var en maskin klar
for att siljas och de 6verblivna delarna
lag i en hég i vintan péd skroten. Dess-
utom var 6300 genomgéngen och leve-
rerad norrut for vidare tjanstgdring.

Sven-Arne berittade att han en dag
fick nys om en 4500 som brunnit och
erbjods att kopa maskinen till ett bra
pris fran forsikringsbolaget. Han slog
till och det visade sig act det huvudsakli-
gen var kablaget som forstdrts och efter
en grundlig genomging av maskineriet
och allmin uppsnyggning sa silde han
maskinen till ect hyggligt pris. Annu en
maskin riddad frin skroten.

1989 importerade han 63 st BM-
maskiner frin England, huvudsakligen
lastmaskiner i bra begagnat skick. Ma-
skinerna levererades med bat till Vis-
terds hamn dir Sven-Arne forvintades
himta dem sjilv. Han for en l6rdag en-
sam dit med sin lastbil och tinkte att
han skulle kunna anvinda den lastkaj
som han visste fanns i hamnen. Nir
han kom fram upptickte han att utmed
kajen stod en rad med jirnvigsvagnar

14 BM-Dladet 2019-3

uppstillda. Han fann inte pd annat rad
dn att med hjilp av sitt fordon knuffa
undan vagnarna. Tre LM 641 fick Sven-
Arne med sig hem den gangen. Han
hade ingen svarighet att silja alla de 63
importerade maskinerna som sildes i
befintigt skick men genomgéingna fore
leverans.

Detta dr bara fragment av alla de
hundratals maskinaffirer som formedlats
genom hans fdrsorg genom aren. Samti-
digt drev Sven-Arne sin dumperverksam-
het och kérde sjilv sa gott som dagligen.

Eni sanning imponerande girning.

Nu kan han fa tid 6ver for nagon
enstaka maskinaffir men frimst for att
kunna 4gna maskinsamlingen mer om-
sorg och kanske utoka den med intres-

santa objekt.
Text och bild: Lennart Okneg:‘ird.




Grattis och lycka dill siger vi till IK
Standard i Hallsta. Pi pingstaftonen
den 8 juni inleddes sannolikt en ny
tradition inom Veterantraktorgemet.
Standardrallyt.

Det var minga som forra dret med
ledsnad och saknad tog emot beskedet
fran Bondlurkarna och Listaginget att
deras traktorrally i Lista nu korts for
sista gangen. Man hade di genomfort
arrangemanget tjugo ar i rad och bérja-
de bli lite slitna. Under dren hade anta-
let medverkande veterantraktorer 6kat
fran ett tjugotal tll som mest 6ver 200
stycken. Arrangorerna var tydliga med
att de girna sig att nigra nya entusias-
ter skulle ta vid.

Tva riktiga veterantraktornordar,
Ove Andersson och Tomas Lind, tog

i Katrineholm AB

DAcK §

kontakt med idrottsféreningen IK Stan-
dard i Hallsta, strax soder om Eskilstu-
na, som nappade pa idén. De beslutade
att gora et forsék med utgangspunke
frin IBM:s 6vergivna fastigheter. Man
lyckades fa ihop ett ging funktionirer
och med beniget bistind frin Bondlur-
karna si utlyste man till en trakcoreraff
pa pingstaftonen med rally, barnaktivi-
teter, kaffeservering och dven chans for
veteranbilar att i visa upp sig.

Fran rallyt rapporterade Leif Holm-
berg som rattade en av de tva traktorer
som kom frin Munktellmuseet. Han
skriver:

Nytt for aret var att vi samlades vid
“gamla IBM” i Hallsta, istillet for som
tidigare ar i Lista. Vi var cirka 150 vete-
rantraktorekipage som samlades pa par-

¢ CENTER

O/50-33]/ 50, 544 66

keringen. Efter lite "mingel” kérde vi
en slinga pa cirka 34 km i omvixlande

natur, kindes kanske lite i lingsta laget.
Det var dessutom troligen érets dittills
varmaste dag.

Leif Holmberg, nedan, som iven tog

bilderna.

Bild: Kjell Engstrém.




Nedslag i historien 1974

Allmint

Pi motorsidan var det jubileumsdags.
Motor nummer 20 000 av D42 lim-
nade bandet i september. Den bérjade
tillverkas i juni 1970 och monterades
i 650-traktorn, lastarna LM 621/641,
grivaren  GM 616 och mobilkranen
MK 693.

En annan jubilar var tréskan S 830
som tillverkats i 5 000 ex. sedan 1969.

Under dret kopte Volvo BM Lihnell
Vagn AB (Livab) fran Promotion.

Foretaget fick detta ar en armeorder
pa 300 st T 650 utéver samma antal
som levererats tidigare under aret. Vir-
det lig pa 16 miljoner kronor.

Under dret inleddes samarbete
med Personer AB och dess dotterbolag
Bjornkranar om samarbete pd omridet
mobila kranenheter. Avtalet avsig en
helt ny 30-tons terringgiende mobil-
kran vissentligen byggd pé Volvo-kom-
ponenter. Konstruktionen var okon-
ventionell, bl a hade man valt att gora
kranen fribirande frin chassiet, vilket
innebar att det var avlastat di kranen
var i arbete. Chassiet var nira nog
identiskt med det i dumperserien 860.
Kranen var komponentsamordnad med
chassiet vilket gav stora servicefordelar.
Dessutom kunde krandelen lict stillas
av pd de egna stodbenen. Kranen var
forsedd med Volvos nya och slagpro-
vade lastmaskinshytt vilket borgade for
ett bra arbetsklimat inne i hytten.

T 500 fyller 45 ar

I bérjan av 1970 talet saknade Volvo
BM en traktor i segmentet mellan
430 och 650. Dirfor beslét man att
snabbuteckla en traktor i mellanklas-
sen genom att képa komponenter frin
IH i detta fall. Motorn ir den vilkinda
”Perkins-fyran” pa 61 hk DIN. Man ut-
vecklade en typlik hytt som man hade
till 650:n som var anpassad till den nya
500-traktorn med hel frontvigg och

plant golv som var fritt frin pedaler
och spakar. Det gjorde att insteget var
lika enkelt frin bida sidor. Transmis-
sionen var synkroniserad. Hydraulisk
snabbvixel fanns som tillval liksom ex-
tra hyttventilator. Hela drivlinan frin
motor och bakart fran vixellada, bakaxel
och bromsar till kraftuttag och hydrau-
lisk lyft kom fran IH.

Det som kidnnetecknar T 500 framst
ir: En bekvim forarplats med alla ma-
noverorgan helt skilt fran traktorn i 6v-
rigt. Den har helt plant golv utan spakar
och reglage och hingande pedaler. Fs-
rarplatsen dr hoge placerad vilket borgar
for en utmirke runtomsike. Alla mang-
verspakar dr bekvime och ergonomiskt
placerade vid sidan av foraren. Hytten 4r
bullerdimpad i bilklass. Det unika med
hyttens uppbyggnad var att hela forar-
platsen bildade en sluten enhet separe-
rad frn traktorn i Gvrigt. Ingenstans
fanns kontakt metall mot metall vilket
gjorde att storande buller utestingdes.
T 500 ar mycket littmandvrerad genom
hydrostatisk ~ styrning, ~synkroniserad
vixellida och snabbvixel som tillval.
Traktorn var redan frin planeringssta-
diet utrustad pa sdnt sdtt acc den var si-
ker i trafik. Den ir mycket effektiv och
indamalsenlig genom den 4-cylindriga
motorn pa 3,86 liter som har provats i
ménga ex, vilavvdgt hastighetsregister
genom manga vixlar, diffsparr for bittre
framkomlighet, liten vdndradie och ett

helt oberoende kraftuttag,
Skogsdagarna 1974

Flera nya produkter rénte stort intresse
vid visningen av skogsmaskiner pa host-
kanten 1974. Under skogsvisningarna i
Hillby och i Hugelstaskogen si serverades
den stora publiken 2 ton kokta irter, 100
kg korv, 155 kg kaffe, 96 kg bitsocker,
127 kg ost, 540 brodlimpor (c:a 11 000
skivor), 3 000 bullar, 2 700 mazariner,
100 kg margarin samt 65 kg senap.

P4 skogsdagarna visades de redan
tidigare presenterade tvd prototyperna
SM 990 och SM 995. Bida var byggda
kring det robusta och vilkinda chas-
siet som var grundstommen tll SM
971. Det som skiljde dessa maskiner
dt var att SM 990 var konstruerad med
en vikarmskran med en fillare i inden
som kapade och lade triden pa marken.
SM 995 diremot hade en vertikal bom-
kran med ett fallaraggregat i ena dnden.
Maskinen avbalanserades hydrauliskt
for att kunna arbeta i horisontalplan
oberoende av terringens lutning och
gav dirmed foraren en naturlig arbets-
plats. Det dterstod fortfarande vissa ut-
virderingar av proven men det var be-
slutat om en forserie aret dirpd, 1975.

SM 969 var yttetligare en nyhet
som presenterades vid skogsdagarna
detta &r. Den var baserad pa den storre
SM 971. Lastvolymen p denna maskin
som visades i prototyputforande var 14
kubikmeter och den drevs av Volvos




D70-motor som i detta utforande gav
145 hk. Precis som storebror 971 sa
var 969:an 6-hjulsdriven med hydrau-
lisk transmission och power-shiftlada.
Kranen var av Cranabs fabrikat. 969:an
kom i produktion hésten 1975.

En annan skogsnyhet var SM 958 —
en maskin som funnits pd marknaden
under namnet HEMEK 650. Man kan
siga att maskinen “funnits i familjen”
indirekt sedan bérjan av 1960-talet da
den var byggd pi BM-komponenter
genom 350/600/650-traktorerna. 958
var | borjan gulfirgad istillet f6r den
hitintillsvarande Hemek réda och med
Volvo BM dekaler.

En annan skogsmaskin som upp-
daterats och visades upp var proces-
sorn/kvistare-kaparen  SM 980. Den
eftertridde den kidnda SM 880 vil-
ken var uppbyggt kring ett modifierat
SM 868-chassi. Denna nya SM 980 ir
byggd pa ett modifierat SM 971-chassi
med alla erfarenheter man face fran £6-
retridaren och ute pa filtet av kunder.

1974 ingick Volvo BM avtal med
Umed Mekaniska Verkstad for att tillgo-
dose BM med kvistare-kaparaggregatet
Tvigg. Det vigde 4 ton och drevs av en
separat motor. Kapningen skedde med
sigsvird vilket gav en maximal kap-
ningsdiameter pi 50 cm. Toppklippen
klarade diametrar upp till 15 cm. BM
kopte upp 3 éars produktion for att for-
hindra att detta aggregat skulle hamna
pd en konkurrentmaskin — typ Kockum
eller SMV 21. I Volvo BM:s ”produkt-
katalog” kallades den SM 985.

Text: Jorgen Forsrup.
Bild: Munktellmuseet.
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Nar man har kommit in i manaden maj
i sydvastra Tyskland, maste det vara
fardigskruvat fér sdsongen. Da borjar
det nédmligen att annonseras f6r fullt
for olika traktortraffar och sedan rullar
det pa tills mitten av september. Jag
har sjalv inte hunnit med nagon traff
utanfér Tyskland, men det tanker jag
prova pa nagon gang. Det finns traffar
i alla grannlanderna och troligen bérjar
jag i Luxemburg, som ligger narmast.
Har finns dock tillrackligt med tyska
traffar i naromradet och jag har varit
ganska aktiv med mina svenska trotja-
nare de sista tre manaderna. Redakt6r
Oknegard ber mig att skriva en artikel
for varje ny utgava av BM-Bladet och
sd lange jag har nagot nytt att beratta
om och att ni lasare gillar att lasa det,
”kor jag pa” om uttrycket gillas.

Igel, traktortriff, 16rdagen 4 maj

Vi bérjar 4 maj i en liten by som heter
Igel. Thomas, som jag lirde kidnna forra
aret under ”traktorturen”, bjéd in mig
via WhatsApp. Han ir en av grundarna
till den lokala traktorklubben i Igel, som
ligger ca. 25 km frin min hemadress
och sydvist om staden Trier. Man orga-
niserar tillstillningen med tvédrsinter-
vall och det hir var femte gingen. Den-
na lordagsmorgon var det inte kul atc
kora ut Volvo T36:an frin garaget. Det
blaste kalle, vilket det gor vildigt sillan
hir och tunga morka regnmoln hingde
lagt pd himlen. Med regnkappan i rygg-
sicken kindes det tryggt. I Volvon har
jag ju hytt med rutor som skydd mot
vinden, men taket har jag plockat ner
eftersom det var ett fult hemmagjort
bygge. Tanken var att dir skulle finnas
hyttak i borjan pa aret, men projektet
har 4nnu inte pabérjats och jag har

Resans héjdpunkt, da ett gdng musiker underhéller oss vid "Almhyddan”.

ingen att skylla pa. Oavsett vidret gick
ditresan bra. Jag blev inte vit och efter
en dryg timmes korning var jag pé plats.
Jag blev overraskad for dar fanns ca 40
traktorer fore mig si jag var inte ensam
om att trotsa vidret. Under dagen blev
det en angenimare temperatur med lite
sol och det droppade in trakcorer hela
tiden. Efter att ha tittat mig omkring pa
alla maskinerna, totalt éver 80 stycken
enligt Thomas, s satte jag mig hos nig-
ra vanner for att gemensamt ita, dricka
och prata. Dir smidde vi ocksé planerna
for drets traktortur och nir det var klart
kinde jag for att kora hem. P4 vig mot
min traktor sprang jag pé en kind trak-
torenoverare, som dok upp med sin top-
penfina Hanomag Robust 800. Jag fra-
gade hur minga timmar han lidgger ner i
genomsnitt per trakeor? Det dr det ing-

Volvon “glénser” i sin patina, med Moselfloden som bakgrundskuliss.
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en som vill veta, allra minst min fru, sa
han med ett stort bullrige skrace. Om jag
vill képa din Hanomag, vad miste jag
betala, frigade jag av nyfikenhet. Minst
35 000 euro, men den ir inte till salu,
var hans snabba svar. Han fortsatte, som
du vet dger jag ocksa ett antal Lanz Bull-
dog med den store 10,3 liters motorn.
En av dessa ir i nyskick och renoverad
till absolut vérldsklass. Tro det eller
¢j, men jag har blivit bjuden 200 000
euro (ni liste ritt, det star euro och inte
kronor) av en entusiast. Det har blivit
alldeles tokigt, ansig han. Jag renoverar
for att det dr si forbaskat roligt och det
uttryckee han med 6vertygelse. Jag tror
trots allt att han kan leva med prisbil-
den, f6r han har 7—8 sidana Lanztrak-
torer hemma pd sin gard och med ett
antal Hanomag som ett bra B-lag! Hans
pension ir sikrad, kan man konstatera.
Vi som tycker att vissa Volvomodeller,
t ex Volvo BM 814, som drog ivig pa
over en halv miljon kronor for ett tag
sedan, har blivit dyra. Var slutar det?

En nyrenoverad Hanomag Robust
800, var en av dagens stjarnor.



Forsta etappen sker pa hérligt kuperade vagar, med
skog, dng och akermark som omvéxling.

Firden hem gick bra, tills jag hade
fem kilometer kvar. Att ett dskmoln
kan dra in snabbt visste jag, men inte
s& snabbt. Jag hade 100 meter fram tills
dir jag kunde stanna och dra pi mig
regnstillet. Under dessa 100 m hann
jag bli blot in till “kallingarna” och hyt-
ten var full med hagel, av sddan storlek
att det gjorde rejilt ont att sitta ddr i
hyttstolen. Regnstillet dkee pé, givetvis
alldeles for sent och de sista kilometrar-
na frés jag som en hund och de var inte
alls njutbara. Det satt mycket bra med
en varm kopp kaffe nir jag kom hem.
Samtidigt som jag njét av drycken, s6k-
te undertecknad pa internet och sokor-

den var "hyttak till Klippanhytten”!
Traktorutflykt, helgen 24 — 26 maj

Precis som forra dret, genomférde nag-
ra vinner en gemensam trakcorutflyke
over en helg. Vi var nistan samma ging
som i fjol, sju traktortokiga gubbar. Ty-
virr méste min Volvo CE kollega Udo,
dka pi en ginsteresa till Korea och
kunde inte delta. I hans stille d6k Fred
upp, med sin Kramer KB17. Fredag
kvill, 24 maj, var Volvon nyservad och
klar. Jag hade bytt olja i vixellidan och
i slutvixlarna, f6r det var linge sedan
sist. Nu skulle jag kora en stricka pa
18 km till Peter, som hade organiserat
strickan. Vi skulle bérja hos honom pa
16rdag morgon kl. 09:00 och da behév-
de jag inte starta sa tidigt om traktorn

Skogen erbjuder en svalkande skugga, i grdnslandet

mellan Rheinland-Pfalz och Saarland.

problem”.

redan var didr. Ni som har gott minne
kommer ihag att en insprutare lade av
pa min Victor i fjol och traktorn maste
bli birgad for att komma hem. Dirfor
fick Volvon chansen i 4r och den hade
ju gatt bra dll Igel. Vi skulle kéra ca.
130 km under helgen, s det gillde atc
grejorna fungerade. Nir jag kom fram
till Peters hus parkerade jag pé singeln,
vid sidan om stensittningen. Tur var
det for nir jag steg av traktorn, rann det
olja fran insidan av hogerfilgen ner pa
marken. Inte lite heller. Jag forstod di-
rekt att bakaxeltitningen hade gett upp
helt. Jag kollade i slutviixeln och dir var
lite olja kvar och nivin lag fsrmodligen
under titningen och kunde dirfor inte
lacka ut sa ldtt. Skulle jag behova ge upp
i ar, redan innan det bérjat? Eftersom
dir var olja kvar i slutvixeln och vi kor
varken fort eller under hég belastning,
tog jag beslutet att kora med. Jag tinkte
tyst f6r mig sjilv pa 16rdagsmorgonen,
snilla 36:an, hall hela helgen och orsaka
inte problem for mig och mina kom-
pisar. Som tur var rullade det pa utan
incidenter for mig, dven om det var lite
pirrigt i magen.

Vi drog ivig fran Pellingen pa 161-
dagsmorgonen, efter att gemensamt
druckit en kopp kaffe. I ett hoglint
landskap, med mycket linga svepande
sluttningar och bedirande utsikt, var
starten en ren njutning. Vidret var per-
fekt med sol och lite stackmoln pd him-

Efter ett antal timmars kdrning, sitter det bra med grillat
kétt och korv. Dessutom é&r dér tid for att I6sa "vérlds-

len. Vi kérde mot Hunsriick, ett bekant
hégland, som ligger soder om Moselda-
len. Naturen ir en blandning av lant-
bruks-, dngs- och skogslandskap. Milet
for dagen var en stad i Saarland, som
heter Weiskirchen, men planen var att
na dit forst frampa kvillningen. Firden
gick i kringelkrokar pd sma landsviger,
eller pa vigar enbart gjorda for act lant-
brukarna skall komma fram till sina filt
eller skogar. Dessa vdgar dr av mycket
bra kvalitet och nistan alltid asfalte-
rade. Far givetvis inte anvindas av ge-
mene man, men nir ett ging traktoren-
tusiaster gor utfird, blir man hjirtligt
mottagen var man in kommer. Nu var
vi i Schillingen och det var dags f6r f6r-
sta pausen. Efter att traktorerna radats
upp och det tagits foto, var det dags att
plocka fram grillen. Adam var grillmis-
tare, precis som i fjol och man skall ju
inte 4ndra ett vinnande koncept. Att
Norbert gillar mat, syns nistan péd hans
kroppshydda, men nir vi kollade hur
mycket grillkéee han képt, resp. korvar,
drog vi alla efter andan. Det gir dt, sa
Norbert med skadeglidje i ansiktet. En
”sick” med nybakade frallor hade ocksa
ikt med pa slippet. En trakrorutflyke i
Tyskland utan négra ol fungerar inte,
men under dagens forsta stopp dracks
det bara alkoholfritt.

Peter hade gjort ett gott jobb och
letat upp vildigt naturskéna vigar. Vi
dkte vid rapsfilt, dngsmarker med be-

Dags fér incheckning i Weisskirchen, efter en Iang dag i
sadelin.




tande djur och det allra bista var stora
falc med nyslaget gris. Om jag dker
motorcykel eller traktor, s& doften av
soltorkat gris dr nistan oslagbart. Hir
i Tyskland finns det mycket mera lind
dn i Sverige och nir dessa trdd blom-
mar, konkurrerar deras underbara doft
med torkat ho. Inget annat kommer i
nirheten, enligt mitt luktorgan. Peter,
lingst fram i kon, hade nu nisa for
en paus igen. Vid Kell am See lag en
rastplats i skogen, vilket inte alls var
dumt. Solen hade borjat virma pa re-
jalt, vi var varma och det var skont i
skuggan. Nu forstar ni sikert varfor vi
stannade. Just det, vi var torstiga ocksa
och dagens forsta 6l slank ner. Dock
bara en, for vi hade d4nnu lingt kvar att
kora. Vi limnade den fina parkeringen
och kérde forbi den lilla naturskona
insjén vid Kell. Kolonnen gick i rikt-
ning mot Saarlindska grinsen, enbart
via skogsbilvigar. Att bli av med trafi-
ken och enbart kunna njuta av naturen,
ar fantastiskt. Att kora traktor 4r som
att cykla. Man hinner med att se och
uppleva s mycket mer dn med bil. Vi
passerade plotsligt ett stort trikors mitt
i skogen och dir stannade vi. Det var
grinsen mellan Rheinland-Pfalz och
Saarland. Det var en riktigt skon ben-
strickare, men efter 15 minuter drog
vi vidare. Plotsligt kom vi ut ur skogen
och helt 6verraskande lag dir en jitte-
stor dngsmark mitt i skogen. Jag tittade
snett framdc och till min {6rvaning sig
jag en byggnad ligga mitt pa dngen och
dir stod dven ett par bilar parkerade. Vi
svingde in dit och jag forstod att Peter
visste vad han gjorde. Hir lig nimligen
en "Alm”, vilket dr unikt i denna del
av Tyskland. I s6dra Tyskland och i Al-
perna forekommer de flitigt och det ir
dir djuren gir pa sommarbete. Nistan
alltid finns en lite hydda (Alm) dir héet

kan forvaras. Nu for tiden har manga

w

Undertecknad njuter under hemfarden, av den milsvidda utsikten och det
langstréckta kullandskapet.

av dessa holador gjorts om till sma res-
tauranger eller kaffeer. S& var dven fallet
hos oss, for nir vi parkerade traktorerna
sig vi borden och vissa kunder. Vi slog
oss ner och genast kom ett par ildre
herrar fram med munspel och dragspel
och underhdll oss med “gamla 6rhing-
en”. Kanske inte musik for alla i sillska-
pet, men omtanken var god. Kaffe och
kaka bestilldes och killen som stod vid
grillen i Bayersk mundering blev besvi-
ken. Han visste inte hur vilutrustade vi
var pa grillsidan. Det satt ett ging pad
tio man bredvid oss och varannan av
dem hade en gitarr med sig. Jag frigade
vem de var och det visade sig att det var
ett privat manligt musiksillskap, som
var pd helgvandring. Alla kunde spela
gitarr och sjunga, men av prakrtiska skl
hade bara varannan instrument med
sig. Vandrarna gillade kanske inte heller
de v ildre gentleminnens musikval,
utan plotslige akee gitarrerna fram och
alla tio drog iging med stimsing. De
underhdll oss i en timme och vi kunde
inte aka dirifran, si bra var de! Det var
en fantastisk och &verraskande hin-
delse, som gjorde att var utflyke fick en
extra krydda.

Det &r séndag morgon och en kaffe sitter fint. Olen som dricks &r alkoholfri!

Vivar inte si langt fran Weiskirchen
och firden gick nu mot vért hotell. Inn-
an vi checkade in, satte vi oss bredvid
véra parkerade traktorer och “drog en
birs”. Vi konstaterade att detta var da-
gens bista dryck och att vi hade haft en
fantastisk dag tillsammans. Efter att vi
alla tagit en dusch pa hotellet, samlades
vi utanfor, for att ta en promenad till
en lokal kneipe”. Det var en underbar
majkvill och vi kunde sitta ute hela ti-
den. Jag fick springa in lite dd och di,
for att titta pa den tyska cupfinalen. Jag
ir den inda fotbollstokige i sillskapet
och kompisarna ruskar pd sina huvu-
den, nir jag kutar mellan TV’n och
min 6l. Detsamma gjorde jag i fjol, da
det var Champions League final. For-
resten, cupfinalen slutade med en 3-0
seger for Bayern Miinchen mot Leipzig,
ddr var svenske Emil Forsberg hade en
superchans att géra ett noll for Leipzig i
borjan pd andra halvlek.

S6ndag morgon och hemfird. Det
ir inte lika kul atc kéra hemiét, men det
miste goras. Peter hade gjort ett lika
fint val av vigar pd tillbakaresan. Dock
stannade vi bara tvd ganger for att pau-
sa. En gang vid lunchtid f6r att dndligen
dta de sista kottbitarna resp. korvarna
och sista gingen for att ta en tidig ef-
termiddagsfika pa ett cafe’. Dir satt vi
ganska linge och njét tillsammans inn-
an vi korde hem och alla tyckee ate vi
hade haft en underbart hirlig helg till-
sammans. Mycket traktorkdrning, men
framfor allt sett en underbar natur och
act vi hade haft tid att umgs. Det ir
inte alltid sjalvklart!

Fortsittning i ndsta nummer. i

Text & bild: Lars-Inge Larsson



En av dom f6rsta regndagarna i sommar
tog jag mig i kragen for att i ord redogéra
for trakrortriffen i Kirrabol den 25 maj.
Vi avslutade den tionde och sista
traktortriffen med flaggan i topp och
det blev en grande finale vi sent kom-
mer att glomma. Det kom rekord-
ménga traktorer, 106 stycken, och re-
kordménga besokare. Vi hade dven tur
med vidret och allt flot pa utan nagra
missdden. Vad kan man mer begira.

Nagra kom med bovagnar efter trak-
torerna och stannade hela helgen, andra
kom med sina traktorer pa trailer fran
nir och fjirran men dom flesta rullade
hit for egen maskin. Vi hade som mél acc
for forsta gangen rikna in Gver hundra
traktorer och det lyckades vi med.

Nir vi sammanfattar de tio dren sd
har det varit 585 traktorer hir pd gir-
den och det 4r en ansenlig mingd.

Jag skickar med lite bilder.

KARRABOL
2 e —

Bilden som sitter p& Akes bil.

Hilsningar Ake Bjorkhem, text o bild.
Ake med fru pé bilden i mitten nedan.
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Parca-forvarvet 1969

- bakgrund och efterspel

Mot slutet av 1960-talet borjade man
inom ASJ att planera f6r nista generara-
tion lastmaskiner. Sonderingar gjordes
om ev. samarbetsavtal eller rena upp-
kop av nagon tillverkare. Under slutet
av 1960-talet hade vissa organisations-
forindringar gjorts pa AS] i Arlov och
dven omstrukeurering av verksamheten.
Detta ledde till byte av VD 1968. Den
nya VDn hade tidigare haft uppdrag
inom Wallenbergsfiren att “gora det
som behévdes” for att omdana AS]J.
Meningen var att gora sig av med icke
lonsamma verksamheter och koncen-
trera sig pa det man kunde rikna hem
pengar pa.

1968 erbjods BM att ta Gver anligg-
ningsmaskinverksamheten fran AS].
Detta var nagot som BM inte hade ni-
got emot eftersom man da skulle bli av
med en konkurrent. Man skulle da fa
ta 6ver en hel del erfarenhet gillande
ramstyrda lastmaskiner, nigot som BM
saknade vid den tidpunkten. I de press-
uttalanden som gavs vid dvertagandet
sd lit det som om BM skulle fortsicta
tillverkningen av Parcalastarna — nigot
som inte alls fanns med i planerna fran
BM. Inom BM stod det pa ett tidigt
stadium klart att man skulle ligga ner
all tillverkning av Parcalastare och an-
dra ASJ-produkeer si fort man kunde.
Det man var intresserad av var Par-
ca 16, den stora ramstyrda lastmaskin
som holl pd att tas fram. Detta enbart
for att slippa dess utvecklingskostnader.

I samband med &vertagandet 1 juli
1969 sa overtog BM allt ansvar for for-
siljning av AS]J:s lastmaskiner och frin
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1 september ansvaret for reservdelshall-
ning och service pa Parcamaskinerna.
Vid denna tidpunkt hade ASJ sagt upp
alla dterforsiljaravtal och det lig i BM:s
intresse hur detta passade in i BM:s fi-
losofi. Man bestimde att de maskiner
som enligt planerna skulle tillverkas
fram ¢ill 30 Juni 1970 skulle genom-
foras, men sen liggs de ner och avyttras.

Vid 6vertagandet fanns ett stort la-
ger av osilda maskiner, som man satte
BM-dekaler pé for att markera dgarby-
tet. Man hade 12 st. osilda 654, 35 st
854 och 17 st 1254 — dessutom hade
man tagit 6ver 15 stycken traktorer 714
(vilket var en omvind 854 med annan
drivlina) Dessa skulle évertas av BM
ndr ASJ verkstille bestimd ombyggnad
av dessa vilket skulle vara klart 1 okt.
1969. I avtalet fanns dven med att BM
fick 6verta 3 st. Parca 16.

Med beslutet fanns tillverkning hos
Arlév av lastare fram till 30 Juni 1970
enligt nedan. Man skulle tillverka 64 st
654, 114 st 854 samt 53 st 1254. Avsik-
ten var ursprungligen ace viss tillverk-
ning skulle flyttas till Arvika — namli-
gen 1254 (feb.1970) och Parca 16 (oke.
1969). Att man la ner tillverkningen
av 654 och bara silde ut modellen be-
rodde pa att det var en direkt konkur-
rent dll den lastaren LM 841 dels mo-
tormissigt och dven kapacitetsmissigt.
Planerna pi vér egen ramstyrda last-
maskin LM 845 som skulle presenteras
1971 lag inte lingt fram i tiden vilket
gjorde att BM inte ville ha nagon kon-
kurrens hir. Samma sak gillde 854 som
fick stryka pa foten for den av BM kon-

struerade LM 1240 som skulle presen-
teras 1972. Dessa lag i samma segment
vilket gjorde att foretget inte ville ha
nagon konkurrens hir heller, dven om
LM 1240 resp. LM 845 var ramstyrda
vilket Parcamaskinerna inte var. P4 rit-
bordet fanns faktiskt tvd ramstyrda ef-
tertradare till nuvarande modeller nim-
ligen Parca 10 och Parca 12. Parca 10
var avsikten att den skulle eftertrida
Parca 854 med samma motor men
med hogre kapacitet. Av denna modell
byggdes tvd prototyper varav Volvo tog
hand om den ena och den andra ham-
nade utanfor Sundsvall dir den lir leva
fortfarande. Parca 12 kom aldrig lingre
in ritningsbordet. Den skulle om den
hade blivit verklighet ha eftertrdce 1254
medan 654 skulle utgd helt ur sorti-
mentet vilket var AS]J:s planer.

Som tidigare nimnts fick vi dven
”stortraktorn” 714 med pa kopet. Den-
na bjisse var 4-hjulsdriven och drevs av
en 7,6 liters Scaniamotor pa 155 SAE
(145 hk DIN), vixelldda och axlar kom
fran ZF. Man gjorde totalt 10 prototy-
per och en serietillverkning pa 25 ma-
skiner innan den lades ner. Vid prov-
ningar pa Ulltuna bromsades maskinen
utan belastning pd en asfaltsbana och
man kom fram till drageffekten pa 96,5
hk. Vid 1000 varvskraftuttaget lycka-

I'SJ

PAH GA



des man maximalt bromsa ut 110,3 hk.
Man uppmitte ocksd en vildigt hog
brinsleférbrukning pi runt 30 liter/
timme vilket medforde att man kunde
sdga att Parcan var “rdte torstig”. Fargen
pa denna maskin var ljusgronaktig.

Vad hinde efter 6vertagandet 1969?
654: Modellen hade Volvos D50-mo-
tor och Allison-vixellida och ZF-axlar
visades pd BM-dagarna 1970 men inte
1971. Den férsta prototypmaskinen
rullade av bandet i april 1963 och den
forsta serietillverkade maskinen levere-
ras dret ddrpd. Den sista maskinen med
chassinummer 499 levererades 1971-
03-26 till Danmark.

854: Kunden kunde fér denna ma-
skin vilja Volvos D70-motor pa 157
hk eller Scanias D8-motor pa 167 hk.
Transmissionen var av Allisons fabrikat
under storsta delen av tillverkningsti-
den tills man bytte till ZE Axlarna kom
frin ZF. Man visade 854:an pa BM da-
garna 1970 men inte 1971. Den forsta
maskinen rullade av bandet i juli 1961.
Den sista maskinen med chassinummer
944 levererades till Osterrike.

1254: Aven till denna maskin kunde
kunden vilja mellan Volvo D100-mo-
tor pa 185 hk eller Scanias D11R41-
motor pd 215 hk. Transmissionen kom
fran Allison och axlarna frin ZE Man
hade avtal med Scania om motorleve-
renser fram till detta ar.

Maskinen presenterades ursprung-
ligen i borjan av 1965 och tillverkades
totalt i 458 exemplar. D4 denna lastma-
skin inte hade nagon direkt konkurrent
hos BM kom den att tillverkas fram till
1972. Det sista exemplaret levererades
29 mars 1973 till Saudi Arabien.

16: Under 1967/68 bérjade man kon-

struera det som skulle bli Parca 16.

Maskinen var utrustad med Scanias
D11R41-motor pi 215 hk och hade
transmission och axlar frin ZF. Bero-
ende pa vilken marknad maskinen sal-
des till kunde man fi spirren borttagen
fran vixelldidan si man fick en 4:e vixel
och maxfarten 42 km/h istillet for de
svenska bestimmelserna. Man gjorde 4
maskiner av Parca 16 fére namnbytet
och dessa levererades till: nr. 1 — Karl-
stad (jan —69), nr. 2 — okint, nr. 3 —
Norsbron (jan —69) och nr .4 — Kvissle-
by (sept —69). I samband med dgarbytet
i juli 1969 byttes namnet till LM 1640.
Chassi 5 var prototypen till det som
skulle bli LM 1640 och nr. 6 levererades
juni 1971 till Jénkes i Vikingstad. Fram
till slutet av 1972 var denna maskin
utrustad med Scaniamotorn enligt det
avtal man hade med Scania. Efter chassi
193 fick lastaren Volvos TD100-motor
pa 240 hk och fram till slutet. Namnet
dndrades samtidigt till LM 1641. Totalt
tillverkades 186 st LM 1640 fram till
1972, och eftertridaren 1641 fram till

OlssonsiEllos

KAN RESERVDELAR OCH UTRUSTNING

10% RABATT

fér medlemmar i Svenska
BM-klubben. Galler fér sortimentet
av reservdelar till veterantraktorer.

Bestall pa
www.oie.se
eller ring oss pa
4 0304-751010
"7 & om niinte hittar 4

{ | detnisoker.
T *

1980 i totalt 1 506 ex. Detta var den
ASJ-maskin frin 1969 som levde lingst
genom de olika utvecklingsfaserna. W

Text: Jérgen Forsrup.
Bild: Munktellmuseet.
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Benny Andersson ’(\

& Briinstorp, 585 91 Eko ¢
Tel 0380-810 34

BEGAGNADE
TRAKTORDELAR

Nya startmotorer och gener.
Aven andra nya delar.

TRAKTORER KOPES
for demont, kontant
betalning. Himtas!

Laholms ———————
Traktordemontering AB

Besok var nya webbutik!
Stort TTDARB" Bade nytt

lager = """ och begagnat

BM-klubbens medlemmar har 107
pa alla nya Volve BM reservdelar.
(Ange kundnummer vid bestillning.)

www.laholmstraktordem.se

BM-bladet 2019-3 23




Har salt 10 000-tals lantbruksmaskiner av alla slag

Snart 80 ar ar Leif Egonson still going strong

Under andra hilften av 1970-talet
blomstrade affirerna pa ett nistan
ofattbart sitt. Arligen kunde han silja
over 100 troskor och langt fler traktorer
av mirken som Volvo BM, Dronning-
borg och Sampo!

Leif Egonson — en stor profil nir
det giller att silja lantbruksmaskiner —
har frin Kvinum mict pa den bordiga
Varaslitten vid det hir laget gjort affi-
rer i langt 6ver 50 &r. Snart dr det dags
for at fira 80 &r och Leif ir fortfarande
lika aktiv!

Fragan dr indd om inte kulmen
naddes under andra hilften av 1970-ta-
let da han under fyra ar parallellt med
Vistsvenska Lantmin salde Volvo BM i
Skaraborg,.

—Till skérden 1975 naddes toppen, be-
rattar Leif vid sitt skrivbord i lokalerna
i Kvinum.

Detta berodde delvis pa att 1974 var
ett bra skordedr, delvis pa ett investe-
ringsbidrag som fick bénderna att viga
satsa pd nytt. Under ett enda ar kunde
Leif leverera 110 troskor och 160 trak-
torer — smatt ofattbara siffror i idag.

Maskinaffirer i generationer

Att det blev maskinaffirer for Leif var
vil egentligen aldrig nagon stor ver-
raskning. Det bérjade med farfar som
drev A G Johansson Maskinaffir. 1956
var det Leifs pappa som startade Egon
Johanssons Maskinaffir dir Leif redan
som 15-aring kom in i verksamheten.
Fran bérjan kanske det dnda inte var
helt sjilvklart att han skulle ta 6ver. Att
bli agronom lockade, men efter stu-
dentexamen i Skara blev det maskin-
skotarkurs pa Klagstorps lantbrukssko-
la f6ljt av lantmistarexamen pd Alnarp.
— Det var en bra skola och jag fick lira
mig lantbruket frin grunden, siger
Leif.

Han kom ocks3 att ta dver foretaget
fran sin pappa.

— Stddet var ovirderligt. Pappa och jag
vixlade nog inte ett enda ont ord under
alla &r.

I foretaget arbetade dven Leifs bror
Christer. Som mest bestod arbetsstyrkan
av ett 20-tal personer. Férsiljningen var
det sjilvklart Leif som i férsta hand och
med stor framgang svarade for.
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Under aren har det hand- ™
lat om klassiska mirken som
International Harvester, Val-
met, Sampo, Fiat, Fendt,
Deutz, Same och Massey
Ferguson.

1976 kom erbjudandet

om att silja Volvo BM. Det
blev fyra framgingsrika ar.
— Ja, dé skulle det ju vara full
maskinuppsittning pa var-
enda gird, siger Leif med ett
nojt leende.

Aven lantbrukare e
Leif har kombinerat sitt jobb | :
som siljare och foretagsle-
dare med att driva eget lantbruk. Forsta
garden kopte han i Dalsland 1983 och
dessutom blev det tre gardar i Larv pa
Varaslitten. I mitten av 80-talet drevs
affirsverksamheten under namnet Leif
Egonson Maskin AB.

Aven om Leif alltsa varit pensionir
i manga ar har siljaren i honom aldrig
gett vika. I F:a Leif Egonson koper och
siljer han numera begagnade maskiner.
Det blir affirer inte bara inom landet
utan iven till Polen, Litauen, Estland
och Norge.
— At triffa folk, gora upp en affir och
avsluta med ett handslag, ar lika stimu-
lerande idag som for 60 ar sedan, siger
Leif med stor 6vertygelse.

Haller igéng

Leif dr en spinstig herre som ér vil kiind
pa Varaslitten dven f6r de som inte ir
bonder och sysslar med maskinaffirer.
Linge var han en strateg i Skara IF pa
den tiden laget var framgangsrikt hogt
upp i fotbollens seriesystem. Storklub-
bar i Jonkoping och Malmé var ute ef-
ter en dukrige fSrsvarsstrateg men han
blev sitt ”SI” trogen. Sin sista fotbolls-
match gjorde han 59 4r gammal i ett av
Kvinums IF reservlag!

17 Vasalopp och ett antal rundor

med cykel runt Vittern finns ocksd pa
meridistan.
— Art hélla iging har alltid varit viktigt
for mig, siger Leif och att det giller 4n
idag dr det ingen som méter honom
idag som tvivlar pa.

Numera handlar det om att dansa
flera ginger i veckan. Leif beger sig re-

Utanfér Leif Egonsons lokaler i Kvéa-
num finns tva Volvo BM 430 snyggt
parkerade...

gelbundet till danssalonger runt om i
Skaraborg — och populirare kavaljer far
man nog leta efter...

Mot slutet av dret dr det alltsd dags
att fira 80-drsdagen, men dd drar Leif
ivig en bra bit fran sitt Kviinum!

Reportage: Bengt Andersson.

Leif Egonson har en 60 &r lang kar-
riér bakom sig som séljare av nya
och begagnade traktorer, skérde-
tréskor och redskap.

Snart 80 &r gammal, men Leif gér
fortfarande affdrer med lantbruks-
maskiner bade inom och utom
landet.




Byte av packhox
till lyftarmsaxel
pa Buster 320
och 400

For att byta packboxarna p3 lyfrarmsax-
eln behdver hydrauloljan inte tappas av!
Det ir endast om den nya packboxen
inte monteras omedelbart som det kan

finnas risk for oljelickage.
Borja med att lossa lyftlinken frin
lyftarmen. Lossa och tag bort de tva

Verktyget har vinklats in i pack-
boxen och med négra slag med
en hammare sé sldpper pack-
boxen taget.

skruvar med lasbrickor som héller fast
lyftarmen pi lyfrarmsaxeln. Ta ocksa
bort den stora brickan. Direfter kan
lyftarmen dras av lyftarmsaxeln. Nu
blir packboxen synlig. For att demon-
tera packboxen finns det specialverktyg
men det gir ocksd att gora ett enkelt
verktyg av en @ 4 mm jirnsting. Platta
till ena dndan av stingen, ca. 10 mm.
dll 2 mm gocklek. Bocka direfter ca.
6 mm. av den tillplattade indan i 90°
vinkel. Fila dll dndan si den blir ca 8
mm. totalt. Fila bort alla vassa kanter.
Kapa stangen dll 210 mm. i lingd.
Bocka andra indan, ca. 30 mm, i 90°
vinkel at samma hill som den lilla
bocken. Se bild. Hall sedan pinnen vin-
kelrdte mot lyftarmsaxeln och tryck in
den korta bocken i packboxen nirmast
lyftarmsaxeln. Vinkla direfter stingen
sd den blir parallell med lyftarmsaxeln.
Kontrollera att den lilla bocken blir
kvar i packboxen. Sla ddrefter med en
liten hammare pa den lingre bocken sa
kommer packboxen att krypa ur. Sit-
ter packboxen hért si kan man behéva
flytea stingen dll ett nyte stille for ate
packboxen skall slippa.

O

Nu é&r Iyftldnk, de 2 skruvarna  Med lyftarmen borta syns
packboxen.

med lasbricka och den stora
brickan borta.

Haér har splinsen “klatts in” med plast och
packboxen &r ndstan i sitt lage.

Nir packboxen lossats si kontrol-
lera att sdtet pa lyftarmaxeln dr frice
fran skador som kan paverka titningen.
Kontrollera ocksa att lyftarmsaxeln inte
glappar i huset. Detta giller speciellt
vinster sida dir axeln kan 7ita” sig in
i huset. Vid for stort glapp klarar inte
packboxen av att tita mot oljelickage.

Vid montering av den nya pack-
boxen miste den skyddas frin lyft-
armsaxelns splines och inre kant for ate
titningsldppen pa packboxen inte skall
skadas. Ett bra sitt 4r att “kld in” axeln
med plast, t.ex. frin en kontorsplastficka
som ir av lite kraftigare plast. Se till att
plasten girna gir 4dnda in dll packbox-
ens lige. Ta lite olja pé plasten s glider
packboxen ldtt till sice lige. Tdnk bara
pé att vinda packboxen ét ritt hall, dvs.
med dammlidppen utit. Anvind en ror-
bit, ca. 80 mm. ling med en diameter
som dr nigot mindre in sjilva pack-
boxen f6r att trycka in packboxen i sitt
ritta lage. Eventuellt kan man behova sla
med en hammare pi rorbiten for acc fa
in packboxen i sitt ritta lige.

Drag direfter av "plasthylsan. Fetta
in splinsen och tri pa lyftarmsaxeln. Se

-3
En bild pd
det egen-
tillverkade
verktyget.

Hér sitter nu packboxen i sitt rdtta
ldge. | underkant av bilden syns den
rérbit som anvéndes fér att trycka dit
packboxen.

Denna géng é&r det packboxen pé
vénster sida som ldcker. P4 bilden

syns lyftarmen och de 2 skruvar
som héller lyftarmen pé plats.

till ate lyftarmen kommer i samma lige
som motstiende lyftarm. Montera den
stora brickan och de tva skruvarna med
lasbrickor.

Montera lyftlinken och arbetet ir
klart! v

Text & bild: Bjorn Cagner.
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Hos Fredrik i Bohuslin gir renovering-
en av Grus-Kallen vidare. Pa grund av
sommarens vackra vider och semester
kanske takten i renoveringen blivit lite
lugnare men det r Fredrik vil f6run-

nat.

Sedan sist har hytten spacklats fir-
digt och grundlackerats. Detta ir ett
arbete som tagit tid med torktid och
mellanslipning. Invindigt har Fredrik

Hér syns hytten spacklad, grundlackerad och delvis

tdcklackerad.

Hér &ar Fredrik igang med att kapa till det nya golvet till

hytten.

borjat firdigspruca. Fonsterramar har
riktats och gangjirn bytts ut. P4 tur stir
nytt golv tll hytten.

P4 framdelen har ytterligare delar
monteras tillbaka efter rengéring och
lackering. Det ir inte alltid som de
storre delarna tar lingst tid. Ibland kan
de smé vara nog si tidskrivande.

I forra numret av BM-bladet ef-
terlystes sidoplatar till motorhuven.

Pa framdelen har ytterligare delar
monterats tillbaka.

Tyvirr har ingen hort av sig sd efterlys-
ningen upprepas. Si ir det nigon som
har sidoplétar liggandes s& hor av er till
undertecknad si ska kontakten vidare-

formedlas.

Text & bild: Bjorn Cagner.

Lena Grahn

Arkiv

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta:
rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

Valkommen till oss!

Arkiv Sérmland

Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna

Véra 6ppettider: mén—fre kl. 08.00-12.00, 13.00-16.00
Telefon: 016-316 04 04

SE m la“d Kontakt: info@arkivsormland.se
www.arkivsormland.se




En trotjanare tar farval — DR 860/861 gor plats for A20

Den hir gingen gor vi med arkivets
hjilp en dllbakablick drygt trettio ar
bakit i tiden — nirmare bestimt till
1986 di Volvos trogdnare dumpern
Volvo BM 860/861 gick i pension och
eftertriddes av nykomlingen A20.

Dumper 860 hade lanserats i slutet
av 1960-talet och kom att ligga grun-
den till den fortsatta dumperutveck-
lingen. Efterfoljaren 861 presenterades
1979. Tillsammans kom DR 860/861
med olika tilliggsbeteckningar at «ill-
verkas fram till 1986. Nir den togs ur
produktion var den virldens mest silda
dumper. D4 hade bland annat ett stort
antal maskiner gitt till Sydamerika for
det gigantiska Majes-projektet i Ander-
na, till dammbyggen i sivil Nya Zee-
land som Panama liksom till vigarbeten
vid Salomon Islands i Stilla Havet och
Madeira i Atlanten.

Det var siledes en verklig veteran
som uppmirksammades vid evene-
manget i Brads sommaren 1986, da
sprillans nya A20 samtidigt presente-
rades for Skandinaviens samlade an-
laggningsmaskinpress. Vid Braasver-
ken passerades denna dag en historisk
milstolpe dd det allra sista exemplaret
av Volvo BM 860/861 slutmonterades.
Som nummer 11 126 rullade dumpern
ut frdn fabriken, atf6ljd av ginget som
monterat den. Under hogtidliga former
overlimnades den dll Volvo BM Dan-
marks divisionschef for att fa sin slut-
destination hos kund i grannlandet.

Generationsskiftet pa Bradsverken
fullbordades direfter nir nya dumpern
A20 gjorde entré. Detta var en helt ny
dumpermodell med bland annat star-
kare motor, ny vixellida, ny framaxel
och ny ram. Den nya produktbeteck-
ningen markerade ocksa starten for det

nybildade VME. I beteckningen stod
bokstaven A for Articulated hauler, det
vill sdga ramstyrt transportfordon, och
siffran 20 for fordonets lastforméga.
Som sig bér doptes foretagets nya
"baby” med skumpa och under jubel
vid festligheterna i Brads. Det drofyll-
da uppdraget atc hélla i flaskan gick
till journalisten Anne Meller frin den
danska tidningen Maskinstationen.
Hon blev ocksa stolt gudmor till A20,
som journalisterna raskt Gversatte till
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”Anne tyve”. En ny generation volvo-
dumprar var dirmed lanserad.

For den som vill ldsa mer rekom-
menderas  Munktellmuseets  fakta-
spickade bok Volvodumprar under ett
halvsekel (2016). Mer information om
dumprar finns ocksd i arkivet, bland
annat i form av rapportkort och verk-
stadshandbdcker. Hir indill syns nigra
sidana exempel ur AB Bolinder-Munk-
tells arkiv, Arkiv Sérmland. ¥
Text & bild: Arkiv S6rmland.
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Kansli i Malmkopmg

Klubbens nya kansli

Svenska BM-klubben har som ni vet
vuxit rejile under sina forsta 10 ar. Detta
stiller allc storre krav pd administratio-
nen, huvudsakligen av medlemsregistret.

Vi har nu gjort ett avtal med Ste-
phanine Segerstrom som med stod av
Agneta Segerstrom inrittar ett kansli i

Malmkoping for ate till att bdrja ned
tar sig an medlemsregistret och acc halla
detta uppdaterat och aktuellt.

Alla frigor och dndringar i med-
lemsregistret mailar du dill kansli@bm-
klubben.se

Detta giller dven vid anmilan om
nya medlemmar.

Sverige
Porto
betalt
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Det nya kansliet startade sin verk-
samhet den 8 juli 2019. ¥

Lennart Oknege‘ird.

Testa dina kunskaper

Svaren finns i artiklar i tidningen. Facit pa sidan 2.

1 Nir bildades klubben (férsta medlemsmotet)? 4 Volvos forsta traktor till armén var en?
a Viren 2009 a T32

b  Sommaren 2009 b T42

€ Hosten 2009 c T43

2 Hur manga besokare hade Borgeby filtdagar? 5 BM tog 6ver Parca?

a 15212 a Juni 1969

b 25495 b Juni 1968

c 19650 ¢ Juli 1970

3 Vilka lastmaskiner tillverkades vid Renholmen? 6 Omslagsbildens ST 257 bar market?
a LM 222 och LM 225 a Bolinder-Munktell

b 1M 218 och LM 840 b BM-Volvo

¢ Ingaalls ¢ Volvo BM

Lasvart

Kronans band-och hjultrak-
torer 1920 - 1980

Lars von Rosen 2017 120 sidor, in-
bunden.

Volvo och BM blev under dren bety-
dande leverantorer till forsvaret av alla-
handa fordon som presenteras ingdende
med mingder av bilder.

Boken ir en verkligt trevlig nostal-
gibok for oss alla som har minnen fran
virnplikestiden och rep.ovningar. Hir
avhandlas motoriseringen av det svens-
ka forsvaret med ménga tappra forsok
att ersitta histen. Varfor gick traktori-
seringen sa lingsamt, hur kunde cykel-

tolkningen fa sd stor betydelse vid for-
flyttning av crupp och hur kunde den
epoken vara sa linge. Dessa fragor och
ménga fler finner du svaren pa. Forfat-
taren redovisar manga spidnnande spa-
ningar efter kinda och okidnda fordon
och boken innehéller manga tabeller
och intressanta foton.

Runt 1990 skedde den stora ut-
skrotningen och idag finns inte manga
av traktorerna kvar forutom enstaka
exemplar p& museer och bland samlare.

Du kan képa boken fran Trafik-
Nostalgiska Forlaget (info@tnfise) eller
direke frin forfattaren. ¥
Lennart Oknegard.




