BM-bladet

Munktellisie Bolinder’s ® Bolinder-Munktell ¢ Volvo ¢ BM-Volvo ¢ Volvo BM

Argang 10 Juni 2019

‘,!F




(!{_(!( Redaktion &

Ansvarig utgivare
Guy Larsson 070-344 48 92, guy.larsson@bmklubben.se

Redaktion

Lennart Oknegard, redaktdr, bm-bladet@bmklubben.se
Per-Arne Pettersson, grafisk form

Jorgen Forsrup, research

Medlemsavgifter

Enskild person 250 kr  Hel familj 400 kr
Org. nummer: 802449-7169

Bankgiro: 482-0759

E-mail: kontakt@bmklubben.se
Hemsida: http://www.bmklubben.se
Telefon: 070-977 99 90. Ma—Fr 10-16

Framsidan: Varbruk p& Hemsta med en Volvo BM 2654.
Foto: Tomas Sandberg.

Vara BM-experter
Anlaggnings- och skogsmaskiner:
Curt Axelsson 070-886 44 95

Traktorer: Yngve Hammarlund 0157-601 77, 0730-59 78 78,

Guy Larsson 070-344 48 92,

Leif Andersson 070-223 91 18

Allmant: Janne Jonsson 070-294 96 00
Reservdelar: Leif Andersson 070-223 91 18

Vara regionombud

Skéane: Anders Johansson 070-603 41 60
Bohuslan: Bjorn Cagner 073-817 16 17
Viastergotland: Hakan Albertsson 0511-520 97
Jonkopings lan: Kjell Rehnstrdm 070-585 00 44
Gotland: Kent Karlsson 070-517 11 92
Stockholm: Andreas Redlund 070-555 01 30
Uppland: Tomas Sandberg 070-603 56 07
Dalsland: Morgan Lundqvist 070-533 35 33
Norrland: Leif Andersson 070-223 91 18,

Per Rignér 064-27 00 61, Anders Bostrém 070-515 02 31

/ MUNKTELLMUSEET

ESKILSTUNA

| Munktellstaden dar tillverkning paborjades 1839
hittar Du Munktellmuseet dar bestkarna kan se ett
stort urval av maskiner varav vissa ar unika.
Sveriges forsta traktor fran 1913, loket Forstlingen
fran 1853, foretagets forsta hjullastare fran 1954
och varldens forsta serietillverkade dumper med
allhjulsdrift "Gruskalle” 1966 ar nagra exempel. Allt
ar i korbart skick och naturligtvis ar det tillatet att
klattra upp i maskinerna, men forbjudet att
ramla ner!

Oppet: man—fre kl 10-16, 16r—so6n kl 11-15

Valkommen!
MUNKTELLMUSEET

BesoOksadress: Pramskjulstorget, 633 43 Eskilstuna
Tel: 016—13 15 23 E-mail: munktellmuseet@volvo.com
Hemsida: www.munktellmuseet.com
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Fran redaktiong:s

Tack alla ni som skickat in artiklar, tips om artiklar och bilder
till oss. Fortsitt girna med det. Vi tar till vara p allt som kom-
mer in men kan tyvirr inte garantera act det alltid blir publice-
rat. Materialet finns dock kvar och kan mycket vil dyka upp i
ndgot senare sammanhang,.

Nu inf6r en ny aktiv veteransisong 6nskar vi pa redaktionen er
en upplevelserik, trevlig och

Glad Sommar

Troskuppropet

He;j!
Tack till er som svarade pa troskuppropet i BM-bladet nr 4
2018. Vi har inte hunnit med att bearbeta materialet innu
men dterkommer i kommande nummer av tidningen.
Vi hoppas pa er forstielse for det.
Vinligen
Styrelsen foér Svenska BM-klubben
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Ordforande har

Jag ber att i tacka for fortroendet att fortsitta som ordfo-
rande ytterligare ett ar. Vi har nyligen haft drsmétet, som var
vilbesokt; ca 50 personer var nirvarande. Vi har nu lyckats
fa tillbaka Lars Berglind i styrelsen. Han ir sedan tidigare vil
insatt i BM-klubbens arbete.

Detta ar kommer att bli hindelserikt med nya projekt. Vi
forhandlar om act inritea ett kansli. Klubben &r nu sé stor att
vi behdver en halvtidstjanst fr I6pande uppgifter. Den 29-30
mars medverkade vi i Karlstad, nir Swecon och Lantminnen
firade sitt 50-arsjubileum. Vi har erbjudits att finnas pd fler
tllsedllningar som Swecon ordnar pa olika hall i landet, om
det gar att samordna.

Regionombuden méttes den 17:e maj i Hallsberg for att
planera arbetet detta ar. BM-klubben avser f.n. att nirvara pd
Borgeby filtdagar, Motorns dag i Malilla och Tridet.

Med detta 6nskar jag en fin sommar med era veteranma-

skiner.

Guy Larsson. Ordférande.

EnkoOping - Nykoping tur och retur over en helg

Hej Lennart, hir kommer négra bilder
pa nir vi himtade en BM 36 och en

Efter det att vi pumpat luft i dick-
en, satt i ett nytt batteri och hille i lite

Volvo 145 som vi képt av en lantbru-
kare i Ranock utanfér Nyképing. En
tur pa sammanlagt 28 mil.

Vi startade frin Hemsta klockan
19.30 med vir T 600 med kirra och
efterfoljande balvagn.

Vira grabbar som é&kte bil korde
ifatt mig i Malmkoping dir det blev en
gemensam matrast. Klockan halv ett pa
natten anlinde vi till vart slutmil R3-
nock.

Nista dag bérjade med att vi drog
fram Volvon ur garaget dir den stitt i
manga 4r.

bensin s startade vi den och kérde upp
bilen pa balvagnen som vi hade kopp-
lat efter kirran. Nista moment blev att
lasta pd en plog och BM 36 pa kirran.
Nu smakade det bra med kaffe.

Lastat och surrat, klart for avfird
mot hemmet utanfér Enkoping.

Text: Tomas Sandberg.
Foto: Eva Sandberg.

Ovriga deltagare ir: Bjorn Jakobsson

och Joel Jakobsson.
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Samling och mingel
Arsmétesdeltagarna samlades i Munk-
tellmuseet utanfér filmsalen for mingel

och kaffe.

Olof Hedell hedersgist

Foreningen hade inbjudet Olof (Olle)
Hedell som hedersgist. Han hilsades
vilkommen av Lennart Oknegard som
presenterade den bok som Olle skrev
och som utgavs 1994. De allra flesta
traktorintresserade kidnner igen boken
”Fran Munktells till Valmet” som berit-
tar hela historien om BM:s traktormo-
deller tiden frin 1913 till 1987. 1 ve-
terankretsar kallad for *Traktorbibeln”.
I ett kort anférande berittade Olle om
sin karridr pa foretaget frin 1957 till sin
pensionering 1990.

Métesforhandlingarna

Vid 4rsmétet som traditionellt holls pd
Munktellmuseet den 27 april deltog ett
femtiotal medlemmar. Métet leddes av
Goéran Nilsson ordférande och med
Lisbeth Larsson som sekreterare. Efter
godkidnnande av kallelse, dagordning
och  protokolljusterare  genomgicks
verksamhetsberittelse och resultat- och
balansrikning som lades till handling-
arna utan anmirkningar. Verksamhets-
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berittelsen presenterade vi i foregiende
nummer av tidningen.

Styrelsen  beviljades ansvarsfrihet
efter det att revisionsberittelsen fore-
dragits och resultat- och balansrikning
faststillts.

Inga motioner hade inkommit
Budgeten f6r 2019 ser du hirintill.

Medlemsavgiften for 2020 ar ofér-
indrad.

Val

Till ordforande for ett ér valdes Guy
Larsson (omval). Till ledamoter valdes
pa tva ar valdes Curt Axelsson (omval),
Lisbeth Larsson (omval) och Bjorn Er-
ikson (omval).

Till suppleanter pa ett ar valdes: Ola
Korsfeldt och Lars Berglind.

Till revisor p& tvé &r valdes Hans Ro-
senquist (omval).

Till revisorsuppleant pd et ar valdes
Bjorn Jakobsson (omval).

Till ledamater i valberedningen pé etc
ar valdes (omval) Tomas Sandberg och
Andeas Redlund. Till sammankallande
pa ett ar valdes Tomas Sandberg,.

D4 Bjorn Cagner har frinsagt sig om-
val till valberedningen fick styrelsen i upp-
drag att under aret ta fram en ersittare.

Avslut
Arsmotet avslutades och dess ordforan-

de tackades.

Lunch med mingel och kaffe
Dagen avslutades med en smaklig mal-

tid, kaffe och kaka. ¥

r
Ekmfansﬁ'
Moaskin as 7]
Nya och begagnade | “—"
delar till din maskin. | BT
Telefon 0502-42348
-Service
-Repration
-Kdper
-Sdljer
-Byter
L




Karl-Erik Svensson, Maths Torstensson, Ola Korsfeldt,

Bjérn Erikson, Erik Karlsson, Ingrid Bjérkstrém, Yngve

Guy Larsson, Bjérn Erikson, Lisbeth Larsson (vid ratten), Hammarlund och P-O Lunde.
Lars Berglind, Lars-Erik Bjérkstrém och Curt Axelsson.

Ingrid Bjérkstrém och Anita Okne-
gard fixar reklamartiklar.

Till Svenska BM-klubben

Det har nu gitt en vecka sedan jag hade
det stora nojet att fa gista Svenska BM-
klubben med alla dess entusiastiska
foretradare. Ett stort tack for hjirtlige
mottagande och inte minst for att jag
nu och framledes kan betrakta mig som
en bland alla dem som sa osjilviske ta-
git pa sig act forvalta arvet efter Johan
Theofron Munkeell! +

Med vinliga hilsningar

Olov Hedell (Olle)

Ola Korsfeldt visar sin broschyr-
samling.

Rikard och Johan Westerdahl.

Planerad verksamhet i
Svenska BM-klubben 2019

Klubben har medverkat pad Swecons
50-arsjubileum, som holls i Karlstad i
mars. Vi skall dven medverka vid Bor-
geby, Mililla och Tridet. Regionombu-
den ska vara med pi olika arrangemang
inom respektive omride. Arets regi-
onmoéte hélls i Hallsberg i maj och vi
kommer att ha 3—4 styrelseméten.

Under aret planerar vi att ge ut fyra
nummer av BM-bladet (mars, juni,
september och december).

Vi har bestillt ljudddmpare till Box-
er, Victor och Bison for vidareforsilj-
ning. Till T21-T24 finns ljuddimpare
i lager. @

Lisbeth Larsson och Géran Nilsson.

Budget

Svenska BM-klubben 2019
Inkomster:

Medlemsavgifter 462 000
Férsaljning klubbartiklar 110 000
Forséljning annonser 14 000
Summa 586 000
Utgifter:

BM-bladet + porto 150 000
Omkostnader BM-bladet 10 000
Telefon, kontantkort 900
Kontorsmaterial 5000
Hemsidan, webmaster 45 000
Kostnader kédrra 2 000
Bankkostnader 5000
Reseerséttningar 40 000
Inkép klubbartiklar 115 000

Ink&p forbr.-mat., inventarier 1 000
Kostn. reg.ombud + experter 100 000

Kostnader méten 65 000
Kostn. Marknader o dyl. 3000
Frakt av maskiner 5000
Porto 15 000
Foéren.avgift, facklitteratur 2100
Sponsring, presenter 3 000
Kostn. kassor, reportageresa 9 000
Oférutsett 10 000
Summa 586 000
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Som resultat av klubbens éverenskom-
melse med Swecon att kunna delta vid
deras maskindagar inbjods vi att vara
med pa Swecons 50-drsfirande i Karl-
stad den 29:e och 30:e mars. Vi hade en
sagolik tur med vidret. Solen sken och
virmde en del trots att det blaste gan-
ska kraftigt. Swecons anliggning ligger
i Alster strax utanfor Karlstad. I entrén
mottes man av tvd gravmaskiner med
armarna lyftade mot varandra och som
bildade en portal, tjusigt.

Vi tog oss snabbt till klubbens réda
tilt som var uppstillt pd girden i nirhe-
ten av Swecons byggnad, en mycket bra
plats d2 minga minniskor passerade
forbi oss nir de skulle gi och titta pa
alla nya och begagnade maskiner och
besdka Swecons kundmottagning och
shop. Som historisk motvike till alla ny-
heter visade BM-klubben en 845 frin
Munktellmuseet, en BM 350 Boxer
fran Jonkdping samt en 1051 encylin-
drig bdtmotor frin Curt Axelsson. Un-
der dagen kom ménga intresserade och
besokte virt tilt, en hel del presentar-
tiklar sdldes och klubben fick flera nya
medlemmar.

P4 kvillen inbjods vi att tillsam-
mans med Swecon fira deras 50-drsdag
pa ett vackert beldget hotell i hamnom-
ridet. En trevlig kvill med god mat och
underhéllning.

Ett stort och varmt tack till Swecon
i Karlstad for all vinlighet och omtanke
som méttes oss.
Text: Nita.
Bild: Lennart Oknegard.
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_-Hur det bérjade
Det borjade med ett samtal. Lennart
berittade att BM-klubben hade bil-
dats for ett tag sedan vid ett mote pa
Munktellmuseet. Man hade startat ett
medlemsblad med klubbinformation
och reportage frin veterantraktorklub-
bar och veterandagar. Och s nagra an-
nonser naturligtvis.

Lennart visste att jag arbetat med
trycksaker pa BM och senare pé fritiden
hjilp till med mosvarande pid Munkeell-
museet.

Han hade ju faktiskt varit min chefs,
chefs, chef under de tre forsta aren av
mina 35 ir pa foretaget.

I samtalet kom det fram att man vil-
le géra lite mer av bladet. Kanske nigot
mer medlemstidningsaktigt. Kunde jag
tinka mej att fundera ut hur en sidan
trycksak skulle kunna se ut och komma
med ett forslag. Kunde jag till och med
hjilpa till med produktionen, kanske?

Detta var bérjan pa ett bra samarbe-
te. Och bérjan pa ett fint umginge. Vi
fann varandra Lennart med fru Anita
och jag. Under aren har vi haft manga
kul och intressanta diskussioner — inte
bara om tidningen. Mycket kaffe har
det blivit, och en och annan av Anitas
goda bullar f6r ace stimulera hjirnakei-
viteten.

Lennart har fokuserat pd skrivandet
av egna artiklar, ofta frin egna reportage
och resor runt om i Sverige tillsammans
med Anita. Korrlisning och justering
av texterna med varsam hand har Anita
gjort innan de hamnar i min inkorg for
att bli en rd-layout med bildena.

Berittelser kommer frin medlem-
mar och andra till paret Oknegird for
att bli artiklar i tidningen. Kanke nigon

bladet aren 1-10

hjilp med formuleringar eller menings-
byggnad kan behévas utan att innehél-
let fordndras. Det 4r ju forfattarens ord
som riknas, editeringen skall bara gora
det bittre.

Ofta kommer det bilder till berit-
telserna som visar spidnnande, vackra
och intressanta hindelser. Girna med
en BM veteranmaskin nigonstans i bil-
den.

Attanvinda bilder i en trycksak som
trycks i bra kvalitet kriver bra upplos-
ning. Vi minniskor har aldeles for bra
ogon. Vi ser alla avvikelser och noterar
att bilderna ser gryniga ut. Botemedlet
dr bdttre upplosning, dvs att sitta ka-
meran pé bista kvalitet.

Kamerorna har blivit allt bittre och
minneskorten all storre och billigare.
Det 4r mumma for en tidningsmakare.
Och fir man sedan flera bilder tagna
i olika vinklar och med olika avstind
att vilja mellan, da ar lyckan gjord. D4
finns det méjligheter att géra snygga
och intressanta uppslag i tidningen.

Keld

BM-museum av'rang

Traktorer med namn
Kiubbverksamheten 2010
Specialverktys

Forsta tidningen

Nir vi enats om utseendet och forma-
tet, fortsate i A5, pa tidningen si gjor-
de vi det forsta numret med 12 sidor
i det nya formatet — 2011-1. Jag valde
att jobba mycket med maskinfirgerna
gront, rote och gult.

Namnet BM-bladet fick vara kvar
naturligevis fr att linka ihop med de
tidigare utgavorna.

Emottagandet var positivt och vi
kunde konstatera att beslutet var ritt.

Mer tidning

2012 enades vi om att gora BM-bladet
mer lika en vecko- manadstidning.
Detta med att 6ka formatet till A4 och
antalet sidor till 16.

BM-bladet

Argéng 3 Nr1 Mars 2012

Kallelse till Aremdtet

Gengas i traktorer
Listips

Unga veteraner
Kalendemn

...och mycket merl

20 sidor

S& var det dags att oka till 20 sidor.
Vi har haft artiklar som inte face placs
— nu intligen har vi fyra sidor dll att
anvinda.

Z3M-bladet

Argang 4 Nrd

December 2013

2013 ars SM-| plo]mngj Strangnas
Vem vet nagot'om Duetten? =
Neteraneri langa baner

Typ 22 HK

w.och mycket mer!

Sa blev det 24 sidor

Ténk att vi har s& mycket att beritta.
Tack vare vara medlemmars idoga skri-
vande och fotograferande, djupdykande
i historiska arkiv samt reparationsrepor-
tage sé fylls varje nummer. Och si lite
hjilp frin redaktionen naturligtvis.

Text: Per-Arne Pettersson

BM-bladet

MURKIES * Bolinders e BalinderMun!

Argang 8 September 2017
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Volvo traktorutveckling |

Volvotraktorer
Veterandagar
Gotlandsresan

Var byggdes maskinerna 7
Lite om en BM 3
...och mycket mer!




Var byggdes maskinerna?

Del 12 - Aktiv-Fischer, Morgongava

Under spannmélsskdrden i Sverige hin-
der detatt man kan se mindre grona och
gula Volvo BM skérdetrdskor mirkea
Aktiv S 800 och Aktiv 1110 i arbete.
Dessa byggdes inte av BM i Hallsberg
utan av foretaget Aktiv-Fischer i upp-
lindska Morgongiva, och man kan
dirfor undra hur detta kom sig. Darfor
kommer hir historien bakom detta £6-
retag och orsaken dll varfor BM salde
dessa skordetroskor under sitt namn.

1874 grundade verkmistarna Oskar
Fredrik Wijkman, Hallstahammars bruk,
och Viktor Svalin, Hellefors bruk, verk-
stadsforetaget Westeras mekaniska verk-
stads AB i Visteras, vilket var Sveriges
forsta verkstadsindustri enbart for lant-
bruksmaskiner. Orsaken var jordbrukets
pibérjade mekanisering som skapade en
efterfragan for inhemske tillverkade lant-
bruksmaskiner. De flesta maskinerna vid
den hir tiden var importerade, t ex frin
USA. 1875 lanserades foretagets forsta
serietillverkade sldttermaskin. 1876 lan-
serades en bredsiningsmaskin utan bil-
lar och aret dirpd en med billar. Under
1880- och 1890-talets bérjan tillkom yt-
terligare ett antal maskiner och redskap
sasom histrafsor, viltar, godselspridare,
stationira ht')pressar mm.

Vid sidan av Westeris mekaniska me-
kaniska verkstad var Wijkman med och
startade ASEA (Allminna Svenska Elek-
triska Aktiebolaget) under 1890-talet.
1898 overtog ocksd ASEA aktiemajori-
teten i Westeras mekaniska verkstads AB
och man tinkte ocksi ligga ned tillverk-
ning av lantbruksmaskiner och enbart
tillverka elektriska motorer. Emellertid
ville Wijkman fortsitta med lantbruks-
maskinerna och flyttade tillverkningen
till lediga fabrikslokaler i Morgongiva
ca fem mil nordost om Visterds och
foretaget ombildades till AB Westeras
lantbruksmaskiner. Fabriken i Visteris
overtogs samtidigt av ASEA.

Under 1900-talets bérjan kom ex-
porten igdng och man skickade ivig lant-
bruksmaskiner och redskap bl. a tll de
ovriga nordiska linderna, Frankrike och
till sd avligsna linder som Argentina.

Inom Sverige saldes maskinerna och
redskapen fram till 1904 bl. a genom
egna agenter, d& grosshandlaren An-
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Aktiv M med 5 fots skérvidd.

ders Fischer fick ensamritt for forsilj-
ningen inom Sverige. Efter Wijkmans
bortgang 1907 kopte Fischer foretaget
1908 och foretagsnamnet dndrades till
AB Westerdsmaskiner. Sjilvavliggare,
troskverk och mindre kvarnar tillkom
pa programmet.

And Tischer 4B

Fischer fortsatte dock sin grossist-
rorelse med site i Stockholm genom
att den blev ett forsiljningsbolag for
lantbruksmaskinerna frin AB Wes-
terdsmaskiner under varunamnet Aktiv
med namnet And. Fischer AB. Under
1920-talets borjan anlitades Overums
bruk som forsiljningskanal till jirnhan-
deln. Maskinerna som saldes genom
denna fick varumirket Aros. For expor-
ten svarade Westerasmaskiner sjilv.

OVERUM

1926 gick Anders Fischer ur tiden.
Disponenten Erik C.G. Bolinder 6ver-
tog bada foretagen 1933. Fabriken i
Morgongava byggdes ut och produkter
som man ansig inte hade framtiden f6r
sig utgick.

1937 lanserades savil hist- som
traktordragna sjilvbindare med bl a
gummihjul.

Under 1940-talet insig fSretaget,
precis som BM, skérdetroskans fordelar
och att tiden for sjilvbindare och statio-
nira troskverk var utriknad. Dessutom
ville man ta upp konkurrensen med
BM om maskintypen. Dirfér togs en
traktorbogserad  direkedriven  skérde-
troska av genomgiende typ fram efter
forebild frin de mindre amerikanska
bogserade skordetroskorna. Denna lan-
serades 1947 som Aktiv M med 5 fots
skirvidd. Denna fick ett gott rykee ge-
nom sin driftsikerhet och i férhallande
till konkurrenterna sitc laga pris och
vikt, vilket bidrog till att den kvarstod i
produktion dnda «ill 1969.

1946 lanserades den forsta traktor-
drivna slittermaskinen.

Under 1950-talets forsta hilft till-
verkade AB Westerdsmaskiner skorde-
troskor, sjilvbindare, histrifsor, slit-
ter- och simaskiner for sivil hist som
traktor och frésaningsmaskiner. Senare
under 1950-talet utgick de histdragna
maskinerna, dé traktorn hade slagit ige-
nom som jordbrukets dragkraft.

1956 lanserades den forsta sjilvga-
ende skordetroskan, vilken benimndes
Aktiv MS med 7 fots skirvidd. Denna
hade tvi bensinmotorer, den ena for
drivningen av troskverket och den an-
dra f6r framdrivningen.

En medarbetare vid fabriken i
Morgongava byggde for eget bruk en
bandvagn av typ snovessla. Foretagsled-

VKT



Aktiv 800 med 8 fots skérvidd.

ningen blev intresserad av denna och
kom fram dll att bandvagnen kunde
bli en exportartikel. Dirfor gick denna
i serieproduktion 1957 under namnet
Snowtrac och ett flertal exporterades till
Nordamerika.

1958 utgick skordetréskan MS och
ersattes av M2S ocksi med 7 fots skiir-
vidd.

1961 beslutade man att firre ma-
skintyper skulle tillverkas i stora voly-
mer. Dirfor utgick sdmaskinerna och
sjalvbindarna 1962. Under samma ar
flyctade And. Fischer AB sitt kontor
fran Stockholm till Morgongiva och
slictermaskinerna utlokaliserades, pa
grund av problem med arbetskrafts-
forsorjningen till Morgongévafabriken,
till en fabrik i Uppsala. And. Fischer
hade vid den hir tiden ocksi en omfat-
tande import av lantbruksmaskiner och
traktorer, t ex storre skordetroskor frin
Clayson, idag New Holland, och trak-
torer frin David Brown, d4 man erbjod
jordbruket en komplett maskinlinje.
Dessutom éppnade man egna aterfor-
sdljarfilialer runt om i landet.

BM-Volvo S 830. Tillverkades i Hallsberg.

1963 lanserades den storre sndvess-
lan Trac-Master.

Som ett komplement till sndvesslor-
na presenterades sndskotern Snow-Tric
1965. Denna och snovesslorna sildes av
foretaget Persson Invest i Ostersund.

1966 oppnades en komponentfa-
brik i Norrtilje. Under samma ér lan-
serades den sjilvgdende skordetroskan
Aktiv 800 med 8 fots skirvidd, som
ersatte M2S:en. Aret dirpi lanserades
den storre versionen Aktiv 1000 med
10 fots skdrvidd.

Systemet med ett eget aterforsil-
jarndcverk visade sig vara kostsamt for
And. Fischer AB, samtidigt blev export-
och forsiljningskrediterna for storre
importerade maskiner utdragna. Dir-
for fick AB Westerdsmaskiner och And.
Fischer AB problem med likviditeten
1967. Aven omliggningen till Auto-
matisk Databehandling (ADB) bidrog
ocksd, di detta blev mycket kostsamt.
Norrtiljefabriken visade sig ocksa vara
en felsatsning.

For att rida bot pd situationen upp-
hérde agenturen {or traktorer och lant-
bruksmaskiner 1968 och tillverkningen
i Uppsala och Norrtilje togs samridigt

BM-Volvo S 800.

hem. Samma &r slogs det tillverkande
foretaget AB Westerasmaskiner och for-
siljningsbolaget And. Fischer AB ihop
till Aktiv-Fischer AB. Forsiljningen av
foretagets lantbruksmaskiner lades ut
pa externa aterforsiljare 1969.

For att kunna sikra tillverkningen av
skordetrdskor och undvika en nedligg-
ning av fabriken i Morgongava kontak-
tades BM under forsta hilften av 1969
om ett dvertagande av tillverkningen
och forsiljningen av skordetroskor. Dé
BM kinde till Aktiv-Fischers problem
var man forst avvaktande och menade,
att man inte ville ata sig ett socialt an-
svar vid en eventuell fabriksnedligg-
ning.

Den torra sommaren 1969 bidrog
till sma skordar av sivil spannmal som
gris, vilket bidrog till en kraftig for-
siljningsnedging av skordetrdskor och
reservdelar till lantbruksmaskiner. AB
Aktiv-Fischer stod nu infor en konkurs.
Man kontaktade aterigen BM, som nu
hade tinkt igenom saken.

BM hade lanserat skordetroskan
S 830 Aret innan och kommit fram till
skordetrdskor med en skirvidd pé 8-10
fot f6r den nordiska marknaden kunde
bli de mest 16nsamma. Dirfor behovde
BM snabbt en skordetroska i storleken
under S 830 och man riknade dirmed
ocksd pd en forsiljningsandel pd 45%-—
60% av detta trosksegment. Samtidigt
kunde BM bli av med en svir konkur-
rent. Hosten 1969 tecknades dirfor ett
tioarigt avtal mellan Aktiv-Fischer och
BM om att sistnimnda skulle 6verta
forsiljningen och  reservdelsansvaret
for for Aktivs skordetroskor. D3 S 830
redan fanns utgick Aktiv 1000 trés-
kan och den bogserade M-troskan ut-




gick ocksd, di bogserade skordetroskor
hade blivit omoderna. Samtidigt over-
tog Persson Invest, aterforsiljaren av
snofordonen, foretaget for att undvika
konkurs och nedliggning, di detta var
Morgongévas storsta arbetsgivare.

Séledes blev det skordetroskan Ak-
tiv 800 som infrlivades i BM:s pro-
gram i januari 1970. Samtidigt tog AM
(Andersson och Mattson) i Malmé éver
forsiljningen av Aktivs sldttermaskiner.

I BM:s version kom skordetroskan
Aktiv 800 att benimnas BM-Volvo
S 800 och frin och med 1974 Volvo
BM S 800. Forst behslls skordetros-
kan Aktcivs firger, ljusare gront och
tegelrott. Efter bytet av varunamn fick
skordetrdskan  BM-firgerna gult och
morkare gront.

1977 flyttades tillverkningen av
snovesslorna upp till Persson Invest
verkstider i Ostersund. Samtidigt lan-
serade Aktiv-Fischer en slatterkross
med valsar och haspel och en sldcterma-
skin med knivtallrikar. Produktionen
av sldcterknivarna kvarstod.

1979 l6pte avtalet mellan AB Aktiv-
Fischer och Volvo BM ut gillande skor-
detroskorna. For att trygga tillverkning-
en och utvecklandet av skordetroskor i
savil Morgongiva som i Hallsberg bil-
dades under samma ar det gemensamt
dgda bolaget Svenska skoérdetroskor
HB. Lingkoraren S 800 utgick och er-
sattes med modellen 1110 ocksa med 8
fots skirvidd.

Pi grund av avtalet med Valmet
1979 och att BM hade beslutat sig for
att upphéra med lantbruksmaskiner
overlit BM 1980 sin andel till Over-
ums bruk, som ingick i Electroluxkon-
cernen. Skordetrdskorna kom nu atc
siljas under varumirket Overum Aktiv.

1981 lanserades  skordetrdskan
1150 med 10 fots skarvidd.

Di Elektroluxkoncernen i forsta
hand ville inrikea sig pa hushéllsmaski-
ner sildes Aktiv-Fischer 1982 till den
finska maskintillverkaren Rosenlew,
vilken tillverkade skordetrdskor under
varumirkena Sampo och Massey Fer-
guson, samtidigt som sldttermaskinerna
och snoskotrarna utgick. For ate kunna
trygga produktionen vid Morgongéva-
fabriken utlokaliserades tillverkningen
av de bida varumirkenas minsta trosk-
modeller dit. Vid sidan av dessa tillver-
kades Overum Aktiv troskorna 1110
och 1150 fram dll 1984. Samma ar
lanserades Aktiv Sampo 580 och dess
motsvarighet Massey Ferguson 16.

L
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Pa grund av jordbrukets storleksra-
tionalisering i Sverige minskade forsilj-
ningen av de mindre skdrdetroskorna och
att avtalet med Massey Ferguson gillande
produktionen av deras minsta skorde-
troska i Morgongéva lopte ut 1987, lades
fabriken ned 1988. Tillverkningen togs
samtidigt hem till finska Bjérneborg.

Efter nedliggningen blev det med
tiden ett lagprisvaruhus och ett bokla-
ger i AB Aktiv-Fischers tidigare fabrik.

BM-Volvo och Volvo BM mirkea
skordetroskor fran Morgongéva: S 800
1970-1979 och Akdv 1110 1979-
1980. ¥

Text: Ola Korsfelt.
Bild: Munktellmuseet.

SWEDISH
MODELWORKS

Volvo BM LM 841 - modell i skala 1:50

Modell av det utforande som Terringteknik i Sundsvall dger.
Modellen har detaljer av plast, gummi, metall och etsad me-
tall. Inredd detaljerad hytt. Redskapsfiste for redskapsbyte.

Denna f6rsta version levereras med justerbara pallgafflar.

Produceras i en begrinsad upplaga som utstillningsmodell
och levereras i en skyddande vitrin.
Leveranstid inom Sverige vanligtvis 2-3 arbetsdagar.

1 495 kr inkl. moms.
https://swedishmodelworks.se/butik/volvo-bm-Im-841-d-60/

SWEDISH

MODELWORKS
swedishmodelworks. se

swedishmodelworks.se
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Bakom annonsen

Manga har sikert sett annonsen "Preska
AB” pa sidan 2 i BM-bladet men vad
finns bakom?

Preska AB som ligger i Helsingborg
startade pd 1960-talet med tillverkning
av kapell, bade vanliga och TIR-kapell
for lastbilar och slipvagnar. Innan EU
bildades var lastbilarna tvungna att ha
sd kallat TIR-kapell fér att kunna kora
i transittrafik, det vill siga kunna kora
genom linder utan att behéva fortulla
lasten. Reglerna for TIR-kapell var
mycket stringa dven nir det gillde re-
parationer vilka skulle géras pa speci-
ellt sdce for ate bli godkinda. Detta gav
mycket jobb it Preska som tyvirr for-
svann nir Sverige kom med i EU. Detta
medforde att Preska fick séka nya kun-
der. Idag tillverkar Preska fortfarande
lastbilskapell och slipvangskapell men
tillverkningen har breddats med kapell
till personbilsslip, pooléverdrag samt
allehanda kapell till lantbruksmaskiner.
Preska hade som mest 9 anstillda.

Anders Nilsson som idag driver
Preska borjade sin anstillning 1971 ef-
ter att ha jobbat som bonddring under

flera ar. 1989 blev Anders deligare och
tog sedan over foretaget helt och hallet
1999. Idag arbetar dven Tommy Bergs-
ind och Anders dotter Marie Nilsson
pa foretaget. Nir Marie inte jobbar pa
kontoret tillverkar Marie pooléverdrag.
Med 48 ar i foretaget har Anders en
ling och gedigen erfarenhet av tillverk-
ning av kapell bade i PVC och canvas.
Storsta kapell som Anders tillverkat var
ett vindskydd till en av flytdockorna
pa Landskronavarvet. Det kapellet var
13,5 m hogt och 27 m langt. Anders har
ocksa tillverkat flera canvaskapell och
PVC-kapell till veteranlastbilar. Sista
dren har det blivit fler och fler hyttin-
kliadnader till veterantraktorer. En del
av de kapell och hyttinklidnader som
kommer till Preska ir i sa daligt skick
att Anders méste forst reparera dem for
act f& fram en mall £6r act kunna tillver-
ka ett nytt. Detta dr dock inget problem
for Anders som ir mycket positiv och
girna drar en historia. For Anders finns
inget regnvider utan det 4r vad Anders
kallar presenningsvider.
Text & bild: Bjorn Cagner.

Anders vid en av symaskinerna.
Observera hur sliten pelaren é&r pa
insidan! Bakom Anders stdar Tommy.

Nya hyttkladslar sys upp efter gamla prover.

AB Preska, Helsingborg

Tel: 042-129119 Hemsida www.preska.se

E-mail: preska@telia.com

Har &r det en 36:a som skall fa ny inklddnad men férst
maste delarna lappas ihop till en mall.

En 320 som skall fa ett nytt tak med nedhéng bak.

Ett litet urval av alla de sorter av éljetter och beslag dom
Anders lagerhaller.

Ett nédstan fardigt kapell till en trailer.




Sevalla Angtroskverksbolag

Den 22 augusti 1897 bildades ett bolag
av dessa 7 sevallaboénder:
¢ A7J Johansson, Bro
* ] E Pettersson, Bro (Lappbro)
* A Johansson, Bro (Skogsbro)
¢ C H Johansson, Herrkvarn
* Bernhard Johansson, Wisby
¢ Axel Johansson, Kinsta
¢ Karl Johan Elander, Attersta
Bolagets namn blev Sevalla Angtrésk-
verksbolag och dndamadlet var att an-
skaffa ett “angtroskverk med maskin”
och medel anskaffades genom att man
tog upp ett lan pa 5 000 kr. En av bola-
gets min “stiller sig som lintagare och
alla 6friga sdsom borgen med gemen-
sam ansvarsskyldighet”. Bolagskontrak-
tet upprittades i 7 likalydande exem-
plar och bolagsminnen erholl varsitt.
Sé var bolaget igang utan kringel med
myndigheter och registreringar.
Bolaget skulle inom sig utse en
"Derektér” som skulle ha ansvar for
materielen och bestimma troskverkets
marschroute samt anstilla maskinist
och matare. Vidare skulle han handha
bolagets inkomster och utgifter och
fore den 1 augusti redovisa den gingna
sisongens rikenskaper. Samtidigt skulle
en ny “derekt6r” viljas for ndsta ar.
Man vilade inte pd hanen, for redan
den 16 september 1897 levereras en lo-
komobil Typ G5 fran Munkeells Meka-
niska Verkstad i Eskilstuna per jirnvig
dll Joh. Johansson, Bro, Hedensberg.
Axel Sundstrom, Westeras stir som “Re-
qvirent”. Tillsammans med tréskverk
C3% som ingick i ett “trdskset” enligt
katalogen for 1897, kostade alltsammans
5 300 kr fricc koparens jarnvigsstation.
Detta enligt uppgifter frin Foreningen
Foretagens Arkiv i S6rmland, ett vilord-
nat arkiv med gjdnstvillig personal.
Lokomobilen hette Typ G5 vilket
innebar att storleken var 5 hkr, men i
verkligheten utvecklade den 16 effek-
tiva histkrafter. Eldningsytan var 10
m? och dngtrycket 6 kg. Troskverket
var 3% fot, vilket innebir att det var
ett stort verk. Dessutom var det dub-
belrensande och hade biade kornare
och trior och kunde leverera den rena
spannmilen sorterad i 3 olika kornstor-
lekar. Jimfoért med vad som fanns tidi-
gare av troskverk var det naturligtvis en
stor forbittring.
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Axel Sundstroms Jirnhandel var
tydligen Aaterforsiljare for Munkeells
maskiner, men huruvida wdskbolaget
lyckades pruta ner priset till de 5 000
kr, som man hade ldnat, fir vi inte veta,
for det finns inget kvitto fran affiren.
Diremot finns en del kvitton fran dren
1901-1903. 7Slagtunnan”  behévde
repareras 1901. Det var verkligen en
tunna det var friga om, en stilcylinder
med péskruvade, refflade slagor av stal,
“vilande pa mellanstycken av tri’. Re-
parationen gjordes pd Munktells Me-
kaniska Verkstad och kostade totalt 94
kr. Fér den summan fick man bade nya
slagor och trimellanstycken, ”tunnan”
ombyggd och justerad, axeln riktad och
lagrena inpassade. Man undrar vilken
olycka som fororsakade reparationen.

Lokomobilen behovde repareras
och besiktas 1902, men di vinde man
sig till Enképings Maskinfabrik, som
kom ut och gjorde arbetet pd platsen
till en kostnad av 48 kr.

Socknens bysmed, E A Hjelm
Hofslageri och Smidesaftir, Bro, gjorde
etc flertal reparationer. En parsting av
trd reparerades tvd ganger 1903 och en
parstang av stil omindrades samma ar.
Bide lokomobilen och troskverket flyt-
tades med histar. Det var tunga grejer
si det gillde tydligen pa draganord-
ningarna. Lokomobilen vigde 3 300 kg
och trdskverket ungefir lika mycket.

Troskningen  skedde naturligtvis
huvudsakligen inne pi logarna pé vin-
terhalvaret, men man var redan da si
rationell s att en del tréskning skedde
i augusti och september d& man sikerli-
gen hade troskverket uppstillt utomhus
och korde kirvarna direke fran dkern
till troskverket. Forutom tréskning hos
deldgarna sa anvindes troskverket ocksa
for legotroskning hos andra bénder.

-

AR
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Hos AF Thorgren i Stromsdal
kopte bolaget linolja, blyménja och
zinkvitt fér underhéll och mélning av
maskinerna. Maskinolja och fotogen
(till lyktorna) kdptes ocksa dar liksom
dven hos ] E Johansson i Wisby. Denne
drev handel pé Karl-Gustavs gird och
var farfarsfar dll savil Karl-Gustav som
Jan-Erik, Bosse och Ulf. Jan-Erik be-
rittar att han hort talas om att Mérten
Ljungberg, Asplunda var den sista ma-
skinisten pa lokomobilen. Lokomobi-
len bor ha blivit ”pensionerad” 1918
nir Industriforeningen bildats och elek-
triciteten kom till socknen.

En artikel som det var stor atging
pd var talg. Det koptes sickvis frin Axel
Lunds Slagteriaffir i Ransta och kom
med jirnvigsfrake till Hedensberg.
Hans Ahlsardm  har dllfrdgac nagra
verkliga veteraner om vad man anvinde
s& mycket talg till. Forklaringen sigs
vara att alla liderremmar maste hallas
mjuka for att fungera bra och da smilte
man talg och smorde remmarna med.
Se’n gick det som smort!

Lars Elander

Kiilla: Ett for mig (och alla dldre Se-
vallabor jag talat med) okint foretag i
socknen blev jag varse i Sevallagirdens
arkiv hirom veckan. Roland Lindstrom
tror att handlingarna kom med i sam-
band med att han deponerade industri-
Jforeningens efterlimnade papper i arkiver
for ndgra dr sedan och Sten-Ove Sandell
gjorde sedan en beromuvird systematise-
ring av de gamla handlingarna i arkivet.
De handlingar som finns tillgingliga dr
ett bolagskontrakt frin 1897 och nigra
stycken kvitton frin dren 1901-1903.
https://sevallasocken.se/category/
om-sevalla/historia/

Angtrﬁskverksbolag Sevalla.




BM-maskiner till forsvar 2
Traktorminnen som artillerist

I BM-bladet nr 1 2019 beskrevs cykel-
tolkning efter traktor. Det var en effek-
tiv men farlig truppforflyttning, som
kunde sluta med att cyklar och solda-
ter ldg i en stor hég. Det var nog mest
infanteriet som utnyttjade detta trans-
portsitt. Artilleriet, dir jag fick min
grundutbildning pa slutet av 60-talet,
anvinde traktorer for att forflytta hau-
bitsar. Jag fick en formiddagsutbildning
i traktor-kérning, bondpojke som jag
ir. Ovningsobjektet var en Boxer, som
hir kallades hjultraktor 317 och ing-
enting annat. Det jag kommer i hag ir
hur svirt mina kompisar frin 08-omra-
det hade ate vixla med ”dubbeltramp-
ning”. Dessutom var drivhjulen vinda
dtandra hillet. Enligt befilen var deten
besparing i slitage pd diagonaldicken,
di traktorerna nistan uteslutande gick
pa vig. Till Boxern, forldt hjultrakcor
317, horde en kardandriven kirra med
vixellada. Den var en 3-tons kirra, som
kallades drivkirra 834A, tillverkad av
Livab i Bras och pi den lastades am-
munition. Efter denna kirra hingdes
en 10,5 cm haubits pi en en krok dir
bak. Jag vill minnas atc det pd 60-talet
ingick 16 traktorer i varje haubitskom-
pani varav 6 drog pjiser. Ingen hade
riktig hytt.

Det gick vil an att kéra under den
varma arstiden — men vintertid pé isiga
vigar och utan hyte?

Det maste ha varit i slutet av fe-
bruari 1977, termometern visade envist
pa minus 30 grader och rep.forbandet
jag dé tillhorde skulle forflyteas falemas-
sigt fran sddra Virmland till Alvdalen.
Det var en resa pa 40 mil som tog tvé
dagar med traktor. De 18 pjiserna i
bataljonen skulle dras av hjultraktorer,
lis Boxer utan sido- eller bakstycke. Jag
minns att forarna vigrade. Oversten
ordnade d& fram en buss, sd att dessa
kunde byta med varandra varje timme
efter att de fitt virma upp sig i bussen.

Jag fick se karavanen nir den an-
linde till skjutfiltet. Boxerljudet hordes
lang vig nir de kidmpade sig uppfor
backarna och pi ett stille rickte inte
snokedjorna till utan drivningen pa

Hjultraktor 317 och drivkédrra 834A.

Andra maskiner i uniform

I framtida nummer kommer vi att beritta mer om om dessa. ¥

vagnen maste kopplas in. Det som nor-
malt borde tagit nigon minut blev si-
kert till en kvart. Det var nimligen, och
jag overdriver inte, en michelingubbe
(en rund reklamfigur pa 60-talet) som
med arméns vita farskinnspils utanpa
flera lager vinterklidder skulle frigéra sig
fran forarplatsen for ate ga nagra steg péa
stumma ben for att ligga i en vixel pa
vagnen. All heder &t dessa repgubbar
som fick pjiserna skjutklara.

Det var sista gangen jag sig nagra ar-
tilleripjiser dras av hjultraktorer. Terring-
lastbilarna kom alltmer att anvindes och
i och med att de langskjutande pjdserna
infordes var det en nodvindigher.
Text: Olof Irander.

Bild: okiind frén nitet.
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Sven-Arne med sin lattviktare.

Sven-Arne Karlsson

Sven-Arne Karlsson (70 i sommar) ir
fodd och uppvuxen i Konungso, Vis-
termo. Under sin barndom sa bodde
hans familj granne med hans farfar,
som sedermera runt 195657 képte en
ny Volvo T-24. Det var startskottet pa
Sven-Arnes motor- och maskinintresse.
Han boérjade sin karridr i liten skala
genom att skruva med cyklar, trimma
mopeder dir han féredrog Victoria,
fixade EPA-traktorer och motorcyklar
(Monark Blastinget). Vartefter intresset
vixte inforskaffades billiga verktyg.

Ett typiske drag for Sven-Arne ir att
han képer begagnat, skruvar och mekar
sd att “maskinerna” fungerar igen. Dir-
efter sd siljer han dem vidare.

1971 bosatte sig Sven-Arne i Bor-
sokna, Eskilstuna, dir han bodde till
1978 di han flyttade till Skoga. Hir
byggde han upp sin allra forsta egna
verkstad komplett med el- och diesel-
service, dickverkstad, allahanda verk-
stadsmaskiner och rikligt med verk-
tygsutrustning, liftar och s& vidare. Nu
bérjade han kopa in anldggningsmaski-

DD-1524 inképtes fran Asby. DD-1524 i Ldggesta, nu nylackerad.
e v 4 I

X ‘i‘

14 B\M-pladet 2019-2

Sven-Arne som burkslav.

ner for att gd igenom dem och f2 dem
fulle fungerande. Han samlar dven pa
maskiner och har bland annat cirka
100 traktorer och andra veteranmaski-
ner inkluderat dumprar som till exem-
pel DR 860, DD-1524, 860TL. Sedan
2013 sa bor han pa Djurgirden men
har fortfarande kvar sin verksamhet och
sina maskinhallar i Skoga.

Sven-Arne Karlssons motto ir:

* Maskinen ska bara gi dvs inga stopp
som skulle hindra att gora jobbet. Det
innebar ofta natgjobb pa verkstan och
stundom dven utomhus pé plats for atc
fa igang maskinen.

* Original dvs att maskinen alltid
ska vara i originalutférande samt oftast
med originaldelar.

*  Nisa for affirer affirsmojligheter is-
tillet for dndstation skrot-Nisse

Eskilstuna Dumperfraket AB
Dumperfrake registrerades som foretag
den 28 december 1968 d v s f6r jamt 50
ar sedan. Sven-Arne Karlsson forvirvade
sin férsta dumper 1968, en DKD 15.
Efter foretagsbildningen bérjade
Dumperfrakt sina forsta jobb, i Fin-

{ }'\ r:ﬁuid
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Sidovagnsmotorcrosstéavling.

spang. Det var vinter och 23 grader kallt
si man tvingades “lina” diesel for att
elda under motorn for att starta. Dicken
var slitna och i korgen frés massorna fast
sd att man fick hilften kvar vid tippning.
Efter vintern kom han hem till Eskil-
stuna och bérjade kora f6r Alleransport
som sedermera uppgatt i M4.

1969 kopte han den forsta nya ma-
skinen, en DR 860. 1970 hade han jobb
i Nacka ddr man under tiden bodde i en
husvagn. 1971-72 kérde de pa motor-
vigsbygget i Liggesta och di hade fore-
taget som mest 6 dumprar i arbete. DD-
1524 som Sven-Arne kérde sjilv kopte
han fran Asby Grus och Betong, som
redan 1966 kopt tre stycken dumprar
som de hade planerat att koéra i egen
regi men angrat sig och nu gjorde sig
av med. 1972 inkdptes en ny DR 860T
och en 860A som egentligen var en pro-
totyp. Dumperfrake hade under ménga
dr ndra samarbete med BM och erbjods
savil att provkéra som anskaffa proto-
typmaskiner. Som exempel s forvirva-
des en 860TL som s sminingom kom
att siljas som 860S.

DKD 15.




DD-1524.

Under aren skaffades dessutom en
860TL, en 861, en 860S, en 5350,
en 5350B, en A25, en A25C och en
A25D.

Av dessa har Sen-Arne idag kvar
DKD-15 (1968), DR 860 (1969), DR
860T (1972) och 860TL i sina sam-
lingar.

860 havererade i Lédggesta.

DKD 15.

Mycket vatten har runnit under
broarna under aren och Sven-Arne har
minga minnen av episoder som han
girna delar med sig av. Bl a s& nimner
han att vid motorvigsbygget i Liggesta
s4 blev en 860 prejad av en lastbil och
dumpern kom orovickande langt ut pa
vigrenen. En grivmaskin i nirheten er-
bjod sig att hjilpa till men det slutade
i stillet med att dumpern stjilpte ned i
diket och slog runt. Man fick ta till bir-
gare och vinda upp dumpern pa vigen.
Sven-Arne var beredd pé en genomgri-
pande reparation. Han entrade maski-
nen och vred om nyckeln for et for-
siktigt startprov. Maskinen surrade till
och gick iging som om ingenting hade
hint. Det enda som hade fallerat var att
en av backspeglarna hade spruckit.

Detta ser jag som typiskt for BM:s
maskiner och di speciellc dumprarna,
sdger Sven-Arne nojt.

Det skulle droja till 1978 innan han
kunde inreda en egen verkstad. Det var
i samband med f6rvirvet av Skoga sam-
ma ir di det yppade sig ett tillfille act
inreda och bygga till for att & en kom-

s
DR 860T.
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plett verkstad. Hir inryms stora 6ppna
lokaler, utrustning for dieselprovning,
maskinbearbetning, fullstindig dick-
verkstad etc. Foretaget arbetade efter
principen att deras maskiner skulle gi.
Dvs man utnyttjade nitterna till repa-
rationer. Om nagon dumper tillfillige
skulle sakna jobb sa var det naturligt att
foraren skulle arbeta i verkstaden. Inte
bara med dumprarna utan dven med de
maskiner som bytts in och som vintade
pa en dversyn och potentiella kopare.

Foretaget hade nidmligen ett andra
ben férutom dumpertjinsten. Som
framgar av presentationen av Sven-Ar-
ne s dr han inte bara en duktig tekni-
ker dven en driftig affirsman. Act byta
in maskiner i nigorlunda bra skick,
renovera dem till brukssick och finna
kunder for dem har legat for honom
sedan tidiga ungdomsir.

Mer om detta i kommande num-
mer av tidningen. L

Berittat for Lennart Oknegard
Bild: Sven-Arne Karlsson privat

DR 860 métte en lastbil och hamnade i diket fér att sedan vélta helt vid bargningsférséket.
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Nedslag i historien - for 50 ar sedan - 1969

1969 var ur foretagets historia pa
mdnga sict borjan pa en inrikening som
dnnu I dag dr ett signum for foretagets
produkter. Nu lanserades minga pro-
duktnyheter bade pd den gula sidan och
framforallc pd den r6da som man kan se
lite lingre fram.

GM 614

Detta ar var det generationsvixling
pa grivarsidan inom foretaget da man
presenterade efterfoljaren till 612:an.
Direke fick den smeknamnet "Bigger”.
Den var inte en vidareutvecklad variant
av 612 utan en helt ny maskin. Denna
hade betydligt hogre kapacitet och en
hel rad nya intressanta tekniska fines-
ser — ddrav smeknamnet. GM 614 var
byggd pd i princip samma stabila chassi
som foretagets mellanstora lastmaskin.
D v s BM:s trecylindriga diesel pa
66 hk, fram och back vixellida med 5
vixlar i varje riktning, skivbromsar pd
framhjulen samt hydraulisk hjilpstyr-
ning. Fér att mojliggora denna kapa-
citetsdkning for dels grivaggregat och
lastagggregatet hade man installerat en
ny dubbelverkande pump. Den storre
pumpen var kopplad till griavsystemet
och frontastaren och den andra till
svingfunktionen. Det fanns dven en va-
riant av denna maskin — 614 S, vilket
innebar sidogrivningsutrustning dir
grivaggregatet kan vinkelstillas i fyra
olika ligen pa elektrisk vig. Grivag-
gregtet kom frin A/S Hymas i Norge,
medan lastaren var konstruerad hos
Stromsholmens Mekaniska Verkstad
i Trands. En annan nyhet var den nya
forbattrade stodfotskonstruktionen och
den nya frontlastaren som hade samma
redskapsfiste som BM-Volvos lastma-
skiner. Till sist vill jag bara nimna den
nykonstruerade hytten som innefattade
forbattringar enligt de senaste ergono-
miska rénen vilket avsevirt forbiccrade
arbetssituationen for foraren.

SM 868

Den 6-hjulsdrivna
skogsmaskinen
SM 668 forbittra-
des genom att den
erholl en starkare
motor — D50A som | |
gav 105 hk vid §
2200 r/min jimfort
med foretridarens
1113A motor som
vid 2200 r/min gav
69 hk SAE. Den
storre dragkraften var virdefull fram-
for allt vid korning i stora snddjup,
pa mark med dilig birighet, i mycket
starkt kuperad terring och da transpor-
terna var linga. Alla de nyheterna som
fanns pa SM 668 aterfanns naturligt-
vis hos SM 868 ocksi. Detta innebar:
hydraultransmission med converter,
sexhjulsdrifc med boggi samt forarens
mojlighet att kora maskinen oavsett om
han var vind framat eller bakat vilket
innebar att foraren inte behovde vinda
sig om vid korta forflyttningar under
lastningsskedet. Detta uppniddes ge-
nom mandverorganens placering och
dubbla styr- och hastghetsreglage. Om
man jaimfér SM 668 med SM 868 fin-
ner man att framdelen pd SM 868 var
20 cm lingre och 50 kg tyngre 4n pé
SM 668. Till sist maste framhivas att
boggin var forsedd med ny typ av lag-
ringar och ny typ av vertikala drivked-
jor — vilket var en anpassning till den
storre dragkraften.

LM 840

Aven om denna maskin ansigs vara ide-
alisk och mycket effektiv i lastningsjobb
blev den dnnu bittre detta ar genom
foljande forbattringar: Den fick hydro-
statisk styrning och annan utformning
av motvikterna vilket gav bittre stabili-
tet och mer 4n 10 % hére tipplast. Stor-
re brinsletank, delad framaxel vilket

1Volve GM 614,

«§

innebar forbittrad service och under-

hall och den hade genom den nya kon-
struktionen blivit betydligt kraftigare.
Hydrauliskt manévrerade bromsar gav
jimnare bromsverkan och lingre inter-
vall mellan justeringarna. Till sist fick
lastaren en stérre hydraultank som gav
bittre kylning av hydrauloljan.

T 430

Detta ér lanserades ocksd eftertridaren
till den legendariska T 400 — kallad Bus-
ter i folkmun. Nya Bustern hade manga
nyheter — frimst pd transmissionssidan,
hydauliken, forarkomfort och siker-
het samt en helt ny extrerior helt i linje
med Boxer 600 och Bison 800 model-
lerna. Motorn hade i detta utférande
forbittrats gentemot sin foregingare pé
ménga vitala punkter bl.a. dkad livs-
lingd f6r motorn genom hogre kapa-
citet hos smorjoljepumpen med 40 %.
En annan viktig nyhet var inférandet av
Trac Trol — d.v.s en hydraulisk snabb-
vixel. Detta var en tillsats till den van-
liga vixellidan som gav en direkt och
en lagvixel vilken mandvrerades med
en spak pa instrumentpanelen. Denna
kunde anvindas under kérning — utan
att kopplingspedalen behévde anvin-
das. Vixling fran direkdige dill laglige
gav c:a 21 % ligre hastighet och 27 %
storre dragkraft. Aven drivhjulsmissigt
hamnade 430 i en ny klass — nimligen




13.6-36. Starkare hydraul uppniddes
genom hojning av hydraulpumpens ar-
betstryck med 25 % tillsammans med
en mingd andra forbattringar.

Draget var specialanpassat till trak-
torn och dess olika uppgifter vilket for-
baterats tillika Terra Trolen.

Traktor 430 kom att levereras i 3
olika utforanden — nimligen lantbruk
standard, lantbruk special samt indu-
striversion. Standardtraktorn hade en
40 % kraftigare framaxel och kunde
dven levereras med en stillbar framxel.
Traktorn i specialutforande hade en
dnnu starkare framaxel och styranord-
ning vilket motiverades med att fram-
axeln under linga perioder kunde vara
mycket hirt belastad. Detta utférande
kunde dven leereras med servostyrning.
Industriversionen levererades i stort sett
i samma utforande som lantbruk spe-
cial men utan hydraulisk lyft.

Hytten var moderniserad och for-
sedd med antingen komplett hyte eller
inklidd skyddsram. Béida hyttalterna-
tiven var ju naturligtvis férsedda med
virme och defroster. En mycket visent-
lig sikerhetsetalj hade installerats nim-
ligen en starttspirr i kopplingspedalen.

Detta innebir att traktorn inte gick ate
starta om inte kopplingspedalen var
nertrampad.

T 810/814
I oktober aret fore kunde man i Skine
se prototypen till en stor fyrhjulsdriven
traktor som var under utveckling. Trak-
torn kom ate f2 4-hjulsdrift vilken kom-
mer att arbeta pd dom 4 ligsta vixlarna.
Motorn var samma som i ’lillebror”
T 800 — en modern Volvomotor och
i detta utforande férsedd med turbo
vilket gav cirka 125 hk. Styraxeln var
i princip densamma som éterfanns pa
vara 4 hjulsdrivna lastmaskiner. Vixel-
ladan blev mekanisk med 4 lig/hog
vixlar och 1 back i vardera ldg/hogre-
gistret d.v.s. 10 vixlar totalt. T 810 som
var tvihjulsdriven hade hjuldimension
11.00-16 fram och 14.9-24 bak vilket
den delade med T 814. Medan den

BM=Velve &10: EVEeve &14;

4-hjulsdrivna versionen hade 14.9-24
fram. Styrningen var littmandrvrerad
trots de stora och till synes otympliga
framdicken vilket styrdes genom den
hydrostatiska styrningen. Hytten blev
av samma hoga klass som kinns igen
fran 800-traktorn.

For att kunna utnyttja den hogre
motoreffekten dven for kraftuttagsdriv-
na maskiner, ex. stora jordfrisar och
falthackar var de bada nya modellerna
forsedda med oberoende kraftuttag for
1 000 r/min. De hade ocksd separat ax-
eltapp for 540 varvs uttag.

Parca

Detta ar genomfordes kdpet av A.S.J:s
produktion av lastmaskiner. Mer om
detta, bakgrund, tankar och hur det
blev m.m. kan lisas i nista nummer av
BM-bladet — 2019-3. +§

Text: Jérgen Forsrup.

Bild: Munktellmuseet.




OSA-museet i Alfta

OSA-museet vid Hélsingegdrd OI-Anders.

Bamse med flera.

Vid besokscentrum Ol-Anders i Alfta
har OSA-museet sina lokaler. Hir hu-
serar OSA historiska forening med ytor
bide inne och utomhus. Féreningen
bildades i slutet av 2014 pd grundval av
en idé att skapa nagot sorts minnesmir-

BM Bamse med OSA-56 vagn 1958.
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Gunnar och Jonas Ostberg i smedjan 1952.

ke over foretaget, produkterna och de
anstillda i samband med att dess drifti-
ge dgare Martin Ostberg gick bort. Vid
museet finns ett exemplar av Bamse och
en Lill-Nalle som exempel pi maskiner
frin BM-epoken 1952-1975. Man har

naturligtvis planer pd att utoka maskin-
parken med bl a en SM 868. Museet
har idag en begrinsad yta och en drom
vore att kunna bygga en kopia av den
gamla smedjan.

BM Bamse M 60.




Osa dumpern byggd p& BM 470.

Inne i museet finns bl a en monter som visar stora trimo-
deller som togs fram i utvecklingsarbetet med nya maskiner.
Dessutom foremél som speglar den allra tidigaste delen av
OSAs historia. Bl a exempel pa smidda detaljer.

Foreningen arrangerar en mycket omtycke och vilbesoke
skogsdag vart annat ar dir man bjuder in skogsmaskinigare
med anknytning till OSA att visa upp sina maskiner. Nista
arrangemang planeras dga rum 2020.

Berittat av Jan Brinka, Alfta.

Vill du veta mer om OSA?
Se BM-bladet 2017-4, BM-bladet 2016-1 och 2 samt BM-bladet
2014-2.

Tidningarna finns alla pa klubbens hemsida och r atkom-
liga for alla vira medlemmar. v

KEJ talar vid invigning.
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BM-Volvo SM 668.

CENTER

OI50-33/ 50, 544 66

BM-bladet 2019-2 19




Boschai=a =)

Vad g6r man nir insprutningspum-
pen till Volvo T36 licker som ett sill,
kallstarten fungerar inte, traktorn ir
svarstartad och regulatorn gor lite som
den vill? Enkelt, svarar ni alla, reparera
pumpen givetvis. Jo, det kom till och
med jag pa, men svérare var det att hitta

en Boschverkstad som 6ver huvud taget
var intresserade av att ta sig an en pump
frin 1958. Jag fragade pa ett flertal stil-

Flygfoto pa Fa. Kess i Merzig, Saar-
land (frén hemsidan,).

len, men ingen var intresserad. Som tur
ar kinner jag nagra kollegor pi Volvo
CE, som ocks3 ir lite traktortokiga, En
av dem dr Udo Kiinzer och han tipsade
om en firma Kess i Merzig. Dir hade
han sjilv limnat in dldre komponenter
och var alltid n6jd med servicen. Bland
annat hade Udo fixat mina insprutare
pa Victorn dir, som lade av under forra
drets trakcortur i maj.

Merzig ligger i nordvistra delen
av Saarland. Saarland idr Tysklands
minsta Bundesland, om man undan-
tar stadsdelstaterna Berlin, Hamburg
och Bremen. Saarland ligger mellan
Rheinland-Pfalz, dir jag bor, Luxem-
burg och Frankrike. Saarland var ti-
digare ett omstritt omréide, eftersom
de var rika pd stenkol. Dir det fanns
stenkol fanns det jarnverk och tung in-
dustriproduktion. Med dessa tillgingar

Ett ovanligt museum i receptionen.

kom de alltid i klim mellan Tyskland
och Frankrike och speciellt i krigstider.
Fore andra virldskriget tillhérde man
Tyskland, men efter kriget blev man
ett franske protektorat. Folket var inte
riktigt n6jda med det och 1954 genom-
fordes det en folkomrostning, dir man
rostade for ett tyske medborgarskap. Sa
har det forblivit, men nu har omridet
inte lika stor lyskraft, eftersom kolindu-
strin 4r nedlagd och dirmed 4ven en hel
del industrier. I Merzig finns ett stort
foretag som lever kvar, dock i ett an-
nat segment. Det ir Villeroy & Boch,
en virldskind porsinstillverkare. Om ni
kommer hit, s& glom inte atc hilsa pa i
deras "Outlet” i Mettlach (grannbyn),
ddr man kan géra fynd.

Fa. Kess GmbH ir Bosch represen-
tant, men kan 4ven utfora allminna
bilreparationer. Udo hingde med mig

rbhee Kiinzesmgil@R®61lega, Som hjdlpte mig att hitta Fa. Kess oc
lamnar 6ver min gamla pump till Klaus Kess.

‘tjanst

Museum

for att visa vigen. Han presenterade
mig nir jag limnade Gver pumpen,
som jag hade demonterat kvillen inn-
an. Klaus Kess hette mannen pé andra
sidan disken och han log nir han sig
pumpen. "Den hir dr gammal” sa han.
Jo, svarade jag, frin 50-talet! "Jag kan
inte lova att hitta alla originaldelarna

till pumpen, som behévs for reparatio-
nen”, var hans nista kommentar. Ingen
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Bosch original tekniska datablad till
T35/36 insprutningspump.

bra borjan, tinkte jag, men det skulle
visa sig att Klaus var overdrivit forsiktig.
Klaus har insett att det 4r firre och firre
firmor som sysslar med industrimaski-
ner, eller med ligvolymmortorer for spe-
cialinsatser. Bosch vill helst enbart serva
motorer med hdga volymer och som
inte 4r alltfér gamla, men det dr Bosch
som foretag inte ensamma om. Under
tio dr maste ett foretag hélla reservde-
lar for sina produkeer, direfter kan man
givetvis fortsitta eller man viljer att
skrota delarna. Det ér tur att det finns
teknikorakel, som béde kan och vill
halla pi med gamla artiklar. Utan dem
hade vi fitt parkera vara historiska kle-
noder i ett horn, utan att kunna starta
upp. Tink vad trikigt! Klaus utnyttjar
tllfdllen nir Boschfilialer upphor eller
byter dgare. Han koper pa sig gamla
originaldelar, samt dven licteratur. In-
sprutningspumpen frin T36:an som
jag kom med, ir ju inte direke ny. Klaus
letade i sina gamla Boschpirmar han
kopt pa sig och plotsligt hittade han
alla grunddata och originalinstillningar

Klaus pa sin éilsklinspl
verkstaden. .

fran Bosch. Nu blir jobbet med din
pump mycket littare och bade han och
jag kinde en viss littnad. Han lyckades
att hitta alla reservdelar som behévdes
i originalutforande, forutom kallstarts-
reglaget och en del titningar. Efter
mycket pyssel fick han kompenserat sli-
taget med shimps, s att d@ven kallstarten
fungerade. Det blev ocksd mycket put-
sande pa delar, ddr rost och slitage hade
satt sina spar. Pumpen sag ut som ny
nir jag himtade den, en vecka senare.
Klaus berittade att en gammal filetdt-
ning hade han bytt ut mot en siemering
och nigra papperstitningar fick han
klippa till sjilv. Han hade lagt ner sin
sjil i pumpen, berittade han. Eftersom
han inget hellre 6nskar, 4n att héra en
gammal motor starta upp med hjilp av
hans nyrenoverade insprutningspump.
Att det hir inte blev en enkel reparation
forstar ni sikert, men en Bolinderdiesel
utan en fungerande insprutningspump,
ir ingen bra kombination. Han sig nog
hur mina 6gon lyste, nir jag tog emot
pumpen. Plotsligt sa han "kom med
hir”. Vi gick over backgirden in pa ett
lager och jag trodde knappt mina dgon.
P4 hylla efter hylla lig dir nyrenoverade
pumpar. Méinga av dem vildigt gamla,
andra sillsynta och svira att 3 tag pa.
Alla dessa pumpar var reparerade utan
kundorder! Det ir Klaus ”pensionsfor-
sikring”. Hir fanns pumpar dill Volvo
Penta, till gamla Scania-Vabis och Vol-
vo lastbilar, till 12-cylindriga motorer,
batmotorer, m.m. Hur minga pumpar
det fanns, tror jag inte ens Klaus sjilv
vet. Dessa pumpar blir dll, nir delar

frin “slaktade offer” sitts ihop till en
funktionsduglig enhet, givetvis dven
m.h.a. nigra nya delar.

Jag blev sa imponerad av Klaus ar-
bete, att jag frigade honom om jag fick
skriva en liten artikel om honom i BM-
Bladet. Jag visade honom tidningen
och han tyckte om vad han sag. "Klart
att jag stiller upp pa det”, var hans svar!
Som 27-éring tog han &ver firman frin
sin far, ar 1988, tillsammans med lil-
lebror Christof, som var étta dr yngre.
Klaus var teknikern, medan Christof
var kontorskillen som tog hand om ad-
ministrationen. Nir jag frigade Klaus
om han hade en familj, s& svarande han
direkt ja och berittade att hans hustru
pratar svenska! Hon var tyvirr inte i nir-
heten, sé att jag kunde fi hora hennes
svenskkunskaper. 1988 dkte hustrun
till Sverige for forsta gingen och resan
gick via Danmark till Nordkap. Hon
tyckte si mycket om landet Sverige, att
det f6ljde flera resor dirpé. Nir det dok
upp en svenskurs pd hemmaplan, sa an-
milde hon sig och pé den vigen ir det.
Exakt sa gjorde dven en tysk kvinnlig
medarbetare till mig pa 90-talet i Konz,
for hon ville forsta oss svenskar pd det
tyska Volvokontoret. Hon blev senare
min hustru! Kess har tre barn, tva séner
och en dotter, men ingen vill tyvirr ta
over firman. Klaus berittade att hans
yngste son for nirvarande dr Au Pair i
sodra Sverige. ”Var da?”, frigade jag. I
Hemmenekop, utanfér Horby och det
ir ca 4 mil frin min hemort, Stehag.
Ibland ir virlden liten och kan hirmed
bekriftas yteerligare en ging. Jag fraga-
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de Klaus om han varit i Sverige. "Ja, tva
ginger”, svarade han. Klaus berittar, "ar
1999 resp. 2004 och da var jag dir med
hela familjen. Vid senaste besoket hade
jag 6vertalat hustrun att inte planera sd
mycket, for i Sverige ordnar sig allting!
Vi hyrde en bil och forsta évernattning-
en var i ett hirbirge utanfér Mariefred,
vid Gripsholms slott. Det var relativt
dyrt att bo dir och vi limnade dagen
efter. Detta for att hitta ett mera pris-
virt boende. Jag hade dven forstitt da-
gen innan, att det svenska sommarlovet
hade borjat. Aj dé, det var kanske dumt
atc inte planera? Med viss nervositet
kordes det mot Eskistuna och jag kom-
mer fortfarande ihdg att vi sdg manga
gula maskiner och att det stod Volvo pa
dem. Vi tog av i Folkesta och kérde mot
Mialarbaden, dir vi med tur hittade ett
utmirkt boende for en hel vecka. Hela
familjen nj6t av en fantastisk tid vid
Milaren och de positiva intrycken frin
Sverige bestdr dn idag. Dessutom kom
jag ifrdn min daliga planering, med ett
blatt 6ga”! Jag nimnde for Klaus att de
missade omradets “6verligset bista”
museum i Eskilstuna, Munktellmuseet!
Han lovade att beséka museet, men
inte nir. Jag lovade att den dagen han
besoker museet, kommer en motor att
startas upp med Bosch insprutnings-
system. Pa tal om museum, sd har han
sjalv sparat en massa insprutningspum-
par, testbink och tillbehor och av det
gjort ett eget “minimuseum” i receptio-
nen. Troligen virldsunik!

Broderna Kess borjade foretagandet
enbart med den elektriska fordonsdelen
och reste bla. till England och képte
pa sig Lucas elkomponenter. De gick
it “som smor i solsken” i Tyskland och
som gammal Volvo PV-igare, vet jag
vad han talar om. Forst 1995 borjade
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el
hyllerna.

man med diesel, som han sdger och
da bérjade affirerna att ta fart. Han
lirde sig att reparera pumpar hos andra
Bochfirmor, nigon annan utbildning
fanns inte pa den tiden. Snart blev han
en erkind reparatér och jobben tril-
lade in. Klaus intresse for affirer och
andra linder gjorde att han lirde sig
engelska och franska. Det gjorde han
efter avslutad skola, vilket var ovanligt
pa den tiden. Spriken 6ppnade upp
for en massa kontakter och dirmed
ménga nya marknader. Jag frigade om
han mojligvis kunde tinka sig att hjilpa
BM-medlemmar med sina Boschkom-
ponenter? Han svarade lite tveksamt,
att det kan jag gbra, men pa mina vill-
kor. Inga privatkunder skall ringa eller
kontakta mig, det hinner jag inte med.
Jag har redan nu f6r ménga kunder som
utnyttjar mig som helpdesk”. Dire-
mot om ett foretag ringer eller kontak-
tar mig, si ligger jag upp foretaget med
ett kundnummer och direfter kan jag
hjilpa till. Jag har kunder i s& méinga
linder, si varfor inte dven i Sverige. Jag
berittade att det finns en reservdelsspe-
cialist som hjilper BM-medlemmarna
och han far ocksi ringa till Klaus, om
det kniper.

Nu vet ni lite om Fa. Kess i Merzig.
Nu har vi det mest spinnande kvar. Act
bygga tillbaka pumpen i Bolinderdie-
seln. Skulle motorn starta ldce? Skulle
insprutningspumpen vara tit, sd att jag
slapp att ha ett uppsamlingskirl under
traktorn? Med ett sddant kérl, blir man
litt retad av tyska “broder”. Skulle re-
gulatorn vara lite lugnare? Nir pumpen
satt pd plats och var instilld, var jag allt
lite nervés. Med nya brinslefilter och
med luftade brinsleledningar, tryckee
jag tofflan” mot startknappen. Motorn
startade extremt litt och efter inkor-
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ning kunde inget diesellickage upp-
tickas. Forbannat haidirligt! Regula-
torn var fortfarande lite orolig vid vissa
varvtal. Klaus menade att fjadrarna och
instdllningen inte var s& ldcc ace stélla in
pd just den hir pumpen, men den var
mycket bittre 4n tidigare och inget som
jag oroar mig dver. Det jag inte berit-
tat var att Klaus dndrade instdllningen
och stillde in Volvo 350 Boxer insprut-
ningsvirden istéllet. Tro det eller ¢j, det
var inte pa min 6nskan, utan det gjorde
han helt sjdlvstindigt. Han menade att
bide insprutningspumpen och diesel-
motorn var rejile dverdimensionerde pé
36:an och med de fi timmar jag kér per
ar, kunde jag gott ha lite mera “krut”
i drivkillan. Jag testade med att kora
enbart traktorn, i femmans vixel, i ett
brant motlut (backe pa skinska). Tidi-
gare hade jag fact vixla ner till fyran och
nu susade Volvon upp i femman, precis
som en bloddopad skidakare! Miste er-
kinna att reparationen inte blev billig,
men nir man har svirt att fa bort leen-
det frin lipparna efter provkorningen,
ir det da inte virt det?

Text o bild: Lars-Inge Larsson.
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Gruskalle del 2

Hos Fredrik i Bohuslin gir renovering-
en av Gruskallen raskt vidare. Detta
trots annat arbete och varbruk.

Efter att hytten lyfts av har, forutom
motorn, alla andra delar som hydraul-
tank, kylare, pedaler och vixellida de-
monterats. Framramen som sirats frin
bakramen har blistrats och darefter
sprutlackerats. Direfter har alla delar
monterats tillbaka i ramen. Sjilvklarc
har alla delar forst rengjorts noga och
slipats och sedan lackerats innan mon-
teringen. Bromsarna har ocksa renove-
rats. Vixellidan som var i hyfsat skick
har rengjorts och lackerats. Motorn
som stod i delar vid férra besoket ir
nu helt renoverad med nya ventiler och
siten. Foder och kolvar har ocksd bytts
till nya. Sjilvklart har dven motorns la-
ger bytts. Motorn ir monterad, mélad
och tillbaka pd sin plats. Direfter har
den ocksi provkérts. Aven kompres-
sorn till bromsarna pa kirran ir prov-
kord. Arbetet med ramleden dr ocksd

Motorn som &r helrenoverad é&r pa
plats. Har syns ocksd kompressorn.

Hér syns den egenhédndigt upp-
byggda sprutboxen.

klart och den 4r monterad med nya
bultar. Fredrik har sjilv tillverkat nya
justerbara expanderbultar till ramstyr-
ningen. De nya expanderbultarna sitter
redan pé plats. Styrkolvarna har forsetes
med nya packningar dir det behovdes
och har sedan monterats tillbaka. S&
snart nya hydraulslangar monterats si
kommer styrningen att fungera igen.
Lackboxen som anvints vid lack-
eringarna stir i garageutrymmet bred-
vid. Den har Fredrik sjilv byggt upp
med hjilp av presenningar och en
byggstillning. P4 tur i lackboxen stir
hytten som tidigare blistrats och svet-
sats. Fredrik har redan boérjat spackla
hytten och férbereda den for lackering.
Det enda Fredrik saknar for att fi fram-
delen komplett dr en av sidoplatarna
till motorhuven. S3, ir det nigon som
ldser detta och har sidoplatar liggandes
sd hor girna av er till undertecknad sa

ska jag formedla vidare.

Ramleden &r hopmonterad med
nya expanderbultar som Fredrik
tillverkat sjélv.
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KAN RESERVDELAR OCH UTRUSTNING

10% RABATT

fér medlemmar i Svenska
BM-klubben. Galler fér sortimentet
av reservdelar till veterantraktorer.

Bestall pa
www.oie.se
eller ring oss pa
0304-751010
S om niinte hittar s
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Hytten som é&r blastrad och svetsad
star pa tur fér lackering.
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Benny Andersson (¢

& Briinstorp, 585 91 Eko ¢
Tel 0380-810 34

BEGAGNADE
TRAKTORDELAR

Nya startmotorer och gener.
Aven andra nya delar.

TRAKTORER KOPES
for demont, kontant
betalning. Himtas!

Laholms ———————
Traktordemontering AB

Besok var nya webbutik!

Stort /LTD
lager =

BM-klubbens medlemmar har 107
pa alla nya Volve BM reservdelar.
(Ange kundnummer vid bestillning.)

www.laholmstraktordem.se
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Svenska BM-klubben

20 Bjorkvik

Ny pa arkivet

Mitt namn ir Lena Grahn, och jag ir ny
arkivassistent pd Arkiv Sérmland sedan
arsskiftet. Efter att i minga &r ha arbetat
inom den kommunala barnomsorgen,
fick jag mojligheten att prova pd ett
nytt yrke, fyllt med foreningsliv, papper
och arkiv. Jag stortrivdes frin start och
fick sedan formanen att f3 stanna kvar!

Flera av er har jag redan talat med,
for det dr mig ni kommer tll nir ni
ringer hit till Arkiv Sérmland.

Jag borjar s& smatt bli varm i kli-
derna, och tycker det ir givande att fa
prata med alla trevliga traktorfantas-
ter och ovriga "kunder”! Det finns si
mycket kunskap och en stor entusiasm!

Manga dr ni som delar med er av
bade era egna och traktorernas historia,
och det ir alltid lika roligt. Jag kunde
aldrig forestilla mig att det skulle vara

sd intressant med alla de olika fordons-
fragor som vi fir och behandlar hir.

Jag som inte ens har korkort. ..

Hir pd Arkiv Sérmland finns det
stora kunskaper om BM:s fordon och
deras historia, och hur skulle jag ha kla-
rat mig utan Marie! Jag har nu i fyra
ménader ansatt henne med alla mojliga
och omojliga frigor, som hon tilmo-
digt besvarar och hjilper mig med. Var
Helena som ir arkivarie hir, ar dven
hon en klippa vad giller ovrigt och det
mesta! Glad ir jag for att fa arbeta med
dessa urduktiga och positiva tjejer!

Jag avslutar hir med en bild pé en
LM 218, av samma drsmodell som jag
sjlv.

Sjdlva drtalet behdver nog inte nim-
nas, det vet ni sikert redan!

Sverige
Porto
betalt

Ar du nyfiken och vill veta mer om just
din traktors historia?
Kontakta oss pd Arkiv Sérmland sa
hjalper vi dig att soka fram uppgifter
(rapportkort eller leveranslista) pa din
traktor eller maskin!

Skicka din friga tdill: info@ar-
kivsormland.se

Glom inte att uppge din Volvo/
BM-traktors modell och tillverknings-
nummer!

Till sist vill jag dven informera er om
var nya, fina hemsida.

Ni vet vil om att ni dven kan kontakta
oss via var nya hemsida? Dir finns ett
frageformuldr som ni kan anvinda for
act skicka in era BM-frigor dill oss pé
Arkiv Sormland. @

Text & bild: Arkiv Sormland.

Lena Grahn

Arkiv

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta:
rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

Valkommen till oss!

Arkiv Sé6rmland

Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna

Véra 6ppettider: méan—fre kl. 08.00-12.00, 13.00-16.00
Telefon: 016-316 04 04

SE m la“d Kontakt: info@arkivsormland.se
www.arkivsormland.se




