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/ MUNKTELLMUSEET

ESKILSTUNA

| Munktellstaden dar tillverkning paborjades 1839
hittar Du Munktellmuseet dar bestkarna kan se ett
stort urval av maskiner varav vissa ar unika.
Sveriges forsta traktor fran 1913, loket Forstlingen
fran 1853, foretagets forsta hjullastare fran 1954
och varldens forsta serietillverkade dumper med
allhjulsdrift "Gruskalle” 1966 ar nagra exempel. Allt
ar i korbart skick och naturligtvis ar det tillatet att
klattra upp i maskinerna, men forbjudet att
ramla ner!

Oppet: man—fre kl 10-16, 16r—so6n kl 11-15

Valkommen!
MUNKTELLMUSEET

BesoOksadress: Pramskjulstorget, 633 43 Eskilstuna
Tel: 016—13 15 23 E-mail: munktellmuseet@volvo.com
Hemsida: www.munktellmuseet.com
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Fran redaktionécs

Kira ldsare. Tidningen gar nu in i sitt tionde &r. Vi bérjade i li-
ten skala med et litet blad pd 12 sidor som vixt till 24, ibland
t o m 28 sidor. Vi vill tacka Viktoria Karlsson som tog initia-
tivet och som utgav de forsta fyra numren 2009. Nuvarande
redaktion utékade bade format och antal sidor 2011 och sedan
dess har vi stindigt expanderat bade i volym och innehillets
bredd. I f6rra arets nummer 3 gjorde vi ett efterlingtat genom-
brott dé vi for forsta gingen hade reportage som tickte hela
landet och som skrivits av vira medlemmar frin landets alla
hérn. Vi dr ju trots allt en riksomfattande klubb.

Jag vet inte vad det dr for krafter som verkar men infor
utgivningen av det hir numret s har allt som kan g4 fel intrif-
fat. Det borjade med att redaktionen rikat uc for alla sorters
datastrul. P4 en dator la skirmen av, kontakten med vart mail
forsvann och har dnnu inte aterfunnits och vi har samtidigt
bytt till fiberanslutning. Ovanpé detta har redaktoren rikat ut
for personliga problem med hilsan.

Vi skall som klubb vara ridda om vér tidning och tack-
samma for att vi, mycket tack vare tidningen, lyckats virva sa
ménga nya medlemmar till klubben,.

Lat oss blicka framat. For att lyckas bibehalla och utveckla
tidningen ir det nodvindigt att fi in fler intressanta artiklar
med bra bilder fran er lisare. Redaktionen behéver savil for-
nyelse som assistans for att kunna sikra tidningens framtid.
Hor av dig om du kinner dig kallad eller har ndgon vin som

du tycker borde vara med och beritta. )

Lennart

Redaktor
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S& har vi d4nnu ett nyte ar framfor oss med alla mojligheter
som det kan erbjuda.

I december forra aret hade vi ett mote med Fredrik Rigo
pa Swecon Anldggningsmaskiner. Vi var verens om att inleda
ett samarbete. BM-klubben far nirvara pd Swecon-dagarna
som anordnas pa flera platser runt om i Sverige. Den forsta
som vi ska vara med p4, ir i Karlstad i mars.

Klubben skall for évrigt vara med i Borgeby, Malilla och
Tridet m fl. stéllen. Regionombuden medverkar dessutom pé
flera platser inom sina omraden. I Kalendern p& hemsidan stér
vilka platser vi ska medverka pé. Titta efter vart roda tile nir
du besoker sommarens veterandagar.

Josefin, som ansvarat fér vir hemsida och Facebook har
gatt over till annan verksamhet. Vi tackar Josefin for bra utfort
arbete. Vi har anlitat S6rmlands Webbyra som ska skéta hem-
sidan och Facebook. Lars-Erik Bjérkstrom 4r som tidigare vér
kontaktman till Webbyrin.

Regionmotet blir den 17:e maj i Hallsberg. Det ar bra att
kunna samla regionrepresentanterna och BM-experterna en
gang om dret och bestimma hur virt samarbete ska fungera

Lastmaskinen pa bilden tillhdr Robert Larsson, medlem nr

1399. ¥

Virhilsningar

och hur vi ska agera mot er medlemmar.

BM-Klubben i samarbhete med SWECON

Trots att medlemsutvecklingen i klub-
ben varit mycket god under dess forsta
ar s& dr det vikeigt acc vi fortsiter att
vixa. Vi provar hela tiden nya grepp
och idéer ddr var nirvaro ute i regio-
nerna pa olika arrangemang fortfarande
ar central. Det dr helt enkelt viktigt att
vi visar upp oss och glidjande nog s ser
vi ménga exempel pa att klubben bérjar
bli kind i veterankretsar och efterfrigas
av arrangorer.

Vi har i en tid diskuterat ett samar-
bete med Swecon i Eskilstuna som ir
agent och distributér av Volvos maski-
ner i Sverige. Vid ett mote i december
med Fredrik Rigo, kommunikations-

Guy Larsson. Ordférande.

chef, enades vi om att vi har ett dmse-
sidigt intresse av att utveckla ett nira
samarbete. Vi talar om samma produk-
ter ddr klubben fokuserar pa att bevara
de ildre maskinerna medan Swecon
kan fa hjilp med att sprida kunskaper
om Volvo och BMs industri- och ma-
skinhistoria.

Det innebir att BM-klubben kom-
mer att ha en méjlighet att sprida infor-
mation om vir verksamhet i Swecons
kundtidning samt méjlighet att ndrvara
vid olika tillstéllningar hos Svecons di-
strikt runt om i landet. Vi kommer att
ligga ut tider mm om dessa evenemang
pa var hemsida.

KONTAKTA OSS
OCH BLI MEDLEM:
www.bmklubben.se
Tel: OTO-977 99 90

E-post:
kontakt@bmkiubben.se

BM-KLUBBEN VANER - GA MED DU 0Ksh!

Iriresset e gamia trakorer Shar stadigh. Del gl bven Seensha
BM-ubben, reningen iBr alla som har - eller vill ha - en eler
Thera ov de klassiska svensia trakiorerna som BM 350 Boxer,
EM 430 sller T 400 Buster.

BIM-Rlubhens drygl 1 500 modiemmas samlas kring bntresset
wch passionen fr traktorer frin Munkiells och Belinder Munkiell
till Yolve BM. Klubben har nu elva reglonomibud runt om | aedet

sam snorcinee skthdister och iriflar | medlemmarns.
ndrbet. Dessutom finns wex BM-experter | ubben som
‘hidiiper 1l med bekniska Frgoe.

P4 kbpet tr du trifts andra trakiortantasies, mbjlighet
it fua resarvdelar, Hdningen BM-bladed tyra glnger om
Bret sami HBghng Ul vis hamnbia och viie pemenakap
P Facebonk,

Annons i Swecon Magazine 2019-1
— lds kundtidningen med hela 28
sidor - den finns pa webben.

Vira regionrepresentanter fir nu
en mycket viktig uppgift i acc halla sig
uppdaterade om Swcondagarna for att
nirvara och informera om klubben och

dess verksamhet.

Text: Lennart Oknegard
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Kallelse arsmote

Alla medlemmar i Svenska BM-klubben kallas till arsmote
den 27 april 2019.

Plats: Munktellmuseet i Eskilstuna

Parkering: se Museets hemsida

Kaffe och kaka serveras 12.00
Arsmotet bérjar 12.30
Lunch serveras 13.30

Dagordning enligt stadgarna
Samtliga handlingar fér arsmétet finns att tillga pa moétet
For var planering anmaél deltagande senast 13 april
Tel: 0709-77 99 90 eller bmklubben@gmail.com

Om intresset finns kan vi genomféra en guidad tur i
museet efter lunchen.

Paminnelse

Glomt att betala
mediemsavgiften?

Avgiften ar 250:-/person
eller
400:-/familj och kalenderar.

For boende utanfoér Sverige
ar avgiften
300 resp.- 450 SEK.
Vart b-g ar 482-0759

Kassoren

Verksamhetsberattelse

Styrelsen for Svenska BM-klubben med
org.nr 802449-7169 far hirmed avge
sin redovisning for verksamheten under
rikenskapsdret 2018-01-01 — 2018-12-
31. Féreningens nionde verksamhetsdr.

Foreningen 4r en ideell samman-
slutning av likasinnade vars syfte och
intresse ir att bevara maskiner och red-
skap dldre 4n 30 &r och som ir mark-
nadsforda av Munktells, AB Volvo
(traktorer), AB Bolinder-Munktell och
Volvo BM AB.

Medlemsantalet den 31 december
2018 var 1 595.

Styrelsen har under aret héllit 3 st
protokollforda styrelseméten, 1 region-
ombudsméte och drsmotet med konsti-
tuerande mote.

Klubben har genom styrelsen varit
representerad vid:

* Lista i Eskilstuna,

* Borgeby i Skane,

* Motorns dag i Mililla,

* BM-dagen vid Volvos demofilt utan-
for Eskilstuna.

Regionombuden har dessutom re-
presenterat klubben pd flera platser
runt om i landet.

Klubben har 5 st BM-experter, som

svarar pé frigor frin medlemmarna.

Styrelse:

* Guy Larsson ordf.

* Lisbeth Larsson sekr.

* Anja Olsson (utomstiende) kassor
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Ledaméter:

¢ Curt Axelsson

* Bjorn Eriksson

¢ Karl-Erik Svensson

* Lars-Erik Bj6rkstrom
* Maths Torstensson

Suppleanter:
¢ Kennet Johansson
¢ Ola Korsfeldt

Valberedning:

* Tomas Sandberg, sammankallande
* Bjorn Cagner

¢ Andreas Redlund

Revisorer:

* Hans Rosengqvist

¢ Soren Kihlberg, ordinarie

* Bjorn Jakobsson, suppleant

Regionombud:

¢ Anders Bostrom, Norrland

* Anders Johansson, Skine
Andreas Redlund, Stockholm

* Bjorn Cagner, Bohuslin

» Hakan Albertsson, Vistergdtland
¢ Kent Karlsson, Gotland

* Kjell Rehnstréom, Jonkdpings lin
e Leif Andersson, Norrland

* Morgan Lundqvist, Dalsland

* Per Ringnér, Norrland

* Tomas Sandberg, Uppland

BM-experter:

* Curt Axelsson, anliggnings- och
skogsmaskiner

* Guy Larsson, traktorer

¢ Janne Jonsson, allmint

¢ Leif Andersson reservdelar och trak-
torer

* Yngve Hammarlund, trakeorer. W

Nya hyttkladslar sys upp efter gamla prover.
AB Preska, Helsingborg
Tel: 042-129119 Hemsida www.preska.se
E-mail: preska@telia.com

Ekldafansﬂ
Ma:kin as

Nya och begagnade
delar till din maskin.

Telefon 0502-42348

-Service
-Repration
-Kdper
-Sdljer
-Byter




Ralph Angestam till minne

Munktellmuseets férre chef Ralph Angestam har hastigt lamnat
oss, traktorvarlden och tradgardslivet.

Jag hade forménen act arbeta tillsam-
mans med Ralph under hans ar 2000—
2009 pi Munktellmuseet. Det var si-
kert mer dn vér kirlek till 61 som snabbt
gjorde oss till goda vinner. Ralphs pa-
radnummer som Theofron Munkeell
gjorde honom kind och populir inom
hela Volvovirlden. Han vurmade for
gamla BM-maskiner och foretagets his-
toria.

Ralph trivdes pid museet och han
utvecklade Munktellmuseet med stor
drivkraft. Han tredubblade utstill-
ningsytan och oppnade samlingarna,
av dldre maskiner frin Volvos fabriker
over hela virlden, for allminheten. Nir
BM-klubben bildades blev det natur-
ligt att forligga moten och triffar dill
Munktellmuseet. Ralph bidrog dill att
Volvos pensiondrsforening forlade sina
moten dll museet och engagerade sig
i Museets utveckling. Antalet duktiga

och intresserade volontirarbetare 6kade
under aren till omkring 70 personer
och minga deltog i externa veterantrif-
far 6ver hela landet med olika maskiner
och marknadsférde museet.

Spektakulira middagar bland muse-
ets maskiner med show och underhall-
ning blev vildigt omtyckta. Eskilstuna
Olkultur bryggde det populira Munk-
tellslet. "Ett grabbigt 6] som dven tje-
jer gillar." Ralph var redan fran starten
starkt engagerad i Foreningen Forst-
lingen 1l och i rollen som Munkeell
invigde han det efterlingtade jirnvigs-
sparet utanfor museet hosten 2018.

Efter pensioneringen fortsatte vi att
umgds och samarbeta dven i Eskilstuna
Tridgirdstorening dir han var ordfo-
rande.

Det dr med stor sorg vi tar emot
beskedet om Ralphs hastiga bortging.
Vira tankar gar till hustrun Ulla och so-

nen Leif. Ralph sa ibland att han skulle
leva ill 103 &r. Det hir kom alltfér ti-
digt.

Nu ir nog Ralph redan iging och
plojer med en gammal trakeor och byg-
ger en tridgird i Himmelriker. ¥

Stig-Olof Ohlsson

Halsningar fran Vasterfarnebo

Det sigs ju att man ska anpassa farten
efter omstindigheterna. Jag vet inte om
det stimmer i just det hir fallet.

Det kan ha varit kring 1950. Det
hir hinde nir traktorn en BM 20 var
nigorlunda ny. En tur dll skogen for
att himta tmmer for vidare fird till
sagverket. Dagen borjade nirma sig sitt
slut och foraren kinde sig kanske pres-
sad for att komma fram i tid.

Sé gasen i botten!

Men snéiga vigar ger inte sommar-
viglag och sd det gick som det gick,
som synes.

Med snilla grannars hjilp och nigra
BM 20 kom ekipaget upp pa vigen
igen. Timret kom till sagen, blev for-
vandlat till bridor och inga skador pé
varken maskin eller minniskor.

Men mina vinner tink pa: Ta det
lugnt och anpassa farten till vad om-
stindigheterna har att bjuda! ¥

Berittat f6r den som vill hora pa av
Bengt Carlbinder, Visterfirnebo.

BM-pladet 2019-1 &
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.-Som sikert de flesta medlemmar lagt
mirke till s har BM-bladet sedan forsta
numret kom ut i mars 2010 genomgatt
en otrolig férvandling. Frin ett litet
hifte till en tidning pa 28 sidor! Anda
sedan andra argingen av BM-bladet
kom ut sa har det varit Lennart Okne-
gird och Per-Arne "Papen” Pettersson
som sett till att varje nummer kommit
till. Givetvis har de haft flera andra per-
soner till hjilp, inte minst medlemmar
som hela tiden skickar in artiklar, tips,
bilder och annat.

Regelbundna skribenter 4r ocksa
Arkiv Sormland och Ola Korsfeldt.

Lennart Oknegard har ett gediget
kunnande om Bolinder-Munkeells och
Volvos produkter. Han anstilldes 1962
hos Bolinder-Munktell pd inkdpsav-
delningen med inrikening pa produk-
tionsteknisk support. Det innebar atc
Lennart arbetade tillsammans med flera
medleverantdrer som Livab, OSA och
Br Lundbergs. Lennart vidareutbildade
sig inom ekonomi och administration
vilket ledde till flera chefsbefattningar
innan han i samband med bildandet
av VME 1985 fick befattning som in-
ternationell projektedare med inrike-
ning reservdelslogistik. Det innebar att
Lennart hade uppdrag som projekdle-
dare i USA, Australien, Brasilien och
Goteborg. Efter pensioneringen 2004
borjade Lennart som guide pd Munk-
tellmuseet. Hir ansvarade han ocksa
for museets deltagande pd missor och
veterandagar fram till 2017 da Lennart
beslot sig for att successivt trappa ned
pa museet. Sjilvklarc besitter Lennart
en gedigen kunskap som ofta efterfra-
gas om bide Bolinder-Munkeell och
Volvo. Lennart har ocksd drivit ett antal
skrivarverkstider och utgivit bocker i
dmnet, nu senast boken ”Volvodum-
prar under ett halvsekel 1966-2016”.

Per-Arne “Papen” Pettersson fick
efter studierna 1975 anstillning pa
Volvo BM som katalogredaktor for re-
servdelskataloger. 1978 tog Papen over
produktinformation och inforde den
forsta datorn, Xereox 860, for text pa
flera sprik. Corporate Identity blev
sedan en stor del av arbetet f6rutom
produktion av trycksaker. Papen riske-
rade inte act bli arbetslés dd Volvo BM
forst ombildades till VME och sedan till

6 BM-bladet 2019-1
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Volvo CE och varje ging fick grafiska
formen goéras om. I slutet av 1990-ta-
let blev Papen utnimnd dll Corporate
Identity Manager pa fulltid vilket han
arbetade som fram till avdelningen flyt-
tade till Bryssel 2004. Nista uppdrag
blev pa Customer Support som pro-
jektledare for lanseringar av nya pro-
dukeer och trycksaker. Efter pensione-
ringen 2010 forsatte Papen med olika
uppgifter f6r museet som till exempel

Lennart Oknegérd i arbete pé re-
daktionen.

A

Dagens BM-bladet innehéller nés-
tan 5 ganger s& mycket material.

Papen i favoritfatéljen diskuterar med Lennart.

historiesiten och produktion av bécker
som t ex Dumperboken som Papen bl a
gjorde layouten pd. Papen har samlat pa
sig en mingd historisk information for

Munktellmuseets rikning. Ar det nigon
som undrar hur traktornamn skall skri-
vas sd ar det Papen som vet. Han kan
med exakthet tala om hur namnet pé en



| arbete med rakopian.

maskin skall stavas, med vilket typsnitt
det skall skrivas och vilken firg det skall
ha. Papen ansvarar idag f6r BM-bladets
grafiska form.

En annan person med gedigen
kunskap och otroligt minne ir Jorgen
Forsrup. Jorgen har ocksd jobbat se-
dan 70-talet inom Volvo BM. Jérgen ir
idag anstilld av Munktellmuseet och ir
vil fortrogen i arkivet. Jérgen dr ocksd
en flitig skribent i BM-bladet och sva-
rar for research. Friga efter en bild si
kan Jorgen leta reda pi den! J6rgen var
ocksé djupt inblandad i Dumperboken.

Att skapa BM-bladet

Men tillbaka till BM-bladet. Som alla
vet si utkommer BM-bladet fyra ging-
er om dret. Utgivningstillfillena styrs
till viss del av arstiden. Nr. 1 har alltid
kallelse till &rsmote, nr. 2 som kommer
innan sommaren har en sommarhils-
ning, nr. 3 som kommer i september
handlar mer om veterandagar och nr. 4
blir en julhilsning. Framtagningstiden

av varje nummer ir planerad till 2 ma-
nader men ofta flyter de olika numren
nistan i varandra. Innehéllet i BM-bla-
det styrs av en prioriteringslista dir det
viktigaste dr information frin styrelse
som till exempel kallelse dll drsmote.
Nist viktigast 4r insint material frin
medlemmar. Sedan foljer i tur och ord-
ning serieartiklar som “Tillbakablick i
historien” eller ”Var tillverkades maski-
nen” eller liknande. Direfter veteranda-
gar och annonser m fl.

Allt material samlas hos Lennart
som gar igenom alltsammans och sorte-
rar. Enklast dr firdiga artiklar som bara
behover korrekturlisas. Ar det bilder
med si kontrolleras de att de 4r tillrick-
ligt bra for atc tryckas. Manga ginger
kommer det in handskrivna brev som
miste renskrivas och kanske komplet-
teras med bilder. Ofta gor dven redak-
tionen egna reportage som till exempel
"Norrlandsresan” eller "Resan till Got-
land”. Ibland fir redaktionen tips som
kanske f6ljs upp med en telefoninter-
vju. Viktigast dr dock att det finns bra
bilder till alla reportage for utan bilder
blir det ingen intressant artikel.

Lennart skickar regelbundet mate-
rial dill Papen som ri-monterar texterna
i BM-bladet s3 att man fir en uppfatt-
ning om utrymmet. Samtidigt kontrol-
leras texterna sa att produktbeteckning-
ar, varumirken och sorter ir korrekta.
Sedan viljs bilderna ut. Bilderna juste-

Varje nummer av BM-bladet krédver
rejélt med kaffe.

ras i firg, ljus och kontrast. Kanske finns
det skavanker som miste fixas eller en
datumstimpel som maste tas bort.

Nir ra-kopian ir klar skickas den till
Lennart for att visa fyllnadsgraden. Det
dr ocksd i detta lige som antalet sidor
bestims. Nu bérjar ocksd diskussionerna
mellan Lennart och Papen. Artiklar flyt-
tas runt beroende pi utrymme eller ls-
barhet. Uppslagen maste bli intressanta
for lisaren. Innan detta ir klart si har si-
kert 10 ¢ill 20 versioner testats. Nir lay-
outen ir klar kontrolleras all text gram-
matiskt och att alla forfattarnamn och
fotografer noterats. Nu gors ocksa fram-
sidan och innehallsforteckningen firdig.

Nista steg dr att en kopia sinds for
kontroll till ordféranden som ocksa ir
ansvarig utgivare. Samtidigt vidtas en
omfattande korrekturldsning.  Forst
ddrefter ir BM-bladet klarc for tryck-
ning och distribution. W

Bild o text: Bjérn Cagner

Baklastarna, en 30-arig lastmaskinsepok fran Skelleftea

Baklastarna

"Detta ir en bok som handlar om his-
torien bakom baklastarna som tillver-
kades av Broderna Lundbergs Meka-
niska Verkstad och Bolinder-Munktell/
Volvo BM i nira samarbete. Hela mitt
liv, inda sedan mina forsta &r dd jag sig

maskinerna for forsta gangen, har jag
fascinerats av dem.”

S4 inleder Dennis Hilmart sitt for-
ord till sin nya bok Baklastarna. Den-
nis kommer frin Orebrotrakten ir 36
ar och lastbilschauffor. Hans uppvixe i
Skéllersta i Nirke strax éster om Ore-
bro med nirhet till sin morfars lantbruk
och en nirliggande vigstation vickee
tidigt ett maskinintresse som alltsedan
dess hallit i sig. Speciellt intresset for
baklastarna alltsedan han som 11-aring
fick provkéra en LM 218.

Boken presenterar minnen bakom
foretaget Broderna Lundbergs, Birger
och Géran Lundberg. Dessutom verk-
stiderna i Skellefteiomridet och de-
ras expansion. Vidare relationen med
Bolinder-Munktell som ursprungligen
levererade traktorchassier och si sma-

ningom komponenter till drivlinerna.
Modellerna frain H-10 serien (1954—
1962) dll de
(1961-1978) presenteras ingdende.

Totalt tillverkades 14 modeller
varav 12 gjordes i Skellefted och tvé
(LM 840/ LM 841) gjordes i Arvika.

Drygt 33 000 maskiner tillverkades
totalt under de hir aren.

Boken ir licddst och ger en god

stela lastmaskinerna

overblick av en intressant och i méinga
stycken banbrytande produkt i en tid
di grunden lades for Volvos framgangs-
rika anldggningsmaskinsprogram.
Baklastarna, en 30-irig lastmaskins-
epok frin Skelleftea.

Forfattare Dennis Hilmart. Utgiven pa
eget forlag 2019.

Text: Lennart Oknegard
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Sevalla Masters

SRET DR D

Det borjade for 20 ér sedan. Vi var nag-
ra bonder, som har véra rotter i Sevalla,
och som tyckte det skulle vara trevligt
att bruka en dker pa 50-talsvis.

Vi letade i vdra uthus och fann en
del gamla grejer som kom vil till pass.

Forsta tgirden var att ploja et filt,
det verkstilldes i form av tivlan. Det
blev allmint kiint i bygden genom mun
till mun-metoden. Det kom ett tret-
tiotal intresserade, varav dtta plojare.
Nir tdvlingen var slut konstaterade vi
att ingen vann. Nagon av arrangdrerna
myntade ordspraket “stort att vinna
men det ir storre att komma till start”.

Men vi fick blodad tand. Det beslu-
tades att kommande ar skulle vi si och
skérda det plojda filtet. Foljande ar kom
det ett hundratal och tittade pé oss.

Efter fyra drs plojande tog Hem-
bygdsféreningen Gver arrangemanget.
Vi bjéd in grannsocknar och genast
blev det ett tjugotal tivlande. Bo Wet-
terblad tillfrigades om han kunde tin-

Frdmre raden fran vénster: Roland Johansson, Carl-Gus-
tav Johansson. Bakre raden fran véanster: Bosse Johans-
son, Ake Johansson, Jan- Olov Johansson.
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kas act bli 6verdomare. Efter det sd hoj-
des statusen pé tivlingen med det att
Sevallamisterskapet blev forum for att
utse SM-deltagare fran Vistmanland.
De senaste tio aren har det kommit c:a
1 000 besokare. Det kan nimnas att
2018 sildes 800 hamburgare, dessutom
korv och kaffe, av hembygdsforening-
en. Allt netto gick oavkortat till bygde-
garden och ungdomsverksamheten.
Varen 2012 fick vi fragan av JUF

om vi var intresserade av att arrangera

svenska misterskapet i plojning. Jag
hade deltagit i SM for veteraner ett an-
tal &r, sd jag hade en viss uppfattning
vad som krivdes. Jag samlade de andra
som arbetade med Sevallamisterskapet.
Vi kinde oss mycket hedrade av forfra-
gan.

Det blev beslut att vi stillde upp pa
et villkor att det gillde bara veteran-
misterskap. Det blev det storsta arrang-
emanget i Sevalla i modern tid. S hir
i backspegeln var det en lyckad tivling

for bade arrangdrer som publik och tiv-
lande.

Det kan nimnas att Johan Th.
Munktell levde som ung hir i Sevalla
mellan dren 1816 och 1821.

Eventuella frigor angiende Sevalla-
dagen: Kontakta Bo Johansson telefon
070-521 91 26.

Hemsida: Sevalla socken.se
Text: Bosse Johansson

Bild: Fredrik Westermarck & Caroline
P Johansson




Hej, 1at mig forst fa framféra
vart Tack for uppmarksamheten
i er tidning. Mycket trevligt.

Sedan vill jag girna bidra med en bild
pa den sjilvgiende lokomobilen vi tog
over frin Lantbruksmuseet i Havdhem
nyligen.

Den dgdes av Jirnvigsmuseet i Dal-
hem som nu fann det limpligt att dver-
limna den till RUBENS. Lokomobilen
levererades till Broderna Pettersson
1913 och ir av samma storlek som den
som Munktellmuseet disponerar.

Ruben Blom bérjade samla loko-
mobiler 1964 och naturligtvis Munk-
tells. Sedan dess har samlingen viixt och
kompletterats i omgangar.

I och med virt 6vertagande av den-
na SK4 sa har vi idag en komplett serie
av de tre sjilvgiende modellerna som
tillverkades, SK2, SK4 och SKG6.

RUBENS har redan sedan tidigare
en komplett serie av lokomobiler ur
Klass H, frin den mista om 11 hk (H3)
till den storsta pa 42 hk (H14).

Hej!

Jag heter Lars Haglund och bor i Flake-
berg utanfor Gristorp. Hir bedriver jag
och min familj lantbruk med spann-
mélsodling, djurproduktion och biod-
ling. Det dr en gammal slikegard fran
1600-talet, pa min sida.

Intresset f6r gamla saker har alltid
funnits redan i ungdomen faktiskt. Se-
dan 10 4r tillbaka dr jag ordf6rande i Si-
restad Landsbygdsforening, ett av Sveri-
ges storsta museer, dir det finns hem &
hushall, lantbruk, traktorer, tréskor och
lite andra miljéer som speglar livet pa
landsbygden frin 1700-talet till nutid.
Vi disponerar ca 2 800 m* golvyta.

Aven om man ir en museigubbe si
vill man ju samla och vurma for nagot
hir hemma ocksa.

BM-traktorer har funnits hir pa
girden allt sedan min far borjade bruka
girden 1948. P4 den tiden var det Volvo
T 22 som gillde. Sedan kom T 24, f5ljd
av BM Victor 230, BM 430 och en 600
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De tvi-cylindriga benimnes HD
och vi har dven dir en komplett serie av
olika storlekar.

Vi kan dven lyfta fram gamlingen
fran 1874, en modell G, liksom en Ex-
press 1885, Klass G frin 1892-93.

Ett par olika versioner av den abso-
lut minsta lokomobilen som tillverka-

Halsningar fran Grastorp

e -, T B

des, klass K, liksom den storsta KC, en
kompound maskin pa dver 60 hk.

Lokomobilsamlingen omfattar idag
over 100 stycken lokomobiler av varie-
rande fabrikat och alder.

De bista hilsningar fran oss i Go-

tene. ¥
MVH, Tore Blom




1970. Di jag tog 6ver garden blev det
en 2200 som finns kvar 4n i dag.

1983 kompletterade vi med en 650.
Traktorn képtes in pd en auktion hir i
nirheten. Den hade gatt pa en 20 ha
gard och var vildigt vilskott. Idag har
den gatt 3 000 timmar och har nya
dick runt om. Den hir traktorn var
en av de s k Iran-traktorerna och hade
ingen snabbvixel.

Nir Iran och Irak bérjade kriga mot
varandra 1980, avbréts Iranleveran-
serna. Volvo BM fick himta tillbaka
maskiner frin hamnen i Goteborg, in-
klusive ett antal 650. For att kunna silja
dessa traktorer fick man bérja tillverka
och eftermontera hytter eftersom de ur-
sprungligen var bestillda och levererade
utan hytt.

Hir i Gristorp fick Vistsvenska
Lantminnen sig tilldelat ca 15 stycken.
De sildes pd tva veckor, intresset var
enormt stort. Min traktor har chassi-
nummer 31268 och ir en av de allra
sista 650. Traktorn ir idag fortfarande
i originalskick, underhallskostnaden ir
liksom for andra BM-traktorer bara na-

gon hundralapp per ar. Saledes mycket
bra kvalité.

For omkring tjugo ar sedan stbtte
jag pd en annons i tidningen ATL, en
BM 470 militdr Bison. Siljaren var en
kronans man fran Halland. Han hade
fatt kopa loss den fran Forsvaret. Tan-
ken var férmodligen att han skulle dter-
skapa den med originalfirg. Dir hade
emellertid projektet avstannat. Jag fick
képa den for 11 000 kronor. Den hade
varit stationerad pa Ljungbyhed i Ska-
ne och var utrustad med flygplansdrag
bide fram och bak. Det blev till att riva
loss drag och hjulvikter. Traktorn lack-
erade jag om i traktorrdd originalfirg

och monterade pa en vixelstromsge-
nerator. For tre ar sedan képte jag en
ny ljuddimpare av Bjorn Cagner. En
nytillverkning dir man lyckats f& fram
det klassiska sjungande ljudet som all-
tid hort Bison till. For ett ar sedan satte
vi pd nya dick runt om. 18,4x34 bak,
tidigare var det 10,9x34. 14 lag. Indu-
stridick.

Traktorn anvinder jag till en del
spannmaélstransporter och den gar
mycket billigt. Jag mitte vid ett tillfille
brinsleforbrukningen. Pi full rtank,
110 1, kérde jag atta resor t o r till Vara
+ tomgingskdrning vid lastning av
spannmal totalt ca 13 ton vete pa fla-
ket. Varje enkelresa tog 55 minuter, vid
full handgas gér traktorn 1 500 r/min.
Detta gav ca 5 liter per timme.

Vi har dven en BM Victor utan hytt.
Den anvinds dll att dra ogrissprutan
pa 1500 liter. Aven for den ir under-
hallet nistan obefindigt férutom nor-

malt slitage.
Brukstraktorerna ir idag Valtra och

ME. +8
Hilsningar Lars Haglund, Gristorp.
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Var byggdes maskinerna?

Del 11 - Kockum-Landsverk, Landskrona

P 1948 koptes verk-
e stadsindustrifore-
taget Landsverk i
Landskrona, eta-
blerat 1872, med tillverkning av bl a
grivmaskiner, bepansrade milicirfor-
don och jirnvigsmateriel, av verkstads-
industriforetaget Kockum i Malms,
etablerat 1840, med varv och tillverk-
ning av jarnvdgsmateriel. Orsaken var
att forstnimnda till hilften tidigare
dgts av tyska intressen och stilldes efter
krigsslutet 1945 under den statliga s k
Flyktkapitalbyrans kontroll, vilken ville
avyttra foretaget. Kockums i Malmé
blev intresserade, dd man sig en moj-
lighet att kunna forligga tillverkning
av fartygsdelar hos Landsverk. At bida
foretagen tillverkade jirnvigsmateriel
spelade ocksa roll. Emellertid bibehélls
foretagens varumirkesnamn.

Efter uppkopet expanderade till-
verkningen av grivmaskiner i Lands-
krona och tillverkningen av jirnvigs-
materiel i form av vagnar upphérde
1953. Mobil- och palkranar pd grivma-
skinschassin samt hjulburna mobilkra-
nar tillkom istillet.

Satsning pd anliggnings- och skogs-
maskiner

Under 1950-talets senare del spadde
man hos Kockums att det skulle bli en
minskad efterfrigan pd jirnvigsvagnar.
Samtidigt ville man gardera sig mot
svingningar pd varvssidan. Dirfor be-
slot man 1959 att man skulle géra en
satsning pd den s k landsidan, dvs an-
laggnings- och skogsmaskiner, eftersom
den bedémdes att ha framtiden for sig
pa grund av pigiende och planerade
anldggningsarbeten samt skogsbrukets
mekanisering i Sverige. 1961 borjade
man dirfor ate tillverka stora hjullasta-
re, tipptruckar och stamlunnare paral-
lellt med jirnvigsvagnarna pa jirnvigs-

Kockums 442 B.

verkstiderna hos Kockums i Malmé
tills 1964/1965.

Tipptrucken som kom att bli en
stor produke hos Kockum-Landsverk
var ett tviaxligt transportfordon med
kort axelavstind, hydraulisk tippbar
dumperkorg och  tvillingmonterade
bakhjul for lastbelastningsutjamning
avsett for tunga transporter upp till 60
km/h pa fast underlag av springt berg,
sten och grus i stenbrott, gruvor och pa
stora anldggningsarbeten. Dessutom
var den byggd for att kunna gi pé ling-
re strickor jamfért med en dumper.
Den fick inte heller ga pa allmin vig.
Vanligen var den ocksd bakhjulsdriven
med ofjidrad bakaxel. Transportfordo-
net togs fram i USA under 1930-ta-
let, ddrav benimningen tipptruck,
som pi amerikansk engelska betyder
tipplastbil. Till Sverige kom de forsta
tipptruckarna under 1950-talets forsta
hilft, t ex amerikanska Euclid och brit-
tiska Scammel. Sistnimnda var ocksi
fyrhjulsdriven.

Den forsta tipptrucken frin Kock-
ums hette LT-2A/420 och hade motor
samt vixellida frin Scania Vabis och
axlar frin tyska ZE Aven hjullastarna
hade Scania Vabismotorer.

Dessa var dessutom stela. Stamlun-
narna byggdes pé licens frin amerikan-
ska Garrett.

Under 1960-talet forvirvade Kock-
ums ytterligare ett antal verkstadsindu-
strifdretag, t ex Soderhamns industrier i
Soderhamn 1965, som tillverkade ma-
skiner f6r skogs- och triindustrin.

1968 organiserades tillverkningen
om vid verkstiderna i Malmé och
Landskrona, vilket innebar att varvsde-
len i Malmé utdkades och att tillverk-
ningen av skogs- och anliggningsma-
skiner flyttades over tll Landskrona.
En annan orsak till flytten var att man
behévde ersdttning for militirfordons-

Volvo BM 425C och 442C.

sidan i Landskrona som vid den hir ti-
den minskade betydligt. Under samma
ar slogs ocksd varumirkena Kockum
och Landsverk ihop och blev Kockum-
Landsverk.

1970 avvecklades militirfordonen
och tillverkningen av produkter utanfér
arbetsmaskins- och transportfordonssi-
dan flyttades till Helsingborg och stam-
lunnarna till S6derhamn. I Landskrona
tillkom nu tillverkningen av ramstyrda
dumprar, vilka tidigare tillverkats under
Kockumsnamnet pa Bruuns verkstider
i Filipstad. Man ansig att dessa hade
framtiden f6r sig och man ville ocksa
konkurrera med BM om maskintypen.

Trots att Kockum-Landsverk bérjade
tillverka stora helhydrauliska gravmaski-
ner vid sidan av lingrivarna 1968 kunde
man inte hivda sig i konkurrensen gent-
emot, t ex Akerman och franska Poclain,
pd grund av acc kunnandet var inrikeat
pd mekanik istillet for hydraulik och att
verkstidderna i Landskrona var anpassade
till lingravmaskiner och militirfordon.
Pi grund av detta tog man inte fram
nigra egna hydraulikkomponenter utan
forlitade sig pd inkopta sidana, vilka
visade sig ha kvalitetsproblem. Flertalet
mobilkranar frin Kockum-Landsverk
var ocksi mekaniska med fackverksbom-
mar och svarade inte mot marknadens
krav pd kranar med hydrauliskt ut-
skjutbara bommar. Dirfor utgick dessa
maskintyper 1972. Hjullastarna utgick
redan 1969, di de var stora, stela och
klumpiga. De kunde dirfor inte hivda
sig gentemot de stora ramstyrda hjullas-
tarna som lanserades vid den hir tiden, t
ex AS]J och Caterpillar.

Verkstiderna i Landskrona inrikta-
de sig nu pa tipptruckar och ramstyrda
dumprar. Under 1970-talet tillkom nya
tipptrucksmodeller, t ex 424, 425 och
435. Dessa hade motorer frin Scania,
Cummins och General Motors. Po-




Volvo BM 540 och Euclid R-50 i Euclidgrén farg. Jdmférade bild efter

bildandet av VME.

wershift- och automatvixellidor frin
Clark och Allison. De stérre tipptruck-
arna fick ocksd gasvitskefjadring pa si-
vil fram som bakaxel. For att kunna up-
pehilla dllverkningsvolymerna satsade
man stort pa export b la till Osteuropa
och Mellanostern.

1973-1974 tillverkades ocksi tva
serier med ramstyrda skogsmaskiner
typ skotare, vilka under sistnimnda &r
flytcades upp till Kockums nyforvir-
vade verkstider i lapplindska Stensele.

I konkurrens med BM och som ett
komplement till tipptruckarna fortsatte
man ocksd med de ramstyrda dum-
prarna. Under 1970-talet lanserades
modellerna 412 med enkel bakaxel och
fyrhjulsdrift samt 414 med boggi och
sexhjulsdrift. Man planerade ocksa att
gd vidare med dumprarna och proto-
typer togs fram. Négra storre tillverk-
ningsvolymer med dumprar blev det
emellertid inte, d4 man hade svirt att
hivda sig i konkurrensen frin bl a BM,
pa grund av att man holl fast vid en-
kel bakaxel pa 412, som gjorde dum-
pern instabil vid hindertagning, kopta
huvudkomponenter och en liten ser-
vice- och forsiljningsorganisation i
savil Sverige som utomlands. Under
1970-talets senare hilft tog BM ocksa
fram en dumper for hastigheter upp till
50 km/h med 20 tons lastférméga vil-
ket saknades i Kockums program.

Varvskrisen i slutet av 1970-talet,
som bla orsakades av konkurrensen
fran Ostasien, bidrog till att Statsfore-
tag 6vertog Kockumkoncernen 1979.
Transportdivisionen i Landskrona med
tipptruckar och dumprar hamnade dir-
for under det statligt 4gda Kalmar verk-
stads AB 1980, som saknade intresse
och kunnande f6r transportfordon. Is-
tillet erbjods tillverkningen till andra
foretag inom samma bransch, bl a BM.

D4 BM beslutade att slippa trak-
tortillverkningen 1979 kom man atc

Euclid R50 (utan -) i Europ

eisk gul ver-

sion som den monterades i Landskrona.

inrikta sig helt pa anldggningsmaskiner.
Foretaget ville dirfor bredda program-
met med nya maskintyper och komma
ut pa nya marknader. Tipptruckar sak-
nades och dirfor kom erbjudandet om
kopet av Kockums transportdivision i
Landskrona ligligt. 1982 godtog BM
erbjudandet och ett kop blev av. De
ramstyrda Kockum-dumprarna avveck-
lades omgaende, dd BM sedan tidigare

var en stor tillverkare.

BM tar over

Den samtida ligkonjunkturen drab-
bade anliggningsmaskinbranschen glo-
balt, s dven de amerikanska maskintill-
verkarna. BM sag nu en mojlighet att
komma in pd den stora USA-markna-
den. I grannlandet Kanada hade man
dock varit sedan 1960-talet med trakto-
rer och skogsmaskiner. Gaffeltruckstill-
vekaren Clark Equipment, vilken dgde
lastmaskintillverkaren Michigan och

hade tdpperuckdillverkaren Euclid un-
der uppkép, kontaktades dirfér om ett
samarbete 1983, d& bada f6retagen ville
bredda produktprogrammet och kon-
kurrera med Caterpillar och Komatsu.
BM fann da tipptruckarna fran Euclid
som stora och sig ddrfor tipptruckarna
fran Kockum-Landsverk som ett bra
komplement till dessa.

1983 inforlivades tipptruckarna
fran Kockum-Landsverk i BMs pro-
gram, och de blev nu Volvo BM-
mirkta. 1984 uppgraderades dessa. De
mindre modellerna 425 B och 442 B
fick Volvos motorer och B i modellbe-
teckningen dndrades dirfor till C. Last-
korgarna fick ocksa lingsgiende ribbor
i stiller for tvirgiende u-balkar, sk
revben”, och tipptruckarnas kylargril-
lar blev raka istillet for framatlutande. I
den uppgraderade Volvo BM versionen
lastade 425 C 22,5 ton och 442 C 32




nen. De storre tipptruckarna 540, 555
och 565 behall sina modellbeteckning-
ar. Dessa fick inte heller nigra Volvo-
motorer och beholl motorerna fran Sca-
nia och Detroit Diesel. De tva storsta
kunde ocksé f4 motorer frain Cummins.
Sedan tidigare hade de storre tipptruck-
arnas korgar lingsgiende ribbor. Som
extrautrustning kunde de férses med
gummiinklidda korgar. 540 och 565
kunde ocksé forses med en korg med
gummibotten hingd i gummirep. Syf-
tet med gummit var att det skulle ha en
stot- och ljuddimpande funktion, da
tipptrucken lastades med t ex springt
berg och di den korde pa ojimna vigar
samt bittre slippning av fruset eller le-
rigt material. Sdvil Kockum som Volvo
BM miirkta lastade 540 36,3 ton, 555
50 ton och 565 59 ton.

BM:s kontakter med Clark Equip-
ment ledde till ett samgdende 1985 och
det nya foretaget VME, bildades. Tipp-
truckarna sildes under varumirkena
Volvo BM och Euclid. Verksamheten i
Landskrona blev sa sméningom inforli-
vad i en sirskild enhet for tipptruckar
inom foretaget. Ansvaret for den enhe-
ten, med utveckling och tillverkning,

lades pd Euclid. Alla tipptruckar fick
varumirket Euclid.

Tillverkningen av Euclid tipptruck-
arna R35 och R50 med Cummins- och
Detroitmotorer for Europamarkna-
den férdes &ver till Landskrona frin
anliggningarna i Belgien 1986 och
1987. Tipptrucken R32, som i grun-
den byggde pa en konstruktion frin
Kockum-Landsverkstiden, lanserades
1988. Denna fick en motor frin Volvo,
mirktes Euclid och lastade 32 ton.

Slutet

1991 drabbades virlden aterigen av en
global ligkonjunktur, som b la berodde
pa kriget vid Persiska viken. Satsningar
pa storre anliggnings- och byggprojekt
uteblev dirfor, vilket kom att drabba ma-
skintillverkarna. D4 VME:s tipptrucks-
tillverkning var konjunkturberoende
drabbades tillverkningen i Landskrona,
dd foretaget var en liten tillverkare pa
virldsmarknaden jamf6rt med t ex ame-
rikanska Caterpillar och Japanska Hita-
chi. Konkurrensen frin dessa var dven
stor. Dessutom var tipptruckarna en
udda produkt i BM:s program, da dessa
inte hade Volvo-komponenter rake ige-
nom, forutom motorerna i tre model-

ler. Detta bidrog till att komponenterna
i tpptruckarna inte var kompatibla
med de i BM:s maskiner och i Volvos
lastbilar, vilket kunde forsvira reserv-
delshallningen och eftermarknaden. Pi
grund av detta lades tillverkningen av
tipptruckar i Landskrona ned 1992 och
Landsverks tidigare verkstider stingdes
under samma &r. VME:s vidare tillverk-
ning av tipptruckar fortsatte sedan vid
anldggningar i Polen och Kanada under
varumirket Euclid.

Verkstiderna i Landskrona dvertogs
av ett fastighetsbolag som hyr ut bygg-
nader och tomtmark cill b la akerier och
verkstadsforetag.

Volvo BM miirkta tipptruckar frin
Landskrona: 425 B 1983-1984, 425 C
1984-1990, 442 B 1983-1984, 442 C
1983-1990, 540 1983-1988, 555
1983-1984 och 565 1983-1986.

Euclidmirkea tipptruckar med kon-
struktionsgrund i Landskrona: R32
1988-1992 och R36 1996~

Tipptruckarna R35 och R50 var Eu-
clidutvecklade, mirkea Euclid, och mon-

terades i Landskrona 1986-1992. ##

Text: Ola Korsfeldt.
Bild: Munktellmuseet.




BM-maskiner till forsvar

Arsenalen, Sveriges Forsvarsfordons-
museum
Munktellmuseets arliga hostresa inne-
holl senast bl a ett besok pa Arsenalen
i Stringnis. Sveriges Forsvarsfordons-
museum ir ett museum fyllt av mesta-
dels tunga fordon pa band och hjul och
omfattar tidsperioden frin 1900-talets
borjan till dagens moderna maskiner.
Hir kan man se och uppleva den tek-
niska utvecklingen inom var tidsepoks
forsvar. En i sanning skrimmande ut-
veckling. Manga av maskinerna ir av
svensk hirkomst bl a en hel del Volvo-
anknutna fordon.

BM finns dock endast representerat
i form av en armétraktor med ammuni-
tionskirra som efter sig har ett batteri
av cyklister. Montern ir vilgjord och
beskriver i detalj hur man transporte-
rade trupp efter traktor. Minga av be-
sokarna kidnde vil igen sig frin egna
erfarenheter i lumpen. Antingen som
traktorforare eller som del av truppen.
Hjultraktor 317V — BM-Volvo 350.

T 42 den f6rsta Volvotraktorn till For-
svaret 1945

Den f6rsta militira traktorn som levere-
rades frian Volvo var en variant av T 43
som benimndes T 42. Denna skiljde
sig fran T 43 genom att Hesselmanmo-
torn bytts ut till en fotogenmotor alter-
nativt bensin. T 42 kom att bana vig
for anvindningen av traktorer i militdrt
bruk. Huvudsakligen blev det under de
kommande aren dieseldrivna maskiner.
BM 320 bensin var ett undantag som
1962 huvudsakligen togs fram efter

krav frin armén.

BM-maskiner i Krigsmakten att min-
nas
For en inbiten BM-are kan det synas
fattigt att museet inte har fler exempel
pa fordon och fordonskombinatio-
ner med BM som ursprung. Detsam-
ma giller for ovrigt Munktellmuseet
som endast har bandvagn 202 och en
schaktmaskin. Bakgrunden ir formod-
ligen att man inte vill ge en bild av fére-
taget som en betydelsefull cillverkare av
forsvarsmateriel.

Mot bakgrund av BM:s frameri-
dande roll som maskinleverantdr at
forsvaret s& kommer vi att i en serie

Fran 1950-talet énda fram till
1980-talet anvédndes ménga trak-
torer i Krigsmakten déribland ett
stort antal Boxer 350 fran Bolinder-
Munktell. Den anvéndes bl a som
dragfordon av 1-3 tons traktorkér-
ror samt cykeltolkande trupp.
Cykeltolkning var en svensk spe-
cialitet fér forflyttning av soldater.
Dessa drogs efter en traktor med
ett langt rep férsett med handtag.

Att cykeltolka efter traktor i novem-
bermérker med regn och kyla &r
ndgot som manga, som gjorde sin
vérnplikt pd 1950-1970-talen, kan
vittna om. Inte f6rrdn pa 1980-talet
blev infanteriet bilburet bl a med
tillkomsten av Volvos terrdngbil 20.
Totalt ingick 81 traktorer av denna
typ i en skyttebataljon i Infanteribri-
grad IB 66.

Militara Traktorer fran BM

Fordon Militér beteckning
hjultraktor

T 230 226

T 425 227

T35 315

T 350 317

T 350 317V

T 600 318V

T 470 312A

T 650 319

Motor hk / r/min
typ
1052 33/2 000
B16C 32 /2500
1053 43 /1 800
1113TR 56 /1 800
1113TR 56 /1 800
1113ATR 56 /1950
1114 73 /1800
D42 76 /2 300

| denna férteckning saknas en del fordon t ex de som inte fick en
militdr beteckning t ex T 42 frdn 1944/45.

reportage, presentera en oversike av de
maskiner som byggts pa fabriken och
levererats till olika delar av forsvarsmak-
ten. Vi kommer dock inte att skriva om
de pibyggnader och tillimpningar som
gjorts pa foretagets produkter utanfor
BM.

Produktgrupper:

Trakeorer

Lastmaskiner, Grivlastare
Dumperekipage

Armé-Lisa

Bandvagnar ¥

Text & bild: Lennart Oknegard.
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Cigarrautomaten och Joh. Thermenius i Hallsherg

CigawryFiokornai verlden
ba fdit en evilr mediaflnre i eo oyepp-
fopuen apparat, som Aoarl slippes ul
i marknaden neh hvilken uiuo 100, mat
och klider siljer cigarrer och vesxlar
penningar samt Mllgir dessy siog Sl
ganden med aviomatisk sikerbet. Ap
paraten, som efler eft pur dre taoke-
arbete uyligen kemstroerats al gdpds-
fgaren Per Konrnd Osterberg | Ure
broy, har ett yitre nmhilje af pldt eller

jutiirn 1 form af et litel pitt skip,
3% tom Lligt aeh 10 tum bredt och vE-
gande gk, S0 skdlp ; jvom dolls skiip
finogs yra hoh&llare wed olika eigarr-
gorter dels fir 6, %, 10 och & Ure stye-
ket och dels fie 10, 15, 50 aeh 25 Gre
etycket skamt gintlizen en tEmligen su-
kel, tills vidare hemlighdllen meks.
nism, som skiter om eigarrotlemniog
och yexling af peonivgar. Patent pl
appinuingen Kr sdkt i Sverige, Norge,
Danwark och Tvekland samt skall 85-
kay i England, Frunkrike oeh mijligen
Nordamerika. Den oss [Wrevisade ap-
paraten, den tradje i ordningen, lsr af
nppliunaren wlarbeiats pd herrar Joh.
Thermewnioe & Soms verkstad 1 Halw
berg, De bida ftrste har hevr Oster
berg, som icke dr mekanisk arbetare,
fefirdigat pd egan hand.

Slakeforskning kan ofta leda till de mest
besynnerliga historier. Sjilv har jag varit
passiv forskare sedan flera ar tillbaka be-
roende pa min egen mor som ifrigasatte
vad det skulle vara bra for att griva i det
gamla. Dessvirre visade det sig att hon
hade ritt och det inte alltid 4r det bista
att griva fram gamla oférritter. Men
jag har hingt mig kvar bl a for att ha
tillgdng till datastod och att kunna f6lja
vad som hinder inom slikeforsknings-
omridet. Min sliktforskarforening ir
DIS som ger ut en tidning ”Diskulo-
gen” som pd senare ar borjat publicerat
intressanta berittelser frin medlemmar.

I aprilnumret fran i ar skriver UIf
Ornemark en artikel under rubriken:
”Jakten pd ett patent”. Den handlar om
hans morfars far , Per Conrad Osterberg

som limnat efter sig anteckningar om
egna patent. Ingen i slikten hade tidi-
gare hort talas om att Per Conrad skulle
varit uppfinnare. Genom att studera
tidningar fran perioden 1883-1901
fick Ulf flera triffar pi "Osterberg” och
fran 22 juli 1885 fanns en kunggrelse
om en uppfinning, en cigarrforsilj-
ningsapparat”. I artikelutdraget nedan
kallas apparaten en varuautomat och
dess konstruktion beskrevs i tidning-
arna med manga humoristiska ordalag.
Patent soktes i ett antal linder och appa-
raten visades pé en industriutstillning i
Stockholm. P4 Patent-och registrerings-
verkets webbplats finns patentbrevet for
cigarrforsiljningsapparaten.  Uppfin-
ningen fick patent i minst atta linder.
Som ni kan se i artikelutdragets slutdel
ir den forevisade apparaten, den tredje
i ordningen, framtagen pa herrar Joh.
Thermenius & sons verkstad i Halls-
berg.

I sanning en 6verraskande produkt
med tanke pd att vi alltid betrakeat
Hallsbergsfabriken som en renodlad
wosktillverkare.

Text: Lennart C)knegéird.
Bild: Munktellmuseet.

HALLSBERG

Faktaruta

Johan Thermenius var ursprungligen
chefsingenjor pd Munktells i Eskilstu-
na, men startade 1846 ett eget foretag
i nirbeligna Torshilla. Ect ar senare
byggde han Sveriges forsta troskverk
som var en viktig innovation i det
svenska jordbruket — tidigare hade man
anvint slagor for att fér hand banka ut
de dtliga kornen ur siden, ett nog sa
tungt jobb. Med tréskverket gick arbe-
tet betydligt snabbare, och Thermanius
troskverk blev en exportsuccé. Foretaget
flyttade 1868 till Hallsberg, dir man
expanderade kraftigt. Aktiebolaget Joh.
Thermenius & sons historia ar egentli-
gen Hallsbergs historia. Fore 1862, da
stambanan byggdes, fanns egentligen
ingenting pa den plats som sedan skulle
bli en viktig knutpunkt i det svenska
jarnvigsnitet. Men med flytten av Jo-
han Thermanius verksamhet till Halls-
berg fick orten plotsligt en livskraftig
industri. Konkurrenten Munkeell gick
dock vinnande ur den drygt sekellanga
kampen om skordetrdskorna i Sverige,
nir Thermenius foretag 1960, d& un-
der namnet AB Arvika-Thermenius,
koptes av Volvo och slogs ihop med AB
Bolinder-Munktell. Foretaget tillverkar
dock inte skordetroskor lingre. I Halls-
berg finns fabriken kvar men ir idag
inriktad pé hytter och andra tunnpléts-
tillverkning till foretagets produkter.
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Udda fordon 4

Ett ramstyrt hemmabygges ode

P4 bilderna syns en hemmabyggd skogs-
traktor. Fran bérjan var det nog en BM
350 halvbandare som byggdes om till
ramtyrd istéllet. Tyvirr blev inte skogs-
Kirran dllrackligt stark utan vid himt-
ning av timmer langt inne i skogen bar
det sig inte béttre 4n att en av rambal-
karna pa skogskirran brast. Detta sked-
de alldeles indill en sommarstuga. Trak-
tordgaren limnade traktorn it sitt 8de
och gick hem. Traktorn blev kvar under

flera r dnda till sommarstugedgaren

skulle silja stugan. Agaren kontaktade
dirfor traktordgaren och sa “nu maste
traktorn bort”. En granne med en stor
4-hjulsdriven New Holland skulle as-
sistera. Silunda bar det ivdg ut i skogen
utrustade med en kraftig bogserkitting
som gjordes fast i Boxern. Historien
fortiljer att foraren till bogsertraktorn
tinkte "att hir giller det” och drog ivig
med ett rytande. Tyvirr hade man for-
bisett att boxern hade vixel ilagd och
som BM-kunniga vet si kan man lita pa

en 1113-motor. Alltsi startade motorn
och Boxern formligen klittrade over
New Hollanden med avsevirda skador
som foljd. Aterigen limnades Boxern
ac site ode dills en kopare tog 6ver den.
Som syns forstirktes rambalken med
en telefonstolpe och s var det bara att
kora ivig for sjilvklart si startade Box-
ern utan vidare.

Text o bild: Bjérn Cagner.

Slanzi Amico

En liten men robust kompakt italie-
nare.

Bilden visar en Slanzi Amico SD53.
Den ir tillverkad 1952 och ir utrustad
med en 2-cylindrig diesel pd 1,6 liter.

Faktaruta Slanzi AMICO

Pietro Slanzi grundade foretaget Fratelli
Slanzi & C. i provinsen Reggio Emilia,
i Novellara 1924, for att tillverka mo-
torer for industriell- och jordbruksan-
vindning. Fram dll 1931 deltog Adel-
mo Lombardini I bolaget och senare, i
bérjan av 90-talet, kommer Lombardi-
ni sjilv att ta over foretaget Slanzi. Den

trevliga traktorn Slanzi AMICO, fick

DACK

i Katrineholm AB

Motorn ger 15 hk. Elsystemet ir 12
volt. Som syns pa bilden 4r den fyr-
hjulsdriven. Framaxeln 4r fast med mo-
torn. Istillet ir bakaxeln ledad. ¥
Text o bild: Bjérn Cagner.

ursprungligen beteckningen SD51 pa
15 histar och cirka 180 exemplar gjor-
da mellan 1951 och 1953, ursprung-
ligen drivna av rdoljemotor, férst med
vevstart foljt av 1,6 liters dieslar med
elstart. Flertalet med 17 histkrafter. Ca
775 maskiner gjordes mellan 1953 och
1959, dven om vissa killor vill forlinga
produktionen till 1961.

SDS53, en robust italienare

CENTER

OI50-33/ 50, 544 66
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Folkfest for maskmmtresserade
anno 1978

En show utdver det vanliga, maskinde-
monstrationer och méjlighet for kun-
der och aterforsiljare att provkéra de
vildiga maskinerna har gjort Volvos ar-
rangemang pa Demofiltet i Hillby, Es-
kilstuna, till en dterkommande folkfest.

Aven i arkivet har det populira ar-
rangemanget satt sina spar. Denna gang
visar vi arkivfoton fran Volvo BM-da-
garnas familjedag 1978. I personaltid-
ningen Volvo BM-Nytt finns mer att
lasa.

1978 ars upplaga av maskinupp-
visningen var den dittills storsta pd en
BM-dag, ett arrangemang som dagen
tll ra firade tjugodrsjubileum.

Sedan publiken tagit plats pa likta-
ren och musiken dunkat iging var det
de roda traktorerna som var forst ut pa
planen. Direfter kom den omfattande
gula linjen och si de pilitliga allround-
lastarna med for aret nya modellbe-
teckningarna 622/642. Dessa foljdes
av smattrande trumpetfanfarer och den
nya lastaren 4200 stormade in pa pla-
nen. Efter ngra vil inovade balettsteg,
uppstillning och snabbt redskapsbyte
var det dags att limna plats for fjolarets
stora nyhet lastaren 4300.

Aven dumprar i tre versioner visades
och likasd traktorgrivare, grivmaskiner

O 4

fran Poclain och mobilkranar. En riktig
senior fanns ocksd med, en vighyvel av
1924 ars modell som gjorde ett drevarv
i maklig takt. Skillnaden mellan den
och de tvd 50 dr yngre exemplaren av
modellen 3500 var enorm. De moder-
na vighyvlarna formligen dansade fram
bredvid "gamlingen”.

Sist ut var skogsmaskinerna. Aven
hir fanns en nyhet f6r hemmapubliken.
Det var skotaren 9111 som inte tidigare
visats pd nagon familjedag.

"Man kidnner stolthet Gver att vi
har ett s& tekniskt framstdende fSretag
i Eskilstuna”, konstaterade kommunens
representant efter maskinshowen.

Text: Arkiv Sormland.
Foto: Rolf Bergstrom/AB Bolinder-
Munktells arkiv, Arkiv Sormland.
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Fran BM 320 till Grus-Kalle

Fredrik, som ir 21 4r, 4r uppvuxen pa
en bondgard i norra Bohusldn. Dir fick
han tdigt ett intresse for traktorer och
maskiner. Redan innan Fredrik fyllt 19
ar hade han renoverat sin forsta traktor,
en BM 320, dill originalskick. Den har
synts i ett tidigare reportage i BM-bla-
det. Grus-Kalle har alltid legat Fredrik
varmt om hjirtat for i skogen pa grann-
garden har det alltid stitt en och den
var Fredrik intresserad av fér som han
siger "En sadan driver bittre 4n traktor
och vagn. Den hackar inte i backarna”

som det finns minga av i Bohuslin.
Kanske inte linga men ofta branta.
Fredrik som idag jobbar pi Lant-
minnen Maskin fick tips av en kompis
som var ute pi ett servicejobb och hade

Fredrik vid sin Grus-Kalle. Blir inget jobb denna helg fér
verkstaden ar utldnad till annan aktivitet. Har syns hytten

i fardigsvetsat skick

Hytten efter blastring. Visst svetsjobb kréavs.

sett att det stod en Grus-Kalle utanfor
Lysekil. Kompisen hade frigat om den
var till salu. Det var den men kravet var
att koparen skulle ge den ett gott hem
och dven renovera den. Detta var pa en
méndag och redan pa torsdag var képet
klart och Grus-Kallen hemtransporte-
rad!

Fredrik satte genast iging med reno-
veringen. Det forsta som skedde var att
motorn lyftes ur for renovering fér han
visste att avgasventilerna lickte. Grus-
Kallen skét eldsflammor ur grenréret.
Idag ir topplocket helrenoverat med nya
ventilsiten. Cylinderfodren 4r urtagna
och blocket rengjort med frista siten for
nya foder. Nya kolvar och foder ligger
och vintar pi att bli monterade.

Nista steg blev att hytten akee av
och limnades in for blistring. Det vi-
sade sig att hytten var rostigare 4n den
verkat frin borjan men det var inga
problem for Fredrik ir dven en duktig
svetsare. All rostskadad plac dr utbyte
och nya skirmfisten ir gjorda och dit-
svetsade. Nya skdrmar ir valsade, si nu
véntar lackering av hytt och skdrmar.

Nu héller Fredrik pd med ramleden
som tyvirr visade sig behéva en hel del
arbete med att ta ur avbrutna bultar
och reparera trasiga gingor. Sjilva leden
glappar rejilt men mer om detta i nista
nummer.

Text: Bjorn Cagner.
Bilder: Bjorn Cagner och Fredrik Ols-

son.

Grus-Kallen som den sdg ut vid képet. Observera det

originella avgasroéret.

Grus-Kallen hemtransporterad.




Per Erik med vaghyvel typ 22

Min farfar Per Erik Mellstrom foddes
6 september 1892 pa Nisselsta kvarn,
Stjirnhov i Gryt socken och tillbring-
ade sin barndom p& Milby kvarn i
Bjornlunda socken dir hans far var
mjolnare. Nir Per Erik var 10 é&r flyt-
tade familjen till Stockholmsomradet
dir fadern forsérjde dem som snickare
pa diverse korta anstillningar. Som
14-aring tog han jobb som eldare pa
dngbétar som trafikerade landsbygden
runt Stockholm. Han skyfHlade kol pa
bl.a. Idun, Brage, Gustafsberg V och
Hillersj. Varje anstillning varade bara
nigra manader. Dir i hettan och bullret
nirdes hans intresse for maskiner och
motorer. Men hans drém var att flyga.

1910 tll 1915 arbetade Per Erik
som smideshjilpare och gasmotorsks-
tare hos gas- och vattenledningsentre-
prenorer i Stockholm.

1913 var det dags for virnplike och
hans drém gick i uppfyllelse. Han fick
ganstgora vid en flygskola. Under in-
ledningen av forsta virldskriget statio-
nerades han pad Malmsldtt och utbil-
dade sig till flygmekaniker. Det gjorde
atc han 1915 fick jobb pd AB Sédertilje
Verkstider som flygmaskinsmekaniker.
I Sodertilje byggde man vid den hir
tiden det tyska jaktflygplanet Albatross
pa licens. 1917 rekryterades Per Erik
av flygpionjiren Carl Cederstrom till
Nordiska Aviatik AB i Midsommar-
kransen. Per Erik jobbade dir som me-
kaniker och férman for monteringsav-
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Typ 22 1931 specifikationer
Motoreffekt, hk 22
Maxhastighet, km/h 9,1
Vikt, kg 5000
Produktionsér 1921-1934

delningen. Tyvirr blev framgingen for
foretaget kortvarig. Under en leverans-
flygning till Finland 1918 kraschade
Cederstrom 6ver Aland och omkom.
Dirmed gick foretaget i konkurs.

1918 flyttade Per Erik till Kolbick i
Vistmanland och fick jobb som férman
pa Em Molin & Co mekaniska verkstad.
Inte heller den anstillningen blev langva-
rig. Redan dret dérpé arbetade han som
bilreparatér och mekaniker i Kolbick.
Da gifte han sig med Axelia Olsson fran
Maria forsamling. Paret flyttade lingre
ut pa landet, till Hogsbo i Nora férsam-
ling. Hir drev Per Erik en verkstadsro-
relse. Hir fanns det inga mojligheter att
flyga, men att dka motorcykel var nistan
lika spinnande. 1921 var han ledamot av
Vistmanlands Motorcykelklubb.

Under dren 1926—1930 var Per Erik
anstilld som forare av motorvighyvel av
Vila hirad vighdillningsdistrikt, Tirnsjo.
Bilden med Per Erik som kor vighyveln
dr sannolikt tagen under de hir dren.

1933 flyttade familjen tillbaka till
Stockholmsomradet. Per Erik fick ar-
bete pd Ernst Nilsson AB i Stockholm
som bilmontér och mekaniker. Dir
kom han att jobba kvar resten av sitt liv.
Per Erik dog i september 1953.
Text & bild: Ulla Sebestyen.

=

Traktor Typ 22 HK anvédndes som
drivaggregat i Munktells vaghyvel
fran 1924.
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Start med forhinder

Vi entusiaster, som haller pa med veterantraktorer, rakar ofta ut
fér ovantade problem som maste l6sas och ofta hander det nar

man har tidsbrist. Har ett exempel:

Sommaren 2017 fick jag besok av nagra
vinner som, skulle det visa sig, aldrig
startat en tindkula. D4 besoket var pé
sena eftermiddagen och kaffet vintade,

Det dr vid sidana tillfillen som
egna och goda vinners problemlds-
ningar bérjar rulla pd nithinnan. Jag
fick en ide. Tvd av mina “fotogenare”

har jag fact ate gd runt nir de fastnat
med hjilp av ATF-olja genom tind-
stiftshalen. Kan jag mojligen ha sidan
tur act spridarrdren av koppar gir act f2
bort utan att de vrider sig och att dven
spridarna gir att dra ut. Jo, jag hade
tur. Den gamla smérjsprutan med ling
pip gjorde att jag fick in ATF-oljan
genom spridarhélet ovanpd den bakre
cylindern. Men den frimre stod mitt

foreslog jag att uppskjuta starten till
nista ging dessa dieselexperter besokte
mig. Jag forklarade for dem att traktorn
nog behovde lite omvardnad di den
inte startats pa 10 4r men i 6vrigt var
i bra skick.

Nistan ett helt ar senare, nu i juli
2018, skulle sa starten genomforas.
Drygt en vecka innan den utlovade
forevisningen dmnade jag for sikerhets
skull att provstarta. Motorn hade jag
dragit runt med veven nigra manader
tidigare, s jag antog att enda problemet
var nog bara att rensa tanken och fylla
pa nytt brinsle. Dir hade jag hele fel.
Motorn hade fastnat och rorde sig inte
en mm, inte ens med mina 81 kg pa
veven. Inte heller kunde jag avstyra
beséket. Pinsamt dr ett svagt ord i
sammanhanget.

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta:
rapportkort, handbdcker, manualer, broschyrer, bilder
och mycket mer...

Marie Nilsson

Valkommen till oss!

Arkiv S6rmland
Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna
Arkiv ¥é|raf 6p%e;t:3id§1r:esrgina£re kl. 08.00-12.00, 13.00-16.00
2 elefon: —
Sﬁrmland Kontakt: info@arkivsormland.se
www.arkivsormland.se

for spridaren, sa dar var det bara att pumpa fram lite extra och
hoppas att oljan spreds nigorlunda lings kannringarna. ATF-
olja har ju férmiga att “krypa”. Jag bérjade tvivla. Hade jag
gjort ritt eller skulle jag i stillet ha anvint min vin Pelles dun-
derkur — coca cola blandat med citronsyra? Nirmast fortvivlad
gick jag sedan sikert en kvart runt traktorn och tyckte synd
om mig. Om det skulle lyckas s& var det nog bist att gi in och
sova. Det var ju kvill. Men kanske jag indd kunde géra ett sista
forsok, det gjorde vl inget. En ldtt spark och veven gick runt
hur lite som helst, som om motorn aldrig suttit fast. ”Sverige
riddat” som min far brukade siga nir nigot stort och obegrip-
ligt 1ost sig.

Hur gick det sedan? Jo, efter tankrengéring och ny filter-
konstruktion, (att hitta nigot firdigt filter till en 83 r gam-
mal Bolinder-Munktell Typ 25 ir otinkbart), fick jag iging
blaslampan och nagot senare — med en spark pa veven — dven
traktorn.

En vecka senare var det si startférevisning med ritt gurg-
lande ljud pa blaslampan och ritt firg pa lagan. Med en litt
spark pa veven. startade motorn pé forsta forsdket och dess-
utom — for en ging skull — &t ritt hall. Nu var turen pi min
sida. Mina vinner hade fatt lirta sig nigot nytt och provade
dven pd att kora traktorn dven om handkopplings-spaken kin-
des lite frimmande. Dagen blev lyckad och tvd manader senare
var mina vinner med pa veterantraktorpldjning, dir de fick
uppleva gamla tiders hostpléjning med fyra BM-tandkulor i
rad. Det var mikrigt.

Text: Olof Irander.
Bild: Munktellmuseet.
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Flera avgérande vagval for
Volvo BM

1979 var ett ar som skulle ga till histo-
rien i manga avseenden for foretaget
och dess anstallda. Mer om detta
presenteras lite narmare i detta num-
mer och i nasta. Géllande produktny-
heterna detta ar fanns ett antal som
hade stor betydelse for féretaget men
framfor allt for anvandarna.

Foéretagsnyheter 1979 i korthet:

* Volvo BM — och Aktiv Fischer i Mor-
gongava har slutit avtal om fortsatt
samarbete inom omridet skérde-
troskor. SSHB bildas (Svenska Skor-
detroskor HB). Lagom till skordesi-
songen startar SSHB sin verksamhet

* Forhandlingar inleds i januari med
OSA (BM:s flerariga skogsmaskins-
medleverantor) om samgiende. Under
mars avslutades diskussionerna med
OSA utan resultat. Samarbetet upphor.

* Dumper 860 visas tidigt pd dret med
6-hjulsdrift.

* 45 stycken lastmaskiner av den mins-
ta typen 4200 levereras till forsvaret.

e Tillverkningen av hytter till troskor-
na flyteas till Hallsberg. De tillverka-
des forut i Norrland.

* I juni detta ar Gvertar marinen all
kontrollverksamhet av marinmotorer
frin Volvo. En verksamhet som fun-
nits i Eskilstuna sen 1954. Verksam-
heten ska succesivt planas ut.

* Under februari ménad bérjar dis-
kussionerna mellan Volvo BM och
Valmet. 20 juni meddelas att avtalet
mellan Volvo BM och Valmet ir klart
— vilket utdver traktordelen iven in-
factar skogsmaskiner. Mer om detta i
ett senare nummer.

* Det nya traktorbolaget som igs ge-
mensamt av Volvo BM och Valmet
kommer att heta Scantrac.

e Direkt efter semestern monterades
den férsta 2654:an och den férsta
2254 traktorn i Hillby.

* Den forsta oktober lades projektet
ned om eftertridarna till T 650/700.
Prototyperna hade bérjat provas i
april och skulle enligt planerna ha
bérjat tillverkats i augusti dret efter,
eftersom utvecklingsresurserna flytta-
des 6ver till det nya Nordiska traktor-
projektet tillsammans med Valmet.

Bandvagnskonceptet BV 202 — siljs

till Higglund i september.

* MBL-forhandlingar gillande Skogs-
maskindelen i det nya avtalet slutfor-

des. Mer om detta i ett senare num-
mer.

* Vid BM-dagarna detta dr visades bl a
truckstativ till 4200, samt den nya
dumpern 861.

* Den sista lastaren av modell 1240
monterades i borjan av november.

¢ Den sista lastaren av modell 846 leve-
rerades till kund i slutet av november.

Produktnyheter 1979 i urval:

Lastaren 4400 — en mycket virdig ef-
tertridare dll den kinda 846 model-
len nu i 11-tons klassen. Jimfért med
sin foregingare hade den ett hele nyte
lastaggregat med stor lyfthsjd och lang
rickvidd, stor brytkraft vid alla lyft-
armshéjder och bra skopvinklar. 4400
hade en drivlina som ir frin grunden
konstruerad inom féretaget — tillika
den nykonstruerade hytten med dess
arbetsmiljoriktiga komfort. Hela driv-
linan var konstruerad och utprovad
inom foretaget fran boérjan for denna
lastare vilket borgar for yppetlig kvali-
tet. Motorn var den senaste versionen
av TD 60B som i detta utférande gene-
rerade 143 hk. Transmissionen var den
vilkinda HT 100-lddan och axlarna
AH 50 och AH 44.
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Lastaren 4500 — Denna maskin som
eftertridde 1240 hade en stérre kapaci-
tet 4n sin foregingare. Ett mace pa detta
var t.ex. brytkraften som for 4500 var
11 000 kp mot 8 700 for 1240. Aven
hir har man till skillnad fran foreganga-
ren anvint drivlinan i sin helhet som ir
Volvokonstruerad frin bérjan. Motorn
i 4500 var den vilkinda TD70H mo-
torn som i detta utforande gav 186 hk.
Vixellddan var den delvis nykonstrue-
rade HT 120-lddan som hade utrustats
med AH 60B axeln fram och AH 53
axeln bak.

Dumper 861 — Detta ar kom efter-
tridaren till den legendariska 860-mo-
dellen. Den hade fortfarande bara
4-hjulsdrift. Men den stérsta nyheten
var kanske den nya systemkorgen. Ju
littare korg desto mer kunde man frak-
ta. Man kunde fa denna systemkorg i 4
olika varianter — frin 11 m? inda upp
dll 15 m®. Systemet byggde pa att for-
linga eller férhoja standardkorgen till
vad kunden 6nskade. Den nya korgen
tillverkades i hogvirdigt stal vilket gav
en vikeminskning pa 500 kg. Korgen var
dessutom byggd for berglastning. Driv-
linan var helt igenom tillverkad inom
Volvokoncernen vilket borgade for hog
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driftsikerhet och ekonomi. Hytten hade
en mingd forbattringar for foraren vil-
ket gjorde arbetsmiljon mer siker och
alla funktioner litta att kontrollera tack
vare ergonomisk planering. Genom att
man satt in tonat glas i rutorna sa mins-
kade virmeinstralningen.

Dumper 5350 — eller “Terring-
expressen” som den dven kallades var
nir den presenterades som virldens
snabbaste dumper, laglig kunde kora i
50 km/h. Hir kunde man se resultatet
av ett helt nytt fordonstinkande vil-
ket skiljer sig avsevirt frin 860-serien,
bide produktionstekniskt och i friga
om nuvarande och kommande lagkrav.
Aven denna 5350 har den berémda
systemkorgen vilket borgar for en god
ckonomi — tillika hog lastférmaga. De
goda erfarenheter man fitt genom ti-
digare dumperkonstruktioner har legat
till grund f6r konstruktionen av 5350
ex. boggikonstruktionen. Att ha stin-
dig drivning pa 4 hjul ger en mycket
bra och hég framkomlighet. Féraren
behéver bara koppla in det sista hjul-
paret si han far 6 hjulsdrift (kom pa
5350B). En annan viktig faktor ir den
fjadrande boggilyften vilket hojer kapa-
citeten och dirigenom far man hogre
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medelhastighet. 5350 4r utrustad med
Volvos TD70G motor som i detta ut-
forande ger 213 hk som ir kopplad till
en automatvixellida med 5 vixlar fram
och 1 back. Den tillhérande momen-
tomvandlaren ir specialanpassad till
motorn f6r att minska mojliga effekt-
forluster som skulle uppstd. Dessutom
ir momentomvandlaren forsedd med
lock-up for att minska brinsledtgang-
en vid kérning pd de hogsta vixlarna.
5350 satte genom sin tillkomst pad
marknaden en helt ny standard genom
den hojda hastigheten i kombination
med o6kad lastkapacitet vilket resulte-
rade i avsevirt bittre 16nsamhet. Frin
bérjan var 5350 redan typgodkind som
lastbil i Sverige och Visttyskland och
besiktigad som lastbil i Norge. ¥
Text: Jorgen Forsrup.

Bild: Munktellmuseet.




ska BM-klub Sverige
c/o Lisbeth Larsson
Melo Porto
......... 20 Bijorkvik betalt
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os n I n g fér medlemmar i Svenska
BM-klubben. Galler fér sortimentet
av reservdelar till veterantraktorer.

Bestall pa
www.oie.se

eller ring oss pa
0304-751010
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Sven Arnegard, Nils Christensson,
Sixten Johansson och Bo Holm-
berg.

BOXER VICTOR BUSTER ANGLOK
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Sok flera ord varav minst ett v;rﬁﬁ:;‘:prggg"gﬁ“E“ksj; (“‘\

pa 9 bokstaver Tel 0380-810 34

E T A Nyckel i kvadraten = VETERANER (9 bokstiver) BEG AG NADE
Bokstiver: 4. VETA 7. ENTREER

R E V 2. TE 5.RETAR 8 TREVAREN TRAKTORDELAR

R E N 3. REN 6.NERVER 9. VETERANER

Nya startmotorer och gener.
liven andra nya delar.

Vi fann 5+1 fel
- TRAKTORER KGPES

for demont, kontant
betalning. Himtas!

Laholms ————
Traktordemontering AB

Besok var nya webbutik!

Stort TTpDAR Bade nytt
lager L TD&‘E och begagnat

BM—klubbens medlemmar har 10%
pa alla nya Volve BM reservdelar.
(Ange kundnummer vid bestillning.)

www.laholmstraktordem.se




